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Auf nach Gletsch

Der hochste Punkt der Furka-Bergstrek-
ke, wo seit dem Sommer 1993 wieder
Dampfziige eintreffen, eignet sich um
gedanklich Riick- und Ausschau zu hal-
ten.

Als sich vor zehn Jahren eine kleine
Personengruppe fir die Erhaltung der
Furka-Bergstrecke stark machte, glaub-
te niemand, dass sich diese Absicht
verwirklichen lassen wiirde. Der An-
fang begann, ohne dass die Initianten
auch nur Uber ein schienengangiges
Rad verfiigt hatten.

Riickblickend darf jedermann, der sich
in irgend einer Form mit der Furka-
Bergstrecke identifiziert hat, mit Ge-
nugtuung erflllt sein. Zwischen Realp
und der Station Furka ist Leben auf
die Schiene zurtlickgekehrt, wie es sich
viele gegenwartsmiide Zeitgenossen
gewilinscht hatten. Mit derzeit drei
Dampflokomotiven lassen sich die Rei-
senden geméchlich Zahn um Zahn
berganfahren.

Damit die nachste Etappe ins Wallis,
bis Gletsch, befahren werden kann, be-
darf es erneut grosser Anstrengungen.

Vorab gilt es den Scheiteltunnel be-
fahrbar zu machen, sodann muss die
klaffende Liicke im Gleis bei Muttbach
geschlossen werden.
Dass auch fleissige Hande ermiiden, ist
eine vollig normale Erscheinung. Be-
schleunigt wird Midigkeit, kérperliche
wie auch geistige, wenn der Mensch in
seiner Art Mitmenschen bewusst oder
unbewusst Probleme auferlegt. Die
Gelegenheit, die sich eigentlich fiir
jedermann an der Furka-Bergstrecke
bietet, sollte entsprechend wahrge-
nommen werden, um hier einen Plan
zu verwirklichen, der ohne Beispiel da-
steht. Im Wissen, dass der Scheitel-
tunnel und Muttbach bewaltigt werden
miissen, mochte der Aufruf verbreitet
werden, diese beiden Vorhaben finan-
ziell zu unterstiitzen. Ausserdem wird
es wie zuvor unumganglich sein, wei-
terhin mit vereinten Kraften und guten
menschlichen Beziehungen das be-
gonnene Werk weiter nach Gletsch zu
verwirklichen.

H. Hofmann

Fr.24.—
Bei der Materialstelle
erhaltlich




En route pour Gletsch

En songeant au point culminant de la
ligne sommitale de la Furka, que les
trains a vapeur atteignent maintenant
depuis I'été 1993, on se sent bient placé
pour jeter un regard sur le chemin par-
couru et sur celui qui reste a faire.

Lorsqu’il y a dix ans, un petit groupe de
personnes s'est mis en téte de rétablir
la ligne sommitale du chemin-de-fer de
la Furka, personne ne croyait que cette
idée pourrait vraiment prendre corps.
Les initiateurs ne disposaient pas de la
moindre roue apte a rouler sur un rail.
Aujourd’hui, tous ceux qui d'une ma-
niere ou d’'une autre se sont attelés a ce

projet, ont lieu de se féliciter. Entre les

stations de Realp et Furka, la vie a re-
pris sur les rails, conformément au réve
nostalgique de beaucoup de contem-
porains blasés par les temps moder-
nes. Actuellement, trois locos a vapeur
poussent dent par dent les voyageurs
en direction des hauteurs.

Pour franchir I'étape suivante, atteindre
le Valais a Gletsch, un nouveau coup
de collier est nécessaire. Le premiér tra-
vail qu’il s’agit maintenant d'entre-

prendre, c'est de remettre le tunnel en
état, pour que les trains puissent y pas-
ser. Ensuite, il faut rétablir la voie inter-
rompue a Muttbach.
Il est parfaitement normal que des
mains actives se fatiguent. La fatigue,
aussi bien la fatigue physique que la
fatigue intellectuelle, se manifeste plus
rapidement, lorsque le comportement
d’'un homme suscite sciemment ou
inconsciemment des problemes chez
autrui. La possibilité qui s’offre a chacun
de collaborer a la réalisation de la ligne
sommitale du chemin-de-fer a vapeur
de la Furka, devrait étre saisie, afin
qu’'aboutisse une ceuvre sans pareille.
Conscients du fait qu’il s'agit a présent
d'entreprendre la réfection du tunnel
sommital et la reduction de la bréche a
Muttbach, il faut donc diffuser I'appel
de contribuer financiérement a la réali-
sation de ces travaux. Comme
jusqu’ici, il est nécessaire de faire don-
ner la bonne volonté et jouer les bonnes
relations afin de faire progresser I'ceuvre
commencee jusqu’a Gletsch.

H. Hofmann

Herzlichen Dank...

aufbewabhre.

und ein gutes 1994».

Immer wieder erreichen mich Briefe, zum Teil auch mit Fotos, welche ich
selbstverstédndlich in meinem persénlichen DFB-Fotoalbum als Erinnerung

Auch (iber die vergangene Weihnacht und aufs neue Jahr erreichten mich
unzéhlige Gliickwiinsche. Ich freue mich sehr (iber diese Post, es gibt auch
andere. Ich bitte jedoch um Verstandnis, wenn ich nicht alle diese Post per-
sonlich verdanken kann, es reicht schlicht einfach die Zeit nicht. lch méchte
allen recht herzlich danken und wiinsche allen auf diesem Weg «Gut Dampf

Jorg Kreuzmann, Betriebsleiter DFB

Jahresbericht des «info-bus»

per Ende 1993

Das Jahr 1993 brachte der Furka-Berg-
strecke weitere Erfolge, konnten doch
das Teilstiick Tiefenbach-Furka und die
beiden ehemaligen «Vietnam-Loks»
Furkahorn und Gletschhorn in Betrieb
genommen werden. Leider wurde dann
am Schluss die Freude etwas getriibt
durch das im Urserental niedergehen-
de Unwetter, welches auch der Furka-
Bergstrecke zusetzte. Es ist zu hoffen,
dass die Schaden im Friihjahr 1994
moglichst schnell und umfassend be-
hoben werden konnen, so dass der
Betrieb zur gewohnten Zeit wieder auf-
genommen werden kann.

Fur den «info-bus» verlief das Jahr
1993 allerdings nicht ganz so erfolg-
reich. Wir waren «nur» 14 Mal, an
45 Tagen im Einsatz und splrten die
derzeitige Wirtschaftslage in einem
wesentlich geringeren Materialverkauf
und in bescheideneren Spendenein-
nahmen. Mit viel Aufwand gelang es
dann aber trotzdem noch mit einer aus-
geglichenen Rechnung abzuschliessen.
Dies ist, wie schon immer, das Ver-
dienst des Busteams und der vielen
Helferinnen und Helfer aus den ver-

schiedenen Sektionen. Ich danke Ihnen
an dieser Stelle wieder einmal recht
herzlich und hoffe, dass sie sich auch
1994 erneut zur Verfligung stellen wer-
den.

Fir das Busteam beginnt die Winter-
pause, die Nummernschilder wurden
abgegeben und das Team versammel-
te sich zu einer Aussprache und einem
gemiutlichen Zusammensein. Wieder-
um konnten zwei Mitglieder fiir ihre
Treue und den Einsatz mit einem sym-
bolischen Prasent geehrt werden. Dies-
mal kollidierte der Termin allerdings
mit der ausserordentlichen Aktionéars-
versammlung, so dass von der Ge-
schaftsleitung niemand anwesend sein
konnte.

Fir mich personlich heisst es heute in
das zweite Glied zuriicktreten. Nach
vier Jahren gebe ich die Teamleitung
des «info-bus» ab. Ich verabschiede
mich somit von lhnen, liebe Leserin-
nen und Leser, und danke gleichzeitig
allen Vereinsmitgliedern, die mich in
all den Jahren tatkraftig unterstiitzt
haben.

Hans Surber




Verkehrshauspreis
fur unsere «Pontresina-Drehschelba_a»

Wisst lhr noch?

Die RhB stellte der DFB 1989 ihre nicht
mehr bendtigte Drehscheibenanlage in
Pontresina zur Verfliigung. Die kom-
plette Anlage wurde vor Ort in einer
Nachtaktion demontiert und in Realp
wieder aufgebaut. Die Drehscheibe hat
einen Durchmesser von 14,0 m und
eine Tragfahigkeit von 801t. Sie stutzt
sich auf einen zentralen Konigszapfen
und dreht mit vier Laufradern auf
einem Ringgleis. Sie besitzt keinen ei-
genen Antrieb. Tafelbleche decken die
offene Drehscheibengrube halbkreis-
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formig auf Schienenfusshohe ab. Die
Stahlkonstruktion besteht aus geniete-
ten und geschraubten Elementen.

Die Drehscheibe wurde in der Nacht
vom 26. auf den 27. Mai 1989 demon-
tiert und per Autokran zwischen den
abgeschalteten Fahrleitungsdrahten aus
der Grube gehoben und auf Flachwa-
gen verladen. Eine muhselige Vorar-
beit mit demontieren und verladen der
Blechplatten sowie zerlegen der Gitter-
trager gingen voraus. Am 27. Mai 1989
wurde die zerlegte Drehscheibe - von

Samedan bis Reichenau an den
«Glacier Express» angehangt — nach
Hospental befordert.

Anlasslich einer Bauwoche im August
1989 in Realp entdeckte ich die zerlegte
Drehscheibe als grossen Schrotthau-
fen. Haupttrager, Quertrager, Fahr-
werk, Abdeckbleche, gebogene Gelei-
se, Feststeller und Antriebsbocke lagen
beieinander und warteten auf eine
Wiederverwendung.

Dieser Dornroschenschlaf der Dreh-
scheibe hatte es mir angetan. In einer
Feierabendlaune nahm ich meinen
Skizzenblock, Meterstab und Foto-
apparat und begann, die Einzelteile zu
skizzieren, zu vermessen und den gan-
zen Schrott zu fotografieren um, nach
der Bauwoche zu Hause angekommen,
die Mitbringsel in eine massstabliche
Konstruktionszeichnung umzusetzen.
Die Absicht war, im Massstab 1:22,5
{llm) die Drehscheibe als reine Metall-
konstruktion aus Messingprofilen und
-blechen als Modell nachzubauen. Die
Verbindungen erfolgten genietet mit
nachtraglichem Loten aus Stabilitats-

griinden. Sowohl Koénigszapfen als
auch die Rader des Laufwerks wie auch
die Feststeller wurden massstablich
umgesetzt und die Grube in Quader-
mauerwerk nachgebildet. Zur Sichtbar-
machung der besonderen Tragkon-
struktion (Gittertrager) fiir die Blech-
abdeckung bleiben die Abdeckbleche
bis auf wenige entfernt.
Nach ca. 200 Arbeitsstunden war ich
fertig. Und dann brachte ich mein
Diorama nach Luzern zu den «Modell-
bautagen 1993». Ergebnis: Verkehrs-
hauspreis im Rang Silber.
Mir hat diese Arbeit viel Spass ge-
macht, hatte ich doch bereits 1988 mit
meinem Diorama «Steffenbachbriik-
ke» den dritten Rang belegen konnen.
Mit meinem Hobby «Modellbau» kann
ich sicher auf diese Weise auch einen
Beitrag fiir den Bekanntheitsgrad unse-
res Wiederaufbaues der Furka-Berg-
strecke leisten.

Hans Joachim Luddemann

Obenhausener Strasse 12

D-89257 lllertissen

Beginn der Generalversammlung:

Vorankiindigung

Samstag, 5. Marz 1994, 13.30 Uhr

9. ordentliche Generalversammlung
der Sektion Innerschweiz

mit Besichtigung von der Werft
der Schiffahrtsgesellschaft des Vierwaldstattersees Luzern

Treffpunkt flir die Werftbesichtigung:

(ehemals Continental), Saal Fleurie,

. und ubrigens: Vor rund 10 Jahren, im Herbst 1983, haben sich einige
Interessierte und Begeisterte auf dem ehemaligen Dampfschiff «Wilhelm
Tell» in Luzern getroffen, um mit der Rettung der Furka-Bergstrecke konkret
zu beginnen und einen Verein dafiir zu griinden.

13.30 Uhr, Werft-Eingang
15.15 Uhr, Hotel Central

Morgartenstrasse 4, Luzern




DFB
Dampfbahn Furka-Bergstrecke
Betriebsabteilung

Wir suchen...

Ab der kommenden Saison 1994 haben wir mit der Gemeinde Realp
und der Furka-Oberalp-Bahn ein Abkommen, in welchem wir uns
verpflichten, Parkplatze im Sommer zuzuweisen.

Wir suchen daher vom 25. Juni bis 9. Oktober 1994 jeweils
an Freitagen/Samstagen und Sonntagen fur unseren Parkplatz
mehrere Parkplatzanweiser(-innen).

Platzanweisung jeweils zwischen 9.00 und 15.00 Uhr.

Es kénnen sich Einzelpersonen oder aber Gruppen oder Sektionen
bewerben, welche selbstandig die Organisation des Parkplatzdien-
stes Ubernehmen.

Kost und Logis, Dienstkleider usw. werden durch die DFB gestellt.

Bewerbungen bitte an: DFB Betriebsleitung
Postfach
6491 Realp

Weitere Ausklinfte erteilt Ihnen der Betriebsleiter J. Kreuzmann unter
der Nummer 077/455390

oFE o= W
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Einladung
zur 10. ordentlichen
Generalversammlung

Samstag, 19. Marz 1994, 14.30 Uhr, Restaurant Flosserhof, 4562 Biberist
(vis-a-vis Bahnhof EBT)

Traktanden:

W -

[{=ls oI N e )B4 ]

. Begriissung

. Wahl der Stimmenzahler

. Genehmigung der Traktandenliste

. Genehmigung des Protokolls der 9. ordentlichen Generalversammlung

vom 20. Marz 1993 in Belp

. Genehmigung des Jahresberichtes 1993 des Zentralprasidenten
. Genehmigung der Jahresrechnung 1993

. Entlastung des Zentralvorstandes

. Genehmigung des Budgets 1994

. Festlegung des Mitgliederbeitrages 1995

10.
T
12.
13.
14.
15:

Wahl des Tagesprasidenten (Wahlen)
Wahl des Zentralvorstandes

Wahl des Zentralprasidenten

Wahl der Kontrollstelle

Vergabe der 11. Generalversammlung 1995
Varia

Die Unterlagen zu den Traktanden 4, 5, 6, und 8 werden an der Generalversamm-
lung aufgelegt.

8.Januar 1994

Mit freundlichen Griissen
Verein Furka-Bergstrecke

Fiir den Zentralvorstand:

/o ™

F. Gysin B. Albisser
Prasident Sekretar

Ankunft
- aus Burgdorf: 14.04 h/14.34 h
- aus Solothurn: 13.54 h/14.23 h
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Invitation
a la 10e assemblée
générale ordinaire

(pz""dSS.
2 Sommitale de/a

furka

Samedi, le 19 mars 1994 a 14.30 heures, Restaurant Flosserhof,
4562 Biberist (vis-a-vis gare EBT)

Ordre du jour:

W=

Coodmwm

. Salutations

. Ordre du jour

. Election des scrutateurs

. Approbation du procés-verbal de la 9¢ assemblée générale ordinaire

du 20 mars 1993 a Belp

. Approbation du rapport annuel 1993 du président central
. Approbation des comptes 1993

. Décharge du comité central

. Approbation du budget 1994

. Détermination des cotisations pour 1995

10.
11.
12.
13:
14,
15.

Elections du président «d’élections»

Elections du comité central

Elections du président central

Elections des vérificateurs des comptes
Attribution de la 11¢ assemblée générale 1995
Divers

Les documents pour les points 4, 5, 6 et 8 seront disponibles a |I'assemblée

ge

8 janvier 1994

nérale.

Avec nos meilleures salutations

Association ligne sommitale
de la Furka

Pour le comité central:

Tl

Arrivée

— de Burgdorf: 14.04 h/14.34 h F. Gysin B. Albisser

- de Solothurn: 13.54 h/14.23 h Président Secrétaire
13



Bezug von alteren Mitteilungsblattern

Es ist wie bei den Miinzen: Gewisse
sind echte Raritaten, nur noch in weni-
gen Exemplaren vorhanden, andere
hingegen noch zahlreich. Die Rede ist
von zuriickliegenden Nummern unse-
res Mitteilungsblatts. Eingelagert sind
diese Schatze der Vereins-Information
in Liestal, wo sie auch bestellt werden
kénnen. Sei es, dass Sie lhre Samm-
lung vervollstdndigen wollen, sei es,
dass Sie erst seit kurzem Mitglied sind
und erfahren mochten, was friiher ge-
laufen ist. Fir die Bestellung geniigt das
Ausflllen des untenstehenden Talons
(oder besser noch: einer Fotokopie

d }
avon) Karlheinz Wirz

Bestellung fiir Mitteilungsblatter
Verein Furka-Bergstrecke

Senden Sie mir bitte folgende Num-
mern der Mitteilungsblatter des Ver-
eins Furka-Bergstrecke zu Fr.4.—/DM 5,—

pro Heft plus Porto und Verpackung:
Lieferung gegen Rechnung, nur so-
lange Vorrat. (Gewiinschte Nummern
bitte ankreuzen!)

84/1 ...

851w $85/20 85/3... 85/4...
86/1... 86/2+3

87/1 sos B2 87/3... 87/4...
88/1... 88/2.. 88/3... 88/4..
89/1 ... B892 89/3... 89/4..
2011 .0 B0/2 . 80/8%:  90/M5;
91/1 ... 91/2 .. MfF s 9)ds
8211 o 92/2 ... 92/3... 92/4..
83 w0 (1832 83/8.... 93/4..

Alle erschienenen Nummern
{solange Vorrat)

Name Vorname ot
Strasse Nr.
PLZ Ort

(Eine lesbare Adresse hilft Fehler vermeiden. Danke)

Fernsehtermin

die sehr sehenswert ist.

Sonntag, 20. Mdrz 1994, 12.00 Uhr (Programm beachten)
«Eigentlich war’s nur Schrott»
Der mdr strahlt auf vielseitigen Wunsch eine Wiederholung aus,
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Bauprogramm 1994

Furka-Bergstrecke: Baueinsatze 1994

Geschatzte Furka-Freunde

Die Bauarbeiten an der Bergstrecke
sind fiir 1993 abgeschlossen und wir
konnen bereits Riickschau auf ein wie-
derum bewegtes Jahr halten. In der
Bausaison 1993 sind folgende markan-
te Ablaufe und Ereignisse zu nennen:

1. Intensive Arbeiten an technischen
Anlagen im und um das Lokdepot
Realp.

2. Aufwendige aber effiziente Schnee-
raumung in sehr kurzer Zeit.

3. Grosser und intensiver Einsatz am
Streckenabschnitt Tiefenbach-Furka
und Station Furka mit der Betriebser-
offnung am 29.7.1993.

4. Viele wichtige Anlagen im Bereich
elektr. Energieversorgung, Telecom
aber auch im Trasse und Gleis konn-
ten fertiggestellt werden.

5. Das verheerende Unwetter vom

24.9.1993 hat sehr grosse Schaden
am Abschnitt Furka-Realp angerich-
tet und miihsame Aufbauarbeit wie-
der zunichte gemacht und schluss-
endlich einen Schaden von rund
Fr.600000.— verursacht.
Mit grossem Einsatz konnte jedoch
das Trasse von Realp bis Furka wie-
der fiir den Betrieb fahrbereit herge-
richtet werden.

Wir durfen also demnach mit den ge-
leisteten Arbeiten zufrieden sein und
feststellen, dass die Bauziele 1993 er-
reicht sind.

Mit neuem Tatendrang kénnen wir an
die Planung des Bauprogrammes 1994
gehen.

Vor dem grossen Planen danken wir
vorerst an dieser Stelle den Verant-
wortlichen, allen Helferinnen, allen Hel-
fern und besonders auch allen aktiven
Baugruppen der verschiedenen Regio-
nalgruppen und Sektionen ganz herz-
lich fur den unermidlichen Einsatz
aber auch fur das kollegiale Verhaltnis.
Einen Dank geht aber auch an die Kol-
legen der Ressort ZfW und Betrieb, die
auf verschiedensten Ebenen mitgehol-
fen haben das Bauprogramm 1993
zum Erfolg zu fiihren.

Wir glauben, dass unter diesen posi-
tiven Umstanden der weitere Verlauf
unserer Wiederaufbauarbeiten gesi-
chert ist.

Um ein effizientes Arbeitsprogramm
fiir 1994 zu planen, sind bereits jetzt
wichtige Entscheidungen zu treffen
und wir bitten alle Verantwortlichen
der Sektionen und Regionalgruppen
an diesen Planungen und Vorbereitun-
gen aktiv und termingerecht mitzuar-
beiten.

1. Arbeitseinsatze
(Sommersaison 1994)

— Die Arbeitseinsatze beginnen in der
Woche 16 (ab 18.4.1994) und endi-
genin der Woche 44 (am 5. 11. 1994).

— Aufgrund der guten Erfahrungen
mochten wir vor allem Baugruppen-
einsatze pro Woche und pro Samstage
an der Bergstrecke vorsehen, jedoch
mit folgenden Bedingungen und
Einschrankungen:

Max. Teilnehmer pro Woche:
10-12 Teilnehmer(innen)

Max. Teilnehmer pro Samstag:
15 Teilnehmer(innen)

— Die Gruppeneinsatze werden durch
geeignete Verantwortliche Helfer in
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den verschiedensten Fachbereichen
betreut und angeleitet.

— Den administrativen Ablauf der Ein-
satze haben wir wie folgt festgelegt:

Bis 12.Dezember 1993 schriftliche
Meldung liber Gruppeneinsatz Wo-
che oder Samstag an:

DFB/Bau W. Willi, Postfach 675,
CH-6440 Brunnen, Fax 043 314358,
Tel. P 043 314092

Die Anmeldung muss folgende An-

gaben enthalten:

a) Baugruppe

b) Verantwortlicher Gruppenleiter
(auch administrativ)

c) Anzahl Helferinnen und Helfer

d) Gewlinschter Einsatztermin

bis 1.2.1994: Namenliste (Form.
wird zugesandt)

bis 1.4.1994: Bestatigung/Info liber
den Einsatz durch DFB/Bau

— In den Beilagen 1 und 2 sind die Be-
dingungen bzw. die Terminreserva-
tionsliste ersichtlich (nur Wochen-
termine). Bitte beachten!

2. Bauprogramm 1994 (Bergstrecke)

Im Jahr 1994 soll unsere Unterneh-
mung in weiten Teilen konsolidiert
werden. Trotzdem haben wir uns fir
1994 in planerischen Bereichen aber
auch in der Ausfiihrung viel vorge-
nommen.

Aus der Beilage 3 ist ersichtlich welche
Objektabschnitte wie weit fortgeschrit-
ten sind und welche Arbeiten bzw. Ob-
jekte ausfiihrungsreif und finanzierbar
sind.

in der Beilage 4 schlussendlich sind die
aktuellen Arbeiten fiir das generelle
Baugproramm 1994 ersichtlich.

Die Verantwortlichen DFB/Bau, die
Fachspezialisten und die Gruppenbe-
treuer erhalten fir die Einsatze 1994
ein separates Infoschreiben.

3. Arbeitsausfiihrung und Sicherheit

Trotzdem die Bausaison 1993 unfallfrei
verlaufen ist, legen wir grossen Wert
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auf noch intensivere Information im
Sicherheitsbereich aber auch in der
Ausbildung und Instruktion im Bau-
und Bahnbereich.

4, Werkstattarbeiten im Winter 1993/94

In den Bauwerkstatten Goldau und
Realp wird auch in der kommenden
Wintersaison ein intensives Arbeits-
programm gestartet. Die Schwerpunkte
sind:

- Mithilfe Wagenbauprogramm
(Herstellen Komponenten) Goldau
— Unterhalt/Revisionen

techn. Mittel Bau Goldau/Realp

- Erganzungen

Bauwagenpark Goldau
— Technische Anlagen

Depot Realp Realp

Die Arbeitszeiten sind wie folgt fest-
gelegt:

— durchgehend Winter jeden Samstag
in Realp ({ausser bei grossem
Schneefall)

— vom 13.11.1993 bis 16.4. 1994 Gol-
dau jeden Samstag.

Einzelhelfer mit oder ohne Fachkennt-
nisse sind unangemeldet in den Werk-
statten willkommen.

Gruppeneinsatze erfordern eine An-
meldung von 2-3 Wochen und eine
Beschrankung der Teilnehmerzahl auf
5-10 Personen,

Wir hoffen, dass auch das Jahr 1994
durch motivierte Baugruppen zu einem
Erfolg wird.

Fur eine gute und erspriessliche Zu-
sammenarbeit bedanken wir uns im
voraus ...

Walter Willi, Ressortleiter Bau

— —

Allgemeines Bauprogramm 1994: Muttbach-Furka-Tiefenbach-Realp

Standort/Strecke
Objekt/Objektteil:

Realp DFB:

Speisewasserversorgung Realp
Parkplatze FO

Vorheizanlage Depot
Ventilation Depot

Tiefenbach-Realp:
Umbau Km 56.950-57.700

Tunnelverkleidungen
Steffenbach/Sohlensicherung

Tiefenbach:

Umgebungsgestaltung
Oberbaulager

Furka-Tiefenbach:

Entwasserungen
Briickenunterhalt
Alpweg

Furka:

Gleisanlagen Projekt 1994

WC-Anlagen und SW/NF-Raume (Hochbau)
Energiezufuhr Furka-Furka
Umgebungsarbeiten

SW-Arbeiten

NF-Arbeiten

Wasserversorgung

Muttbach-Furka:

Kabeltrasse und Anlagen

Gleisumbau Tm 0-300 und 1750-1850
SW-Arbeiten

NF-Arbeiten

SW/NF Raum Tm 90

Wintermassnahmen
Schneebruch
Steffenbachbriicke

Ausfiihrungszeit:

April/Mai 1994
April/Mai 1994
Januar/April 1994
Januar/Februar 1994

Vorbereitungen: April/Mai 1994

Hauptarbeiten: Juni 1994
Juni-September 1994
Juli 1994

Juni 1994
Juni-September 1994

Juli-September 1994
Juli-September 1994
Juli 1994

Juli-September 1994
Juli-September 1994
Juli-September 1994
August-September 1994
Juli-Oktober 1994
Juli-September 1994
Juli/August 1994

Juli-Oktober 1994
August-Oktober 1994
Juli-Oktober 1994
Juli-September 1994
Juli/August 1994
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neu...stop...neu...stop...neu...stop...neu...stop...neu...stop...

Reisen ins Ausland mit der DFB

Verehrte Vereinsmitglieder

Inzwischen ist der Reisedienst Furka-Dampfbahn als DFB-eigenes
Reisebiiro den Kinderschuhen entwachsen und macht sich selb-
standig.

Das als DFB-Tochter gefiihrte Reiseblro wird fiir die DFB den Vor-
verkauf von Billetten, die Platzreservationen sowie die Organisation
von eigenen Reisen zur Furka-Bergstrecke anbieten. Ein eigener
kleiner Reisekatalog wird in diesem Friihjahr erscheinen und im
nachsten Heft als Beilage mitgeliefert.

Neu haben auch andere Unternehmen die Furka-Bergstrecke ent-
deckt. So bieten in Deutschland Ameropa und in der Schweiz Rail-
tour suisse Reisen zur DFB an. Die Angebote von Railtour suisse
konnen Sie auch direkt in unserem Reisebiiro buchen, wir senden
Ihnen dann die Unterlagen, die Billette und (natiirlich) die Rechnung
postwendend zu.

Auch alle Reisen (Stadtetouren, Badeferien in Italien usw.) von Rail-
tour suisse konnen ab sofort beim Reisedienst Furka-Dampfbahn
gebucht werden, zu den gleichen Preisen und Bedingungen wie in
einem anderen Reisebliro.

&= Verlangen Sie die Railtour-Prospekte
[ Stadtereisen
J Alpenziige
[J Ferienperlen (Italien und Frankreich)

Unterstltzen Sie indirekt die DFB, indem Sie ihre nachste Reise mit
der Bahn beim Reisedienst Furka-Dampfbahn buchen.

Reisedienst Furka-Bergstrecke
Postfach
6491 Realp

044/6 80 25 Geschaftszeiten Mo—Fr 13.30-17.00 Uhr
tbrige Zeit Telefonbeantworter

Sektionsmitteilungen

Sektion Aargau
5000 Aarau

18

Die Mitteilungshefte Nr. 3/93 und 4/93
erschienen beide ohne einen Beitrag
von unserer Sektion. Trotzdem hoffen
wir, dass im Zentralverein der VFB Aar-
gau nicht ganz in Vergessenheit gera-
ten ist.

Als Sektionsaktivitaten pro 1993 hatten
wir sieben Samstags-Gruppeneinsétze
in Realp und an der Strecke. Im Juni
war eine Gruppe von uns eine ganze
Woche auf dem DFB-Areal anzutreffen.
Personell am starksten war unser Sek-
tionsgebiet am Samstag, dem 21. Au-
gust 1993, prasent. Je rund 20 Leute
unserer Sektion und von der Feuer-
wehr Lenzburg (auf Initiative eines un-
serer Mitglieder) setzten sich tatkraftig
flr unser Trassee, flir die Wassergra-
ben usw. ein. Nebst diesen Sektionslei-
stungen waren etliche, sehr aktive Leu-
te von uns sehr oft im Laufe des Jahres
vor Ort an der Strecke, in Werkstatten,
auf den Ziigen usw. anzutreffen. Die
im Heft 2/93 erwahnten Container-Aus-
und Umbauten fiir das Lokpersonal,
den Betriebsleiter und als Baubtro
sind rechtzeitig fertig geworden und
konnten ihre Eignung flir den vorge-
sehenen Zweck im Laufe der Saison
1993 in Realp beweisen. Ein paar un-
entwegte Aargauer (es hatten einige
mehr sein kénnen) opferten recht viele
Stunden fiir diese Arbeiten.

Eine vierteljahrlich wiederkehrende Ein-
satzrunde wurde auch letztes Jahr von
uns Aargauern absolviert. Ich erwahne
wieder einmal unsere seit einigen Jah-
ren aktive «Mitteilungsheft-Versand-
Equipe». Sicher diirfen auch diese Ar-
beiten als «Frondienst» gewertet wer-
den. Pro Heft, also vier Mal pro Jahr,
lappern sich, alles inbegriffen, immer-

hin ca. 80 Stunden intensive Arbeit zu- -

sammen bis alle Hefte, inkl. die Sek-
tionsserien usw. adressiert, verpackt,
angeschrieben und flir den Versand
bereit sind.

In Sachen Werbung flr die Furka-Bahn
prasentierte sich der VFB Aargau im
vergangenen Jahr ein wenig beschei-
den. An einer «Gomser»-Werbewoche
waren wir mit einer kleinen, personell
standig besetzten Ausstellung dabei.
An der traditionellen Aarauer Ausstel-
lung MAG 93 «beehrten» wir die Aar-
auer Bevolkerung wahrend vier Tagen
mit unserem Info-Bus. Radio Argovia
gewahrte uns im Juli im Rahmen einer
Sendung «Argovia-Kaffee» eine Stun-
de Sendezeit fiur Furka-Infos. Wir hof-
fen, dass die paar Aktionen sich mog-
lichst positiv auf das Image unseres
Unternehmens ausgewirkt haben.

An geselligen Anlassen hatten wir
1993 zur Hauptsache eine Ausfahrt ins
benachbarte Ausland. Im siiddeut-
schen Kandertal genossen wir eine
kurzweilige Dampfbahnfahrt verbun-
den mit einer kleinen Wanderung. Eine
respektable Teilnehmerzahl fand, dass
das eine gelungene Sache gewesen
sei.

NEU haben wir ab 11.1.94, jeden zwei-
ten Dienstagabend im Bahnhofbuffet
Aarau einen Aargauer VFB-Hock. Inter-
essenten von ausserhalb der Sektion
sind stets gern gesehene Gaste.
Unsere 7. Generalversammlung wer-
den wir am 25. Marz, 19.30 Uhr, also
eine Woche nach der Zentral-GV, eben-
falls im Bahnhofbuffet Aarau, 1. Stock,
abhalten. Selbstverstandlich sind auch
hier sektionsexterne Interessenten
hochwillkommen.

Auch 1994 werden wir wieder eine
Reihe Sektionsarbeitseinsatze und son-
stige Aktivitaten organisieren. Dartiber
kéonnen Leute von ausserhalb unserer
Sektion tiber Telefon 064/5115 38 (Pra-
si), oder 064/22 3310 (Aktuar), sehr
gerne Auskunft erhalten.
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Uns allen und natlrlich auch unserer
Bahn mit allem Drum und Dran wiin-
sche ich flir 1994 wieder eine moglichst
erfolgreiche, wettergiinstige und be-
friedigende Tatigkeit.

Hans Weber
41‘7_"3!. Sektion Bern
*ﬁ; W ] Postfach 129
FirWhergsirecte 3098 Kéniz

Hauptversammlung 1994

Friher als geplant findet die HV 94 am
4, Méarz im Restaurant «Tiefenau» (Par-
terresaal) in Worblaufen um 20.00 Uhr
statt. Im zweiten Teil wird uns DFB-Be-
triebschef Jorg Kreuzmann uber die
gesammelten Erfahrungen der zwei zu-
riickliegenden Betriebsjahre berichten.
Er wird uns auch Fragen beantworten
und einen Uberblick Giber die Zukunfts-
plane vermitteln. Ein interessanter
Abend mit viel Information steht uns
bevor. Der Besuch der HV fur Interes-
sierte ein Muss, ein Weg der sich lohnt!
Zu mehr neuen Informationen werden
Sie an keinem andern Anlass kommen.

Informationsnachmittag

Am Samstagnachmittag, 11. Dezember,
fand im Restaurant «Tiefenau» in
Worblaufen fiir den «harten Kern» der
Wagenbaugruppe eine spezielle Orien-
tierung statt. Der Rollmaterial-Koordi-
nator orientierte die Anwesenden Uber
das «vollendete» Projekt BVZ 2224 und
lber das neue, bevorstehende Objekt
«DFB ABD 4i 4543». Unzahlige Fragen
wurden konkret beantwortet. Die vor-
gelegten Plane und Projektskizzen, Fo-
tos von einem fast baugleichen Fahr-
zeug der Ballenberg-Dampfbahn und
aktualisierte Materiallisten rundeten
die Informationen ab. Auch die aufge-
legten Fotoalben wvon vergangenen
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Einsatzen wie z.B. «Drehscheibe/Pon-
tresina, Baueinsatze im Wallis, RhB-
Zweiachser 2028, Kabelsteine RBS,
Fertigstellung/Transport Untergestell
BVZ-Wagen» und vieles mehr liessen
alte Erinnerungen aufleben. Aus den
Voten der Anwesenden wurde deut-
lich, dass solche Orientierungen mit
(Bildern) regelmassig durchzufilihren
sind. Damit liessen sich die «Einstei-
ger» besserin die Gruppen integrieren.
Die anschliessende stliindige Dia-Show
mit Bildern von der Strecke und der
aktuellen Wagenrenovation schloss
den Nachmittag ab.

Wagenwerkstatte

Die neue, geschlossene Wagenwerk-
statte in Deisswil konnte nach einein-
halbjahriger Bauzeit am 2. Dezember
mit einer kleinen internen Feier einge-
weiht werden. Mit feinen «Spaghetti +
Zugabe» von Lilian und Peter Bollinger
sowie «Selbstgebackenem» verbrach-
ten wir einen interessanten Abend. Der
Aufenthaltsraum erwies sich fiir diesen
Anlass als zu klein. Der Abend war aber
dennoch fir die Anwesenden (auch
mit einigen schon lange nicht mehr ge-
sehenen Gesichtern) interessant. Un-
sern aktiven Pensionierten und dem
Rollmaterial-Koordinator wurden durch
Lilian ein Chlaussack fiir ihre Verdien-
ste lberreicht. An dieser Stelle noch-
mals allen herzlichen Dank.

Der 14x8 m grosse Raum kann in der
Diagonale einen 4achsigen Wagen mit
Aufbauten aufnehmen. Mit dem Unter-
gestell des BVZ 2224 hat der Stitz-
punkt die «Feuertaufe» bereits bestan-
den. Auf der Zufahrtseite befindet sich
der Eingang mit grossen Schiebetoren
und der «Personaleingang» zum Werk-
zeugraum mit Garderobe, Vorratsde-
pot und Elektro-Haupttableau. Dartiber
liegt der Aufenthaltsraum {mit Koch-
gelegenheit), erreichbar liber eine In-
nentreppe. In verschiedenen Wandge-
stellen ist Material eingelagert. Ein
Hochregal ermoglicht auch palettierte
Waren einzulagern und mit dem
Hubstapler bequem zu erreichen. Noch
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ist die elektrische Installation nicht auf
dem geplanten Stand, aber es wird
schon noch werden ...

Wagenprojekt BVZ 2224 (92/93)

Die Sektion Bern (préziser gesagt ca.
10 Personen von lber 560 Mitgliedern
< 1,8 %) hat sich nach der mit Nebenge-
réuschen verbundenen Fertigstellung
des RhB 2028 erneut an ein Objekt ge-
wagt. Flir einige unverstandlich, aber
der Sache dienend. Das Projekt wurde
im Gegensatz zu andern aber mit kla-
ren schriftlichen Abmachungen gestar-

tet und vollendet. Obwohl einige Start--

schwierigkeiten zu beseitigen waren,
liefen alle von unserer Sektion wahrge-
nommenen Aufgaben problemlos. Bei
den Zulieferern (VFB/DFB) mussten
mehrmals die Leute gemahnt werden.
Weil aber die Gerate oder Teile fiir den
Betrieb nicht lebensnotwendig waren,
liessen wir sie gewahren... mit dem
Ergebnis, dass diese Teile auch heute
noch nicht eingebaut sind!

In Bern/Deisswil konnte das Unterge-
stell zwischen Dezember und Mai voll-
standig aufgearbeitet werden. Vorerst
musste die Schmutzschicht vieler
«Bahnjahre» mit Kompressor-Werk-
zeugen entfernt werden (nur mit Larm-
schutz méglich). Alle demontierbaren
Teile wurden entfernt, gereinigt, ge-
praft und neu lackiert, Beschadigun-
gen behoben oder schadhafte Teile er-
setzt. Flir den Batteriekasten entstand
eine neue Trageinrichtung (Schweiss-
konstruktion). Die elektrische Verkabe-
lung verlegte man in extra am Wagen-
kasten montierte Schutzrohre. Nach
zweimaliger Grundierung wurde ein
schwarzer Endanstrich aufgetragen.
Theo Wenger nahm sich in der Zwi-
schenzeit in Thun den desolaten Alu-
Sitzbankunterbauten und Gepéackstan-
derteilen an. Mit viel Kénnen und Ge-
schick hat er diese wieder hingekriegt.
Eine wahre Meisterleistung, wenn man
das Material zu Beginn sah.

Im Februar und Marz werden in Bern
von Auswartigen am Objekt die kon-
struktiven Méglichkeiten der Drehge-
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stellbefestigung (Anpassungsarbeiten)
abgeklart. Uns wird von den Fach-
leuten vorgeschlagen, die fehlenden
Anpassungen mit einer zusatzlichen
Stahlplatte (inkl. Passschrauben im
Bausatz zu liefern) zu realisieren. Von
unserer Seite ist nur noch (nach ihren
Angaben/Zeichnung) der nétige Frei-
raum im Untergestell herauszubren-
nen.

Die Hauptarbeit am Wagenkasten ver-
richtete die Schreinerei Muralt in Zoll-
briick (Emmental). Dieser sehr gut ein-
gerichtete Kleinbetrieb (6 Beschaftigte)
mit Bernhard Fankhauser als Hauptver-
antwortlicher fir den Wagenbau, er-
neuerte den Holzwagenkasten in der
Zeit von November bis Mai. Viele
durch die «Sachverstandigen» als gut
befundene Teile erwiesen sich bei na-
herer Priifung doch als morsch oder
geschwacht, so dass viele zusatzliche
Arbeiten ausgefiihrt werden mussten.
Parallel zu diesen Arbeiten erneuerte
man die Holzbédnke (ohne Wannen)
und Gepackstanderleisten vollstiandig.
Unsere Leute arbeiten mit der Schrei-
nerei eng zusammen; unter der Woche
vor allem die Pensionierten, teilweise
auch abends und am Samstag zuséatz-
lich verstarkt mit berufstatigen «Nor-
malen». In speziell uns zur Verfliigung
gestellten, geheizten Werkstattraumen
wird viel «Fremdarbeit» ausgefiihrt.
Metallteile gereinigt, gerichtet, erneu-
ert und neu lackiert etc. Tirbleche ab-
gelaugt, Beschlage zu Fenster und Tii-
ren auf Hochglanz gebracht und kon-
serviert. Senkfenster zerlegt, gereinigt,
poliert und wieder zusammengebaut
(man kénnte dabei ausrasten...!) Spa-
ter werden aber auch viele Arbeiten
unter Anleitung der Schreinerprofis aus
ihrer Sparte (bernommen. Christian
Schneeberger ist seither «der Spezia-
list» zur Montage der Sitzbankholzlei-
sten. Er drehte nicht weniger als 2184
Schrauben ein in die Sitzbankholzkon-
struktion. Das Ganze aber zweimal,
denn die ersten sind nur Hilfsschrau-
ben und entsprechen nicht dem end-
glltigen Messing-Typ (DIN 95, Linsen-
senk-Holzschraube mit Schlitz 3,5x35).

Die Leute der Sektion kommen aber
besonders beim Einblechen, der Fen-
stermontage inkl. Fensterheber, der
Dachhautaufbereitung sowie bei den
Zurustteilen wie Griffstangen, Platt-
formteilen, Elektroinstallation zum
Zuge. Vorbereitungen auch fiir den
Farbauftrag (grundieren, spachteln,
schleifen, abdecken der Teile). Der ver-
einbarte Ablieferungstermin riickt im-
mer naher {(vereinbart auf 3. Juli 1993,
Saisonanfang). Sonderschichten am
Abend werden eingelegt. Zusatzliche
Leute helfen an einzelnen Abenden
spontan mit. Kleine Arbeiten erwiesen
sich plotzlich als schwierig (im Detail
steckt der Teufel). Einzelne Teile fehlten
oder passten nicht an den vorgesehe-
nen Platz. Bernhard und der Schreiben-
de sehen sich gezwungen, eine Woche
Ferien zu opfern um den Ablieferungs-
termin nicht zu gefahrden. Die letzte
Woche bricht an. Die Dachhaut erhalt

den letzten Anstrich. Die Plattform-
gelander sind angepasst und befestigt.
Alle bendtigen immer den Akku-
Schraubendreher oder die Bohrma-
schine mit dem entsprechenden Boh-
rer im Bohrfutter, welcher andernorts
dringend bendtigt wird... Alle Deck-
leisten sind inzwischen eingepasst und
fertig montiert. Die erste blaue Farb-
schicht ist aufgetragen. Berni ist mit
dem Ergebnis zufrieden, obwoh| wir
erst am spaten Abend damit beginnen
konnten. Einige Schrauben miissen er-
setzt werden, weil sie durch den Holz-
verlauf oder durch Unachtsamkeit (die
Leute laufen auf dem letzten Zahn...)
nicht senkrecht verlaufen oder der
Schraubenkopf (Schlitz) verletzt ist, Die
Aussenhaut ist fiir den letzten «Sprutz»
hergerichtet. Mittwoch - der Abtrans-
port ist auf Samstagmorgen vorgese-
hen! Sattelschlepper und Kran sind
provisorisch reserviert. Im Inneren des
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Wagens herrscht noch ein «heilloses
Durcheinander». Material, Werkzeuge
(auf Tepichunterlagen liegend), leere
Schraubenpackungen und Gberall Holz-
abschnitte, Spéne, Netzkabel der ver-
schiedenen eingesetzten Maschinen.
Alle Banke und moglichen Flachen
sind belegt, welch ein Chaos! Inter-
essanterweise findet aber jeder
sein Werkzeug. Alles ist mit einer fei-
nen Staubschicht ({iberzogen... Der
Schweiss rinnt in Stromen. Es ist diip-
pig schwiil. Ein machtiges Gewitter
bricht los ... Blitze zucken vom Himmel
und der Donner lasst nicht lange auf
sich warten. Die Erde bebt, alles
scheint zu tanzen. Im Wageninneren ist
es dunkel, alle Fensterglaser und Rah-
men sind mit Karton verschlossen we-
gen dem bevorstehenden letzten Farb-
auftrag. Das Donnergrollen lasst
nach ... die getrdumte Fahrt (iber eine
abgelenkte Weiche auf der Furka-Berg-
strecke... ist vorbei. Es ist 18.45 Uhr.
Ich rufe alle am Wagenende zusam-
men, weil ich mir Sorgen mache we-
gen dem Ablieferungstermin und dem

24

Transport. Nach Abwé&gen der Situa-
tion beschliessen wir den Tag X auf
Montag zu verschieben, aber heute
langer zu arbeiten... Inzwischen ist es
23 Uhr geworden. Ein grisseres Insekt
fliegt um das grelle, helle Neonlicht im
Wageninneren... Zeit auch fiir Berni
und mich abzubrechen und nach Hau-
se zu fahren. Das Fahrrad von Berni in

den Heckraum verladen fahren wir los,

ein kleiner Umweg fiir mich.

Donnerstag - Telefone an H.R. Fiechter,
Wagenbeschriftung kann erst am
Samstag angebracht werden, Sattel-
schlepper am Montag um 14.00 Uhr in
Zollbriick, definitiv; 30-t-Kran der Firma
Lehmann aus Barau um 13.00 Uhr mit
Hilfsjoch und langen Struppen einsatz-
bereit. .. Friihzeitiger Arbeitsschluss im
Biiro und zuriick ins schone Emmental
mit Arbeitsbeginn um 16.00 Uhr. Die
ganze Wagenflache wird nochmals mit
Schwingschleifern fein angeschliffen.
Die Dachuntersichten der Plattformen
muissen noch weiss gestrichen sein.
Uberzahliges Material aus dern Wagen
entfernen. Die verschiedenen Bohrer in

die Etuis zurlicklegen, «wem gehort
diese Schirmmiitze auf der ersten Bank
und der Fotoapparat?». Unter dem Wa-
gen sind noch (iberzahlige Paletten zu
entfernen.

Freitag — Alles storende, lUberfliissige
um das Fahrzeug wird entfernt. Die Ge-
ristung flur «das Spritzpistolenteam»
wird in die richtige Position gebracht,
damit Berni sogleich beginnen kann.
Kompressor bereitstellen, anschlies-
sen und Schlduche auslegen. Die Ma-
ler kommen. Das Team «Berni und Va-
ter Kurt» arbeiten optimal zusammen.
Nach zwei Stunden ist alles vollbracht.
Jetzt nur kein Wind, der Staub aufwir-
beln kénnte, denn der Wagen steht im
Freien unter einem Notdach nur auf
drei Seiten geschiitzt.

Samstag — Die Aussenhaut ist o.k. Die
Kartons in den Fensteréffnungen sind
durch die Farbresten verklebt und las-
sen sich nur mit Mihe entfernen. Rlick-

stande vom Abdeckband miissen mit
Spachtel und feinem Stechbeitel aus
der Fensternut geschabt werden. Die
Schutzfolien in den Turoéffnungen kén-
nen endgiltig entfernt werden. Auch
die Farbschutzschiirze aus einer Pla-
stikfolie rings um den Wagenunterbau
entfernen wir. Die Bostitch-Klammern
zu deren Befestigung unten im Holz-
grundbalken mussen auch wieder
raus... Der Wagenkasten muss noch
mit massiven Spangen und Schrauben
mit dem Untergestell verbunden wer-
den. Uberall sind noch kleine Anpas-
sungsarbeiten auszufiihren. Die schwe-
ren Wagentiiren werden eingehéngt
und verstiftet. Der Hahnen der Not-
bremse hat etwas blaue Farbe abbe-
kommen, muss nachgestrichen wer-
den; wo finde ich die rote Farbe? Der
Schriftenmaler nimmt Mass, um die
richtige Hohe der Schriftzlige zu be-
stimmen. Kleine Farbschaden miissen
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noch ausgebessert werden. An den
Trittbrettern ist das Kantenschutzprofil
nochmals zu streichen. Der Wagen
gleicht einem Bienenstock. Viele em-
sige Leute geben dem «Juwel» den
letzten Schliff.

Sonntag — Ich bin mit meiner Frau mit
dem Auto unterwegs. Der Kofferraum
beladen mit Staubsauger, Reinigungs-
mitteln, Lappen... und was so eine
Wagenreinigung alles braucht. Nach
finf Stunden ist der Innenraum sauber,
mit feuchten Lappen haben wir auch
den letzten Staub erwischt. Hartnacki-
ge Leim- oder Farbflecken sind ver-
schwunden. In den glanzenden Fen-
sterscheiben spiegeln sich unsere zu-
friedenen Gesichter.

Montag, 5. Juli 1993 — Morgens um
8 Uhr ist alles auf dem Platz. Das Not-
dach muss bis Mittag abgebaut sein,
damit der Wagen mit dem Kran (ber
das Holzschopfdach gehievt werden
kann. Zuerst sind die Konterlatten (iber
den Blachen zu entfernen, in luftiger
Hoéhe, 8 m tiber dem Boden. Dann sind
die ersten Blachenbahnen von den
Sparren zu ziehen... Am Wagen wer-
den noch die letzten elektrischen An-
schllisse (iberprift, der Sicherungska-
sten verschraubt. An beiden Wagen-
enden sind die Kabelenden der dicken
roten Leitung mit Kabelbindern zu be-
festigen. Die Dachunterseiten (iber den
Plattformen sind mit Weiss nochmals
zu streichen, das BVZ-Rot schimmert
teilweise noch durch. Im Wageninne-
ren kontrolliert Max alle Schrauben,
ob diese auch alle ordentlich einge-
schraubt wurden. Er bessert mehrmals
mit dem Schraubenzieher nach. Auch
an den Aussenseiten werden wir fin-
dig, an flnf Stellen fehlen die betref-
fenden Schrauben. Neu eingedreht
werden diese mit Blau sorgfaltig be-
tupft! Inzwischen haben meine Kolle-
gen das Notdach abgerdumt, bzw. die
langen Dachbalken an zwei Stellen
zusammengetragen, damit der Kran
diese als erstes herunternehmen kann.
Der Kran trifft ein und wird in die rich-
tige Position manovriert. Stiitzen aus-
fahren, unterbauen mit Kanthdlzern,
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alles lauft wie nach Drehbuch, alle
helfen einander. Der Sattelschlepper
(Longvehicel) zwéngt sich langsam
riuckwarts fahrend zwischen den Héau-
sern durch. Inzwischen sind vom Kran
die Dachbalken iiber dem Eisenbahn-
wagen entfernt worden. Bald hangt der
Vierachser an gepolsterten Struppen
tber den Dachern, mit Fithrungsseilen
vom Boden aus gesichert... Leute
aus der Nachbarschaft beobachten aus
sicherer Entfernung das seltsame
Treiben. Zum Schluss noch ein Erin-
nerungsfoto mit dem Lastenzug, davor
die Beteiligten. Um 15.00 Uhr ist wie-
der Ruhe in Zollbriick. Wir haben den
Termin nur um zwei Tage Uberzogen,
eine feine Leistung! Bravo.

Der Transport ist unterwegs nach Gold-
au. Hier missen «nur noch» die Dreh-
gestelle untersetzt und das Bremsge-
stange angepasst werden. Am néach-
sten Morgen erkundige ich mich, ob
der Transport gut angekommen ist.
Dies wird mir bestatigt. Man habe aber
Probleme mit dem Zahnraddrehge-
stell. Der Fakalientank und weiteres
Zubehor aus Liestal fehle auch noch.
Anfrage, Ende Juli. Man mache jetzt
Ferien. Der Betrieb werde fiir drei
Wochen (19.7 bis 8.8.93) geschlossen.
Friihestens Ende August, sofern das
Material eingetroffen und die Proble-
me geldst sind, kann der Wagen ausge-
liefert werden. Der Frust bei uns Ber-
nern wéachst! Am 12. September findet
der Sektionsausflug der Sektion Bern
auf die Furka statt. Unser neuer Wagen
ist nicht zu sehen. Am 11. Oktober wird
der BVZ 2224 ungebraucht auf einem
Hilfsdrehgestell mit andern Wagen in
den Scheiteltunnel zur Uberwinterung
gebracht.

Wagenprojekt ABD 4i 4543
oder: Nach dem zweiten Streich,
folgt der dritte gleich...

In Oensingen und Liestal ist man mit
den Wagenbauprojekten nicht plan-
massig vorangekommen. Dadurch
fehlten in der Saison 93 betrachtliche
Betriebsmittel. Auch unser BVZ 2224

URKA-BERGSTRECKE

s
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erlitt das gleiche Schicksal. Diesem
Ubel wollte man in Zukunft begegnen.
Mit gut vorbereiteten Projekten und
gegenseitigen Absprachen sollte man
kiinftig die Renovationen in den Griff
bekommen. Im September kursierte
ein Projekt «AB 260 Briinig», das sich
als Fehlmeldung herausstellte. Die
Schreinerei Muralt hatte aber im Auf-
trag der DFB liber diesen Wagen eine
konkrete Offerte vorgelegt. So ergab es
sich, dass plotzlich ein «nacktes» Un-
tergestell mit Drehgestellen aber ohne
Wagenkasten von der LSE auftauchte.
Die Firma Muralt ware in der Lage,
einen Wagenkasten analog Planen zu
bauen (Typenskizze).

Was fehlt ist nicht wenig. Fenster, Ti-
ren, Sonnenstoren, Sitzbanke, Gepack-
stander, Beschlage, Griffstangen, Dach-
Iifter etc. um nur die Wichtigsten zu
nennen. Zudem miissten die Leute der
Wagenbaugruppe Bern auch wieder
tuchtig zupacken. An uns wurde eine
offizielle Anfrage gestellt. Nach inter-
ner Diskussion und Abwagen aller
Nachteile sagten wir zu, mit der Forde-

rung, dass uns die Spesen kiinftig ver-
gutet wirden. An zwei Sitzungen im
Oktober und November mit allen wich-
tigen Rollmaterialleuten konnten so-
fort klare Schwerpunkte ermittelt und
die Termine fixiert werden. Finanziell
ist das Projekt durch die DFB gesichert.
Ablieferungstermin ist der 30. Juli 1994.
An der nachsten Sitzung vom 25. Fe-
bruar wird Bilanz gezogen und die kri-
tischen Arbeiten oder Beschaffungen
eruiert. Die nachsten Arbeiten/Auftrage
vergeben.

Bereits am 17.Dezember ist das durch
H. Mri vorgangig in Goldau in Rekord-
zeit gefertigte Untergestell (ohne Dreh-
gestelle) in Zollbriick eingetroffen. Die
Drehgestelle sind fertig und werden
geschtitzt in Containern Uberwintert.
Die Schreinerei hat die notigen Holz-
einkdufe getatigt und alle Balken und
Pfosten Ende Jahr zugeschnitten. Die
geformten Dachspannten und Fenster-
verkleidungen werden laufend mit der
Schichtholztechnik in Formpressen pro-
duziert. Die Sektion Bern lieferte zwei
Gepackraum-Schiebetiiren (ex AP-Mo-
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torwagen ABDe 2/4 Nr. 48) sandge-
strahlt nach Zollbriick. Die Aussenble-
che sind bestellt. Mehrere Satze der
benctigten Konstruktionszeichnungen
(Briinighahn SBB) wurden hergestellt
und an die zustéandigen Personen ver-
teilt. Ab Februar werden zusatzliche
Leute fir das ehrgeizige aber machba-
re Projekt bendtigt. Personen, welche
zusatzlich an der Mitarbeit interessiert
sind, inshesondere aus dem Raume

Emmental, melden sich bitte beim Ko-
ordinator. Sorgen bereiten uns noch
die fehlenden vier Fenster (1200 x 900)
im 1.-Klass-Abteil. Diese miissten in
Messing gefasst sein. Alle Anregungen
zum Projekt, aber auch Materialquellen
sind erbeten an den Koordinator P.
Griinig, Eggweg 20, CH-3065 Bolligen,
Tel. G 031/33829 64 oder P 031/921 19 42
oder an die DFB AG.

KALENDER 1994

Ausverkauf der Restauflage
Fr.15.—-
Zu beziehen bei

Sekretariat DFB, Postfach 3468, 4002 Basel
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Regionalgruppe
Norddeutschland

Vom 12. bis 14. November 1993 fanden
die 1.Hamburger Modellbautage auf
dem hiesigen Messegeldnde statt. In
einer nur den Modellbahnen vorbehal-
tenen Ausstellungshalle hatte die Furka-
Bergstrecke einen Informationsstand.
Diese fir uns kostenfreie Standflache
befand sich auf dem Stand des Bun-
desbahn-Sozialwerkes (BSW) Liibeck,
das dort mit einer 550 gm grossen
Modellbahnanlage vertreten war, und
wurde uns von einem Furka-Freund,
der auch bei den BSW-Modellbahnern
engagiert ist, freigehalten.

Die Riickwand unseres Info-Standes
dekorierten wir mit grossen, blauen Ta-
feln mit Text und Bildern, die kurz zuvor

auf einem Furka-Stand auf der Interna-
tionalen Modelleisenbahnausstellung
in Stuttgart im Einsatz waren. Auf den
Tischen unseres Standes diente als
Blickfang ein Stiick Original-Zahnstan-
ge der Furka-Bergstrecke, sowie ein
Schmalspur-Modellzug in einem Plexig-
lasrohr. Eigene Videofilme neuesten
Datums unserer Personenzige auf der
Bergstrecke zeigten den Zugverkehr in
all ihren Facetten und lockten zahlrei-
ches Publikum an.

Wéahrend der drei Ausstellungstage
war der Stand unsererseits immer gut
besetzt. Einer unserer Freunde reiste
am Sonntag sogar aus dem 180 km
entfernten Flensburg an, um mit uns
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die zahlreichen Besucher unseres Info-
Standes Uber die Aktivitaten rund um
die Furka-Bergstrecke zu informieren.
Da auch von etlichen Modellbahnclubs
Aktivitaten geboten wurden, es drehte
sogar eine echte Dampfbahn als Mo-
dell ihre Runden und gab damit dieser
Halle den Flair eines Bahnhofes zu seli-
gen Dampflok-Zeiten, haben wohl viele
der iiber 35000 Besucher auch den
Furka-Stand besucht.
Einige Besucher kannnten uns bereits,
nicht zuletzt durch das «Medienspekta-
kel» anléasslich der Rickfiihrung der
Vietnam-Loks iber den Hamburger Ha-
fen. Ein Furka-Freund zeigte seinen vor
drei Jahren dort entstandenen Video-
film. Viele Besucher interessierten sich
dafiir, was denn aus den «Schrott-
Loks» geworden sei. Stolz konnten wir
dann ein Grossfoto von der DFB 1 an-
lasslich der Ubergabe im RAW Meinin-
gen vom Marz 1993 zeigen, und natlir-
lich auch Videos dieser Lok im Einsatz
im Personenzugverkehr, zusammen mit
der «Weisshorn» auf unserer Berg-
strecke. Diese interessierten Besucher,
die uns durch Hoérensagen kannten,
zollten uns Respekt fiir die bereits an
der Furka geleistete Arbeit.
Mit viel Spass an der Sache konnten
wir in diesen drei Tagen ein «Fach-
publikum» fiir unser Vorhaben interes-
sieren, und so hoffen wir auch kiinftige
Fahrgdste und neue aktive Furka-
Freunde gewonnen zu haben. Das gibt
uns Motivationen, uns auf der Ausstel-
lung «Reisen 94» vom 12.-20, Februar
1994 ebenfalls auf dem Hamburger
Messegelande auf dem Stand der Zen-
tralschweiz einem weitaus zahlreiche-
ren und breiter gefacherten Publikum
zu prasentieren.
Diesen Bericht méchte ich schliessen
mit herzlichem Dank an das BSW-
Libeck, an die Schweizer Verkehrs-
biiros in Hamburg und Frankfurt/M., an
unsere PR-Abteilung in der Schweiz,
die uns unsere Informationsarbeit er-
mdoglichte und an alle Furka-Freunde,
die aktiv beteiligt waren.

Ralf Hamann
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Sektion
Nederland
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MWz Derpstreche

In der Sektion Nederland kénnen wir
auf ein gutes 1993 zuriicksehen. Die
Mitgliederzahl stieg bis zum November
stetig. Im Dezember erhielten wir 8 Ab-
meldungen (hauptsachlich aus finan-
ziellen Griinden). Unsere Sektion hat
an verschiedenen Ausstellungen mit-
gemacht («Op Pad-Bérse» in Scheve-
ningen, «Bello-Festival» in Hoorn,
«Hobby-Tech» in Den Bosch, «Terug
naar Toen» in Apeldoorn und die
«Stoomdagen im Zuiderpark» in Den
Haag etc.). 17 Mitglieder waren eine
oder zwei Wochen als Fronarbeiter an
der Bergstrecke tatig. Unser Mitglied
Arend Lokkerbol war einer der weni-
gen, der die Ankunft mit DFB-1 in Realp
miterlebt hat; leider ist er am 3. August
plotzlich gestorben. Die Einweihungen
der DFB-1 und DFB 2 haben wir mit ver-
schiedenen Vereinsmitgliedern miter-
lebt gleichwie die Eréffnung der Teil-
strecke Tiefenbach-Furka. Viele haben
in den Ferien die Dampffahrten nach
Furka zurlickgelegt. Einige von uns ha-
ben ein Diorama von dem Alt Senn-
tumstafeltunnel | fertig gebaut. Auf
touristischem Gebiet waren wir auch
tatig und deshalb ist nun bekannt, dass
man in der Schweiz eine Dampfbahn-
reise der Furka entlang geniessen
kann. Wahrend 20 Minuten konnten
wir in einer Rundfunksendung tiber die
VFB und DFB erzahlen. Bei den Treffen
in Darmstadt waren wir prasent und
nachher haben auch wir im engen
Kreis (ber die Zusammenarbeit zwi-
schen Verein und Dampfbahn gespro-
chen. Es hat uns gefreut, dass wir fiir
den Wiederaufbau von der «Gletsch-
horn» einen Check anbieten konnten
als Geschenk von unserer Sektion. Fiir
die neuen Fronarbeitseinsatze 1994 ha-
ben sich wieder Verschiedene gemel-
det und auch die Werbung fiir unseren
Verein als auch fiir kiinftige Dampf-
bahnpassagiere geht im 1994 weiter.
Frans de Jong, Vz.

Wir beklagen den Verlust unseres Vor-
standsmitglieds Hans Ruedi Haefel-
finger, der am 10. Dezember 1993 nach
kurzer Krankheit gestorben ist. Er hat
seit den Anfangsjahren des Vereins viel
fir unsere |dee getan, als Organisator
von Ausstellungen und unermidlicher
Mitarbeiter in der Wagenwerkstatt
Liestal. Ohne ihn ware auch das starke
Engagement des Schreibenden fiir die
Sache von VFB und DFB nie zustande
gekommen. Wir werden dem Verstor-
benen ein ehrendes Andenken bewah-

ren.

Am 6. Januar 1994 fand in einem Saal
der Griin 80 eine gesellige Zusammen-
kunft statt; der Santiglaus hatte sich ein
wenig verspatet und wurde durch die

drei Konige abgelost. Fast 40 Mitglie-
der wollten erfahren, was letztes und
dieses Jahr an der Bergstrecke und in
der Wagenwerkstatt Liestal gelaufen
ist und noch lauft, worliber sie mit Dias
und launigen Worten informiert wur-
den. In Liestal nahert sich der lang-
ersehnte Barwagen seiner Vollendung
(er heisst Ubrigens nicht in erster Linie
so, weil man dort drin bar bezahlen
muss, sondern weil er wirklich eine Bar
enthalt, an der man sich wéahrend der
Fahrt einen Drink genehmigen kann!).
Im Marz soll das Roll-out des erstmals
rot gespritzten Bijous stattfinden. Mehr
dariiber hoffentlich in der néachsten
Nummer.

A.Heinimann




