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FO-Gleis in Realp mit Dampfzug im neusn Einsteigebahnhof DFB

Pressekonferenz DFB / FO in Realp

Am 12. Juni 1997 fand um 19.00 Uhr die
offizielle Einweihung der neuen Einsteiges-
tation der Dampfbahn Furka-Bergstrecke in
Realp statt.

Anwesend waren neben ca. 20 Pressever-
tretern aus der Schweiz, Deutschland und
Frankreich Vertreter der Geschéftsleitung
der DFB AG, des Verwaltungsrates der
DFB AG, Vertreter des Zentralvorstandes
des Vereins Furka-Bergstrecke und fir die
FO der Verwaltungsrats-Prasident Carlo
Dittli.

Nach der Begriissung durch Beat Schwei-
zer und dem neuen Geschéftsleitungsvor-
sitzenden der DFB AG, Herrn Karl Cathry,
segnete der Pfarrer von Realp, Pater Florin
Reichlin, nach dem Gebet den neuen Ein-
steigebahnhof. Anschliessend wurde mit
dem Durchschneiden des gelb-schwarzen
Bandes durch die Herren Alfred Gysin und
Carlo Dittli der neue Einsteigebahnhof offi-
ziell eingeweiht.

Nach Reichung des Aperofandab20.00 Uhr
die offizielle Pressekonferenzim Hotel «<Des
Alpes» statt.

Herr Carlo Dittli dankte den Helfern und
Verantwortlichen der Furka-Bergstrecke fiir
ihren Idealismus. Seine Wertschétzung und
Anerkennung kommen von Herzen.

Am 2. September 1996 fand schon in
Gletsch die 1. Arbeitstagung zwischen FO
und DFB AG statt. Beide Bahnen sehen
sich als natiirliche Partner an der Furka. Bei
diesem Treffen wurden die Grundsétze der
Zusammenarbeit festgehalten. Eine Zusam-
menarbeitsvereinbarung wurde ausgearbei-
tet. Diese enthélt im wesentlichen folgende
Punkte:
» Eigentumsrechtanden Anlagen: Die Bau-
ten gingen zu einem symbolischen Preis
in das Eigentum der DFB AG Uber.

« Fir einen ebenfalls symbolischen Preis
erhielt die DFB AG das neue Einsteige-
areal in Realp.

Am 12. Juni 1997 wurde zwischen der FO
und der DFB AG folgendes zum Rolimate-
rial vereinbart:

« Die FO stellt der DFB AG zur saisonalen
Benutzung die Dampflok HG 3/4 Nr. 4
samt 2 alten Personenwagen zur Verfl-
gung.

« Die Diesellok HGm 4/4 und der Rettungs-
wagen wird flr Notfalle ebenfalls zur Ver-
fligung gestellt.

Die Anschlussweiche von den Gleisen der
FO zu den Gleisen der DFB AG kann tech-
nisch geregelt werden. Die Sicherheit der
Weiche hat absolute Prioritat. Die Weiche
erhalt einen Schliisselverschluss. Der FO
obliegt die Entscheidung der Benutzung.
Im Bereich Marketing-Zusammenarbeitund
Themenerweiterung rund um die Furka-
Bergstrecke: Die Gotthardfestung sollte mit
in das Touristikprogramm einbezogen wer-
den. Ein Besuch ist dort méglich und sehr
interessant. Ferner ist die NEAT in die Zu-
sammenarbeit einzubeziehen, denn der Al-
pentransit ist fir auslandische Géaste von
grosser Bedeutung.

Die Zubringerfrage nach Gletsch ist zu pri-

fenund technische Losungen auszuzeigen.

Herr Dittli wiinscht allen im gemeinsamen

Interesse einen guten Start und sprichtnoch-

mals seine Anerkennung und Dank aus.

Der Prasident des DFB-Verwaltungsrates,

Herr Alfred Gysin, dankte den Medienver-

tretern ganz herzlich fir ihre guten Berichte

iber den Wiederaufbau und den Betrieb der

Furka-Bergstrecke. Durch diese Berichte

konnte das Vorhaben im In- und Ausland

einerbreiten Offentlichkeit bekanntgemacht
werden.



Herr Gysin freute sich ganz besonders -

anldsslich der offiziellen Einweihung des

neuen DFB-Einsteigebahnhof, der ohne die

Mitwirkung der Furka-Oberalp Bahn (FO)

nicht héatte realisiert werden kénnen - alle

Anwesenden zur ersten gemeinsamen

Pressekonferenz mit dem grossen Bahn-

nachbarn begriissen zu dirfen.

Die FO ist ein wichtiger und verlésslicher

Partner seit der Griindung der DFB AG. In

vielen Gesprachen zwischen Fachleuten

beider Unternehmen konnten wichtige An-
liegen der DFB AG einer guten Lésung zu-

geflihrt werden, wie z.B.:

— Die FO verzichtete 1984 aufgrund des
Sanierungs- und Wiederaufbaukonzepts
auf den Abbruch der Strecke und erlaubte
dem Verein VFB die Durchfihrung von
Unterhaltsarbeiten an der Strecke.

— Anfang 1987 entstand eine Absichtser-
klarung fur die weitere Zusammenarbeit
zwischen FO und DFB AG.

— Ende 1987 gelangte die DFB AG dank
der Baurechts- und Kaufvertrage in den
Besitz der Anlagen. Fir den Abschnitt
Gletsch-Oberwald hat die DFB AG nur
das Baurecht, die Strecke Realp-Gletsch
steht im Eigentum der DFB AG.

— Dank dem Entgegenkommen der FO
konnte gebrauchtes Eisenbahnmaterial
wie Schienen, Zahnstangen, eine Draisi-
ne etc. kostengiinstig erworben werden.

— Das erteilte Naher-Baurechts seitens der
FO ermdglichte der DFB den Bau der
Remise in Realp.

— Auf dem FO-Schienenweg konnte Roll-
material nach Realp verbracht und mittels
einer Kletterweiche auf die DFB-Gleise
Uberfiihrt werden.

— Realisiert wurden Kabelanlagen und auf
FO-Gelénde errichtet man einen Park-
platz fir die motorisierten Géaste der
DFB AG.

— Erméglicht wurde auch die Verbesserung
des Hochwasserschutzes an der Reuss.

— Der Reisedienst durfte im FO-Bahnhol

von Realp integriert werden.
Als letztes Beispiel:
— Der Bau des neuen Einsteigebahnhofs
der DFB AG in Realp.

1996 wurde eine weitere Systematisierung
und Intensivierung der Zusammenarbeitvon
DFB AG und FO eingeleitet. Nach einer
gemeinsamen Besichtigungsfahrtdurchden
Verwaltungsrat und die Geschéftsleitung
der DFB AG, zusammen mit der Direktion
der FO am 2. September 1996, wurde die
Grundlage flirden neuen Zusammenarbeits-
vertrag erarbeitet und die Einsetzung von
gemeinsamen Kommissionen beschlossen.
Diese Arbeitsgruppen werden kunftig alle
Projekte von gemeinsamen Interessen in
den Bereichen Rollmaterial, Infrastruktur,
PR, Marketing und Reiseverkehr bearbei-
ten und Lésungsvorschldge an die Entschei-
dungsorgane vorbereiten. Dazu gehortauch
die Wiederherstellung einer Gleisverbindung
zwischen FO und DFB AG durch den Ein-
bau einer festen Weiche in Realp.

Dank dieser verstarkten Zusammenarbeit
ist es erstmals méglich, dass auf der FO-
Strecke Oberwald-Reckingen am 14./15.
Juni 1997 offentliche Damplfahrten durch-
gefiihrt werden. Eingesetzt wird die FO
Nr. 4 und eine Garnitur von DFB-Wagen. Es

wird keine der DFB-Damplloks zu dieser
Festivitat in Oberwald eingeselzl, Das Bun-
desamt fir Verkehr (BAV) hatl fir Montag
einen Abnahmetermin angesetzt, Aus zeit-
lichen Grinden ist es nichlt  moglich, die
Loks noch am Sonntag Abend zuriick nach
Realp FO und anschlisssend nach Realp
DFB zu Uberfthren

Zweifelsohne wird die vorstarkte Zusam-
menarbeit in allen Boelangen fur beide Un-
ternehmen von Nutzen sein - ist doch die
DFB AG darzeil ainos der wenigen Touri-
stikunternehmen mit wachsenden Besu-
cherzahlen, Wir frouon uns auf den Erfolg
unserer gemeinsamaen Anstrengungen.
Far den in dor Vorgangenheit gezeigten
Goodwill im Umgang mit dem Unternehmen

e ————

DFB AG und fiir den Willen, diese Zusam-
menarbeit noch zu verstarken, bedankte
sich Fredy Gysin im Namen von Verwal-
tungsrat und Geschaftsleitung der DFB AG
bei den Verantwortlichen der FO ganz herz-
lich. Wir alle freuen uns auf weitere gemein-
same und erfolgreiche Projekte.

Der Vorsitzende der Geschéftsleitung, Herr
Karl Cathry, ist erfreut und erleichtert, dass
der neue Einsteigebahnhof «DFB Realp»
seiner Zweckbestimmung Ubergeben wur-
de. Dieser Akt wird unweigerlich als Meilen-
stein in die Geschichte der DFB AG einge-
hen. Herr Cathry gibt einen kurzen Uber-
blick Uiber die Bedeutung der neuen Einstei-
gestation fur die kiinftige Betriebsabwick-
lung:

Durchden neuen Bahnhof DFB-Realp konn-
ten die teils recht prekaren und engen Raum-
verhéltnisse auf der bisherigen Einsteige-
station beim Depot DFB aufgehoben wer-
den. Eine regulédre Betriebsabwicklung auf
diesem Provisorium wére mit den standig
zunehmenden Frequenzen kiinftig schlicht
und einfach nicht mehr méglich gewesen.
Herr Cathry bedankte sich bei dem gesam-
ten Personal. Die mehrheitlich freiwilligen
Fachleute, die jeweils im Einsatz stehen,
haben ihren Dienst so gut versehen, dass
Unfélle bisher vermieden werden konnten.
Der neue Einsteigebahnhof ist vor allem
kundenfreundlicher angelegt, was sich mit
Blick auf die demné&chst anlaufende Be-
triebssaison nur positiv auswirken wird.
Durch diese neue Anlage ist die DFB auch
naher an den Bahnhof der Furka-Oberalp
Bahn gerlickt. Die nun parallel nebeneinan-
der verlaufenden Gleise der beiden Bahn-
unternehmen versinnbildlichen geradezu die
zu Beginn dieses Geschéftsjahres angelau-
fene Zusammenarbeit zwischen FO und
DFB AG.

Ein weiterer wichtiger Punkt ist die Bedeu-
tung der Dampfbahn Furka-Bergstrecke fir
die Tourismusregion Ursern und Goms,
Die DFB AG ist nicht nur ein Lebenswerk

einer grossen Schar von aus- und inlandi-
schen Dampfbahnenthusiasten, sondern
ohne Zweifel eine Bereicherung der Touris-
musgebiete Ursern und Goms. Dem klassi-
schen Wintersportgebiet, der Region Ur-
sern, fehlten bislang fiir den Sommertouris-
mus gute Angebote. Die DFB AG und der
demnachst aufgehende Golfplatz «Gotthard
Realp» kdnnten bei guter Vermarktung zu-
satzliche Touristen in diese Region ziehen.
Es sollte kiinftig die Aufgabe aller Touris-
musanbieter sein (regional und lberregio-
nal), die zur Verfigung stehenden Einrich-
tungen und Anlagen (auch die der DFB AG)
méglichst gut anzubieten und zu verkaufen.
Mit Einzelaktionen wird man kinftig kaum
mehr grosse Erfolge verbuchen kénnen. Es
istauch firdie DFB AG in Zukunftein Muss,
eine stérkere Zusammenarbeit mit der Tou-
rismusbranche anzustreben und noch weit-
raumiger zu denken.

Rein ortsbezogene Aktivitaten sollten der
Vergangenheitangehéren, regionales Den-
ken ist Gegenwart, Uberregionales aber
Zukunft. Um in Zukunft eine nach oben
strebende Erfolgskurve aufzuzeigen, ist die
Zusammenarbeitmitallen Unternehmen und
Betrieben in Ursern und den Nachbarregio-
nen jenseits der Furka, jenseits des Gott-
hards und jenseits des Oberalp unerlas-
slich.

Der Chef des Ressorts Bau, Walter Willj,
war noch mit Mitarbeitern des Bundesam-
tes fur Verkehr zusammen und konnte sei-
ne Stellungnahme nicht persénlich abge-
ben. Beat Schweizer gab fir Walter Willi
eine kurze Stellungnahme zum Neubau der
Stationsanlage Realp ab:

Die DFB realisiert in Realp, etwa 300 Meter
westlich des bestehenden Bahnhofs FO,
eine eigene Stationsanlage fur den Perso-
nenverkehr. Dieser Neubau ersetzt die pro-
visorische Station beim Depot Realp DFB.
Nach der Betriebsaufnahme in der Saison
1992 zeigte sich, dass eine weitergehende
Betriebsabwicklung im Bereich des Depot



auf Dauer nicht tragbar ist.

Das Provisorium beim Depot hatte folgende

Nachteile:

— das Abfahrtsgleis befindet sich in einem
Gefélle von 20 Promille

— Umfahrungsmaéglichkeit fir die Loks be-
stehen keine

— Zugskreuzung ist nicht mdglich, es be-
dingt umstandliche Rangiermanéver

— diefreistehende Drehscheibe ist ein gros-
ser Unfallfaktor

— esfehlt die Infrastruktur fir das Publikum

Das Neubauprojekt umfasst folgende Bau-

teile:

— Das 180 m lange Zufahrisgleis vom De-
pot zur Station

— zwei neue Stationsgleise mit einer Nutz-
lange von je 100 m

— zwei Aussenperrons mit je ca. 80 m Nutz-
lange

— zwei Abstellgleise mit 20 m bzw. 50 m
Nutzlange

(Unterlagen iberden neuen Einsteigebahn-

hof erhéltlich bei Isolde Hoenigk).

In der gegenwartigen ersten Phase begnugt

man sich mit provisorischen Publikums-und

Dienstbauten. In einer zweiten Ausbaupha-

seistdie Erstellung eines neuen Aufnahme-

gebaudes vorgesehen.

Die Bauarbeiten konnten im Juli 1996 be-

ginnen. Vorerst musste eine umfangreiche

Gelandeabtragung mit grossem Felsanteil

und eine Schiittung erfolgen. Bereits An-

fang September 1996 konnte die Verlege-

arbeit fiir die ersten Weichen beginnen. Die

neuen Gleise dienten im vergangenen Win-

ter bereits als ideale Abstellmoglichkeit flr

das umfangreiche Wagenmaterial. Seit der

Schneeschmelze, Ende April dieses Jah-

res, sind die Bauarbeiten wieder im Gange.

Bis zur Inbetriebnahme, die firden 21. Juni

1997 vorgesehen ist, sind noch Werkleitun-

gen, Perronkanten, Fundamente und weite-

re Kleinarbeiten auszuflhren.

Walter Willi erscheint noch rechtzeitig, um

sein Schlusswort zu halten: Der gesamte
Aufwand fur diese Neuanlage ist mit 1,2
Mio. SFr. veranschlagt. Dank grossen Ei-
genleistungen und vielen Materialsponso-
ring-Beitragen kann der finanzielle Aufwand
durch die DFB verkraftet werden.

Der Betriebsleiter, Pascal Zenklusen, gibt
zum Ressort Reisedienst/Marketing folgen-
den Uberblick:

Partnerschaften: Insgesamt 22 Hotels der
Region machen mit den Dampfbahnfreun-
den und ihren Ideen gemeinsame Sache
und bieten spezielle Angebote an: Die
dampfbahnfreundlichen Hotels wurden in
den neuen Prospekt »Das Dampfbahn-Er-
lebnis an der Furka» einbezogen.

Auch andere Schweizer Bahnen wie die
Furka-Oberalp Bahn und die Rigi-Bahnen
haben der Furka-Bergstrecke die Hand zur
Partnerschaft gereicht.

Dank dem Sponsor und Provider «Net4u»
sind Informationen Uber »das originellste
Bahnunternehmen der Schweiz» auch tiber
Internet (http://www.netdu.ch/dibfurka) ab-
rufbar.

Saison 1997: Diese dauert vom 21. Junibis
und mit 5. Oktober. Jeweils Freitag, Sams-
tag und Sonntag fahren mehrere Dampfzi-
ge. In der Hauptferienzeit vom 14. Juli bis
und mit 21. August fahren téglich Ziige
zwischen Realp und der Station Furka. Flr
Hochzeiten, Firmenausilige und andere ge-

sellige Veranstaltungen kann jederzeit eine
der historischen Komposilionen gemietet
werden.

Kinder-Dampfparties: Im Juli und August

finden wieder Kinder-Dampfparties fir Ein-
heimische und Géasle statl. Nahere Informa-
tionen sind dem Fahrplan zu entnehmen.

1996 nahmen 460 Kinder und 300 Begleit-
personen an diesen Kinder-Dampfparties
teil.

Verkaufsférderung: lolgende Aktionen
werden 1997 durchgeltihrt:

= MIGROS-Aklion «Fr weniger Geld mehr

erleban»

« Sonderangebot fir AVIAMAT-Kunden
» Sonderangebot fiir VISA-Kunden
» Sonderaktion mit den Raiffeisenbanken

Reisedienst: Seit Februar 1997 erledigt
der FO Bahnhof Realp séamtliche Aufgaben
des Reisedienstes der Dampfbahn Furka-
Bergstrecke. Adresse des Reisedienstes:
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Reisedienst, Postfach 35

CH-3999 Oberwald

Telefon 0041/27/973 33 73

Fax 0041/27/973 33 74

Saisonziel 1997: Steigerung der Passa-
gierzahlen um 10%. Das wéren 32'000 zu-
friedene Fahrgéste. Bislang liegen Grup-
penreservierungen fiir etwa 14'200 Perso-
nen vor.

Fragen der Pressekonferenzteilnehmer:
Gibt es einen direkten offiziellen Weg von
der FO-Station zur Einsteigestation DFB?
Es gibt zwei Wege: Bahnhofstrasse und
dann Furkastrasse oder besser noch Unter-

fiihrung bei Perron 3 Richtung Osten, rechts
den Weg zum Parkplatz hinauf, anschlies-
send rechts Uber die Briicke.

Alfred Gysin spricht noch einmal das Geld-
problem der DFB an: Auch 1997 gibt es
wieder eine neue AktienkapitalerhGhung.
Es hat sich als erfolgreich erwiesen, den
Fahrgasten einen Aktienzeichnungsschein
gleich mitzugeben, da zu diesem Zeitpunkt
die Erinnerung an das Dampfbahnerlebnis
noch frisch ist. Alle werden gebeten, auch
weiterhin fiir Aktien zu werben. Um nach
Gletsch zu gelangen, sind mindestens noch
2,4 Mio. SFr. aufzubringen.
Auch fur das Ausstatten der FO-Dampflok
HG 3/4 Nr. 4 wird dringend Geld benétigt. Es
ist allerdings wirtschaftlicher (einheitlicher
Loktyp), ein Zahnradtriebwerk in die Nr. 4
einzubauen, als eine der noch vorhande-
nen ex-Vietnamloks wieder herrichten zu
lassen (ca. 800 000 SFr.).
Mit einem Lunch wurde die Pressekonfe-
renz beendet.

Isolde Hoenigk, ZV-Mitglied

Einbau der Kletterweiche in der Nacht 12.6.97, vom FO-Geleise auf den Schienenstrang

der DFB zur Uberfiihrung des Wagenparks.

Foto: Peter Griinig




EVHAD schont Dampflok

«Mit 5 Mark sind Sie dabei», so lautet ein
Werbeslogan fiir eine Deutsche Lotterie,
welche fiir eine gute Sache wirbt.

Fir 25'... bis 40'000.— SFr. sind wir auch
dabei, fiir eine sehr empfehlenswerte, ko-
stensparende gute Sache. Soviel wirde
eine EVHAD ca. fiir unsere Dampfloks ko-
sten. Nun aber im Detail und im Klartext.
Die EVHAD ist nichts anderes, als eine
Elektrische VorHeizAnlage fiir Dampfloko-
motiven. Entwickelt und hergestellt wird
sie von der SLM in Winterthur. Je nach
gewinschter Leistung sind Fr. 25'000.—
fiir das Modell 25 kW oder Fr. 40'000.— fur
die leistungsféahigere 50 kW Anlage aufzu-
bringen.

Die Vorteile dieser Anlage zum Aufheizen

einer Dampflok sind verbliffend:

— emissionsloses Aufheizen auch in der
Halle (ohne Larm, Rauch, feuerlos)

— unbeaufsichtigtes Aufheizen (kein Per-
sonal, einschaltbar mit Schaltuhr)

— bei EVHAD-Aufheizung sind Rauchab-
zuige in der Halle entbehrlich

— benétigt nur Wasser- und Stroman-
schluss (saubere Energie 380 V, 50 kW)

— auch «unter Druck halten» der ange-
heizten Dampflok maglich bis 10 bar

— die Einsatzbereitschaft der Dampflok
wird verbessert und verlangert

— gleichmassiges Erwédrmen aller wasser-
fihrenden Teile

— Materialspannungen werden im Kessel-
bereich vermieden

Technische Daten:

— nachfiillen von Kesselwasser direkt
durch das System moglich

—in Sommersaison Uber Dachregister
vorerwarmtes Wasser zuleitenbar

— mobil (Palettroller), handlich, Gber-
schaubar, versetzbar z.B. spater nach
Gletsch

Die Arbeitsweise der EVHAD funktioniert
wie ein externer Durchlauferhitzer. Aus
dem Lokkessel wird das Wasser (iber eine
Zirkulationspumpe direkt zum elektrischen
Durchlauferhitzer gefuhrt und (erwérmt)
zurlick in den Lokkessel gepumpt.

Diese Zwangszirkulation gestattet ein de-
finiertes, schonendes Erwarmen des Kes-
sels (Thermostat). Per Fernsignal (Tele-
fon) oder Schaltuhr ist die Anlage in Gang
zu bringen. Die extremen Temperaturun-
terschiede beim herkommlichen Aufhei-
zen entfallen, Feuerblchse und Rohrsy-
steme erreichen hohe Temperaturen,
gleichzeitigt wie Steh- und Langkessel.
Die 10 bar Druck sind bei gut isolierten
Kesseln (Thermosflaschen) erreichbar.
Die Lok bendtigen spezielle Leitungs-
Kupplungen.

Waére ein Testversuch mit den notigen Ab-
klarungen und einer Auswertung nicht
sinnvoll? Das EVHAD-System ist umwelt-
freundlich und materialschonend. Sind die
Betriebskosten (Strom) im Verhéltnis zur
Anschaffung auch ausgewogen?

Peter Griinig

Leistung | Kosten Lange

25 kW | ca. Fr. 25'000.— | 16156mm

50 kW |ca. Fr. 40'000.— | 2515mm
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Breite | Hohe Gow. 'Dr_qpk
800mm | 1085mm [ca. 220 kg [ 10 bar
800mm | 1085mm |ca. 250 kg | 10 bar

Letzte Nachricht aus Vietham

Bekanntlich haben wir aus Zeitgriinden
1990 die komplette Mechanik der Lok HG
4/4 ex-VHX 40.306 nicht mitverladen kon-
nen. Es handelt sich dabei um den Lokrah-
men mit Radséatzen einschliesslich Zahn-
radantrieb, diversen Trieb- und Lenkstan-
gen sowie einem Zylinderblock. Mit unse-
rem Einverstdndnis wurde das Material
durch unserenvietnamesischen Geschéfts-
partner, d.h. der Firma Virasimex, Hanoi
bei der Vietnamesischen Staatsbahn im
Bahnhofsgelédnde von Dong Anh, ca. 60 km
nordwestlich von Hanoi eingelagert. Diese
Teile sind als Ersatzteile vorgesehen flr
die Aufarbeitung der beiden Loks HG 4/4
ex-VHX 40.304 und 40.308 Baujahr 1924
und 1930, die zu den 1990 zurlickgeholten
Lokomotiven gehdren. Eine Neuanfertigung
von Teilen dieser Art ware zeitaufwendig
und mit erheblichen Kosten verbunden.

Mit freundlicher Hilfe von Herrn Rechtsan-
walt Ekkehard Martin aus Wiirzburg kamen
wirim Herbst 1995 in den Besitz des dama-
ligen Materialibergabeprotokolls vom
12.1.1990, fir das in Dong Anh eingelager-
te Material. Ausserdem hatte Herr Martin
aus Vietnam Fotos, einen Lageplan und
andere nutzliche Hinweise mitgebracht.

Andieser Stelle seidaran erinnert, dass die
Loks der Typen HG 4/4 mit einer Serie von
7 Stiick von der SLM, Winterthur nach
Vietnam geliefert wurden. Vermutlich han-
delt es sich bei der ex-VHX 40.304 um eine

Lok-Typ HG 3/4

der beiden Lok's, die von der Maschinenfa-
brik Esslingen nach SLM-Plédnen gebaut
wurden. Sie galten als Kriegsreparation
Deutschlands an Frankreich. Die HG 4/4
koénnen bei 110 Promille Steigung immer-
hin noch eine Anhangelast von 75 t trans-
portieren. Das Dienstgewicht betragt 46 t
gegeniiber 42tder HG 3/4 und die Leistung
600 kW/820 PS gegenliber 440 kW/600 PS
bei Lok 1 bzw. 2. Eine Betriebsbewilligung
seitens des BAV, Bundesamt fiir Verkehr,
Bern gab es bisher nicht bzw. war nicht
erforderlich, weil diese Lok's inder Schweiz
nicht zum Einsatz kamen. Wéhrend unsere
Lok's 1 und 2 (Baujahr 1913) uber einen
Zahnradwagen verfligen, ist bei den Lok's
HG 4/4 der komplette Zahnradantrieb fe-
ster Bestandieil des Lokrahmens und da-
mitim gefederten System angeordnet. Die-
se konstruktive Besonderheitkann als Wei-
terentwicklung des bisher verwendeten
Starrantriebes im ungefederten Zahnrad-
wagen angesehen werden. Vorteile dieses
Antriebsystemes sind Verschleissarmut,
ruhiger Lauf und ein Abbau der Auftriebs-
krafte, die ihrerseits stabilitdtserhbhend
wirken. Aufgrund des detaillierten Gutach-
tens unseres langjéhrigen Freundes und
Heizers Dr. Ing. Peter Zeller aus Dresden,
diirfte das BAV Umbauten zur Erlangung
der Betriebsbewilligung fur diese HG 4/4
nicht fiir erforderlich halten, so dass der
Einsatz dieser Maschinen bei der DFB nach

Lok-Typ HG 4/4
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Lok HG 4/4 40-304 im Hamburger Hafen 1990

Aufarbeitung maglich sein wird.

Das war uns eine wichtige Information und
zusétzlicher Ansporn alles daranzusetzen,
das oben beschriebene Material, das ja
unser Eigentum ist, nach Europa zu trans-
portieren. Diese Aktion war eine miihselige
Angelegenheit, fiir die langwierige Geneh-
migungsverfahren auf Basis von Vertrags-
erganzungen notwendig waren. An dem
jetzt Erreichten, einschliesslich der finanzi-
ellen Regelung war massgeblich die schon
1990 eingeschaltete Speditionsgesellschaft
PANALPINA, mitihrem unermidlichen und
umsichtigen Reprasentanten in Vietnam
beteiligt. Das Material wurde am 18. Juli
1997 dem regional zustdndigen Koopera-
tionspartner von PANALPINA zur Verschit-
fung ab Hafen Haiphong Ubergeben. Am
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23.7.97 ist das gesamte Material auf das
Schiff verladen worden. Uber Antwerpen
wird es in die Schweiz gelangen. Insge-
samt eine bemerkenswerte Gemeinschafts-
leistung. Allen Beteiligten herzlichen Dank
fir die engagierte und nicht erlahmende
Mitarbeit dber Jahre hinweg.
Diese Lok's werden nach Aufarbeitung die
grossten betriebsfahigen Zahnrad-Dampf-
lokomotiven in Europa sein. Sie werden nur
noch von den méchtigeren Maschinen der
Nilgiri-Bahn in Indien Ubertroffen. Diese
formschénen HG 4/4 dirften begehrte Fo-
toobjekte werden.
Unser nachstes Ziel:
Finden von Sponsoren fiir die Aufarbeitung
dieser Lokomotiven.

Wolfgang Schmidt

Die Schneerdumung 1997 ..

. der Spezialfall!

Es ist mir ein Anliegen, allen Beteiligten der
Schneeraumungs-Equipe fiir den Einsatz
zu danken. Den Dank und die Gratulatio-
nen, die mir von verschiedenen Seiten zu-
gekommen sind, leite ich an Euch weiter.
Wer hatte uns dies Ubel nehmen kénnen,
wenn wir die Schneerdumung 1997 gar
nicht in Angriff genommen hétten?

Am Tage des Arbeitsbeginnes, 17. Mai,
stand kein schienengéngiges Triebfahrzeug
zurVerfligung. Verbindliche Auskinfte tiber
Einsatztermine konnte nur die Dampfgrup-
pe geben (friihestens Donnerstag, 22. Mai).
Der Rangiertraktor Tm 506 war aus Realp
verschwunden. Rangierbewegungen mus-
sten mit dem «Habegger-Seilzug» ausge-
fiihrt werden. Die Draisine war, obschon
versprochen, nicht da.

Die Diesellok HGm 2/2, welche speziell zum
Schneerdumen eingerichtet ist, stand ohne
Zahnradantrieb da. Dieser Antrieb ist am
27. Dezember 1996 zur Reparatur ausge-
baut worden.

Der Kleinbagger stand im «Erwerbslosen-
Programm» im Einsatz. Vom Pneulader Al-
lis-Chalmer waren nur die Schneeketten
da.

Nun waren wir gefordert: Wie kann man die
Raupen-Schneefrase «Peter» mit ihren
14,5 t, oder mindest die Schiller-Frase mit
1,3 t zur Lawine zwischen die Tunnel 2 und
1 bringen? Ausgerechnet in diesem Jahr ist
sie besonders méchtig (ca. 15 m (iber Schie-
nenoberkante SOK). Zudem meldet der La-
winenbericht bis am 21. Mai «erhebliche
Lawinengefahrs.

Die «Peter-Frase» musste man vorerstver-
gessen, bis die «Furkahorn» einsatzbereit
war. Doch die «Schiller-Frase» miisste doch
irgendwie hinaufzubringen sein. Unter an-
derem wurde auch ein Helieinsatz erwo-
gen. Am Ende stand dann die «Schiller» auf

den «Christen-Karren» und wurde von ei-
nem Allrad-Dumper Uber das Gleis zum
Tunnel 3 geschoben (eine Tortur, die ins
innerste einer Mechaniker-Seele sticht).

der «Christen-Karren» hier mit Bagger

So konnten drei kleinere Lawinen von der
Mega-Lawine beseitigt und die Tunneltore
gebffnet werden. Um die Mittagszeit wurde
die Arbeitinfolge Lawinengefahr eingestellt.
Donnertag-Abend, 22. Mai: Die Lok Furka-
horn stand unter Dampf! Jakob und seine
Leute haben ein Kunststuck vollbracht! 24
Stunden zuvor war noch der Kesselinspek-
tor an dieser Lok tatig, nun schob diese den
Tiefganger mit der «Peter-Frése» zum Ein-
satzort. Mit 4-tAgiger Verspatung konnte
am Freitag der Lawine zu Leibe gerlckt
werden. Da jedoch diese auf der Talseite flr
den Aufstieg der Frase zu steil war, musste
sie umfahren werden, um dann die Réau-
mung von der Bergseite her in Angriff zu
nehmen, was wiederum einen halben Tag
kostete.

Inzwischen versuchte man den Verlauf des
Gleises unter der Lawine zu ermitteln. Ei-
nerseits mit einem elektronischen Ortungs-
verfahren, das bereits friiher auf einem an-
deren Streckenabschnitt mit Erfolg ange-
wendet wurde, hieraber nurbedingt brauch-
bar war. Andererseits waren Messdaten
vorhanden flr die herkdommliche Messme-
thode. Doch der Fixpunkt fir diese Mes-
sung war einfach verschwunden, obschon
er sich ausserhalb des Lawinenkegels be-
finden miisste.
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Am Mittwoch, 28. Mai war der Einschnitt
durch die Lawine so weit, dass das Gleis in
greifbarer Tiefe war. Nun stellte man eine
bergseitige Abweichung von bis zu einem
Meter fest, was Schauffelarbeit und den
Einsatz des Kleinbaggers erforderte.

Nun standen wir vor einem neuen Problem:
Wie raumen wir den festgepressten Lawi-
nenschnee mit den Eiseinschliissen bis auf
die Schienenoberkante? Sowohl die Peter-
Fréase wie auch die der «Schiller» eignen
sich dazu nicht. Jede Beriihrung zwischen
Frase und Schienen oder Zahnstange fiihrt
zu Schaden an Gleisen und Maschine. Die
gemeinsam ersonnene Lésung: Man stelle
die Peter-Frase aufden Tiefganger, befesti-
ge vorn massive, zugespitzte Eisenbleche
(aufklappbar) und filhre so den Schnee in
die laufende Frase. Das Ganze wird von der
«Furkahorn» geschoben. Erfahrungen la-
gen dafir keine vor, doch es funktionierte.
Am Donnerstag, 29. Mai (einem ortlichen
Feiertag) war man so weit, dass der Monta-
gebock von der Steffenbachbriicke entfernt
werden konnte. Dazu war der Einsatz des
Kranwagens erforderlich. Am spéten Nach-
mittag kam die Tiefgénger-Frase wieder
zum Einsatz. Die Strecke «Barenvoliere-
Steinstafel» wurde gerdumt. Arbeitsende
23.45 Uhr!

Am Freitag, 30. Mai erreichten wir die Stati-
on Furka. Schnee lag zwischen der Siede-
lenbriicke und Furka, wobei sich unser Sy-
stem bewahrte, kurz vor Zahnstangenende
mit Schaufel-Unterstitzung.

Der Samstag brachte den Abschluss der
Schneerdumung. Gleise 1 und 2 rdumen,
Tunneleingangfreilegen, Tunnel-Tor 6ffnen,
alle Tliren zum Stationsgebaude zugéng-
lich machen.

Damit hat ein Aktvon beispielhafter Zusam-
menarbeit ein Ende gefunden, ohne die, die
Schneerdumung 1997 zum Scheitern ver-
urteilt gewesen ware.

Wer hat es schon erlebt, dass das Lokper-
sonal die Kohlenschaufel mit der Schnee-
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schaufel vertauscht hat?

Ist es eine Selbstverstéandlichkeit, dass 20-
jahrige mit Uber 60-jahrigen am gleichen
Strick ziehen?

Ist es liblich, dass uns das Kiichenpersonal
nach Mitternacht ohne jeglichen Kommen-
tar mit einer wéhrschaften Mahlzeit aufwar-
tet?

Auch die Wettermacher vom Dienst waren
auf unserer Seite. Wahrend der ganzen
letzten Mai-Woche strahlendes Wetter.

Ich kann feststellen, dass unsere Leistung
von unseren Vorgesetzten gewdirdigt wird.
Die Einladung zum Nachtessen am vergan-
genen Freitag ist ein sichtbares Zeichen
dafiir. Recht herzlichen Dank unsererseits.
Euch Mitarbeiter/innen der Schneerdumung
1997 noch einmal meinen besten Dank.

Peter Schér

Gedanken zum vorstehenden Bericht
(Schneerdumung 1997)

Ob Aktionar, Vereinsmitglied, Mitglied der
Geschéftsleitung oder zugleich auch noch
Fronarbeiterln, dieser Bericht von Peter
Schar kann niemanden unberihrt lassen.
Die Vermutung liegtnahe, dass nach schluss-
endlich gegluckter Schneeraumung zur
Tagesordnung (ibergegangen wird. Eslohnt
sich, einige Gedanken anzustellen.

«Fronis» sind begeisterte Helfer, bringen
viele gute Ideen und helfen entscheidend
mit, diese Bahn in Betrieb zu halten und
auch weitere Teilstrecken in Betrieb zu neh-
men. Sie haben ein moralisches Anrecht,
die lhnen (bertragenen Aufgaben unter
kundiger Instruktion und mit betriebseige-
nen Maschinen und Geréaten auszufihren.
Gelegentlich muss und wird improvisiert,
das gehort zu dieser Art Arbeit und ist auch
weiter nicht von Belang. Das absolute Feh-
len von Triebfahrzeugen zu Beginn und

wahrend der Schneerdumung Ubersteigt
jedoch die Improvisationskunst eines «Fro-
nis» bei weitem. Ob es Gliick oder Zufall
war, dass Armin und seine Nr. 1 die Peter-
Fréase an die Grosslawine zwischen Tunnel
2 und 1 fahren konnte, sei dem geneigten
Leser tberlassen.

Ein bezahltes Nachtessen fiir den selbstlo-
sen Einsatz aller Beteiligten beweist die
hohe Wertschatzung seitens der DFB-Lei-
tung, l6st aber das Grundproblem nicht.
Namlich: die Einsatzbereitschaft der unab-
dingbar notwendigen Maschinen und Ge-
rétschaften zum richtigen Zeitpunktam rich-
tigen Ort sicherzustellen. Nachdem bereits
im Herbst 1996 der Defekt am Zahnradge-
triebe der HGm 2/2 feststand und ein gros-
serer Eingriff nicht zu umgehen war, hatten
flir die Reparatur und die Bereitstellung
beinahe sechs (6) Monate genligen mius-
sen! Schwerwiegende Probleme bei der
Wiederinstandstellung verbunden mit einer
Terminverzégerung, waren Peter Schér als
Information zusammen mit einem ergén-
zenden Vorschlag zu unterbreiten gewe-
sen. Statt dessen kursierten in Realp un-
zéhlige Geriichte, deren Wortlautwohlkaum
zur Behebung der Schwierigkeiten vor Ort
beigetragen hat.

G

Nach dem Milizsystem wirden die Fih-
rungsgremien der DFB und des VFB ihre
Aufgabe wahrnehmen und es missten bei
der Verwirklichung Prioritdten gesetzt wer-
den. So zu lesen auf Seite 13 im Mitteilungs-
blatt 2/97. Wenn schon so «militarisch»

gefiihrt wird, ist im Falle der HGm 2/2 ein

Appell an die Disziplin der Verantwortlichen

richtig und die militarischen «drei K» sicher-

lich angebracht:

Kommandieren= Auftragserteilung

Kontrollieren = Auftragsfortschritt Gber-
wachen

= notfalls Anderungen ver-
langen, bei terminlichen
Problemen Sofortmass-
nahmen festlegen

Korrigieren

Obwohl der Begriff «Disziplin» und die drei K
verpont sind, hatte deren Anwendung eine
termingerechte Bereitstellung der HGm 2/2
sichergestellt, oder es wére zeitgerecht mit
Peter Schar Uber Alternativen gesprochen
worden. So oder so, dieses Vorkommnis
grenzt an Fuhrungsschwéche und darf sich
nicht mehr wiederholen.
Abschliessend einige persénliche Bemer-
kungen: Als Vorsitzender der seinerzeitigen
Reorganisations-Kommission, als gewahl-
ter Tagespréasident - zweimal an der GV des
VFB und einmal an der GV der DFB - fuhle
ich mich gegeniliber Aktionéren, Vereins-
mitgliedern und «Fronis» genau so verant-
wortlich wie Geschaftsleitung und Vorstand.
Der Bericht von Peter Schér zeigt eines
deutlich: Ob Fachmann, Fachirau oder Laie,
das Zumutbare fir «Fronis» bei der Schnee-
raumung 1997 wurde Uberschritten. Der
Geschéftsleitung, wenn notwendig unter
Beizug des VR, ist eine Standortbestim-
mung zu wiinschen, um Flhrungs- und Be-
schaffungsrichtlinien festzulegen und auch
durchzusetzen. Hoffen wir mit vielen Aktio-
naren, Mitgliedern und «Fronis» auf eine
erfolgreiche Saison 1997. Das Fehlen der
HGm 2/2 bei der Schneerdumung 1997 ist
damit als einmaliger Ausrutscher zu be-
trachten. Ich flir meinen Teil freue mich,
auch im kommenden Jahr unter der Leitung
von Peter Schar bei der Schneerdumung
mitzuhelfen.

Jiirg Zahnd, Chur
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GASTSTATTEN UND HOTELS

wo Fronarbeiter gemiitliche Stunden verbringen

Hotel Restaurant
Glacier du Rhone

3999 Gletsch
Telefon 027/ 973 15 15
Fax 027/9732913

Ein Besuch im ehemaligen Grandhotel aus der
Griinderzeit der Berghotellerie wird zum Erlebnis.

041/887 1272
Restaurant
zum

Bafof

Autoverlad
Furka-Oberalp

J. + W. Blachlinger
6491 Realp

Familie i
E.Infanger-Christen T
6491 Realp
Telefon

041/887 14 24 G T
Pensmn Furka aan

Direkt beim Bahnhof  Zimmer mit Dusche/WC/TV

HOTEL-RESTAURANT

ANNIENIRIOIF

Mit héflicher Empfehlung
Fam. 0. Hischier-Hauser, 3999 Oberwald

Telefon 027/973 16 51 Fax 027/973 27 51

( ?@; hobel
ECHWELZ J SUBSSE / SWITZERLAND

Wir sind ein  Fomifie Elfriede und Erich Hischier-Mutter
Pm;‘fm‘"'"' CH-3999 Oberwald
Telefon 027 574 25 25 - Talekox 027 974 75 14

Sporthee das Hotel-Restourant fiir Feinschmeckes im

Berghotel Galenstock

14 renovierte Hotelzimmer

100 Restaurationsplatze

Tel. 041/887 00 88 oder 887 17 60
Juni bis Oktober

Fax 041/887 18 38

e

Ilhr Bergerlebnis auf 2000 m Héhe.

Gletscher-Restaurant Belvédére,
2300 m i. M. direkt am Rhonegletscher.
Ihr Ausgangspunkt fir die Besichtigung der
100 m langen Eishshle.
Tel: 027/ 973 11 96

Hotel Rhonequelle
Das neu renovierte Haus
an der Furkastrasse
Tel. 027/973 11 95

Inserieren
bringt stets Erfolg
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DFB zu Besuch im Kanton Nidwalden

Am Montag, 26. Mai 1997 referierte Hans
Leuenberger aus Olten, Mitglied des Ver-
eins Furka-Bergstrecke, mit farbigen Dias
Uber den Wiederaufbau der Furka-Berg-
strecke. Der Einladung von Pro Senectute
Nidwalden folgten ins Seniorenzentrum
«Treffopunkt» in Stans eine interessierte
Gruppe von Frauen und Mannernim Senio-
renalter aus allen Gemeinden des Kantons.
Der Referent Hans Leuenberger verstand
es mit seiner engagierten und betroffenen
Art, die Zuhotrerschaft in den Bann zu zie-
hen. Die prachtigen Landschafisbilder von
der Furka ldsten bei vielen der anwesenden
Besucher Erinnerungen und Freude an ver-
gangene Zeiten aus. Einiges Erstaunen und
zugleich Bewunderung dagegen bei den
Dias von der Rickfilhrung der Dampfloks
aus Vietnam in die Schweiz. Da steckt
wirklich sehr viel Idealismus und Arbeit da-
hinter! Hans Leuenberger verwandelte den
Raum mit Fahnen und vielen Literatur- und
Souvenirgegenstanden zum Thema der
Furka-Dampfbahn in eine passende, stim-
mungsvolle Umgebung. Der spannende, in-

teressante Vortrag zeigte, die immense
Arbeit und die Zusammenhénge, welche
hinter dem ganzen Projekt zur Rettung der
Furka-Bergstrecke stecken. Die Teilneh-
merschaft am Vortrag war sich einig, dass
sich der Einsatz lohnt. Alle Anwesenden
werden ihre bisherige oder neu entstande-
ne Beziehung und Freundschaft zum Fur-
kapass und seiner Dampfbahn auch in Zu-
kunft pflegen. Eine passende Gelegenheit
dazu bildet die ebenfalls von Pro Senectute
Nidwalden organisierte Exkursion zur Fur-
ka. Am Freitag 11. Juli 1997 sind interes-
sierte Frauen und Manner im Seniorenalter
aus dem Kanton Nidwalden eingeladen.
Die Dampfbahnfahrt von Realp zur Station
Furka bildet den Héhepunkt des Tagesaus-
fluges. Selbstversténdlich geht die Riick-
reise zurlick in die Zentralschweiz mit dem
Bus Uber den Furkapass. Es besteht die
Maoglichkeit, in Gletsch an Ort und Stelle
den weiteren Streckenabschnitt zu bestau-
nen! Diese Exkursion wird unterder Leitung
Pro Senectute Nidwalden und Hans Leuen-
berger aus Olten durchgeftihrt.

In Realp zu verkaufen an sonniger Lage
Doppel-Einfamilien-Chalet mit Studio
im Rohbau erstellt, zum selber Ausbauen
Preis Fr. 350 000.— je Einheit

Auskunft: R. Kreienbihl, dipl. Architekt, 6490 Andermait
Tel. 041 887 10 39
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ot Fe T e
Damit sich unsere Fahrgés

auf der Station Furka ein Zelt, das ca. 80 Personen Schutz bietet.

ié \;or den Laﬁhen des Wetters schiitzen kénnten, steht neu
Foto: Bruno Ruitti

Das erste Rollmaterialverzeichnis der Fur-
ka-Bergstrecke ist neu im Handel erhalt-
lich. Das wissenswerte, fiir den Bahnfan
unentbehrliche Biichlein im Format A6 zeigt
auf 56 Seiten 22 s/w-Foto, 13 Zeichnungen
und 66 masstabliche Typenskizzen. Im Ein-
gangstext von Hans Hofmann wird Gber die
Geschichte der Furka-Bergstrecke berich-
tet, Funktionsweise der Bremse erlautert,
Typen- und Nummernschlissel erklart. Der

NEU «Rollmaterial der DFB» NEU

Hauptteil behandelt auf 25 Seiten in der
Reihenfolge des Einsatzes auf der Strek-
ke die verschiedenen Fahrzeuge und Wa-
gen. Im Dritten Teil werden die verschie-
denen Werkstatten kurz gestreift.

Erhaltlich fir SFr. 10.— zuzuglich Porto /
Verpackung iiber Souvenirhandel DFB,
Postfach 49, 3428 Wiler oder an unseren
Verkaufsstellen an der Strecke.
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Das Schwungrad

Anlasslich der Generalversammlung der
DFB AG in Oberwald hielt Bruno Ritti nach
kurzer Vorstellung seiner Person wieder
einen seiner mitreissenden Vortrage (zu
erinnern ist an «Ohne Kohle kein Dampf»
oder «Grosse Steine, kleine Steine»), dies-
mal mit dem Thema «Das Schwungrad».

Das Schwungrad

Kennen Sie «Barbarossa»? Nein? Dann
sollten dies nach holen. Barbarossa ist der
meistbeschéftigte Posthalter der Schweiz.
Seine Post steht in Wiler bei Utzensdorf.
Ich hatte ihn den Winter (iberimmer wieder
mitlangweiligen Fragen bestirmt und nicht
nachgelassen, immer wieder zu schreiben
oder anzurufen. Fur meine Hartnackigkeit
belohnt wurde ich u.a. damit, dass er mich
«Schwungrad» nannte. Dies gab mir er-
neut zu denken. Jetzt habe ich die Losung
gefunden, was «Barbarossa» meinte:

Als kleiner Bub auf dem Lande aufgewach-
sen, hatte ich viele Erlebnisse, welche ich
damals sehr gut aufgenommen und bis
heute nicht mehr vergessen habe. So er-
lebte ich vor unserem Hause auch den
Strassenbau. Was mich schon damals in
den Bann zog, das war die grosse, alte
Strassenwalze. Diese hatte noch ein riesi-
ges Schwungrad an der Seite. Sauber ge-
putzt und glanzend drehte es den ganzen
Tag unermidlich seine Runden. Es drehte
sich immer gleich schnell, auch wenn die
Walze stillstand. Es drehte sich immer in
der gleichen Laufrichtung, auch wenn der
Walzenflhrer rickwarts fuhr. Selbstver-
sténdlich mussten wir Knirpse neben der
fahrenden Walze herlaufen, um das wuch-
tige Raderwerk mitanzusehen.

Nun ist ja bekanntlich auch unsere Zeit
nicht stillgestanden. Die Strassenwalzen
haben heutzutage schallgedampfte Die-
selmotoren, aber walzen tun sie auch heu-
te noch.

Bitte erlauben Sie mir nun einen schénen
Vergleich mit der DFB-AG. Diese braucht
auch ein riesengrosses Schwungrad, um
mit den nicht immer leichten Aufgaben,
welche sie hat, niemals stillstehen zu mus-
sen. Wir Aktiondre sorgen daflr, dass das
Schwungrad immer in Bewegung ist. Sollte
es aber doch einmal langsamer laufen, ja
etwa zum Stillstand kommen, so miissen
wirfriihzeitig wieder flir neuen Schub sorgen.

Das Schwungrad ist ein sehr wichtiger Teil
des Motors. Es unterstitzt mit seinem im-
merwahrenden Drehen das Laufen des
Motors. Der Motor gibt seine Arbeit weiter
an das Getriebe und dieses, je nach einge-
schaltetem Gang, vorwéarts oder rlickwérts,
andie Rader, langsam oder schneller. Dazu
braucht es eine gute Schmierung der La-
ger. Stimmt dann alles zusammen, so kann
man sagen: es lauft wie geschmiert.

Bei unserer Dampfbahn ist es aber noch
lange nicht soweit. Es lauft zwar einiges,
aber immer wieder missen die Schmier-
biichsen nachgefillt werden. Wir sollten
aber ein einheitliches Fett verwenden, nicht
an jeder Stelle ein anderes, sogar ein fal-
sches, eines mit Sand drin. Dann geht es
nicht mehr weiter. Es krazt und steht still.
Auch unser Motor sollte aus gleichwertigen
Teilen zusammengesetzt sein, alle immer
vorwértsdrehend. Das Schwungrad an der
Seite wird so weiterhin zur dauernden Un-
terstiitzung des Motors beitragen in der
Hoffnung, dass auch jederzeit genligend
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Vorteile (Parking, kurzer Verbindungsweg).

gutes Fett zur Schmierung vorhanden sein
wird.

Es ist also absolut legal, wenn Sie bei uns
kraftig «Schmiergeld» bezahlen. Sie wer-
den jetzt und auch spéter deshalb nicht vor
Gericht stehen und sich rechifertigen mis-
sen. Im Gegenteil: je mehr Sie uns schmie-
ren, desto erfolgreicher sind wir.

Kennen Sie den Unterschied zwischen dem
amtierenden Mister Schweiz und mir? Nein?
Mister Schweiz muss taglich fir seinen
Korper und die Schonheit etwas unterneh-
men. Man wird aber vermutlich in drei bis
vierJahren nicht mehr von ihm reden, aber
von mir ?!?

Ich tue jeden Tag etwas fiir unsere Dampf-
bahn, und wenn es auch nur ein paar Ge-
danken sind, mit denen ich mich beschéfti-
ge, wie wir noch mehr Geld hereinbringen
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Der neue Einsteigebahnhof Realp ist seit kurzem in Betrieb und bringt fur die Reisenden

Foto: Bruno Ritti

kénnen. In drei bis vier Jahren aber, so
hoffe ich, werde ich im ersten Zug dabei
sein, welcher von Realp Uber Furka -
Gletsch - bis nach Oberwald fahren wird.
So glaube ich es wenigstens.

Ich bitte Sie daher alle, die anwesenden
Aktionare, Vereinsmitglieder und Géste,
auch in Zukunft weiter Werbung fiir «die
Furka-Bergstrecke» zu betreiben, sei es,
um Aktien zu zeichnen, neue Mitglieder zu
werben, Gaste zur Fahrt an die Strecke zu
bringen, oder Spenden fiir die Weiterflih-
rung der Strecke zu sammeln. Alles dient
nur dem einen Zweck: Wir alle wollen
eines (hoffentlich nicht zu fernen) Ta-
ges mit dem Dampfzug von Realp nach
Oberwald fahren.
Fur lhre Aufmerksamkeit danke ich lhnen.
Bruno Ruitti
(Uberarbeitet: 1. Hoenigk)

... wir benétigen mehr Fahrgaste

Wiederholt haben wir iber Messebeteili-
gungen berichtet. Fast immer handelt es
sich dabei um Werbung fiir den Individual-
tourismus, bei dem leider eine Erfolgskon-
trolle praktisch unméglich ist.

Als touristische Fachmesse, die sich aus-
schliesslich an Reiseveranstalter wendet,
gilt der «RDA-Workshop» in Kéln. Wir wa-
ren heuer vom 24./26. Juni dabei und zwar
in Standgemeinschaft mit den Hotels «Mo-
nopol/Metropol» und «Krone» aus Ander-
matt, dem «Glacier du Rhone» in Gletsch
und dem Hotel «Kristall» in Fiesch. Ein
Team, das sich hervorragend ergénzte. Von
bisher 68 Reiseveranstalter-Kunden aus
Deutschland haben uns 13 am Stand be-
sucht. Von einigen Firmen sowie auch neu-
en Kunden konnten wir fiir 1998 bereits vor
Ort Reservierungsauftrage entgegenneh-
men und diese mittels eines Laptop / Druk-
ker sofort schriftlich bestétigen. Insgesamt
ergaben sich rund 100 qualifizierte Akquisi-
tionsgesprache auch mit Reiseveranstal-

! 3

An Motiven fehlt es an der Furka-Bergstrec

ke nicht!

tern aus Holland, Belgien, Frankreich, Lu-
xemburg, Polen, Tschechien und Ungarn
sowie aus der Schweiz, die teilweise mit
eigenen Messesténden vertreten waren. In
vielen Fallen ergaben sich intensive Bera-
tungen tber die Furka-Bergstrecke mit ih-
rem weiteren Umfeld zwecks Ausarbeitung
kompletter Mehrtagesprogramme. Wir er-
freuen uns mittlerweile in Westeuropa eines
guten Bekanntheitsgrades. Das hat zur Fol-
ge, dass wir oft angefragt wurden «Ab wann
gibt es Zugverkehr nach Gletsch?» Unsere
VHS-Kassette «Die Furka-Bergstrecke» mit
dem 3sat-Filmvom 14.5.1996 war eine gute
Aquisitionshilfe. Einige unserer Kunden be-
richteten Uber schleppenden Buchungsein-
gangfur Schweizreisen. Andere habenbes-
sere Zahlen als 1996. Unsere Hotelpartner
und wir sind mit dem Messeergebnis vollauf
zufrieden. Naturlich ist die Messenachbear-
beitung eine arbeitsintensive Aufgabe.

Pascal Zenklusen, Wolfgang Schmidt

Foto: Raffaele Simonetta

21



Sektions-Nachrichten

Sektion Aargau
Gerard Aellen
Juraweidstrasse 26
5023 Biberstein

062 827 15 43

Wir trauern um ein treues Mitglied!

Am Freitag, den 27. Juni 1997 mussten wir
véllig unerwartet die traurige Nachrichtvom
Hinschied von Thomas Keller, Aktiv-Mit-
glied unserer Sektion Aargau, entgegen-
nehmen. Thomas war ein Eisenbahnbe-
geisterter und auch ein aktives Mitglied in
unserem Verein mit vielen Ideen. Seine
guten Berufskenntnisse als Maurerpolier
konnte er an den Bauarbeiten an der Fur-
ka-Bergstrecke, wo er auch immer wieder
an Bauwochen und eintdgigen Baueinsat-
zen anwesend war, sehr ndtzlich anwen-
den. Wahrend 5 Jahren, von April 1988 bis
Marz 1993 war Thomas im Vorstand téatig.
Seine ausgeglichene und freundliche Art
werden wir sehr vermissen und wir werden
Thomas noch lange in bester Erinnerung
behalten.

Renovation Lastwagen Berna 5 DM

Der vor einigen Jahren von der Sektion
Aargau zu gunstigen Bedingungen erwor-
bene Berna Lastwagen mit Kran wurde flir
den Transport von Baumaterialien fir die
Dampfbahn an der Furka-Bergstrecke zur
Verfiigung gestellt. Der dussere Zustand,
aber auch der mechanische Teil erforder-
ten nun wieder eine gréssere Auffrischung.
Ein Gruppe von Spezialisten packte diese
anspruchsvolle Aufgabe an und flihrte die
Arbeit, dank der gliicklichen Situation, dass
die Werkstattmannschaft auch Lastwagen-
Fachleute besitzt, mit viel Fachwissen
durch. Der Arbeitsaufwand zeigte sich je-
doch, nachdemdie Zerlegung ziemlich fort-
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geschritten war, wie bei der Renovation
eines alten Hauses, grosser als zuerst an-
genommen. Die Sektion Aargau setzt bei
ihren Arbeiten in der Werkstatt so gut als
mdglich voll auf Qualitat, statt auf Quanti-
tat. Dadurch kam zum Vorschein, dass bei
verschiedenen Teilen flr Ersatz gesorgt
werden musste. Sogar ein passender «neu-
er» Kotfligel musste gefunden werden,
denn der Rost hatte unibersehbare Spu-
ren hinterlassen, wodurch das alte Exem-
plar ersetzt werden musste. Auch das dus-
sere Aussehen wird ganz Uberholt. Die
Karosserie wurde fachmannisch verspach-
telt und fleissig geschliffen, um den Last-
wagen auch mit dem beim Rollmaterial
Gblichen kobaltblauen Farbanstrich zu ver-
sehen. Beim Schreiben dieser Zeilen steht
nun der Lastwagen kurz vor seiner Auslie-
ferung und wird beim Versand dieses Hef-
tes wieder fleissig im Dienst der DFB im
Einsatz stehen.

Werbung fiir die Dampfbahn

Die Sektion Aargau war an 4 verschiede-
nen Bahnhoffesten, namlich in Koblenz,
Aarau, Lenzburg und Wohlen mit Werbung
tatig. Unser Hauptziel war, moglichst viele
neue Fahrgaste fir eine Reise von Realp
nach der Station Furka zu begeistern. Wir
hoffen, mit unseren Bemiihungen dem Ziel,
fur volle Ziige zwischen Realp und der
Furka zu sorgen, zu ein Stick naher zu
kommen.

Wagenkasten NStCM auf Reisen

Unser Werbewagen, der ehemalige Wa-
genkasten der Nyon- St. Cergue Bahn wird
seinen (blichen Standort in der Werkstéatte
Aarau fir eine langere Zeit verlassen und
vom 29. August bis 26. Oktober 1997 in
Kiissnacht am Rigi anzutreffen sein.

Kissnacht wird wahrend dieser Zeit ein
Dampfschiff- und Spanisch Brotlibahn-Pa-
radies und diirfte, wir hoffen es sehr, viele
Interessenten auch fir unsere Bahn brin-
gen. Die Sektion Innerschweiz méchte den
Wagen als Werbestand in dieser Zeit an der
Seepromenade in Klissnacht in Betrieb neh-
men, um moglichst viele neue Spender,
Mitglieder, Aktiondre und Reisegaste fiir die
Dampfbahn an der Furka gewinnen zu kon-
nen. Wirwiinschen der Sektion Innerschweiz
fir diese anspruchsvolle Aufgabe viel Er-
folg und Befriedigung. Interessenten, wel-
che sich fir die Betreuung des Werbestan-
desinteressieren und gleichzeitig einen oder
auch mehrere Tage Vierwaldstatterseeluft
geniessen méchten, mbgen sich bei Lucie
Frank, Tel. P 041 855 23 77 melden.

Wagenrenovation

Der Wagen in unserer Werkstatte wachst
und wachst, nimmt Formen an. Fleissig wird
am Wiederaufbau des Wageninnern ge-
baut. 15-20 freiwillige Helferinnen und Hel-
fer reffen sich jeden Donnerstagabend zwi-
schen 18.00 und 21.30 Uhran der Industrie-
strasse 20, in Aarau. Wir mdchten Mitglie-
derund Interessenten, welche unsere Werk-
statte noch nicht besucht haben, aufmun-
tern, ganz unverbindlich und ohne Verpflich-
tung einmal eine kleine Werkbesichtigung
in unserer Halle vorzunehmen. Wir werden
uns Uber lhren Besuch freuen und Sie auf
einem Rundgang Uber die laufenden Arbei-
ten informieren.

Der zweite Wagen
Dieser steht auch schon bald vor der Ttire!
Am Samstag den 6. September 1997 wird
der zweite ehemalige Brinigbahnwagen,
der zur Zeit noch in Goldau sehnstichtig auf
seine Aufarbeitung wartet, in Aarau eintref-
fen. FUr Arbeit ist in den nachsten zwei
Jahren gesorgt, alle Helfer finden eine inter-
essante und passende Arbeit.

G. Aellen

Sektion Bern

P. Bollinger
Blumenweg 18
3315 Batterkinden

032 66523 25

Werkstatteinweihung in Kirchberg BE
Am Samstag 11. Oktober 1997 von 10.00-
18.00 Uhr wollen wir die neue Wagen-
werkstatte in Kirchberg einweihen. Unsere
Wagenwerkstatte befindet sichim Industrie-
quartier Neuhof, hinter dem Gartenzenter
«Geissbihler».

Nach der Einweihung mdchten wir wieder
am Donnerstag Bauabende durchfihren.
Auch neue Aktivmitglieder sind jederzeit
herzlich Willkommen!

Flrdas Einweihungsfest brauchen wir noch
dringend Helfer, damit unser Fest ein
grosser Erfolg wird. Anmeldungen an den
Prasidenten Fax/Tel. 032 665 23 25 oder
Hans-Ruedi Ludi, Eichenstrasse 2, 3184
Wiinnewil, Tel 026 496 45 22.

Ab 23. September ist die Familie Bollinger
fir 3 Wochen in den Ferien. Anrufbeant-
worter ist aber in Betrieb. Fir Ausklnfte
stehen wir gerne zur Verfligung.

Vereinsreise der Sektion Bern

Liebe Bernervereinsmitglieder,

Am 21. September 97 ist es wieder soweit,
wir fahren zu einer bekannten Bahn!

Wo, wird nicht verraten.

Wir sagen nur: westlich von Bern.

Wir fahren wieder von Bern mit dem Car.
Kosten je nach Teilnehmer ca. Fr. 35-40.—
Mittagessen je nach Menue ca. Fr. 22-30.—
Anmeldung ab sofort bis 13. September,
schriftlich oder telefonisch an den Prasi-
denten Fax/Tel. 032 665 23 25. Postadres-
se siehe oben.

Es wirde uns sehr freuen, wenn wir viele
Vereinsmitglieder aber auch neue Gesich-
ter begriissen dirften!

Euer Prdsident und Frau
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Wagen-Unterhalt und Service 97

Vor Saisonbeginnist alljghrlich der Wagen-
park (Personen- und Giterwagen) einer
griindlichen Kontrolle und einem umfang-
reichen Unterhalt zu unterziehen. Sobald
die Wagen das Dunkel des Scheiteltunnels
verlassen haben (Winterparking, die
Steffenbachbriicke steht wieder, die
Schneerdumung ist erfolgt), ist nach 6-
monatiger Abgeschiedenheitder Zugriff auf
die Wagen wieder mdglich. Die verfligba-
ren ZfW-Mitarbeiter erledigen die Arbeiten
im Bereich Chassis / Fahrwerk / Kupplung.
Die Personen-Wagenkasten mit dem «In-
nenleben» (berlassen sie aber gerne den
Sektionen, welche urspriinglich beim Neu-
bau, der Revision oder am Umbau beteiligt
waren. Diese kennen den Konstruktions-
aufbau und die vielen Finessen auch ihrer
Wagen besser. Das mag Zutreffen. Was
aber ist, wenn diese Leute einmal nicht
(mehr) kommen kénnen!

Am Montag 9. Juni reisten (per Bahn) Ml-
ler Emil, Walter Aegerter und ich (von der
Sektion Bern) nach Realp, um die anste-
henden Arbeiten innerhalb dieser Woche
zu erledigen. Bei einem Blitzbesuch vor
Wochenfrist habe ich alle Wagen schnell
begutachtet und eine Méangelliste zusam-
mengestellt. Anhand dieser ist das nétige
Material vorbereitet und eingekauft wor-
den. Die Material- und Werkzeugauswahl
musste sorgfaltig getroffen werden,
schleppte man doch alles mit der Bahn
nach Realp. Hauptziel war der B 2228. Bei
diesem Wagen musste die Fensterkon-
struktion (abgebrochene Federn) verbes-
sertunddie Abteiltlire (mit Einklemmschutz)
neumontiert werden. Drei volle Tage bean-
spruchten uns diese Arbeiten. Wegen den
engen Platzverhdltnissen (3cm) konnten
die Schrauben der gebrochenen Federn
nur mit Winkelschraubenzieher gelost wer-
den. Die ausgebauten Holzfenster beka-
men gleichzeitig eine neue Lackierung. In
allen Wagen sind die Schrauben nach-
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gedreht worden. Defekte Sitzbankleisten
ausgebessert, fehlende Schrauben ersetzt,
Tirstopper montiert. Alle Wagen sind von
den lastigen Rlckstanden der hasslichen
Klebefolien befreit worden (einmal grind-
lich = immer sauber).

Im B 2224 sind viele Schrauben im spro-
den Holz besser verankert worden (Boh-
rung aufgeflllt mit Holz/Leim). Die Holz-
armlehnen erhielten nach einem Vor-
schleifen durch Karlheinz Wirz eine neue
Lackierung, der sich Zwischendurch zur
Mithilfe meldete. Die Pendeltlre in der
Wagenmitte konnte nach Korrekturen der
Drehpunkte (neu Einpassen, Holzteile er-
setzen im Boden und oben in der Trenn-
wand) korrekt montiert werden. Die Alu-
Tarblatt sind mit Nitro sauber gereinigt
worden. Viele Arbeiten / Schaden miissten
eigentlich gleich taglich behoben werden
und nicht erst nach Monaten oder Jahren!
Die geplante Sanierung der Holzbéden /
Plattformflachen bei verschiedenen Wa-
gen kann erst beurteilt und eventuell aus-
gefdhrt werden, wenn sich das Holz den
natiirlichen sommerlichen klimatischen Be-
dingungen angepasst hat (Feuchte / War-
me).

Vor jedem Saisonbeginn miissten alle
Wagen einer kritischen / strengen Inspek-
tion unterzogen werden, auch betreffend
Sauberkeit (Image). Das Saubermachen
mit einem feuchten Lappen gendgt nur fir
den taglichen Unterhalt. Einmal pro Saison
sind aber die schwarzen Schmutzrander
entlang der Fussleisten oder die Verunrei-
nigungen im Fussbereich grindlich von
Hand zu entfernen. Auch die verschiede-
nen Fingerabdriicke (Russ) an allen még-
lichen Orten im Wagen missten wenig-
stens einmal pro Jahr verschwinden. Diese
unbeliebte Arbeit kann aber nicht schnell
beim Wegstellen des Zuges am Abend
verrichtet werden, denn das braucht Zeit
und etwas Liebe zum Detail. Mein Vor-
schlag ist, die einzelnen Wagen einer Sek-

tion oder Gruppe in Obhut zu geben, mit
dem Ziel, ein top gepflegter Wagen vorzu-
finden. Nicht Sauberkeitshysterie, sondern
Imagepflege. Auch unsere Wagen kom-
men ins Alter. Darum sollten wir erst recht
am Ball (Schmutz) bleiben.
Ubrigens, diese kleinen Servicearbeiten
(Imagepflege) verlangen keine speziellen
Kenntnisse oder Ausbildung/Schulung und
kann von jedermann mit etwas gutem Wil-
len ausgetbt werden. Wohl ist dabei aber
keine grosse Publizitdt zu erwarten, der
Fahrgast wird es aber zu schétzen wissen.
Peter Griinig

Werkstatt 3422 Kirchberg

Dank einem Beschaftigungsprogramm flr
Erwerbslose (BP) konnte die alte Werk-
statte auf grosstenteils ausgeliehenen Pa-
letten zusammengepackt (Mega-Aufwand)
und in mehreren LKW-Transporten nach
Kirchberg Uberfihrt werden. Mit der Zigel-
te begann man, bevor in Kirchberg die
Planung abgeschlossen, geschweige denn
die neue Infrastruktur aufgebaut war. Inder
alten Werkstatt herrschte derart akuter
Platzmangel, (ausgeraumte Schranke und
Lagergestelle) dass zu dieser Notlésung
gegriffen werden musste. Zur Zeit besteht
folgende Situation: In Deisswil verblieben
sind noch samtliche Teile vom C 204, Un-
tergestell, Dachbleche und -Gurten, Profi-
le, Holzkonstruktionsmuster, alle Stahlble-
che (defekt angerostet), 2 Paletten mit
Holzbrettern, sperrige Teile von anderen
Wagen wie Sitzbankgarnituren, Hebebdcke
mit Traversen, Bau-Container / Baracke
sowie die Burotische und die Bestuhlung.
In Kirchberg lauft reduziert wegen man-
gelnder Arbeitslosen! (keine Schlosser /
Mechaniker) seit Anfang Juni mit gestaffel-
tem Eintritt ein weiteres Beschaéfti-
gungsprogramm. Der neue Hallentrakt im
Industriezentrum Neuhof 4B in 3422
Kirchberg hoffen wir bis ende Juli einge-
richtet zu haben.

Folgende Probleme bestehen:

Die BP-Materialpacker aus Deisswil sind
inzwischen aus dem Programm ausge-
schieden (max. 6 Monate Beschaftigungs-
dauer). Die neuen BP-Leute in Kirchberg
sind fremd und kennen weder Paletten-
Inhalt noch die Verwendbarkeit. Sie sind
auch nicht «Bahn oder Furka-Orientierte»
(verstandlicherweise).

Mit unserem Mitglied Werner Tschaggelar
(90 Lenze!), der Familie Bollinger, Muller
Emil und meiner Wenigkeit ist der VFB-
Anteil sehr gering am Aufbauwerk «neue
Halle». Die Prasenz von den berufstétigen
Aktiven kann nur «morgens oder abends»
in den Randstunden erfolgen. Die Instruk-
tionen wurden wohl von mir in einer schrift-
lichen Liste festgehalten und wird laufend
ergénzt. Aber viele Fragen und Probleme
werden so unndétig vor sich hingeschoben.

Mit Werner und Emil sowie vorerst 2 BP-
Leuten konnte der Grundstein (Holzkon-
struktion) fir den neuen Werkstattraum mit
dariiberliegendem Aufenthaltsraum gelegt
werden. Meinungsverschiedenheiten, Ge-
nerationsprobleme und unterschiedliche
Ansichten zur Arbeit, Arbeitsmoral, Ein-
satzwille, Toleranz etc. haben Werner das
Weitermachen verunmdglicht. Ich danke
an dieser Stelle Werner Tschaggelar sowie
auch allenanderen, z.B. Sepp Ruckli, Theo
Wenger, Gasser Hans und allen Erwerbs-
losen die sich bisher flr unsere Werkstatt
in irgend einer Form oder Art verdient ge-
macht haben. Auch jede noch so kleine
Arbeitsleistung die von diesen erbrachtwur-
den, haben uns ein Stiick naher an unser
Ziel herangebracht. Sobald die elektrischen
Leitungen in die Holzkonstruktion verlegt
sind, kann der Raum fertig getafert und
eingerichtet werden. Ein Zeichnungs-
arbeitsplatz fur die Erstellung der fehlen-
den Detailskizzen, ein Platz fir einen PC
fir Schreibarbeiten sowie eine kleine Koch-
nische mit passiver Chromstahlablage sol-
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len bald installiert sein.
Vom Abbruch Deisswil ist noch sehr viel
Konstruktionsholz und einiges an Bretter
tberzéhlig. Auch viele Rekuisiten von
Wageninneneinrichtungen, Sitze, Gepack-
trager, Scheiben, etc. fillen unsere neue
Halle und rauben uns den Platz. Mit einer
Razzia missen wir uns den nétigen Platz
erst einmal Wiedererkdmpfen, damit wir
das eigentliche Projekt, das Chassis in der
Halle plazieren kénnen!
Wie ich schon Eingangs bemerkte, fehlen
uns die wichtigsten qualifizierten Leute wie
Mechaniker und Schlosser. Die uns
grosstenteils zugewiesenen BP-Leute sind
aus fremden Berufszweigen oder haben
keine fundierte Berufsausbildung. Das Kon-
tingent von max. 8 BP-Leuten kénnen wir
nicht nur mit Hilfspersonal besetzen. In
diesem Sektor muss noch wesentliches
verbessert werden. Die Idealvorstellung
zum Rekrutieren von 3 Berufsleuten und
5 Hilfskraften kann wohl nur Uberregional
bewerkstelligt werden. Geduld bringt Ro-
sen!
Der weitere Fahrplan sieht wie folgt aus:
1. Einraumen der Materialienim Werkstatt-
raum (Werkzeuge, Maschinen, Ver-
brauchsmaterial, Farben etc.)
Schrauben sortiert nach Grésse, Typ,
Art, Werkstoft etc. in der rechten Halfte
des Schubladenkorpus versorgen
2. Schrinke, Podeste und Gestelle plazie-
ren, befestigen und einrdumen
3. Im Aufenthaltsraum die Infrastruktur (Ti-
sche / Sitze / Biiro- Werbematerial, PC)
wohnlich einrichten
4. Raum schaffen fiir Chassis C 204, d.h.
entrimpeln
5. Zigelte Material C 204 inkl. Chassisund
beginn Demontage am 14. August
6. Schlussrdumung in Deisswil: Baracke
wohin? / Container / Restmaterial (in
Mulde)
Die Vergangenheit hat wieder einmal mehr
gezeigt, dass alle Vorgénge und Aktivita-
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ten zeitlich viel zu optimistisch geplant
waren. Da unsere Aktiven nur sporadisch
verfligbar sind, mochten wir wieder den
Donnerstagabend zum festen Bauabend
erklaren. Am ersten Donnerstag des Mo-
nats findet ab sofort in Kirchberg von 17.00
Uhr der traditionelle Hock statt. An diesem
Abend sollte auch die Kameradschaft und
die Geselligkeit (aber auch der Info-Aus-
tausch) wieder vermehrt gepflegt werden.

Letzte Nachrichten:

In der neuen Werkstatte sind inzwischen 5
Beschaftigte tatig. Die Halle und die Instal-
lationen haben Formen angenommen.
Noch sind aber Gberzahliges Material vor-
handen, wie z.B. alte Holzsitzbanke, sol-
che auch mit Uberzug. Auch einzelne Pro-
totypen der SBB sind noch im Sortiment.
Alle diese Artikel werden ab sofort gratis
abgegen, als Sitzbank vor dem Haus, zum
Aufstellen in der Gartenlaube, zur Ergén-
zung im Vereinslokal, oder als Sitzgele-
genheit auf dem Balkon. Bitte sofort abho-
len.

Ab Mitte Augustist das Untergestell (UG) in
Kirchberg zur Bearbeitung. Nun kann ich
mit der (bernommenen Aufgabe begin-
nen, cbwohl schon 15 arbeitsreiche Mona-
te verstrichen sind.

Zuerst werden wir alle Details des UG
fotografisch Festhalten und alle Teile ver-
messen und Skizzen erstellen. Die Linien-
fihrung der elektrischen Leitungen und
Rohrstrange der Dampfheizung und der
Vakuumbremse sind in einen Plan einzu-
tragen.

Der nachste Schritt wird dann die Zerle-
gung und Demontage sein. Das «nackte»
UG wird von den DFB-Spezialisten gepruft
und die nétigen Korrekturen festgelegt. Der
Rahmen muss gerichtet werden. Die
Trittbrettkonstruktion und die Plattform-
gelander sind stark beschadigt.

Peter Griinig

Sektion Graublnden
Postfach 48

7005 Chur-Masans

Einsatz 97 in Realp
An zwei Samstagen im Oktober und No-
vember leistet die Sektion Graublnden ih-
ren Einsatz zu Gunsten der DFB. Es han-
delt sich vornehmlich um Arbeiten zum
Schutze von Anlagen und Material wéh-
rend der Winterperiode. Alle Mitglieder sind
aufgerufen, die beiden nachfolgend aufge-
flhrten Samstage inihrem Kalender einzu-
tragen und zu reservieren. Geméass Be-
schluss der letzten Hauptversammlung, er-
halten alle Fahrer, die an diesen Tagen mit
dem eigenen Auto Mitglieder nach Realp
fahren, eine Spesenentschadigung.
Der Vorstand freut sich auf reges Mitma-
chen.
Datum: Samstag 26. Oktober 97 und
Samstag 8. November 97
Abfahrt:  05.30 Uhr ab Parkplatz Gasser,
Kasernenstrasse 1, Chur
Riickkehr: ca. 20.00 Uhr in Chur

Am Samstag den 30. August 1997 besteht
die Méglichkeit, das Depot Poschiavo an-
lasslich am «Tage der offenen Tur» zu be-
sichtigen.

Wir versuchen mit einer Gruppe dorthin zu
fahren undim Val Poschiavo einen schénen
Tag zu verleben.

Anmeldungen an:

G. Saluz, Florentinistrasse, 7000 Chur
Jeder Teilnehmer besorgt seine Fahrkarte
selbst.

Bahnhoffest Bergiin

Am Sonntag den 7. September findet in
Bergiin ein Bahnhoffest statt, das wir emp-
fehlen méchten, denn die Albulalinie hat an
Faszination nichts eingebisst und baulich
ist in Preda die Gleiserweiterung in vollem
Gange.

BerginRNBabula

Anmeldetalon senden an:
NAED s a R R
SHABEE! - camviissirsasiiais s siasns.

A el B L LI T el g U AL

Samstag, 28. Oktober 97 [ |

lch fahre mit dem eigenen Wagen und habe

J. Zahnd, Signinastr. 5 7000 Chur

L7 0 s 13 1< e U W R

Tel. Px coissmmmnnigssiinimasas

Ich bin beim Arbeitseinsatz der Sektion Graubiinden dabei:

Samstag, 8. November 97 D

Platze frei

Ich wiinsche eine Fahrgelegenheit ab Parkplatz Gasser I:l

Ich bin spétestens um 8.00 Uhr im Camp Realp D
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Sektion Innerschweiz
Postfach 4922

6000 Luzern

Feierlichkeiten «150 Jahre Schweizer
Bahnen» in der Innerschweiz

Anlasslich der Feierlichkeiten zum 150-jah-
rigen Jubilaum der Schweizer Bahnen fin-
den im Raume Luzern vom 22. August bis
26. Oktober 97 sehenswerte Anldsse statt:
Im Verkehrshaus der Schweiz werden sich
verschiedene Replika-Dampflokomotiven
aus den Anfangen der européischen Bah-
nen ein Stelldichein geben; Gaste aus Frank-
reich, ltalien, Deutschland, England und
Holland werden erwartet. Auf der Strecke
Verkehrshaus - Kiissnacht am Rigi werden
in der gleichen Zeit taglich Dampfzlige ver-
kehren, unter anderem die legendéare Spa-
nisch-Brétli-Bahn. Die Rickfahrt von
Kuissnacht am Rigi zum Verkehrshaus kann
man auf einem Raddampfer der Vierwald-
statter Schiffahrisgesellschaft geniessen.
Wer langer in Kissnacht bleiben will und
vielleicht einen Ausflug zur legendéaren
Dampf-Zahnradlok Nr. 7 der Vitznau Rigi-
Bahn machen mdchte, die in diesem Jahr
aufder Strecke der Arth-Rigi-Bahn verkehrt,
dem stehen in Kissnacht verschiedene
gemutliche Hotels zur Verfugung. Vom 4.
bis 12. Oktober 97 finden ausserdem im
Verkehrshaus die 10. Eisenbahn-Modell-
bautage statt.

Andiesem Grossanlass soll die Furka-Berg-
strecke auch nicht fehlen. Deshalb hat die
Sektion Innerschweiz einen Bahnwagen von
der Sektion Aargau ausgeliehen, der als
Souvenir- und Werbestand an der Seepro-
menade in Klissnacht vom 28.8. bis 26.10.
97 die Aktivitdten des Vereins Furka-Berg-
strecke bekanntmachen wird. Ein solcher
Stand niitzt aber nur etwas, wenn er betreut
wird. Deshalb...

Dringender Aufruf:
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Gesucht werden Mitarbeiter/-Innen, die
in der Zeit vom 29. August bis 26. Okto-
ber 97 an einem oder mehreren Tagen
von 10.00 bis 17.30 Uhr unseren Stand
in Kiissnacht betreuen helfen.

Rickfragen und Anmeldungen bei:
(wenn moglich mit Ausweichdaten)
Lucie Frank, Schulweg 12, 6425 Arth
Tel. P 041 855 23 77

Sektion Ostschweiz
Christian Ammann
Oberer Moosweg 10
8500 Frauenfeld

Bauwochenende 9./ 10. Mai 97
Kurzfristig wurde am 26. April zwischen
Walter Kndpfel und dem Schreibenden ver-
einbart, dass unsere Sektion eine Maurer-
und Schlosserarbeit auf der Ostseite des
Depots Realp unter dem depotseitigen Con-
tainer ausfiihren kdnnten. Am Besichti-
gungstermin mit Walter Knoépfel eine Wo-
che vor Arbeitsbeginn wurde beschlossen,
bei dieser Mauer noch ein vorhandenes
Fenster einzubauen. Aber oh Schreck, bei
diesem Doppelverglasungsfensterfehite ein
Glas und das zweite war sehr locker im Kitt,
was heisst, Fenster mitnehmen und frisch
Verglasen lassen. Kalksandsteine waren
zur Genlge vor Ort. Was fehlte war Ze-
mentpflaster, also in der Folgewoche Trok-
kenméortel bestellen.

Am Freitag um 9.00 Uhr trafen sich Jero,
Marcel, Matteo und Bruno zum Kaffee im
Restaurant Bahnhof Realp. Nach kurzer
Starkung lautete das Motto, auf zum Camp,
sich in Arbeitstenue werfen und Baustellen-
besichtigung, ob alles Material vorhanden
sei. Der Mortel war da und die durch Man-
fred Willi auf Mass zugeschnittenen Stahl-
trager fir den Containerunterbau lagen vor-
bereitet beim Depot.

Nun wurde in die Hande gespuckt. 2 Mann
Gerlist erstellen, Steine schichten, Martel
mischen und Mauern, Mauern... 2 Mann
Trager und Stitzen messen, Unterlagen
erstellen, Trager vor Ort transportieren (um
sieben Ecken) und provisorisch Unterbau-
en. Am Abend nach Arbeitsschluss ab ins
Auto und mit dem Autozug nach Oberwald
zu Maria und Eugen zum Nachtessen.
Freude kam auf, als wir am Samstagmor-
gen noch die FO 4 vor ihrer Muttertagsfahrt
in Oberwald unter Dampf bewundern konn-
ten. Schreck kam auf, als wir aus dem
Basistunnel kamen. Es hatte bis Realp ge-
schneit, aber der Schnee konnte unseren
Arbeitselan nicht schmélern, es wurde wei-
tergearbeitet. Zum Glick traf am Mittag
noch Claudio ein, der wie gewiinscht uns
den Beton fiir das Stitzfundament richten
und mischen konnte. Trager und Stiitzen
zusammenschweissen, Fenster versetzen
und die letzten Lagen Steine vermauern,
Werkzeug reinigen und am richtigen Ort
versorgen, was flir uns eine Selbstverstand-
lichkeit ist, hielt uns in Trab bis 18.00 Uhr.
Duschen, Umziehen und ab nach Hause.
Nach einem Nachtessenstop in Andermatt
fuhren wir befriedigt heim, im Wissen, dass
wir fir die Bergstrecke etwas Sinnvolles tun
konnten.
Bedanken mdchte ich mich bei meinen Kol-
legen - wir waren ein Superteam - und bei
unserer Sektionskasse, die die <Ubernach-
tung samt Essen, die Fensterreparatur und
den Trockenmortel «ibernommens» respek-
tive gesponsert hat.
Freuen wir uns auf unsere zukinftigen Ar-
beiten. Es wartet immer noch das Material
fiir die 2. Lokstandplatte in Tiefenbach, das
eingebaut werden sollte, bevor der Rost-
frass an den Armierungseisen zu weit fort-
geschritten ist oder andere Hande dies oder
das gebrauchen kénnen.

Bruno Enzler

1. Bauwoche vom 22. bis 28. Juni 97
Kurz-Report:

Am Sonntagnachmittag rAumen Jero und
Marcel den Gleisbauwagen auf und richten
das Werkzeug fiir inren Arbeitseinsatz. Sie
checken die bendtigten Maschinen durch.
Werner, Paul, lvo erstellen von Montag bis
Mittwoch einen Sicherheitszaun am Bo-
schungsfuss des Perronhanges beim Ein-
steigebahnhof, mit Bahnschwellen und ge-
drilltem Draht. Humus auflockern mit Bag-
ger (Dienstag abends), Humusplanie, ab-
krallen und anséhen.

Suchen derHauptwasserleitung bei der Klet-
terweiche Nr. 55. Werner, Ivo, Dienstag-
nachmittag.

Blumentroge leeren, Filterschicht einbau-
en, neue Erde aufbereiten und einbauen,
Troge aufstellen. Thomas, Paul, Ivo, Mitt-
woch abends und Donnerstag morgen.
Jaten des Zahnstangenabschnittes zwi-
schen der Einfahrt und Wilerbriicke. Mar-
kus, Hans, Werner (14 Stunden bis Mitt-
woch abends).

Richten von Gleisschrauben fir neue ein-
zuziehende Schwellen bei den Schrauben-
containern. Marcel, Mittwoch abends bis
22.00 Uhr.

Ausbetonieren der Rauchkammer mit ei-
nem kleinen Keil ums Rauchrohr an Lok 1
und 2 mit je 3/4 Schubkarren Mértel. Paul,
lvo, Donnerstag morgen.

Stellriemen entlang der Rollstuhlrampe zum
Perron setzen. Werner, Paul und Ivo, Don-
nerstag nachmittags.

Strassenboschung des Perrons humusie-
ren mit Radlader, abkrallen und Ansaat.
Entlang der Strasse Schotterstreifen erstel-
len. Feinschotter aufbringen und «abreche-
le». Strassenreinigung von Baustellen-
LKW's. Alles bei Dauerregen!! Thomas, Wer-
ner, Paul, Ivo, Freitag.

Gleitkeile mit Schienenprofilanfertigen, Steg
herausschneiden, warm machen und ab-
klopfen zum Keil, dann am Anfang einen
«Spitz» schmieden. Die Meisterstiicke wur-
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den an allen Zwangsschienenkopfenden
angebracht. Da ging auch mal das Gas aus,
weil die «Meininge» ja auch noch was da-
von brauchten. Manfred Willihat aber Nach-
schub gebracht. Diese Gleitkeile wurden
vom BAV vorgeschrieben, damit sich han-
gende Teile nicht festhaken kénnen. Mar-
kus, Hans, Montag bis Donnerstag.
Wasserfassung samt Reservoir in Tiefen-
bach von Geschiebe und Schlamm reini-
gen. Hans, Markus, Mittwoch nachmittags.
Gebrochene Zahnstangensattel, Zahnstan-
genlamellen, Bolzen der Zahnstange aus-
wechseln. Dabei war soviel «Schub» dar-
auf, dass die rostigen Bolzen abgebrochen
sind. Speziell im Gleissenkungsbereich vor
der Station Furka musste zuerst das Gleis
gehoben werden um neue Bolzen einbrin-
genzu konnen. Lockere Schrauben kontrol-
lieren und nachziehen aufder ganzen Strek-
ke. Zahnlamellen I6sen und Teilungsfehler
auf mehrere Stosse verteilen inklusive ein-
bringen von Plattchen als Abstandshalter.
Jero, Marcel, Montag bis Freitag.
Diverse Reparaturen von Steckdosen, Ma-
schinen und Werkzeugen. Hans, Markus,
Montag bis Freitag.
Bahniibergang mit Schaltafeln beim Ein-
steigebahnhotf als Provisorium erstellen.
Alles musste um 11.35 Uhr fertig sein. Wir
waren um 11.28 Uhr fertig! Werner, Paul,
Ivo, Samstag morgen vor dem 1. Zug.
Spritzschutzstreifen am Betriebscontainer
erstellen. Turen am Fahrkartencontainer
aushangen und mit Unterlagsscheiben ho-
her einstellen. Ture mit 4 Mann «lupfen»!
Unterqueren des Kletterweichengleises fiir
die Wasserleitung, um diese an die Leitung
entlang des Perrons anschliessen zu kon-
nen. Werner Jero und Ivo, Samstag nach-
mittags und abends.
Franz und die Klchenbrigade haben uns
mit vorzlglichem Essen bewirtet, damit die
Stimmung auch bei Regenwetter nicht ab-
sinken konnte.

Ivo Gohl
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Fir die Herbstbauwoche vom 21. bis 27.
September 97 werden noch Kiichenhelfer
gesucht.

Tel. 071 411 77 31, Bruno Enzler,

nimmt Anmeldungen gerne entgegen.

Mobautech-Ausstellung in St. Gallen
Diese findet vom 10. bis 14. September
statt. Die Sektion Ostschweiz ist auch mit
einem Stand vertreten und wird flir die Fur-
ka-Bergstrecke werben. Wir freuen uns auf
Ihren Besuch und hoffen, dass wirauch uns
weniger bekannte Mitglieder begriissen diir-
fen.

Sektion Nordwestschweiz

Alfred Heinimann 061 603 27 00
Morystrasse 15

4125 Riehen

Die Generalversammlung der Sektion wur-
de am 21. Méarz in den Raumlichkeiten des
Modelleisenbahnclubs Basel abgehalten. Im
Vorstand hat sich insofern eine Anderung

An die Mauer neben dem alten Stationsge-
bédude auf der Furka kommt die Bank zu
stehen. Der nachdenkliche Spender freut
sich schon auf die schéne Aussicht.

ergeben, als Urs Brechbiihl zurlickgetreten
ist. Ein Nachfolger konnte noch nicht gefun-
den werden. Wer sich beim Lesen dieser
Zeilen zu lockerer Mitarbeit in unserem Vor-
stand angesprochen filhlt, mdge sich bitte
mit dem Schreibenden in Verbindung set-
zen. Wahlen sind an der GV 1998 féllig.

Dieses Jahr kommen vermutlich nicht nur
Nordwestschweizer Bausamstage an der
Furka zustande, sondern auch wieder ein-
mal eine ganze Bauwoche. Vorerst gilt es
von einem solchen eintdgigen Baueinsatz
zu berichten, der am vergangenen 12. Juli
stattfand. Anlass war das Geschenk einer
hélzernen Sitzbank fiir die Station Furka
durch unser verdientes Mitglied Karlheinz
Wirz. Seine Gabe zum 60. Geburtstag woll-
te er nicht im eigenen Garten aufstellen,
sonder als gelegentlicher Stationsvorstand
auf der Furka der Allgemeinheit widmen.
Eine unternehmungslustige Gruppe- Wolf
Hotsch, Andy Schaub, der Spender Méni
Steiner, Patrik Gisin und der Schreibende -
traf sich am frilhen Samstag morgen, um
die Plattform flr diese Sitzbank zu betonie-
ren. Méani hatte zum Glick am Vorabend
noch die nétigen Abklarungen und Vorbe-
reitungen getroffen, so dass das Werk zligig
voranging. Unter den neugierigen Blicken
und aufmunternden Kommentaren der er-
freulich zahlreichen Reisenden (es war das

Die Bank wird von den Arbeitern getestet
und fiir gut befunden - vorldufig aber nochin
Realp unten, bis der Beton austrocknete.

erste schéne Wochenende seit Saisonbe-
ginn) nahm das Betonfundament Gestalt
an. Die Bank selbst konnte noch nicht pla-
ziert werden, da der Beton zuerst trocknen
muss, aber bald wird es miiden Wanderemn
und Fahrgésten mdglich sein, die schéne
Aussicht auf der Station Furka auf wahr-
schaftem einheimischen Holz zu genies-
sen. Dem edlen Spender sei Dank. Viel-
leichtfindet sein Werk Nachahmer; zu spen-
den gébe es noch etliches.! Zu empfehlen
ist auch ein solcher Baueinsaiz an der fri-
schen Luft, sei es bloss fiir einen Samstag,
sei es fir eine ganze Woche. Am Abend
herrscht nach getaner Arbeit eine Zufrie-
denheit, wie sie bei stadtischer Blrotatig-
keit kaum aufkommt. A. Heinimann

Sektion Solothurn
Postfach 155

2544 Bettlach

Kurzberichtzur 10. Generalversammliung
Der Prasident konnte zur JubilAumsver-
sammlung vom 8. April 1997 total 23 Da-
men und Herren begriissen. Gut gelaunte
Mitglieder liessen die Traktanden ziigig ab-
laufen.

Der 10. Jahresbericht hat der Président in
einer etwas unkonventionellen Art abge-
fasst. Zur weiteren Verbreitung seien hier
einige Ausschnitte aufgefiinrt.

Der Prasident stellt sich die Frage, ob erim
Bericht immer wie Ublich Uber die Erfolge,
der Aktivitaten und der Finanzen berichten
soll?

Ihn dréngte es diesmal mehr zum Philoso-
phieren. In Gedanken l&asst er die 10 Jahre
Revue passieren. Er sieht mit seinem gei-
stigen Auge die vielen Fronstunden an der
Strecke, im Wagenbau und nicht zuletzt
auch die finanziellen Mittel die immer wie-
der einfliessen.

Mit welcher Motivation werden Anlasse or-
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ganisiert, Arbeitseinsétze geplant und durch-
gefihrt? Warum streben wir die Durchfahrt
nach Gletsch an? Antworten darauf sind
nicht leicht zu finden.

Dann zitiert er ein altes Sprichwort, DFB
gerecht angepasst.

«Wenn Du eine Bergbahn bauen willst, so
trommle nicht die Leute zusammen, um
Werkzeuge, Gleise, Loks und Wagen vor-
zubereiten, Aufgaben zu verteilen und die
Arbeit einzuteilen, sondern erwecke in ih-
nen die unbandige Sehnsucht nach der
schonen, reinen Bergwelt».

Dann dankt der Prasident allen von Herzen
fir die Motivation, den Einsatz und das
Engagement in der Sektion Solothurn fir
den VFB und die DFB. Einiges zu reden gab
dasJahresprogramm 1997. Eigentlich ware
eine kleine Jubilaumsfeier zulasten der Ver-
einskasse vorgesehen gewesen. Angesichts
desgrossen Finanzbedarfes der DFB schiug
derVorstand vor, aufden Anlass zu verzich-
ten und Fr. 2000.— als Spende dem VFB
zugunsten der DFB AG zu tberlassen. Ob-
schon kein Mitglied des Zentralvorstandes
ander GV anwesend war, um den Antrag zu
unterstiitzen, hat die Versammlung mit Be-
geisterung dem Antrag zugestimmt.
Kamerad Héardi zeigte von ihm aufgenom-
mene und bearbeitete Filme vom Abenteu-
er Furka-Bergstrecke. Viele Einblendungen
von den Loks, der Strecke und der Bergwelt
liessen erahnen, warum viele Furkafreaks
motiviert sind, mitzuarbeiten.

Nachster Treffpunkt:
Dienstag den 18. November 97 «Chlausen-
hock» im Restaurant Brauerei in Oensin-
gen.
Bis dann empfehlen wir allen Mitgliedern die
Strecke Realp-Furka-Gletsch zu besichti-
gen und wenn immer méglich mit Freunden
eine Dampffahrt mitzumachen.

Paul Kupper
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Sektion Zurich  Kurt Briigger
Industriestrasse 16
Postfach 268 01 9354503

8627 Griningen

Ein Wort in eigener Sache

Der Vorstand hat beschlossen, die Nr. 3/97
des Ziiri-Info ausfallen zu lassen (Kosten-
gruinde) und die anfallenden Infos probehal-
ber hier zu publizieren. Wir werden prifen,
ob dies fiir 1998 definitiv eingeflihrt werden
soll. Das Ziri-Info Nr. 4/97 wird im Dezem-
ber 97 noch wie bisher erscheinen.

Bahnfeste Thalwil und Neuhausen
Unsere Sektion hatan den beiden Anlassen
Werbung betrieben mit folgenden Aktivita-
ten:
* Verkauf Alpler-Makkaronen/Getranke
= Souvenirverkauf
= Spiele fur Kinder
= Info-Bus, Mitgliederwerbung
Die sehr zentrale Lage unserer Stande und
der grosse Publikumsaufmarsch brachten
uns einen tberwéltigen Erfolg.
* Umsatz Souvenirs:
Der Souvenirverkauf von Paul Feuerstein
entwickelte sich sehr gut
* Umsatz Kinderspiele:
Der Stand von Meinrad Keller lief sehr gut
= Spenden: einige hundert Franken
» Alplermakkaronen: ca. 320 Portionen
= 42 Neumitglieder
Mit einer Verlosung von Freikarten DFB
konnten aufgrund der ausgefiillten Los-Ta-
lons an ca. 300 Interessierte Couverts mit
Unterlagen verschickt werden. Davon ver-
sprechen wir uns nattrlich noch scharen-
weise neue Mitglieder oder Aktionare.
Wir bedanken uns bei allen Helferlnnen,
sowie bei den Herren aus dem Zentralvor-
stand, der DFB AG, sowie bei allen Kolle-
ginnen und Kollegen aus anderen Sektio-
nen, die uns bei diesen Anldssen besucht
haben.

Bahnplakat-Ausstellung

150 Jahre Schweizer Bahnen

im Hauptsitz der CREDIT SUISSE,
Paradeplatz 8, in Zirich, Galerie Le Point,
vom 23.06. - 31.10.97, 08.30 h - 16.30 h.
Ende 1996 erhielten wir davon Kenntnis,
dass die Credit Suisse zur 150 Jahrfeier der
Schweizer Bahnen eine Ausstellung plane.
Die Sektion Zirich des VFB hat sich darum
beworben, daran teilnehmen zu kénnen.
Wir sind mit dem Modellzug 1:87, beste-
hend aus Dampfloki Furkahorn, grauer Gii-
terwagen, die 2 offenen Aussichiswagen -
vertreten. Besonders freuen wir uns Uber
die Titelseite des sehr schénen Ausstel-
lungskataloges «Schweiz von der Rhone
zum Rhein, Furka Oberalp Bahn». Farblitho
von Daniele Buzzi aus dem Jahr 1926.
Als Leihgeber fr die Ausstellung sind wir
im Katalog erwéhnt. Fir unsere Mithilfe
dirfen wir einen schénen Beitrag flr unse-
ren Verein in Rechnung stellen.

Kurzbericht 1. Bauwoche

Das Arbeitsangebot vom 29.06. - 04.07.97

war Uberwaéltigend. Es konnte davon eini-

ges erledigt werden.

* WC-Kabinenin Tiefenbach aufgestelltund
angeschlossen

» Kabel und -Kandéle sowie Kabelsteine im
Scheiteltunnel verlegt. Um diese Arbeiten
auszuftthren, musste das Tunnelportal
auf Seite Muttbach geéffnet und die Zu-
fahrt fiir PW befahrbar gemacht werden.

* Ab Zahnstangeneinfahrt unterhalb Wiler-
briicke wurde das Trasse vom Unkraut-
wuchs und «Radgras» befreit. Das ist
sehr wichtig, wegen der Adhasion. Fir
jede Baugruppe ist 1 Tag fiir diese Arbei-
ten vorgeschrieben.

* Oberhalb der Wilerbricke Wasserldufe
ein Stiick weit gereinigt und weiter oben
eine bis an das Trasse reichende Riufe,
die durch den Dauerregen ausgeldst wur-
de, weggeschaufelt.

Die Teilnehmer waren: Esther Battig, Logi-

stik, Hansruedi Lier, Bernhard Brack, An-
dreas Miiller, Hansruedi Fliick, Heiri Reiser,
Oskar Greminger, Walter Riileger, Emil Hal-
ter, Edi Schlumpf und Jack Kuster.
Ich danke allen Furkafreunden flr ihren
Einsatz bei so schlechtem Wetter und den
diversen Unzulanglichkeiten.

Edi Schlumpf
Ziri Oberland Messe
Die Sektion Zirich ist auch dieses Jahr
wieder mit einem Stand an der Ziiri Ober-
land Messe vom 27.08. - 01.09.97 in Wetzi-
kon vertreten. Es wiirde uns freuen, recht
viele Furkafreunde dort begriissen zu dur-
fen. Unser Stand befindet sich in der Halle 4
B, Stand Nr. 472,
Offnungszeiten:
27.08.97 Mittwoch 13.30-22.00 h
28.08.97 Donnerstag 14.00-22.00 h

29.08.97 Freitag 14.00 - 22.00 h
30.08.97 Samstag 13.00 - 22.00 h
31.08.97 Sonntag 10.30-20.30 h
01.09.97 Montag 14.00 - 20.00 h

Herbstausflug

Zur Abwechslung besuchen wir einen an-
deren Verein, der, wie wir, mit viel Idealis-
mus ein einmaliges industriearchdologi-
sches Objekt der Nachwelt erhalten will. Es
handelt sich um die PM 1, die mit Abstand
alteste Papiermaschine der Schweiz (Bau-
jahr 1927). Sie steht in Bischofszell und ist
mittlerweile zum Kulturgut von nationaler
Bedeutung erklart worden. Gleichzeitigwer-
den wir uns den Industrielehrpfad Hauptwil
und Umgebung sowie das historische Stadt-
chen Bischofszell ansehen. Wir reisen per
Car.

Datum: Samstag, 25.10.97

Treffpunkt: 08.40 h Carparkplatz Sihiguai
oder 09.45 h Bahnhof Hauptwil
Kosten: Fr. 48.-- (ohne Car: Fr. 30.--)

inkl. Mittagessen (ohne Getranke)
Reiseleitung: Fritz Schmutz

Einzahlung auf PC 80-9043-1, VFB, Sekti-
on Zirich, 3999 Oberwald, mit Vermerk
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«Herbstausflug», gilt als Anmeldung (bis
spéatestens 03.10.97).
Es sind auch Angehorige der Sektion Ost-
schweiz willkommen.

Section romande

Jaques Fornachon 021 800 48 61
Au Curson

1142 Pampigny

Bref Information de la 13em assemblée
générale, du 15 mars 1997 a Lausanne
Pour la 13em assemblée générale du VFB,
103 membres ont répondu a la convocation
et ainsi que 6 invités. Les salutations de
bienvenue ont été prononcé par présidentd.
Fornachon de la section romande en alle-
mand et ensuite en frangais. C'était la pre-
miére assemblée générale organisée en
Suisse romande, section qui compte actuel-
lement 208 membres.

Bruno Albisser salue et remercie les partici-
pants de l'assemblée et aussi la section
romande pour |'organisation, il salue aussi
la présence du comité central et des admi-
nistrateurs du DFB AG.

Le président s'excuse du retard du bulletin
1/97 ou figurait la convocation de I'assem-
blée générale 1997. Mais le lieu et la date
avaient déja été communiqué dans le bulle-
tin 4/96.

L'ordre du jour a été approuvé a l'unanimite.
Le protocole de la 12em assemblée généra-
le a aussi été accepté a l'unanimité.
Rapport annuel 1996: Depuis de début de
I'année 1997 nous avons un nouveau comi-
té «ZVA» est une commission du comité
central qui examine et liquide les affaires
urgentes. Le rapport annuel est approuve a
l'unanimite.

Compte annuel 1996 et rapport des révi-
seurs. Le caissier Christopher Carlyle lit le
rapport annuel des comptes 1996. Les nou-
veautés de l'année 1997 sont: Les muta-
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tions sont de nouveau enregistrées par le
PC-central; la vente des actions et ainsi que
les anciennes actions du DFB AG a bien
commencé. Le rapport annuel de la caisse
fait part d'un déficit de Fr. 24'068.25. En
1996 nous avons eu des problémes avec la
caisse Allemande. C. Carlyle espére qu'a
I'avenir tout rentrera dans l'ordre avec la
nouvelle organisation et les nouvelles ré-
partitions du travail.

C. Carlyle remercie tous ceux qui l'ont aidé
et soutenu pendent I'année 96 en I'aidant et
le conseillant.

Les réviseurs ont attesté que la comptabilité
était en ordre et tenue selon les régles etles
lois en vigueur. Les réviseurs ont proposeé
de donner décharge au comité central. Dé-
charge a été donné au comité central par
I'assemblée avec 2 abstentions.

Budget 1997: approuvé a l'unanimité.

Le comité central a proposé de laisser in-
changer les cotisations 1998, soit Fr. 50.—
par membre et de Fr. 75.— pour les familles.
Cette proposition a été approuvée. Bruno
Albisser a fait part de la démission de Kurt
Maier et de René Schlapfer du comité cen-
tral. Par leurs démissions il y a deux siéges
a repourvoir au comité central. Comme per-
sonne ne c'est proposé pour leurs rempla-
cements le comité propose de laisser ces
deux siéges vacants pour le moment. L'ap-
probation est donnée par 'assemblée. Le
comité a tenu absolument que le 2em siége
pour le représentant de I'Allemange/Hollan-
de soit conserveé.

La 14em assemblée générale de la VFB
aura lieu le 21.3.1998.

Kurt Maier a recue une assiette en étain
gravée pour son départ du comité central
quil'a remercié pour son engagement et sa
bonne collaboration. M. René Schlépfer re-
cevra aussi une assiette apres sa sortie de
I'ngpital, le président lui souhaite les meilleu-
res voeux de bonne sante.

Les soucis du DFB AG.

Fredy Gysin président du DFB AG, remer-

cie le VFB pour le soutien. Il est conscient,
que le DFB a absolument besoin du soutien
du VFB. Le sort financier du DFB n'est pas
toujours rose. Fredy Gysin demande a tous
les membres et actionnaires le soutien fi-
nancier pour atteindre le but <«arriver a
Gletsch»!

La collaboration avec le FO et Mr. Escher se
développe favorablement. Fredy Gysin re-
mercie encore une fois tous ceux qui ont
permis a I'entreprise Furka de prospérer.
Walter Willi c'est retiré de I'administration de
la DFB AG. La présidence de la direction
des affaires est repris par M. Cathry ancien
chef de gare de Realp et conseiller du
canton.

Le caissier du DFB Josef Albisser a aussi
déploré la mauvaise situation financiére du
DFB AG. Nous avons transporté 28'500
passagers en 1996, c'est 17% de plus qu'en
1995, mais nous n'avons pas fait plus de
recette pour autant, la raison est que nous
avons eu beaucoup de groupes de voyage
qui apportent moins de recette. J. Albisser
demande a tous les membres et sections
d'aider a trouver plus de voyageurs indivi-
duels. Nous espérons que les pertes pour
1996 seront du méme ordre de grandeur
gue 1995 soit env. Fr. 250'000.—. Les inves-
tissements pour I'année 1996 ont été les
suivants:

Dispositif de sécurité pour le tunnel de faite,
passage a niveau de Muttbach, gare pour
voyageur a Realp soit Fr. 1,2 millions inves-
tis. L'action pour I'augmentation du capital a
malheureusement rapporté environ Fr.
200'000.—soit 1/3 des Fr. 600'000.— prévus.
J. Albisser demande aussi a tous les mem-
bres et actionnaires de soutenir financiére-
ment le DFB AG. Son nouveau slogan:
«sans fric pas de vapeur, sans Cash pas de
Gletsch!l»

Le 14 juin 1997 a lieu & Oberwald 'assem-
blée générale des actionnaires du DFB AG.
A ce propos il y aura un programme com-
mun voir le communiqué dans le bulletin 2/

97. La saison 1997 commence le samedi
21. juin 1997 et se terminera le 5 octobre
1997 (si le temps le permet). Les prix des
billets resteront les mémes qu'en 1996.
Sont également prévus divers manifesta-
tions spéciales (Vapeur partys pour en-
fants). On peut se renseigner au service
voyageur du DFB cp 35 CH-3999 Oberwald
Tél.027 973 33 73 Fax 027 973 33 74, res-
ponsable Pascal Zenklusen.

Un grand merci pour Res Abegg, qui c'est
occupé de la cantine en utilisant moins
d'argent que le budget prévu.

Peu avant la fin de I'assemblée Bruno Rutti
(Suisse orientale) a fait un discours sur le
théme «La Furka». La derniére action de
Bruno Ritti «Les grandes et les petites
pierres» a rapporté la somme remarquable
de Fr. 25'000.—.

Le président du comité central prend congé
des membres et des invités présents avec
le slogan suivant, glané dans le rapport
annuel d'un président d'une des sections.
«Par les temps économiquement difficiles,
que nous vivons actuellement, c'est de plus
en plus dur de trouver un soutien pour un
projet comme la Ligne Sommitale de la
Furka». Raison de plus pour avoir un ideal,
lequel portera ces fruits avec un engage-
ment soutenu. Le président souhaite unbon
retour a tous.

News 8 (12.3.97): Sur l'initiative d'un mem-
bre et actionnaire une proposition est arrivé
a la direction du DFB et VFB et également
dans un cercle restreint d'initiés, une de-
mande de construction d'un club des 1000.
Les nombreux opinions regus a ce sujet
sont comme prévu frés differents des uns
des autres. Les réactions de la direction
sont plutét maigres, mais c'est seulement la
dite direction qui peut concrétiser cette idee.
La position de la direction: Personne ne
veut prendre position, car un concept clair
qui pourrait étre discuter manque toujours.
= Nous examinons si le tracteur Tm 68 (ex
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RhB Tm 68) utilisé é la station de Realp,
peut étre utilisé pour les travaux légers de
construction. Un comité d'intérét (person-
nes professionnelles) «IG Tm 68» s'occu-
pera de la transformation sur une base
privée, sans frais pour le DFB. A la base
c'estun travail de diplomé, lequel sera fait
par Jurg Bollinger (a Staffelbach AG) a
I'école d'ingénieurs de Windisch, et qui a
pour but la réalisation et la transformation
du véhicule avec un train d'engrenage-
electrique. Sitét obtenus les documents
relatifs & l'ordonnance du réglement de
composition et a la circulation des trains
(OFT), nous pourrons commencer les tra-
vaux de calculation par Urs Ziircher (cal-
culation de freinage) et Peter Zeller (cal-
culation de stabilité) pour la demande au
BAV. La mise en service devra étre enco-
re approuveée par le DFB.

* La locomotive-diesel HGm 2/2, qui a été
construite pas a pas par l'atelier de Gol-
dau a été adaptée aux presrciptions de
l'ordonnance de l'intreprise de construc-
tion, doit étre partiellement révisée.

» L'ancien atelier de wagons a Liestal est
toujours en service sous une forme rédui-
te. Avec un petit team ils préparent un
grand nombre de vis et d'écrous pour les
voies et les rails a crémailléres.

* Le Dmh 2/2 No 32 (ex Dmh 3962, SBB
Briinig, année de construction 1941) im-
pliqgué dans un accident de téléscopage
la saison passée estbon pour la casse, et
sera trés probablement aprés libération
de la commission d'enquéte, mis a la
casse. Un remplacement n'est pas prévu
dans l'immeédiat.

* |'expédition des souvenirs est définitive-
ment dans ses nouveaux locaux, il sera
géré par le comité central du VFB, mais
sous les ordres duDFB. La nouvelle adres-
se est: DFB Souvenirs, Postfach 49, CH-
3428 Wiler b.U.

* L'administration du DFB a la suite de
mangue d'autofinancement, étudie diffé-
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rents scenarios concernant la prolonga-
tion de la ligne depuis la Furka jusqu'a
Gletsch pour sa mise en service. La pos-
sibilité de repousser la mise en service au
passage du nouveau siécle. (Entre temps
lors de I'assemblée du DFB du 14 juin
1997 il a été décidé que l'ouverture se
ferait en septembre 1999).

* La réorganisation des trains, provoquée
parla nouvelle législation ferroviaire. Une
gare du FO, qui ne sera pas pleinement
utilisé pendant I'été, aura la possibilité
d'étre utilisé comme centre d'adaption du
service des voyageurs du DFB apreés les
accords de collaboration DFB/FO. Le ser-
vice des voyageurs peut étre atteintparle
numeéro de téléphone suivant: 027 937 33
73 Fax 027 937 33 74. L'adresse est la
suivante: Dampfbahn Furka-Bergstrecke,
Reisedienst, Postfach 35, CH-3999 Obe-
rwald.

* Leservice voyageura enregistré a ce jour
environ 12'000 réservations, c'estun nom-
bre réjouissant. Malheureusement nous
n‘avons pas encore des réservations des
différentes sections, pour des excursions
sur la ligne sommitale de la Furka.

* Depuis le 1er mai 1997, aprés 20 ans
d'absence, le FO est de nouveau englobé
dans I'abonnement général et les cartes
journaliéres des CFF. Mais d'aprés les
dires de Rolf Escher, directeur FO, un
supplément de Fr. 10.— sera perdu pen-
dant la haute saison.

News 9 (8.4.97): Comme nouveau chef de
direction du DFB, nous avons le plaisir de
vous annoncer la venue de chef de gare de
la station Realp FO (en retraite anticipée)
secrétaire communal de Realp et conseiller
au grand conseil du canton d'Uri M. Karl
Cathry. Il prend ses fonctions au milieu du
mois d'avril 1997. Nous lui souhaitons la
bienvenue.
* Le DFB a investi en 1997 pour Fr. 1,2
millions, Fr. 425'000.— soit 36,6% sont le

produit des cotisations et des actions.
Fr. 230'000.— sont le fruit du sponsoring
du matériel.

Les 28'500 passagers transportés pen-
dant la saison 1996 sont: Suisse 56%,
Allemand 38%, Hollandais 2%, le reste
des 4% sont de divers pays.

Lesdivers hotes sont pour 41% arrivés en
train via FO, 52% en voiture et 7% sont
venus en bus, moto ou en vélo.

Du comité central se sontretirés les mem-
bres suivants: René Schlapfer (pour rai-
son den santé) et Kurt Maier (pour raison
de surcharge de travail). lls ne sont pas
remplacé dans limmédiat, selon résolu-
tion, car I'année prochaine il est prévu des
élections complétes.

La 14em assemblée générale aura lieu le
21 mars 1998. Faute d'inscriptions pour
l'organisation par une section, le comité
central organisera la dite assemblée. Le
lieu n'est pas encore choisit.

Le VFB compte 6'913 membres au
31.12.96, les membres de I'étranger sont
de 1'309, dont 1'135 membres allemand.
Ateliers:

Deisswil/Kirchberg: A Deisswil tout est
démonté et prét pour le déménagement
dans le nouvel atelier a Kirchberg pour
ensuite installer la nouvelle infrastructu-
re. Fin mai on pourra avec un nouvel élan
commencer les nouvelles taches.
Aarau: Du wagon de marchandise en
wagon pour transport de passager ABD
4540 (ex Briinig BC4 454) on a fini la
revision de la caisse. Les travaux sont
concentrés sur la décoration intérieure.
Les Bogies sont arrivés pour 'essai de la
crémaillére. On va aussitester la conduite
du chauffage a vapeur. Les travaux se-
ront probablement terminés en automne
de cette année, et le wagon sera prét pour
la saison 98.

Le B 4240 (ex Briinig BC4 453) estdéja a
Aarau.

Le camion Saurer 5DM est a la carrosse-

rie en préparation.

* Prochaine manifestations: 30 ao(t 1997,
150eme anniversaire des chemins de fer
Suisse, Jubilé 97, gare de Cossonay.

* 17,18, 19 octobre 1997 «Rail Expo Nyon»
avec Bus-Info combiné avec le 150em
anniversaire des chemin de fer Suisse.

Sektion NRW
Marin Fransing
Gotthelfstrasse 100
D-44229 Dortmund

0231/ 734 061

Ausstellungen:

Aufder «Inter-Modellbau> in Dortmund vom
9.-13.4.1997 konnte die Sektion NRW wie-
der mit einem etwa 80 m? grossen Informa-
tionsstand vertreten sein. Erstmals war die
neu gebaute Westfalenhalle 8 einbezogen.
Daher mussten wir unsere traditionelle Ecke
in Halle 6 verlassen, was weitgehend neues
Standkonzept erforderte. Einerseits ermdg-
lichte uns dieses, unsere Modellbahnanla-
ge (Furka-Module) um einige Meter zu ver-
langern, was sich auf die Attraktivitat positiv
auswirkte. Andererseits wird das Betreiben
der Modellbahn aber auch arbeits- und per-
sonalintensiver, weshalb wir schon jetzt In-
teressenten fiir Standdienst auf der Inter-
Modellbau 1998 (1.-5. April) um Unterstt-
zung bitten méchten (vorbehaltlich Teilnah-
memaoglichkeit).

1997 prasentierten sich auf 43'000 m? 438
Aussteller. Mit 10'916! Besuchern erreichte
die Messe ihr zweitbestes Ergebnis ihres
19-jéhrigen Bestehens. An dieser Zahl lasst
sich die Arbeitin unserem «Furka-Reiseb(-
ro» erahnen. Sie machte wieder einmal den
Hauptteil der Aktivitaten aus und wird sich
hoffentlich in steigenden Fahrgastzahlen
auf der Furka-Bergstrecke niederschlagen.
An dieser Stelle mochten wir uns nochmals
fur lhre Unterstitzung bedanken bei:
Schweiz-Tourismus in Frankfurt, Zentral-
schweiz-Tourismusin Luzern, Railtour-Suis-
se, die uns mit aktuellen Prospektmaterial
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versorgten und bei der Firma BEMO, die
uns sehenswerte Eisenbahnmodelle zur
Verfligung stellte. Zum Ende der Messe
konnten wir etliche neue Adresse von Inter-
essenten und einige Mitglieder feststellen.
Sektionstreffen:

Am Sonntag 20. April 1997 fand im Pfarr-
heim St. Peter und Paul in Hattingen unser
traditionelles Friihjahrstreffen statt. Zu Kaf-
fee und selbstgebackenem Kuchen fanden
sich etwas (iber 60 Personen ein, um Neu-
igkeiten von der Furka-Bergstrecke zu er-
fahren. Bei dieser Gelegenheit méchten wir
uns nochmals bei den Hobbybackern be-
danken und hoffen, dass sie uns auch bei
unserem nachsten Treffen in Neuss am
16.11.1997 wieder unterstiitzen werden.
Wir hatten uns gerne noch einige Besucher
mehr gewlnscht, mussten aber leider mit
dem ersten schdnen Sonntags-Ausflugs-
Wetter und einer Grossveranstaltung zum
20-jahrigen Bestehen des Eisenbahnmu-
seums konkurrenzieren.

Im Winter ist es zwangslaufig etwas schwie-
riger, mitvielen Neuheiten aufzuwarten, aber
es ist uns dennoch gelungen, interessante
Informationen zusammenzu tragen. Dane-
ben gab es noch Dias und Videofiime zu
sehen, die sich neben der Bergstrecke mit
unseren Aktivititen auf der «Inter-modell-
bau» in Dortmund, der Aufarbeitung einer
Dampflok im ehemaligen «RAW» Meinigen
und dem Durchstich des Vereinatunnels
beschaftigten, bei dem unser RhB-Spezia-
list Wolfgang Laske im rechten Moment vor
Ort sein konnte.

Wir méchten uns auch noch bei all denjeni-
gen bedanken, die uns nicht in Hattingen
besuchen konnten, sich aber schriftlich oder
telefonisch gemeldet haben oder sich durch
eine Spende auf unser Sektionskonto (111
118 550 bei der Kreissparkasse Siegburg,
BLZ 386 500 00) erkenntlich zeigten. Unse-
re diesjahrige Sammelaktion dient u.a. der
Erneuerung des westlichen Tores des Schei-
teltunnels.
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GV der DFB, Oberwald 14.6.1997:
An der Aktionarsversammlung der Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke AG konnten der
komplette Vorstand der Sektion NRW und
einige Begleiter teiinehmen. Wir danken
allen, die uns ihre Vollmacht fir das Stimm-
recht Gbertragen haben. Uber den Verlauf
der GV lesen Sie an anderer Stelle. Im
Anschluss fand im Hotel Furka ein Work-
shop fiir die Sektionsvorstdnde aus der

Schweiz und dem Ausland statt. Dieser
diente dem besseren Kennenlernen und
war ansonsten sehr produktiv. Eine Wieder-
holung wére sehr wiinschenswert!
Bauwoche:

Die Sommerbauwoche der Sektion NRW ist
komplett. Fir die BW vom 6.-11.10.97 sind
noch Platze frei. Interessenten bewerben
sich bei Martin Fransnig,

Tel. /[Fax 0231 734 061.

Stammtische:

Die néchsten Furka-Stammtische finden wie
folgt statt.

Dorimund: 1. Freitag im Monat ab 19.00
Uhr, Gaststatte «Keglerklause» Oespeler
Dorfstrasse 6, Dortmund-Oespel (Néhe
Universitat und Einkaufszentrum) am 1.8.,
5.9.,10.10, 7.11. und 5.12 1997.

Kéin: 2. Freitag im Monat ab 18.45 Uhr,

«Brauhaus Sion=, Deutzer Freiheit / Ecke
Duppelstrasse, KéIn-Deutz am: 8.8, 12.9.,
14.11., und 12.12. 1997.

Touristik:

Mit der Eréffnung der Eisenbahnlinie von
Kéln nach Minden brach im Oktober 1847
fur das Land zwischen Rhein und Weseer
eine neue Zeit an. Die beiden preussischen
Provinzen Rheinland und Westfalen wur-
den durch eine gemeinsame Verkehrsach-
se flr das seinerzeit modernste Verkehrs-
mittel, die fahrende Dampfmaschine, ver-
bunden. Damit entstand eine schnelle Ver-
bindung zu den grossen europaischen Zen-
tren und der Aufbruch in die Moderne be-
gann. Anlasslich des Jubilaums «150 Jahre
Kéln-Minder Eisenbahn» werden an ver-

schiedenen Stationen der Strecke Bahn-
hoffeste durchgefiihrt. Dies war auch im
Hauptbahnhof Dortmund am 21./22. Juni
der Fall. Die Deutsche Bahn AG bot ein
interessantes Rahmenprogramm mit vie-
len top-aktuellen und historischen Fahrzeu-
gen, wie zum Beispiel zwei Dampfloks.
Die Werbung fir diese Veranstaltung war
leider sehr spérlich, so dass wir erst kurz
vorher darauf aufmerksam wurden. Dies tat
dem Zulauf aber keinen Abbruch. Mit er-
staunen mussten wir feststellen, dass die
Ameropa Dortmund in der Bahnhofshalle
einen Informationsstand mit dem Thema
Schweizer Bahnen aufgebauthatte, aufdem
ein riesiges Glacier-Express Foto gezeigt
wurde. Zwar soll man nicht auf fahrende
Zige aufspringen, aber im Ubertragenen
Sinn taten wir dies nun trotzdem. Freundli-
cherweise gestattete man uns, dort unsere
Furka-Prospekte ebenfalls auszulegen. Am
Sonntagmorgen lieferten wir Nachschub und
so gingen an beiden Tagen etwa 350 DFB-
Prospekte mit einem Zeichnungsschein und
Vereinsbeilage tber die Theke, die hoffent-
lich ihre Wirkung zeigen. Den Damen und
Herren von Ameropa an dieser Stelle noch-
mals herzlichen Dank fir ihre Gastfreund-
schaft. Fir die Zukunft ist ein interessante
Kontakte hergestelit.

Modellbahn:

Flr die Freunde von Modelleisenbahnen
der Meterspur im Massstab HOm steht seit
der «Inter-Modellbau 1997» unsere vollig
Uberarbeitet «Furka-Modulnorm» zu Verfi-
gung. Diese 43-seitige Bauanleitung be-
schreibt alle Arbeitsschritte vom «Kopfstiick»»
Uber die Elektrik bis zur Landschaftsgestal-
tung, so dass am Ende méglicherweise lhre
DFB, FO oder RhB im Kleinen vor lhnen
steht.

Die Furka-Modulnorm ist erhéltlich bei un-
seren Freunden Heinz u. Frank Waffel, Auf
der Kluse 20A, D-44263 Dortmund (Tel.
0231/430042) gegen Voraberstattung der
Unkosten inklusive Versand (in Deutsch-

land DM 10.— in Banknote oder Briefmar-
ken, europdischen Ausland DM 19.— mit
internationalem Postantwortschein). Wir
freuen uns auf Ihre Reaktionen!

Nachruf:
Am 31. Mai 1997 verstarb unser langjahri-
ges Mitglied Franz Josef Schelteraus Hamm
im Alter von 50 Jahren. Die Nachricht mach-
te uns alle sehr betroffen.
Franz war stets ein fréhlicher Kollege und
immer flr uns ansprechbar. Mit grossem
Engagement beteiligte er sich sei Jahren
aktiv an unseren Ausstellungen, insbeson-
dere an der «Inter-Modellbau», sei es im
Standdienst oder beim Transport des um-
fangreichen Materials. Seine Begeisterung
fir die Furka-Bergstrecke war gross, seine
soziale Art bei allen beliebt. Wir werden ihn
sehr vermissen und ihm ein ehrendes An-
denken bewahren.
Die Kameraden der Sektion NRW

Martin Fransing

Sektion Norddeutschland
R. Hamman
Trazingerstr. 20
D-22043 Hamburg

Bauwoche vom 14.7 bis 19.7 1997

Auch dieses Jahr wieder hat sich eine Grup-
pe Nordlichter und Freunde aus ganz
Deutschland (Evi und 11 Mann) auf den
langen Weg (lber 1000 km) an die Furka
gemacht, um zum Gelingen unseres ge-
meinsamen Projektes beizutragen.

Nach der sehr informativen Einweisung am
Sonntagabend durch Walter Willi teilten wir
uns in zwei Gruppen, die fast die gesamte
Woche an ihren Projekten arbeiteten.

Von der FO mehrere 100 Meter glinstig
Ubernommene Zahnstangen-Gleisjoche
wurden von einer Gruppe in Oberwald de-
montiert, sortiert und transportgerecht ge-
stapelt. Die Tagesleistung betrug lber 12
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Joche! Einige Joche wurden an die bergsei-
tige Strecke Muttbach Bahnlbergangtrans-
portiert.

Die zweite Gruppe hat Gleis 86 im Depot vor
der Drehscheibe zur Remise ausgegraben,
die Schwellen durch Gleisanker ersetzt und
einen Wasserablauf eingebaut. Dabei wur-
de auch die Gleisanlage korrigiert. Am Frei-
tag wurde dann das Gleis mit 15 Kubikmeter
Beton betoniert. Diese Massnahme dient
vor allem dem Umweltschutz, da auf dem
Gleis héufig Triebfahrzeuge abgestellt und
gewartet werden. ;

Eine weitere wichtige Aktion die dieses Jahr
wahrend der gesamten Bausaison durch-
gefthrt wird, ist die Entfernung von Unkraut
aus dem Streckenabschnitt Realp-Furka.
Diese manuelle Arbeit wurde von unserem
«Jati»-Trupp erledigt, der etwa 300 Meter
Gleis von der griinen Pracht befreit hat.
Daneben gab es natiirlich viele kleinere
«Hau-Ruck=»-Aktionen, die Bauwochen im-
mer wieder interessant machen.

Leider hat eine kleine Grippenwelle und das
fast durchgehend regnerische Wetter den
Einsatz ein wenig gebremst, aber auf das
Ergebnis dieser Bauwoche kénnen wir si-
cherlich stolz sein.

Ganz besonders méchte ich unsere Kiiche
loben, wo Evi und zwei Mitarbeiter aus dem
Arbeitslosen-Programm die Gruppe mit 4-
Sterne-Service verwdhnt haben. Ebenfalls
hervorragend - wie jedes Jahr - war die
Zusammenarbeit mit den stindigen Mitar-
beitern Bau, die mit viel Spass und Sach-
verstand unsere Arbeiten geleitet und un-
terstltz haben.

Wir werden natirlich auch nachstes Jahr
wieder dabeisein, hoffentlich gesund, bei
gutem Wetter und auf der meist sonnigen
Walliserseite. Oliver Racine

Jahresbericht 1996

12 Stammtische in Liermann's Eck, hier
trafen sich durchschnittlich 10-15 VEB-Mit-
glieder, Fronarbeiter und Gaste, die an der
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Strecke waren, sie berichtete in Wort und
Bild.

Dreimal Besuch der Reisemesse Hamburg
durch zwei Vorstandsmitglieder zwecks
Werbung bei Busreise-Veranstaltern fiir die
Furka-Bergstrecke. Erfolg: 3 norddeutsche
Reiseunternehmen fahren 1997 mitder DFB,
eines bietet die Fahrt als Option an. Zwei
Firmen strichen die Fahrt aus ihrem Pro-
gramm, da die Schweiz-Reisen allgemein
zu wenig gebucht wurden, aber auch von
Mitreisenden moniert wurde, dass an der
Furka zu wenig landschaftliche Eindriicke
geboten werden. Diese Feststellung, die wir
immer wieder hérten, muss ein besonderer
Ansporn sein, méglichst bis Gletsch zu fah-
ren, um den Géasten den Blick auf den Rho-
negletscher zu bieten. Die Aquisition fiir
DFB-Reisen ist eine zeitaufwendige, miih-
same Arbeit, die zu méassigen Erfolgen flihrt,
da von Norddeutschland aus keine Reise
bei einer Dauer von 6 bis 9 Tagen unter
1500 DM angeboten werden kann.
Teilnahme am Nordlichtertreffen in Bad
Segeberg am 23.3.96. Dieses Treffen von
Eisenbahn-Vereinen besuchen wir fast re-
gelmassig: die Mitglieder sind als potentiel-
le Fahrgédste unserer Bahn anzusehen.
Teilnahme am Sektionsvorstands-Treffen
in Darmstadt-Kranichstein am 20.4.96. Drei
Vorstandsmitglieder und Kassenpriifer; The-
men waren wie eigentlich immer der Infor-
mationsfluss aus der Schweiz und in die
Schweiz, Flihrung der Mitgliederlisten und
Abrechnung und Zahlung der Beitragsan-
teile an die Sektionen. Unmittelbar vor die-
sem Treffen fand auf Einladung von Wolf-
gang Schmidtein Erfahrungsaustausch der
Furka-Freunde statt, die sich bei der Wer-
bung fiir unsere Bahn engagieren.
Sektionsausflug zur 1. Deutschen Muse-
umseisenbahn nach Bruchhausen-Vilsen,
am 23.6.96.

Bauwoche der Sektion 22. bis 27.7. 96, mit
6 Teilnehmern aus Norddeutschland und
drei Teilnehmern aus anderen Sektionen.

Dariiber wurde im Hefte 4/96 berichtet.
Ausstellung im Reinbecker Schloss «150
Jahre Berlin-Hamburger Eisenbahn», ge-
staltet u.a. von zwei Furka-Freunden, im
August und September 1996.

Von unserem Vorstandsmitglied aus Han-
nover organisierte Bahnreise an die Furka
vom 7. bis 14.10. musste wegen zu geringer
Beteiligung abgesagt werden.

Diavortrag tiber die Eindriicke unserer Fron-
arbeiter beim Info-Abend der Interessenge-
meinschaft Harzer Schmalspurbahnen im
Casino der Hamburgischen Electricitéts-
Werke am 8.11.986.

Treffen der Modulbauer unserer Sektion im
Ausbildungszentrum der DB in Hamburg-
Wilhelmsburg am 9.11.96. In erster Linie
ging es darum, die fertigen und im Bau
befindlichen Module in der Praxis anzuglei-
chen.IlmHerbstbesuchten ausserdem zwei
Modulbauer unserer Sektion Herrn Hubert
Holtmann in Obernkirchen, um dessen her-
vorragende Furka-Module zu sehen und
Erfahrungen mitprofessionellen Modellbau-
Fachleuten auszutauschen.

Teilnahme am Sektionsvorstand-Treffen in
Darmstadt-Kranichstein, am 23.11.96, zwei
Teilnehmer. Die Reise nach Darmstadt auf
eigene Kosten der Teilnehmer bedeutet
immer Start von zu Hause morgens vor
6 Uhr, Rickkehr nach Mitternacht,
Teilnahme an der Wiedererdffnung der
Modellbahn-Anlage im Museum fir Ham-
burgische Geschichte am 6.12.96. Zweck
warauchdie Vorbereitung der Jahreshaupt-
versammlung im Méarz 1997 in den Raumen
des Museums,

Jahresausklang mitdem traditionellen Weih-
nachtsessen im VFB-Stammlokal Lier-
mann's Eck.

Ausblick auf 1997: Der Stammtisch soll je-
den 3. Freitag des Monats stattfinden, um
auch auswarts tatigen Furka-Freunden die
Teilnahme zu erméglichen.

Es sind Bemiihungen im Gange, einen
Stammtisch in Hannover zu etablieren.

Beim Besuch der Reisemesse ist neben der
Werbung fiir Fahrten mit der DFB auch
Gelegenheit geboten, den Kontakt zu Tou-
rismus-Organisationen der Schweiz zu er-
halten, da das Verkehrsbiiro der Schweiz in
Hamburg leider geschlossen wurde.
Sektionsbauwoche war vom 14. bis 19. Juli.
Bereits angemeldet ist unsere Teilnahme
bei den 3. Hamburger Modellbautagen vom
21. bis 23.11. mit VFB-Infostand und erst-
maliger offentlicher Vorfiihrung der DFB-
Modulanlage in HOm gemeinsam mit Mo-
dellbauern «Schweizer Schmalspurbah-
nen».

Wer von Messen, Ausstellungen u.a. er-
féhrt, bei denen es lohnend erscheint, mit
vertretbarem Aufwand einen Furka-Info-
Stand zu présentieren - bitte Mitteilung an
den Sektionsvorstand! Es diirfen allerdings
keine oder nur ganz geringe Standgebiih-
ren anfallen.

e

GV in Hamburg mit Schweizer Delegation
Foto: Kukemiiller

Regionalgruppe 089 178 31 51
Miinchen/Oberbayern

I. Hoenigk, Winfriedstr. 14
D-80639 Miinchen

Am Samstag, den 27. September 1997 gibt
es in Minchen, im Léwenbraukeller am
Stigimaierplatz (U-Bahn Linie 1 Richtung
Rotkreuzplatz oder Tramlinie 20 Richtung
Moosach) um 15.30 Uhr eine grosse Infor-
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mationsveranstaltung. Ihr Erscheinen zu-
gesagt haben seitens der DFB AG der Préa-
sident Alfred Gysin und Josef Albisser (zu-
standig fur Finanzen und Controlling); flr
den Verein Furka Bergstrecke Bruno Albis-
serund Isolde Hoenigk sowie die Vorstande
der Regionalgruppe Miinchen. Fur Auskunf-
te jeglicher Art, stehe ich geme ab ca.
21.00 Uhr telefonisch zur Verfligung.

Ausser den neuesten Informationen gibt es

auch einen Dia-Rckblick tber das bisher
Geleistete und auch einen Ausblick was
«Die Furka-Bergstrecke» so alles vor hat.
Uber zahlreiche Gaste im Léwenbréukeller
freuen wir uns. Der Eintritt ist selbstver-
standlich frei. Spenden fiir die Weiterfih-
rung der Strecke nach Oberwald werden
gerne entgegengenommen.

Am 1.10.1997 fallt der Stammtisch am Mitt-
woch aus. Isolde Hoenigk

... Kurzmeldungen

Bild fiir Bild Geld in die Zentralkasse!

Der Verein Furka-Bergstrecke wird, wenn
es um Fotos geht mit der Firma «Fototeam
AG» zusammenarbeiten.
Unser Partner verpflichtet sich, lhre per-
sonlichen Fotos und Dias

= kostenglinstig,

e schnell

= und in Topqualitat
zu entwickeln und zu kopieren - zu lhrem
Vorteil erhalten Sie gratis den Fotoindex.

Zum Vorteil des Vereins leistet die Firma
«Fototeam AG» an unsere Zentralkasse
fur jedes Bild einen Beitrag. Machen Sie
mit, und kaufen Sie lhre Fotoservice-
Dienstleistungen auf diesem Wege ein.
Durch die Zusammenarbeit mit der Firma
«Fototeam AG» fliesst20% des Umsatzes
an die Zentralkasse zuriick. Sie helfen auf
diese Art mit, Gletsch rascher zu errei-
chen. Wir freuen uns auf lhre Unterstit-
zung bei einer nicht alltéglichen Idee.
Profitieren Sie von diesem Service. Mit
Ihrer partnerschaftlichen Aktion tragen Sie
entscheidend dazu bei, dem Verein weite-
re Mittel zuzuflihren und das Ziel «Gletsch»
schneller zu erreichen.
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So einfach geht das: Absender eintragen,
Filme einstecken, gut verschliessen und
ab die Post. Kurze Zeit spater kénnen Sie
Ihre personlichen Fotos mit Rechnung in
Ihrem Briefkasten in Empfang nehmen.
Gleichzeitig erhalten Sie eine neu Foto-
tasche fiir einen nachsten Auftrag.
Kontaktadresse:

Lilian und Peter Bollinger

Blumenweg 18, 3315 Batterkinden

Tel / Fax: 032 665 23 25

Erkldrung des ZVA:
Diese Aktion ist kurz vor den Sommerferi-
en an uns herangetragen worden und fand
ohne grossere Abklarung unsere Zustim-
mung. Nur die Schweizerischen Mitglie-
dern sind mit der Sendung bedient wor-
den. Eine Adressen-Daten-Transaktion
fand nicht statt. Unsere Mitglieder-Etiket-
ten sind auf das Kuvert mit dem «Fototeam
AG-Inhalt» geklebt worden. Der Daten-
schutzistgewahrleistet. Unsere Mitglieder-
daten werden nicht «gehandelt».

Peter Griinig

Wo blieben die Budgetvorschlage ...

Im Festjahr «150 Jahre CH-Bahnen» wur-
den viele Anldsse von VFB-Sektionen aktiv
besucht mit Marktstédnden. Auch der INFO-
Bus beteiligte sich erfreulicherweise mehr-
mals an Einsatzen. Im Vorfeld orientierte
wir an Prasidentenkonferenzen oder in
Einzelgesprdchen Vorstandsmitglieder
oder Initianten Uber die mégliche finanziel-
le Unterstitzung durch den ZV. Diese Hilfe
wurde aber an die Bedingung gekn(pft,
vorgangig mit einem klaren Konzept inkl.
Budget an den ZV heranzutreten. Einzig
die Sektion Aargau hat dieses «Angebot»
beanspruchen wollen und angefragt, dabei
leider einen abschlagigen Bescheid be-
kommen. Die Informationen lagen aber nur
muindlich vor, bei der telefonischen Umfra-
ge im ZV verwésserten sich die Fakten
derart, dass ein «nein» resultierte. Hatte
ein schriftliches Konzept / Budget/ Be-
rechnung mitallen Fakten vorgelegen (Fax),
bin ich {berzeugt, ware ein positiver
Beschluss geféllt worden! Also, sollihr Pro-
jekt Aussicht auf Erfolg haben, ist auch die
griindliche, schriftliche Aufstellung schon
ein kleiner Garant auf Erfolg. Peter Griinig

Dampffahrten auf FO-Strecke

(Peter Grlnig)

Am Wochenende vom 14./15. Juni 97 ver-
kehrte erstmals offentlich DFB-Rollmaterial
gezogen von der FO-Dampflok HG 3/4
Nr.4 auf der FO-Strecke zwischen Ober-
wald und Reckingen. Gedacht als Héhe-
punkt fur die am Samstag in Oberwald
stattgefundene Aktiondrsversammlung hielt
sich der Zustrom in Grenzen. War's am
Samstag das regnerische Wetter und am
Sonntag die grosse Lokparadein Lausanne
anlésslich «150 Jahre CH-Bahnen» oder
mangelnde Publizitat/Interesse. Am
Sonntagmittag liess sich aber der FO-Chef
die Gelegenheit nicht nehmen, den Dampf-
Zug im Lokfuhrerstand auf der Fahrt zu
begleiten. Bei strahlendem Wetter einidea-
ler Ausflugstag. Dieser warme Tag zeigte

aber auch eine Gefahr auf: der mégliche
Funkenwurf einer Dampflok. Vordem End-
punkt Reckingen waram Morgen ein Land-
stiick etwas entfernt vom Bahnkdorper in
Brand geraten, so dass die Feuerwehr
ausriickte. Die Ursache ist mir nicht be-
kannt. Funkenwurf oder Zigarettenstum-
mel? Beides ist méglich.  Peter Griinig

Initianten unterstiitzen
Gemeinsam sind wir stark und kdnn(t)en
Berge versetzen. Es sind aber auch viele
Einzelkdmpfer far die Furka tatig. Ohne
grosse Lobby, aber mit viel Witz und Krea-
tivitat gelingt es lhnen immer wieder, neue
Leute zu begeistern und mit ihnen die
Furka zu bereisen. Sie finanzieren ihre
Tatigkeit aus der eigenen Tasche oder
rechnen die Aktivititen nachtraglich mit
der Sektion ab. Viele Einsétze geschehen
ohne vorgangig entsprechende «Dienst-
stellen» zu informieren oder partnerschaft-
liche Hilfe in Anspruch zu nehmen. Daraus
koénnen spéter ungewollte Spannungen
entstehen oder neidige Kritisierer treten
aufden Plan. Das muss und soll nicht sein.
Wir wollen unsere Krafte gezielt fur die
Furka einsetzen. Alle initiativen «Furkaler/
-Innen» machten die Gruppe / Sektion /ZV
/ DFB vorgangig von ihren Absichten hin-
reichend orientieren. Dadurch kann viel-
leicht auch eine Doppelspurigkeit vermie-
den oder sogar eine Aktion ausgebaut und
kraftig unterstitzt werden. An dieser Stelle
sei stellvertretend fiur Alle, die irgend wel-
che Aktivitaten durchfiihrten Leuenberger
Hans und Ratti Bruno gedankt.

Peter Griinig
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GV 97 der DFB AG in Oberwald

An der 11. ordentlichen Generalversamm-
lung in Oberwald/VS waren 271 stimmbe-
rechtigte Personen und 16 Géaste anwe-
send. Insgesamt waren 16'497 Aktienstim-
men vertreten, davon 4'538 durch anwe-
sende Aktionare, 10'887 durch den Verwal-
tungsrat und 1'072 durch den unabhangi-
gen Stimmrechtsvertreter.

Der Prasident der Gemeinde Oberwald, Herr
Kreuzer, stellte in seiner Ansprache kurz die
wirtschaftliche Bedeutung der Gemeinde
Oberwald vor.

Vom Verwaltungsrat fehlte entschuldigt
Walter Willi.

Nach der Begrlissung der Anwesenden
durch den Prasidenten, Alfred Gysin, wurde
in einer Schweigeminute der im letzten Jahr
Verstorbenen gedacht.

Die Einladung zu dieser Generalversamm-
lung erfolgte 20 Tage vor dem Termin an die
im Aktienregister bekannte Adresse. Leider
sind auch dieses Jahr wieder etliche Einla-
dungen als unbekannt oder unbekannt ver-
zogen zurlickgekommen. Daher die grosse
Bitte des Aktienregisterfihrers, ihm bei
Umzug die aktuelle Adresse mitzuteilen.
Das Aktienregister der DFB AG hat folgen-
de Adresse:

Postfach 3468, CH-4002 Basel

Tel. 0041/61/332 18 18

Fax 0041/61/332 16 00

Es wurde mit 2 Enthaltungen beschlossen,
die Abstimmung per Handzeichen durchzu-
flihren (d.h. jede anwesende Person hat 1
Stimme).

Top 2: Wahl der Stimmenzahler: Beat
Schweizer und Bruno Rutti

Top 3: Jahresbericht 1996: Wurde mit 1
Enthaltung angenommen.

Alfred Gysin gibt noch folgende ergénzen-
de Stellungnahme zum Jahresbericht 1996
ab: Der Satz im Jahresbericht «Die FO
betrachtet die DFB AG als sehr wichtigen
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Partner flir die Zukunft, erwartet aber Offen-
heit und Ehrlichkeit» wurde auf Wunsch von
Herr Escher (Furka-Oberalp-Bahn) aufge-
nommen. Nach Aussage von Alfred Gysin
ist nichts vorgefallen, er sieht die Offenheit
und Ehrlichkeit als selbstverstandlich an.
Am 12. Juni 1997 fand die 1. gemeinsame
Pressekonferenz von FO und DFB AG in
Realp anlésslich der Einweihung des neu-
en DFB-Einsteigebahnhofs Realp statt. Es
wurde offiziell bekannt gegeben, dass die
Dampflok FO 4 im Sommer der DFB AG zur
Verfligung gestellt wird. Die FO 4 bleibt aber
im Eigentum der Furka-Oberalp-Bahn. Die
DFB AG (bernimmt die Kosten fiir den
Umbau und die Abnahme der Lok im Zahn-
stangenbetrieb (bislang ist die FO 4 nur fir
den Adhésionsbetrieb abgenommen).

Die Anschlussweiche von den Gleisen der
FO zu den Gleisen der DFB AG muss gere-
gelt werden. Die Sicherheit der Weiche hat
absolute Prioritat. Die Weiche erhélt einen
Schilsselverschluss. Der FO obliegt die
Entscheidung der Benutzung.

Die Sonderfahrt aufder Walliserseite (Ober-
wald-Reckingen) am 14. und 15. Juni 1997
wurde mit der FO 4 und Wagenmaterial der
DFB AG durchgefiihrt. Der Grund, weshalb
keine der DFB-Loks im Wallis eingesetzt
wurde, liegt daran, dass die Uberfilhrung
der Loks aufgrund deren hohen Gewichts
auf der Kletterweiche sehr risikoreich ist
und fir Montag, den 16. Juni 1997 bereits
die Abnahme durch das Bundesamt fir
Verkehr ansteht.

Es gibt nun einen neuen Vorsitzenden der
Geschaftleitung der DFB AG, Herrn Cathry,
dervorherals Stationsvorstandim FO-Bahn-
hof Realp tatig war.

Top 4: Jahresrechnung 1996

Top 4.1: Jahresrechnung 1996: Wurde mit 1
Gegenstimme und 8 Enthaltungen geneh-
migt.

Der Leiter der Abteilung Finanzen/Con-
trolling, Josef Albisser, erlauterte kurz die
Jahresrechnung 1996:

Die Eigenleistungen (Arbeitsleistungen der
Fronarbeiter) wurden erstmals in der Jah-
resrechnung 1996 aus steuerlichen Griin-
den nicht mehr aufgerechnet (wird die Lei-
stung der Fronarbeiter geldwert in die Bi-
lanz eingerechnet, macht die DFB AG Ge-
winn und muss dafir auch Steuern bezah-
len!). Auchin Zukunft wird darauf verzichtet.
Die Leistungen der Fronarbeiter werden
jedoch seitens der Geschéftsleitung und
des Verwaltungsrates voll anerkannt und
gewdrdigt, denn ohne den Einsatz der Fron-
arbeiter wére die Furka-Bergstrecke heute
nicht das, was sie ist.

1996 gab es zwar 17% mehr Gaste, aber
weniger Einnahmen, da hauptsachlich Grup-
penreisende befordert wurden, die aber er-
hebliche Rabatte gegeniiber den Einzelrei-
senden-Tarifen erhielten. 1996 wurden
28'491 Fahrgéste beférdert, davon 12'930
Gruppenreisende (Vorjahr: gesamt 24'392
und 8'215 Gruppenreisende). 1996 konnte
pro Person ein Kostendeckungsgrad von
94,98% erzielt werden, 1995 waren es erst
87,4%.

Sponsoring: als grosster Sponsor ist 1996
wieder der Verein Furka-Bergstrecke zu
nennen. Als weitere Spenden/Sponsoring
wurden nur diejenigen verbucht, die Geld
spendeten, aber nicht «Materialsponsoren,
da es zahlenmdassig kaum maglich ist, Ma-
terialspenden einzuordnen.

Die Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
dankt allen Sponsoren und hofft natirlich
auch in Zukunft auf weitere, egal ob Geld-
oder Materialspenden!

Zur Nachfrage von Herrn Knorr (Sektion
Stuttgart) stellt Josef Albisser klar, dass
weder der Verwaltungsrat noch die Ge-
schaftsleitung irgendein Honorar erhalten.
«Wir alle arbeiten fiir Gotteslohn, das heisst
60 Minuten pro Stunde». Diese ehrenamtli-
che Tétigkeit spielt leider in der Bilanz keine
Rolle, jedoch sollten auch alle Aussenste-

henden ein wenig Respekt vor der Arbeit
aller zum Wohle der Furka-Bergstrecke
haben und auch ein wenig Nachsicht (iben,
wenn die Beantwortung von Anfragen et-
was langer dauert.

Top 4.2: Bericht der Revisionsstelle:

Die Buchhaltung wurde gepriift und hat die
gesetzlichen Anforderungen erflllt. Die Bi-
lanz wurde gepriift und genehmigt. Die Re-
visionsstelle (Revisuisse) gab folgende An-
merkung hierzu: Neue Anschaffungen dur-
fen nur dann durchgefiihrt werden, wenn
das dafir benétigte Geld auch vorhanden
ist. Die Revisionsstelle geht jedoch davon
aus, dass die Betreiber der Furka-Berg-
strecke daran interessiert sind, das Unter-
nehmen «Furka-Bergstrecke» fortzufiihren.
Die Finanzierung muss auch in Zukunft si-
chergestellt sein, andernfalls musste der
Verwaltungsrat zur Verantwortung gezogen
werden.

Top 4.3: Vortrag des Verlustvortrages:
Der Verlustvortrag wird mit 3 Gegenstim-
men und 5 Enthaltungen genehmigt.

Top. 5: Entlastung der Organe: Dem aktiven
Vorstand des Verwaltungsrates und der
Geschéftsleitung wird einstimmig Dechar-
ge erteilt.

Top 6: Wiederwahl der Revisionsstelle:
Die Revisuisse Price Waterhouse AG wird
auf eine weitere Amtsperiode von drei Jah-
ren einstimmig wiedergewahit.

Top 7: Varia

Es wurde angefragt, was die Herstellung
einer neuen Dampflok kostet: ca. 800'000
bis 1 Mio. SFr. Dieser Betrag steht derzeit
bei der DFB AG nicht zur Verfligung.

Um nach Gletsch zu gelangen, sind 2,4 Mio.
SFr. nétig. Davon entfallen auf das Rollma-
terial 1,2 Mio. und auf die Streckensanie-
rung ebenfalls 1,2 Mio SFr.! Ohne diese
Betrége sieht es leider flr die Zukunft recht
schlecht aus, aber: mit Hilfe der Aktionére
und Vereinsmitglieder kann das Ziel hof-
fentlich bald erreicht werden.

Alfred Gysin gibt zum Erreichen von Gletsch
folgende Stellungnahme ab:
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Die Kantone Uri und Wallis haben leiderihre
Zusage zur Auszahlung von Krediten bis-
lang hinausgezdégert. Dadurch ist das Ziel,
Gletsch bereits 1998 zu erreichen, uner-
reichbar geworden (oder gibt es noch einen
unbekannten Sponsor?). Die erste
Tranche des Walliser-Investitionshilfekre-
dits (IHG) ist im Juni (!) 1997 ausbezahlt
worden. Das Problem ist, wie soll weiteres
Kapital beschafft werden? Die Aktienkapi-
talerh6hungen der letzten Jahre waren lei-
der nicht mehr so erfolgreich wie zu Beginn
des Projekts. Wie kann man Sponsoren
(auch Aktienzeichnern) das Vorhaben noch
schmackhaft machen? Der Scheiteltunnel
wird in diesem Sommerinstandgesetzt. Das
isterstseitdem 12. Juni 1997 amtlich. Ohne
Geld geht auch diese Renovierungsmass-
nahme nicht.

Um Gletsch zu erreichen, istauch noch eine
weitere Lokomotive nétig. Aber woher ei-
nen Sponsoren nehmen? Hier hat uns die
Furka-Oberalp-Bahn (FO) einen sehr gros-
sen Hilfsdienst erwiesen: die Dampflok FO 4
wird wahrend der Saison kostenlos mit zwei
Altbauwagen der DFB AG zur Verfligung
gestellt. Aberdie FO 4 ist bislang nur fiir den
Adhésionsbetrieb (Talstrecke) abgenom-
men; die Umriistung auf Zahnstange (und
die Abnahme durch das BAV) Gbernimmt
die DFB AG. Dies istimmer noch glinstiger,
als eine vollkommen neue Dampflok anzu-
schaffen.

Es wird immer wieder die Frage aufgewor-
fen, warum wir nicht schon 1998 in Gletsch
einfahren? Ganz einfach: das nétige Geld
fehlt dazu. Wenn sich ein Sponsor findet,
der das nétige Kleingeld beibringt, wére das
gar kein Problem. Haben Sie vielleicht hier-
zu eine gute ldee?
Wolfgang Schmidt, Sigmaringen, Mitglied
des Verwaltungsrates der DFB AG, stellt
seine Neuauflage der «Gaste-Info» vor.
Dank dieser Uberaus informativen Broschi-
re konnte unser Vorhaben auch den Reise-
biiros, die Gruppenreisen anbieten, naher-
gebracht werden. Die Gaste-Info ist bei
Wolfgang Schmidt in Sigmaringen, Son-
nenhalde 22, D-72499 Sigmaringen, erhélt-
lich. Auch Wolfgang Schmidt ist, wie wir
alle, auf persénliche Kontakie angewiesen.
Also die grosse Bitte an alle Freunde der
Furka-Bergstrecke:
Macht Werbung fir uns!
Bruno Rutti, der Verfasservon «Ohne Kohle
kein Dampf» oder «Grosse Steine - kleine
Steine» hielt wieder einen sehr unter die
Haut gehenden Vortrag, der diesmal als
Thema «Das Schwungrad» hatte. Auch dies-
mal brachten seine Bemihungen gutes
«Schmiergeld» in die Kasse der DFB AG.
An dieser Stelle sei Bruno Rtti, auch von
Seiten des Vereins Furka-Bergstrecke, ein
ganz herzliches Dankeschdn ausgespro-
chen.

Isolde Hoenigk, ZV-Mitglied

Stempel-Aktion Billettbezug tber Fr. 30.—

Im Jubildumsjahr der Schweizerbahnen hat
in der Schweiz der Kaufer eines Fahraus-
weises, der (ber Fr. 30.— kostete, auf einer
Sammelkarte diese durch einen Stempel
quittieren lassen kdnnen (befristet bis
30. Juni). Wenn die Karte mit 10 Stempeln
geflllt war, bekam man eine Gutschrift von
Fr.20.— beim nachsten Billettbezug (Frist
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bis Jahresende 97). Wer von unsern Mit-
gliedern hat nicht vollstandig geflllte Kar-
ten? Bitte senden Sie diese sofort an das
VFB Sekretariat, Postfach 20, 3428 Wiler.
Wir werden diese flir nachste Fahrgele-
genheiten nutzen (z.B. Sitzungen in Olten/
Realp/Bern) und die Zentral-Kasse damit
weniger strapazieren! Merci. gp

Bestellformular flr Souvenirs
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Feuerzeug, blau, Logo und Schriftzug NEU
Wanduhr DFB, gross

Loki-Wecker

Jutetasche

Kravatte weinrot, Signet silber

Kravatte bordeauxrot, gestreift

Designkravatte smaragdgriin

Rucksack DFB

Stoffsignet DFB

Briefbeschwerer (Schienenstiick) geazt
Weinglaser DFB-Signet blau

Notbremse rot (Korkenzieher) (A)
Holzztgli mit DFB-Beschriftung
Schliisselanhdnger blau, DFB-Signet gelb
Modellbahnwagen C 251, HOm

Fahne blau, mit DFB-Signet

Fahne rot, mit VFB-Signet

Regenschirm rot/weiss, mit VFB-Signet (A)
Regenschirm blau/weiss, mit VFB-Signet (A)
Schlisselanhanger, mit Minze

Taschenmesser blau, mit Logo und Schriftzug NEU
Schildmitze rot, mit VFB-Logo weiss NEU
Schildmitze blau, mit VFB-Logo gelb NEU
Jogging-Anzug, Grosse S, Farbe rot
Jogging-Anzug, Grosse S, Farbe gelb
Jogging-Anzug, Grosse S, Farbe marine
Jogging-Anzug, Grésse S, Farbe marine/gelb
Jogging-Anzug, Grésse M, Farbe marine/gelb
Jogging-Anzug, Grésse L, Farbe marine/gelb
Jogging-Anzug, Grésse XL, Farbe marine/gelb
Jogging-Anzug, Grésse S, Farbe marine
Jogging-Hose, Grosse M, Farbe rot
Jogging-Hose, Grosse M, Farbe marine
Jogging-Hose, Grosse M, Farbe gelb
Jogging-Hose, Grosse L, Farbe rot

Jogging-Hose, Grosse L, Farbe marine
Jogging-Hose, Grésse L, Farbe gelb
Jogging-Hose, Grosse XL, Farbe rot
Jogging-Hose, Grésse XL, Farbe marine
Jogging-Hose, Grosse XL, Farbe gelb
Sommerhiite, blau, «der Schiappe»

Preis SFr.
2.50
19.90
65.—
4 —
32.—
29—
54.90
15.—
8.—
15—
8'_
4. —
8—
250
250.—
125.—
125.—
18.—
18.—
3.50
17.90
5—
5—
94 .—
95.—
95.—
35.—
35.-
35.—
35.—
35.—
35.—
35.—-
35.—
35.—-
35.—-
35—
35—
35—
35—
5-
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Anzahl Artikel-Nr. Bezeichnung

......... S 2701
......... S 2702
......... S 2703
......... S 2704
......... S 2705
........ S 2706
......... S 2707
......... S 2708
......... S 2710
......... S 2711
......... S 2712
......... S 2713
......... S 2714
......... S 2715
......... S 2716
......... S 2717
......... S 2720
......... S 2721
......... S 2722
S2723
......... S 2724
......... S 2725
......... S 2726
......... S 2727
......... S 2730
........ S 2731
......... S 2732

Name:

Adresse: .............

Datum:

Preis SFr.
T-Shirt weiss, mit Logo rot, Gr. 4 Jahre NEU 18—
T-Shirt weiss, mit Logo rot, Gr. 6 Jahre NEU 18.—
T-Shirt weiss, mit Logo rot, Gr. 10 Jahre NEU 18—
T-Shirt weiss, mit Logo rot, Gr. S NEU 20—
T-Shirt weiss, mit Logo rot, Gr. L NEU 20.—
T-Shirt weiss, mit Logo rot, Gr. M NEU 20—
T-Shirt weiss, mit Logo rot, Gr. XL NEU 20—
T-Shirt weiss, mit Logo rot, Gr. XXL NEU 20.—
T-Shirt blau, mit Logo gelb, Gr. 4 Jahre NEU 18.—
T-Shirt blau, mit Logo gelb, Gr. 6 Jahre NEU 18.—
T-Shirt blau, mit Logo gelb, Gr. 10. Jahre NEU 18—
T-Shirt blau, mit Logo gelb, Gr. S NEU 20.—
T-Shirt blau, mit Logo gelb, Gr. M NEU 20—
T-Shirt blau, mit Logo gelb, Gr. L NEU 20.—
T-Shirt blau, mit Logo gelb, Gr. XL NEU 20.—
T-Shirt blau, mit Logo gelb, XXL NEU 20.—

Sweat-Shirt weiss, mit Logo rot, Gr.
Sweat-Shirt weiss, mit Logo rot, Gr.
Swaet-Shirt weiss, mit Logo rot, Gr.
Sweat-Shirt weiss, mit Logo rot, Gr.
Sweat-Shirt weiss, mit Logo rot, Gr.
Swaet-Shirt weiss, mit Logo rot, Gr.
Swaet-Shirt weiss, mit Logo rot, Gr.
Sweat-Shirt weiss, mit Logo rot, Gr.
Sweat-Shirt blau, mit Logo gelb, Gr.
Sweat-Shirt blau, mit Logo gelb, Gr.

Sweat-Shirt blau, mit Logo gelb, Gr.
Sweat-Shirt blau, mit Logo gelb, Gr.
Sweat-Shirt blau, mit Logo gelb, Gr.

Sweat-Shirt blau, mit Logo gelb, Gr.
Sweat-Shirt blau, mit Logo gelb, Gr.
Sweat-Shirt blau, mit Logo gelb, Gr.

Bestellungen einsenden an:
Dampfbahn Furka-Bergstrecke, Souvenirhandel, Postfach 49, CH-3428 Wiler b.U.
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4 Jahre NEU 32.—
6 Jahre NEU 32—
10 Jahre NEU 32—

S NEU 35.—
M NEU 35—~
| NEU 35—~
XL NEU 35.~
XXL NEU 35.~

4 Jahre NEU 32—
6 Jahre NEU 32.—
10 Jahre NEU 32.—

S NEU 35—
M NEU 35—
e NEU 35.—
XL NEU 35—
XXL NEU 35.—

Anzahl Artikel-Nr. Bezeichnung

S 2050
S 2051
S 2052
S 2053
S 2054

......... S 20141
......... S2014.2
......... S 2015
......... S 2016
......... S 2017
......... S 2018
......... S2019
......... S 2020
......... S 2021
......... S 2022
......... S 2023
......... S 2024
......... S 2030

Elektrische Strassenbahn Stansstaad-Stans
Elekirische Zahnradbahn Leuk-Leukerbad
Die Hochgebirgstrams der Schweiz
Elektrische Strassenbahn St. Moritz
Elekirische Strassenbahn Brunnen-Morschach
Spiezer Verbindungs-Bahn

Die Aufarbeitung der Loks HG 3/4 der DFB
Konzessionsgesuch

HG 3/4 Broschiire

Sonderheft: Die FO Teil 1, Die Furka-Oberalp-Bahn,
heute und morgen, EJ-Spezial 9/92
Sonderheft Glacier Express

Die Furka-Bergstrecke (1991)

Geschichte des Landes um die Furka

Goms, Land der jungen Rhone

Goms, eine Bergregion behauptet sich

Das Salondampfschiff Bliemlisalp
Furka-Bergstrecke (Schorno)

Bahnsaga Schweiz, Jubildumsbuch (D)
Kalender VFB '98

Bahnjahrbuch

Basisinformation tiber die Furka-Bergstrecke
Rollmaterial der DFB (Verzeichnis) NEU
Die Geschichte der Lokomotiven 1...10

BO1: Installationsplatz Realp

B02: Wilerbriicke

B03: Alt Senntum-Staffel-Tunnels

B04: Steffenbachbriicke

B4.1 Anleitung Steffenbachbriicke (Montage)
B4.0 mit B 4.1 Steffenbachbriicke mit Anleitung
B05: Station Tiefenbach

B06: Furkareuss- und Siedelenbachbriicke
B07: Station Furka

B08: Scheiteltunnel 1874 m

B09: Station Muttbach Belvédeére

B10: Muttbach Unterfiihrung

B11: Die Bahnanlage Gletsch

B12: Rhoneviadukt, Kehrtunnel, Notbriicke
B13: Lammenviadukt

B14: Oberwald Installationsplatz

B1... 8: Serie Uri

B9...14: Serie Wallis

Broschire: Passefahrt

Broschiire: Glacier-Express
Gasteinformation

Preis SFr.
30.—
45—
32—
32.-
40.—
32.-
39.—
22—
10—

19.80
19.80
16.—
27.50
59—
49—
47.20
39.-
98.—
12—
16.80
5~
10.—
22.~
8.~
8.—
8=
8.—
8.—
18.—
8.—
8-
8.—
8-
8-
B=
8.~
A=
B
8-
52.—-
40.—-
8.50
10—
2-
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Anzahl Artikel-Nr. Bezeichnung Preis SFr. -

......... $2211  Sammelmappe fir Infoheft 15.— ... Letzte Nachrichten NEWS
......... S 2040 Poster (diverse) 5=

......... S 2041 Postkarten (diverse) (A) —-.80

......... S 2042 Kleber diverse (A) 1-

......... S 2044 Lithografie «Weisshorn», Format A3 25— News 11 (12.06.97)

......... S 2233 Appenzeller Hund, 19 cm NEU 19.90 — Dem Einbau einer Verbindungsweiche
......... S 2235 Kuh, 20 cm, stehend NEU 26.90 — An einer zweiteiligen Sitzung ist einer- von der DFB zum FO-Schienennetz in
......... S 2236 Kuh, Swiss-Edelweiss, NEU 14.— seits (iber die Reorganisation des Info- Realp steht technisch nichts mehr im
......... S 2237 Gemsbock, stehend, 22 cm NEU 19.90 wesens mittels Mitteilungsblatt und an- Wege. Vorerst wére diese Einrichtung
......... S 2239 Murmeltier, 31 cm, braun/beige, NEU 27.90 deren geeigneten Mitteln (Internet) dis- jedoch rein zu Uberfiihrungszwecken
......... S 2500 Murmeltier 22 cm 19.80 kutiert worden. Primér ging es dabei um nutzbar (als Dienstanschluss), da die
......... S 2501 Walliser Schwarzhalsziege, 23 cm 19.80 die Neugestaltung der Informationsbe- betrieblichen Voraussetzungen zu wei-
......... S 2502 Walliser Schwarznasenschaf, 21 cm 19.80 schaffung, deren Aufbereitung und Wie- teren Zielen fehlen. Der Ausflihrung ste-
......... S 2503 Gemse, 20 cm 19.80 dergabe. Losungen sind in Sicht und hen nur noch finanzielle Hindernisse
......... S 2504 Bernhardiner mit Fass, 13 cm 9.80 werden sich hoffentlich in der Arbeit der entgegen.

......... S 2505 Bernhardiner mit Fass, 21 cm 19.80 neuen Redaktionsteams und der Korre-

......... S 2506 Bernhardinerhund sitzend, 19 cm NEU 19.90 spondenten niederschlagen. — Durch die gemeinsame Pressekonferenz
......... S 2507 Bernhardinerhund sitzend, 13 cm NEU 9.90 Andererseits ging es um den Souvenirhan- von DFB und FO vom 12. Juni 1997 in
......... S 2210 Musikkassette von Michel Villa 12— del, insbesondere um die Kontinuitat bei Realp, wurde die bereits bestens einge-
......... S 6001 Video 1: Back to Switzerland 68.— der Beschaffung, Bewirtschaftungund Aus- spielte Zusammenarbeit nach Aussen
......... S 6003 Video 3: Fihrerstandfahrt HG 3/4 28.— lieferung von Souvenirs, und nicht zuletzt eindricklich demonstriert.

......... S 6004 Video 4: Mit Dampf ab Realp (Koller) 40— um die Neuausrichtung des Sortimentes.

......... S 6005 Video 5: Eigentlich war's nur Schrott 49—

A = Auslauf-Artikel, wird geliefert solange Vorrat!
Pins: Bitte fordern Sie die aktuellen Preis- und Lagerlisten an.

Medaillen: Vietnam, Steffenbachbriicke, Wilerbriicke, Weisshorn
Preise:  Ausgabe Silber Fr. 20.—

Ausgabe Gold Fr. 25.—

Etui : Zuschlag Fr. 5.—

Verkaufs- und Lieferbedingungen:

Alle Preise inkl. 6,5 % MWSt. Die Auslieferung erfolgt gegen Rechnung zuzlglich Porto
und Verpackungskosten. Alle Artikel nur solange Vorrat. Terminversand kann nicht
gewdahrleistet werden.

NaMIB: s sy VONMAME?  iiusmmessvssssinmimsssessimssssssmsmssanns

AOIBESE!  covmivmesimssssomsimmssnmsnines ssiap i 3 84/ ] R s L I e S

AT R il b e L Unterschrift; «ovsiminniniiiainiasa .

Bestellungen einsenden an: bFB-o;‘fmaté_n'é.* ana;i_.-ch &:er Sonderfahrten im Bahnhof von Oberwald am Sonntag
Dampfbahn Furka-Bergstrecke, Souvenirhandel, Postfach 49, CH-3428 Wiler b.U. 15. Juni 97. Gezogen wurde der Zug von der FO-HG 3/4 Nr. 4 Foto: Peter Griinig
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... Letzte Nachrichten

NEWS

— Gleichentags ist die neue Einsteigestat-
ion Realp DFB offiziell an die Betriebsab-
teilung tibergeben worden. In knapp flnf
Monaten reiner Bauzeit sind 230 Meter
Betriebsgeleise und zwei kurze Abstell-
geleise sowie vier Weichen eingebaut
worden. Grosser Gelandeabtrag und
Schittungen waren notwendig. Voraus-
setzung fir die Bewilligung zum Bau war
unter anderem auch eine Studie Uber die
Larmvertraglichkeit der Dampfloks!

— Die Diesellokist, entgegen den urspriing-
lichen Planen, nicht fertig revidiert und
steht Bau und Betrieb nicht zur Verfi-
gung. Die gesamte Schneerdumung mus-
ste mit Dampftraktion bewaltigt werden.
Zuvor musste jedoch die Lok-Equipe eine
Parforceleistung erbringen, um die lau-
fende Revision der entsprechenden
Dampflokomotive eiligst abzuschliessen.

— Mit der Schneerdumung wurde ernsthaft
am 17. Mai begonnen. Bereits am 24.
Mai konnte die Steffenbachbriicke in
Betriebsstellung gebracht werden. Infol-
ge eines spaten Lawinenniederganges
zwischen den Tunnels Senntumstafel |
und Il, liegen dort noch 15 Meter Schnee!
Beschadigungen an Briicken und Trasse
durch Schnee-und Wassereinwirkungen
mussten nicht registriert werden. Die
Raumung der Trasse konnte am 29. Mai
grosstenteils abgeschlossen werden.
Tagsdarauf wurde die Freilegung des
Scheiteltunnel-Portals und der Zugang
zum Gebdude bewerkstelligt sowie be-
reits erstes Rollmaterial aus dem Schei-
teltunnel zur Basis Realp gebracht. Der
Eréffnung des Fahrbetriebs zur Saison
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'97 auf der DFB-Strecke Realp bis Furka
am 21. Juni steht nichts mehr im Wege.

Verfasser: Beat H. Schweizer (bhs)
Freigabe: GL/VR DFB 10.06.97

News 12 (23.06.97)

— Die Furka-Oberalp Bahn (FO) tuberlasst
der DFB das Areal der neuen Einsteige-
station Realp DFB fiir einen symboli-
schen Baurechtszins.

— Gemass einer &ffentlichen Aussage des
Verwaltungsrastvorsitzenden der FO,
Carlo Dittli, uberlasst die FO der DFB die
Dampflok HG 3/4 Nr. 4 und zwei alte
Personenwagen zur saisonalen Nutzung.
Dazu muss sie zahnstangentauglich ge-
macht werden. Die DFB wird die dazu
nétige Instandstellung ausfiihren. Die
gegenseitigen Leistungen sollen ange-
messen verrechnet werden.

— Gemass den oben erwahnten Aussagen
hat die FO im Sinn, die gesamte Furka-
Bergstrecke, von Realp bis Oberwald,
mitallen Bauten und Gebauden inklusive
der bestehenden Infrastruktur der DFB
zu Oberlassen. Bisher war entsprechend
der bestehenden Vertrage fUr die Strek-
ke Gletsch bis Oberwald ein Eigentums-
vorbehalt einbedungen und die Anlagen
nur im Baurecht an die DFB vergeben
worden.

— Das Sicherheitsdispositivder DFB erhalt
klarere Konturen: Die FO stellt die HGm
4/4 inklusive Rettungs- und Hilfswagen

... Letzte Nachrichten

NEWS

zur Verfigung. Voraussetzung ist der
Einbau der entsprechenden Verbin-
dungsweiche zwischen DFB und FO.

— Erganzung zu entsprechender Meldung
inNEWS 11: Die FO st bereit, auf Kosten
der DFB, im Bereiche des Bahnhofs Re-
alp und spéter des Bahnhofs Oberwald,
Dienstanschlisse (Weichen mit Schlis-
selverschluss) zu installieren.

— Die Finanzen sindim gegenwértigen wirt-
schaftlichen Umfeld ein Hauptproblem.
Um die vorgesehene Instandstellung der
alten Furka-Bergstrecke fiir die Betriebs-
aufnahme nach Gletsch innert kiirzester

ThiE P

Ex FO-Draisine 4961 und Dieseltraktor HGm 2/2 in neuem Gewand vor der Betriebs-

erdffung im Juni 97

Frist zu erreichen, sind gesamthaft (in-
klusive Einsteigestation Realp und Bahn-
hof Gletsch) SFr. 4,2 Mio fur den bauli-
chen Teil veranschlagt.

— Die Ankurbelung des Geldflusses ist
durch die Moglichkeit des Beizugs des
Investitions-Hilfe-Gesetzes (IHG) nicht
einfacher, aber méglicher geworden. Die
beizusteuernden Leistungen verlangen
ein Eigenkapital der DFB von minde-
stens SFr. 1,4 Mio, sowie Frondienstlei-
stungen im gleichen Ausmass. Der An-
teil von SFr. 1,4 Mio ist mittels Fremdfi-
nanzierung (Bankkredite) aufzubringen,
wobei hiefiir seitens des Bundes und der

Foto: Peter Griinig
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... Letzte Nachrichten

NEWS

beteiligten Kantone Zinskostenbeitrage
zugesichert worden sind.

— Dievorgesehene Fremdfinanzierung sei-
tens der Banken wird im Sinne der Risi-
kobetrachtung und der hohen Anspri-
che von hiezu bankseitig unverhaltnis-
massig erhohten Sicherheitsgarantien
erschwert. Es ist der DFB jedoch trotzal-
ledem gelungen, eine entsprechende
Bankenunterstiitzung zu erhalten.

— Die Dampflok HG 3/4 Nr. 1 ist zwischen-
zeitlich mit 17 defekten Rauchgasrohren
stillgestanden. In Meiningen (Thiringen
BRD) wurden 25 Rohre hergestellt und
dann von den Spezialisten dieses Wer-
kes nach Realp gebracht und dort einge-
baut. Die Anstrengungen der Schneerau-
mung waren wohl der Ausschlag fiir den
«durchschlagenden» Erfolg der Korrosi-
on des heiklen, geschweissten Kessels.

Geldmangel hin oder her, die Installation
derbereits seitmehreren Jahren berede-
ten externen Aufheizanlage (Vorheizan-
lage) wird nun vordringlich (siehe auch
Beitrag des Chef ZfW des Geschaftsbe-
richtes 1996).

— Die Lok HG 3/4 Nr. 2 istin Realp Uiberholt
und neu lackiert worden.

— Die Diesellok ist wieder beschréankt ver-
fugbar, jedoch nur im Adhésionsbetrieb.
Der Zahnradantrieb ist am 27.12.96 zur
Revision ausgebaut worden (siehe News
Nr. 8 vom 12.03.97).

— Die Dampfzlge im Goms tibers Wochen-
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ende vom 14./15. Juni 1997, mit GV DFB
und Publikumsfahrten, haben nebst ei-
ner Hochzeitsgesellschaft auch andere
Gruppen beférdert und waren ein voller
Erfolg.

Verfasser: Beat H. Schweizer (bhs)
Freigabe: GL/VR DFB, 19.06.97

News-Intern:

Der Versand an die RG und Sektionen in
Deutschland erfolgt ausnahmsweise wie-
der einmal direkt von der News-Zentrale
aus. In der Hoffnung, dass alle Adressen
stimmen mdégen (Korrekturen bitte umge-
hend melden). Soll doch damit Isolde Hoe-
nigk nicht abgehalten werden, ihren
Spanien-Urlaub zu geniessen.

Die nachsten News erscheinen, so nichts
gravierend Wichtiges zu berichten ist, erst
im August 1997. Eventueller Nachschlag
«zwischendurch» Uber Internet. Es sind
bereits begeisterte Kommentare eingegan-
gen! Martin C. Zwahlen, der Macher im
«net4u», und bhs danken herzlich.

Die News 11 und 12 (und weitere) sind
bereits seitdem 20, Juni 1997 Uber Internet
http://www.net4u.ch/dfbfurka
abzurufen. Den Link zu anderen Bahnen
(USA, GB, D, F, CH usw.) gedenkt man
dauernd auszubauen. Die Kontaktierung
der «dfbfurka»-Seiten zeigt steigende Ten-
denz, bereits sind durchschnittlich 10 Ab-
rufe pro Tag registriert worden. Diese ko-
stenglinstigste Variante von Werbung kann
zwar ins Uferlose gesteigert werden, aber

wie gross sind doch die Ozeane ...

... Letzte Nachrichten

NEWS

Bauarbeiten Furka-Scheiteltunnel 1997

Das Bauprogramm sieht vor, im Sommer
1997 mit den Arbeiten im Furka Schei-
teltunnel fortzutahren. Fir die Inbetrieb-
nahme der Sicherungsanlage (Strecken-

block) sind noch umfangreiche Kabel- und
Apparatemontagearbeiten auszufiihren.
Ebenfalls sind vor der Inbetriebnahme die-

ser Anlage zwei Gleisabschnitte im Rah-
men einer Sanierung isoliert zu verlegen,
davon betroffen sind 70 m' auf der Walli-
ser- und 145 m' aul der Urnerseite. Als
Ersatz werden Holzschwellen und ein
schwereres Schienenprolil (SBB V) ver-
legt. Der Einbau von einigen lsolierstossen
und der Rickleiterverbindungen bilden
ebenfalls Vorausselzungen fur die Inbe-
triebnahme der Streckenblockanlage. In
der Station Muttbach-Belvedeore ist der Aus-
tausch der bestehenden Welchen geplant.
Die bereits im Besitz dor DFB slehenden

«Spanische Brotli»

Kennen Sie das Gebdck, das die wohlha-
benden Zircher vor 150 Jahren von der

Limmatstadt nicht nur wegoen dem «Bade-
vergnligen» nach Baden fahren liess? Der
Badeort Baden und die umliegendan Orle
mitdenwarmen Wasserquellen hatten noch

mehrzu bieten. Das «Spanische Brolchen».
Nur in Baden war die Kosllichkeil zu be-
kommen. Obwohl dieses Gebick «nur»
aus einem rechteckigen, ca. b cm dicken
Stlick Blaiterteig (10x6 cm) bestand, war
es damals «in». Durch dieses spezielle

Ersatzweichen entsprechen ebenfalls ei-
ner schwereren Bauart (VST-C). Die damit
zum Einsatz gelangenden Gelenk-Spitzen-
verschlisse «Jidel» werden einen siche-
ren Bahnbetrieb auch in der Station
Muttbach-Belvedere erméglichen. Im Rah-
men des AAM-Projekis sind Reinigungs-,
Fugen- und Sanierungsarbeiten am Tun-
nelgewolbe geplant, wobei fir die Ausfih-
rung auch unsere Fronarbeiter einzelner
Bauwochen zum Einsatz gelangen wet-
den. Tiefergreifende Sanierungsarbeiten
in kurzen Tunnelabschnitten sind zudem
noch fiir die Bausaison 1998 vorgesehen.
Die Komplexitat und der Schwierigkeits-
grad dieser Arbeiten verlangt den Beizug
einer Spezialfirma. Im Verlauf des Som-
mers 1998 wird dann die Strecke Furka-
Muttbach-Belvedere zur amtlichen Kollau-
dation bereitstehen und anschliessend dem
Betrieb ubergeben werden kénnen.
Manfred Willi

Geback erhielt die Dampfzugverbindung
zwischen Ziirich und Baden den Uber-
namen «Spanisch Brotli-Bahn»,

Im heutigen Jubilaumsjahr haben die
Béckereibetriebe in der Region Baden das
«alte Geback» wiederentdeckt. Sie bieten
die Kostlichkeit in verschiedenen Varian-
ten an. Unterschiede sind sowohl in der
Teigmasse wie auch bei den Uberziigen
feststellbar. Auch dusserlich sind vielfalti-
ge Formen méglich. Wird das Gebéck die
Feierlichkeiten Gberdauern? ap
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