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Agenda

Peter Grinig

So gelangen Sie zum Pfarrei-Zentrum in Erstfeld p. Granig

Hier alle wichtigen Termine eintragen lassen, bitte ihre Aktivitaten friihzeitig melden!

Sitzungen (provisorisch)

So finden Sie den Weg ...
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13.02.99 Sa 2. Aktivtreffen Sektionen Rest. Neubihl Zirich 10...17 Uhr Zu Fuss: ca. 10 Min. ab Bahnhof Erstfeld. Mit Privatwagen:
20.02.99 Sa 1/99 Prasidenten / 2/99 Zentralvorstand Olten 10...18 Uhr Folgen Sie den Markierungen, gleich unter  Bei Anreise mit dem Auto stehen nur weni-
13.03.99 Sa 3/99 Zentralvorstand Pampigny 13...18 Uhr der Gotthard-Bahn-Unterfihrung durch...  ge Parkplatze zur Verfilhgung.
20.03.99 Sa GV Verein Furka-Bergstrecke VFB  Erstfeld 14...17 Uhr . __
17.04.99 Sa Treffen in Darmstadt-Kranichstein D 12...18 Uhr Ihre beste Verbindung ... (ohne Gewahrl) .. @b Erstfeld an
15.05.99 Sa 2/99 Présidenten / 4/99 Zentralvorstand Olten 10...18 Uhr --- 8D Erstieldan  10.15 Brig/ Andermatt 13.23
26.06.99 Sa GV Dampfbahn Furka-Bergstrecke DFB ? 13...17 Uhr 11,14 ; Base) /Chen 13.29 .02 Lausanne/Bern 13.23
27.06.99 So 5/99 Zentralvorstand ? 10...16 Uhr 11.42 - Oiten 13.23 10.24  Bern /Olten 13.23
21.08.99 Sa Trippel_-rreﬁ:en ? 13...18 Uhr 11.02 St. Gallen / Rapp. 13.23 12.24 Luzern 13.23
22 08.99 So 6/99 Zentralvorstand ? 10...16 Uhr 9.57 Chur / Zlrich 1323 12.50 Andermatt 13.35
11.09.99 Sa 7/99 Zentralvorstand ? 13...18 Uhr 12.07  Zlrich 1323 11.37  Lugano 13.35
23.10.99 Sa 3/99 Prasidentensitzung Olten 13- 17 Uhr T T e e .
06.11.99 Sa 8/99 Zentralvorstand Wiler 12...18 Uhr Richtung 28 | i
13.11.99 Sa Treffen in Darmstadt-Kranichstein D 12...18 Uhr —
11.12.99 Sa 9/99 Zentralvorstand (Reservedatum)  ? 13...18 Uhr 3 ‘_ Plarrei-
Hauptversammiungen 99 der Sektionen £ Helhol Bt . L Zentrum
06.03.99 Sa Sektion Ostschweiz ~ Hotel-Restaurant Freihof Wil SG g 1 byl s 1 I M = T
10.03.99 Mi Sektion Zlrich Kunsthaus (Heimplatz) Zrich £ e L b 4 """""""""""""""" J
12.03.99 Fr Section Romande L'Hotel restaurant de la Navigation Lausanne ™ |l == —
13.03.99 Sa Sektion Innerschweiz Gasthaus zum Rossli Triengen _‘ |T ==
14.03.99 So Sektion Norddeutschland Betr.-Kantine U-Bahn-HW  Hamburg Richtung| {1 ‘ S |
09.04.99 Fr Sektion Aarau Bahnhof-Buffet, 1. Stock Aaraul Goldau ‘5,53
13.04.99 Di Sektion Solothurn Restaurant Brauerei Oansingen [ L
16.04.98 Fr Sektion Bern Restaurant Tiefenau Worblaufen : 3L
01.05.99 Sa Sektion Wallis Restaurant Touring Naters Fahrpian Fahrsaison 19. Junj bis 3. Oktober 1999
Fahrsaison 99 Bergfahrt A B A B 3
19.06.99 Sa Erdfinung Dampf-Saison 1999 Realp Realp DFB  ab: 09:50 11:10 13:10 14:30 &
11.07.-22.08. Hochsaison mit taglichen Fahrten DFB (6 Wochen)  Realp / Furka Tiefenbach  an: 10:10 11:30 13:30 14:50 2
03.10.99 So Ende Dampf-Saison 1999 Realp / Gletsch? FurkaDFB  an: 10:40 12:00 14:00 15:20
£
Ausstellungen und Messen mit unserer Beteiligung Talfahrt A B A B S
07.-11.04.99  Ost-CH Frihlings/Freizeit-Ausstellung OFFA St.-Gallen SK Ost-CH Furka DFB  ab: 11:15 13:10 14:40 15:50
) e i Tiefenbach  an: 11:35 13:30 15:00 16:10 <
Spezielle Anlédsse: z.B. Werkstattbesichtigungen Direkt anfragen / absprachen’ Realp DFB  an: 11:55 13:50 15:20 16:30 'c.%
.99 - Uhr __ Neubau Personenwagen FO C204 CH-3422 Kirchbeorg *
.99 _ - Uhr __ ausbessern von Baudienst-Wagen CH-6474 Amstog * A Taglich vom 12. Juli bis 19. August 1999
igg o Uhr pin Lok DFB 6 HG 2',!3, FO 4 HG 3/4 CH-7000 Chur * Nur FI’, Sa und So vom 19. Juni bis 11. Juli und 20. AUQU81 bis 3. Oktober 99
.99 - Uhr __ ein 4-achsiger Brinigwagen B CH-5000 Aarau *
.99 _ - Uhr __ Komponenten / Maschinen DFEB  CH-6410 Goldat B Taglich vom 28. Juli bis 12. August 1999
Nur Fr, Sa und So vom 19. Juni bis 25. Juli und 13. August bis 3 Oktober 99
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Einladung zur 15. ordentlichen Generalversammlung 99

Samstag, 20. Marz 1999, 14.00 Uhr
Programm

Ort Pfarrei-Zentrum, Schlossbergstr. 410 Tel. 041 880 16 33
CH-6472 Erstfeld

Traktanden Begrissung
Wahl der Stimmenzahler
Genehmigung der Traktandenliste
Genehmigung des Protokolls der 14. ordentlichen Gene-
ralversammiung vom 21.03.1998 in Luzern (Kolping)
Genehmigung des Jahresberichtes 1998 des Zentral-
prasidenten
Genehmigung der Jahresrechnung 1998
Entlastung des Zentralvorstandes
Genehmigung des Budgets 1999
Festlegung des Mitgliederbeitrages 2000
0. Erganzungswahlen in den Zentralvorstand
——————— Pause - - ———---
11. Statuten-Revision
12. Vergabe der 16. Generalversammlung 2000 (Termin)
13. Varia
Die Unterlagen zu den Traktanden 4, 5, 6 und 8 werden an
der Generalversammiung aufgelegt.

Fo AR e

N

= Qo

20. Januar 1999 Mit freundlichen Grlissen
Verein Furka-Bergstrecke
Fur den Zentralvorstand:

B. Albisser P. Grlnig
Prasident Vize-Prasident

Das vorliegende adressierte Vereinsheft 1/1999 gilt als Stimmrechtsausweis.
Ihre Bahnverbindung nach Erstfeld siehe Seite 5.
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Invitation a la 15°™ assemblée générale ordinaire 99

Samedi, le 20 mars 1999, 14.00 h
Programme

Lieu Pfarrei-Zentrum, Schlossbergstr. 410  Tel. 041 880 16 33
CH-6472 Erstfeld

1 Salutations

2. Elections des scrutateurs

3. Ordre du jour

4. Approbation du procés-verbal de la 14°™ assemblée
générale ordinaire du 21.03.1998 a Lucerne (Kolping)

5. Approbation du rapport annuel 1998 du président central

6. Approbation des comptes 1998

7. Décharge au comité central

8

9

1

Ordre du jour

Approbation du budget 1999
. Détermination des cotisations 2000
0. Elections complémentaires
——————— Pause - ----—-
11. Révision des statut
12. Attribution de la 16*™ assemblée générale 2000 (la date)
13. Divers
Les documents pour (l'ordre) 4, 5, 6, et 8 sont a votre
disposition lors de I'assemblée.

20 janvier 1999 Avec nos meilleures salutations
Association ligne sommitale de la Furka
Pour le comité central:

B. Albisser P. Grlnig
Président Viceprésident

Le bulletin 1/1999 avec votre adresse est valable pour la votation.
Votre horaire pour Erstfeld voir page 5.
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DFB-NEWS Nr. 22

GL/DFB, 11.1998

Geschaftsleitung (GL)

Das OK Gletsch 2000 hat seine ersten Sit-
zungen bereits abgehalten, um die Festlich-
keiten flir das Jahr 2000 zu organisieren.
Dank den freiwilligen Mitarbeiter/innen und
dem Arbeitslosenprojekt ergaben sich in
den letzten Monaten sehr positive Kontakte
zu Behoérden und méglichen Sponsoren aus
der ganzen Schweiz.

Die Dampfbahn Furka-Bergstrecke wiinscht,
dass der Dienstweg eingehalten wird, d.h.
dass man z.B. bei Problemen zuerst Uber
den Dienstchef oder Abteilungsleiter der
entsprechenden Abteilung geht, damit die-
ser, falls notwendig, sich an die Geschéfts-
leitung wenden kann. Wir danken fir die
Mithilfe.

Der bisherige Pachter des «Hotel Galen-
stock» und «Hotel Kronen» in Andermatt,
Herr Peter Arnold hat eine neue Stelle ange-
treten. Aus diesem Grund wird der Vertrag
zwischen der Dampfbahn Furka-Bergstrecke
und der «Restofer» aufgelost. Die Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke wird sich nun nach
einer geeigneten Ldsung fiir das Jahr 1999
umsehen.

Am Samstag, 21. November 1998, flihrte
die Dampfbahn Furka-Bergstrecke in Realp
zum ersten Mal eine Sitzung mit den standi-
gen Mitarbeiter/innen der Dampfbahn
Furka-Bergstrecke durch. Andieser Sitzung
nahmen auch die Verantwortlichen des AAM-
Projektes Furka teil. An dieser effizienten
Sitzung hatte jede/r Mitarbeiter/in die Gele-
genheit, Fragen andie Geschéftsleitung bzw.
die Verantwortlichen des AAM-Projektes
Furka zu stellen und es wurde versucht,
allfallige Unklarheiten zu beheben. Eine zwei-
te Sitzung mit den standigen Mitarbeiter/
innen der Dampfbahn Furka-Bergstrecke
wird im Frihjahr durchgeflhrt, dies auch im
Sinn einer verbesserten internen Kommuni-

kation. Deshalb werden ab sofort die News
auch den stédndigen Mitarbeiter/innen zur
Verfligung gestellt. Mit vereinten Kréften
aller freiwilligen Mitarbeiter/innen DFB und
den Mitarbeiter aus dem AAM-Projekt ist es
uns maéglich, unser Ziel Gletsch im Jahr
2000 zu erreichen.

Abteilung Infrastruktur + Logistik (I+L)
Vor Ende Oktober wurden die beiden
QOelabscheiderin Realp durch die Fachfirma
geleert und der Inhalt entsorgt. Zugleich
wurden alle Kanalisationsleitungen in Realp
(um die Remise und in der Umgebung der
DFB-Station) gespiilt. Weiter wurde Altei-
sen (2x ca. 14 1) per Lastwagen abtranspor-
tiert und schlussendlich wurden 6 Stiick 200
Liter Fasser Altol korrekt entsorgt.

Leider sind obige Dienstleistungen nicht alle
gratis. Deshalb wird es notwendig sein, im
Budget 1999 eine gewisse Geldsumme flr
solche Tatigkeiten vorzusehen, wobei diese
vorwiegend nach Abschluss der Fahrsaison
ausgeflhrt werden sollen.

Die Wintermonate werden nun genutzt, um
die Dienste der Abteilung Logistik und Infra-
struktur genauer zu definieren.

Abteilung Finanzen + Controlling (F+C)
Der Schlussstand der Aktien-Kapitalerho-
hung 1998 betragt CHF 550’000.— (91 %)
von erforderlichen CHF 600'000.—. Damit
kann seit 1995 das beste Ergebnis einer
Aktienkapitalerhohung verzeichnet werden.
Allen, welche eine Aktie gezeichnet haben,
besten Dank.

Auch 1999 wird wieder eine Aktien-Kapital-
erhdhung durchgefiihrt. Es werden Namen-
aktien von CHF 250.— und CHF 400.— zur
Zeichnung aufliegen. Bei gleichem Erfolg
wie 1998 und einer weiteren Sammelaktion
«Ziel Gletsch 2000~ sollte die Einfahrt im
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Jahr 2000 in Gletsch gesichert sein!.
Furdie Finanzierungder Verbindungsweiche
DFB/FO in Realp sind bis anhin bereits
CHF 72'000.— auf das Sammelkonto ein-
bezahlt worden.

Aufgrund des Briefes «Vision Gletsch» sind
bis jetzt Gber CHF 125'000.— einbezahlt
worden.

Die Einzahlung auf das Konto der HG 3/4
Nr.4 betragt zur Zeit CHF 20'500.—

Bei allen werten Spendern méchten wir
uns auf diesem Weg nochmals bedanken.

Abteilung ZfW

Planung Werkstatteerweiterung Realp. Es
werden Alternativen zur urspringlich ge-
planten Remiseerweiterung studiert.

Mit der RhB wurden erneut Kontakte Uber
eine mdgliche Nutzung des Depots «Sand»
in Chur (ehemalige Arosa-Bahn) aufgenom-
men.

Abteilung Bau

In Realp wurden die Weichen 54/55 und das
Gleis 7 im Herbst durchgehend isoliert und
mit Ruckleitern versehen. Damit konnten
geplante Kriterien der Sicherungsanlage in
Betrieb genommen werden.

Dieinden News 21 vorgestellten, geplanten
Spezialarbeiten im Scheiteltunnel (Tunnel-
meter 0-100) wurden programmgemass
ausgefihrt. Der Beginn des Winters bereite-
te den Arbeiten ein Ende. Nach der Einstel-
lung der Sanierungsarbeiten mussten noch
umfangreiche Deinstallationen in sehr kur-
zer Zeit ausgefiihrt werden. Sofern die Fi-
nanzierung gesichert ist, werden die Tun-
nel-Spezialarbeiten im Frihling 1999 wei-
tergeflihrt.

Durch eine Spezialfirma wurden in Realp
DFB und in der Station Furka im September
zirka 40 Schienenschweissungen ausge-
fihrt (elektrisches Verfahren-System «Sé-
cheron»). In erster Linie wurden damit Man-
gel bei Profilibergangen und in Weichen
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behoben und beseitigt.

Zwei der drei Weichen wurden noch An-
fangs Oktober von Gletsch nach Muttbach-
Belvédere transportiert, wo sie fiir den Ein-
bau aufgelegt wurden. Die Transporte auf
dem Schienenweg zwischen diesen beiden
Stationen wurden oft von den in Ausfiihrung
begriffenen Strassenbauarbeiten oberhalb
des Bahnkoérpers behindert.

Far die Wiederinbetriebnahme des Fern-
melde-Streckenkabels Muttbach-Belve-
dére-Gletsch wurden einige Anstrengungen
unternommen: Bestehende Kabelstrecken
wurden ausgemessen und an Strecken-
Kabelverteiler angeschlossen. Noch fehlen
fir die durchgehende Inbetriebnahme etwa
zwei Kilometer, flr welche erst noch die
Grabarbeiten ausgeflhrt werden missen.
Durch einen Spezial-Effort aller Beteiligten
konnte die Montage der Hauptgleise in
Gletsch bis Ende der ersten Oktoberwoche
praktisch beendetwerden. Ausstehend sind
noch Schotter-, Richt- und Stopfarbeiten.
Dass unsere befahrbare Strecke langer ge-
worden ist, zeigten die umfangreichen Ruick-
transporte, beginnend in Gletsch Richtung
Realp. Am Samstag, den 10. Oktober 1998
befuhr der letzte Bauzug der Saison 1998
die Strecke Gletsch-Muttbach.

Kurz vor Saisonende wurde beim westli-
chen Portal des Scheiteltunnels das neue
Tunneltorim bereits im Sommer betonierten
kastenférmigen Tunnelteil montiert. Damit
lasst sich das Tunneltor zukilnftig gegen
innen &ffnen, was die Schneeraumung be-
deutend erleichtert. Bisher musste jedes-
mal ein grosser Teil des Tor-Schwenk-
bereichs von Hand gerdumt oder eine kleine
Schneefrase antransportiert werden.

Nach dem Abschluss der Wintermassnah-
men oberhalb der Station Tiefenbach wurde
die «Steffenbachbriicke» programmgeméss
am 16. Oktober 1998 in die «Winterstellung»
gebracht. Obwohl kein Rekordversuch an-
gesagt war (welches aus Sicherheits-
uberlegungen niemals ein. Thema ist), er-



folgte die Demontage in neuer Bestzeit.

In einer privaten Werkstétte ist die Konstruk-
tion und die Verdrahtung der neuen Nieder-
spannungs-Hauptverteilung fir das Auf-
nahmegebaude Gletsch im Bau. Diese Ar-
beiten werden durch einen bestqualifizierten
ehrenamtlichen Mitarbeiter mit Material zum
Nulltarif ausgeftihrt.

Inden AAM-Werkstatten Amsteg und Goldau
sind zur Zeit Arbeiten flr die Element-
produktion (Kabelkanalisation Gletsch) und
Schlosser-/Mechaniker-Arbeiten (Unter-
zugsbleche, Schotterkasten und K-Rippen-
platten fur C-Profil fur die Weichen Gletsch
und Muttbach) in Ausflihrung.

Zusammenfassung Stundenaufwand der Bauabteilung

1998 Mitarbeiter / Gruppen Mann Tage ah Total h
Geleistete Arbeitsstunden Mitarbeiter

DFB/Bau 14 14 9,5 1596
VFB/Wocheneinsatze 10 86 8 6800
VFB/Samstagseinsétze 8 21 7 1176
Arbeitslosenprojekt AAM Furka 5 236 8 9440
1999 Mitarbeiter / Gruppen Mann Tage ah Total h
Zu leistende Arbeitsstunden Mitarbeiter

DFB/Bau 30 15 8 3600
VFB/Wocheneinsatze 9 80 8 5760
VFB/Samstagseinsétze 12 22 8 2112
Arbeitslosenprojekt AAM Furka 10 236 8 18880

Aus dieser Zusammenfassung ist ersicht-
lich, dass esfur die Dampfbahn Furka-Berg-
strecke von grosster Wichtigkeitist, dass wir
1999 auf samtliche zur Verfligung stehen-
den Mitarbeiter DFB Bau, VFB und die Mit-
arbeiter aus dem Arbeitslosenprojekt AAM
Furka zahlen kénnen, damit wir innerhalb
der kurzen Bauzeit von 4 Monaten die ge-
steckten Ziele erreichen und im Jahre 2000
nach Gletsch/Wallis fahren kénnen.

Die Bauabteilung ist in dieser Zeit durch die
grossen Erwartungen grossten Belastun-
gen ausgesetzt. Dringend werden Mitarbei-
ter gesucht, welche einzelne Ressorts oder
Tatigkeiten (auch in kleinsten Tranchen)
fest und zuverlassig ibernehmen kénnen.

Abteilung Betrieb & Marketing (B+M)

An der letzten Geschéftsleitungssitzung
konnte eine erste Fassung des Marketing-
konzeptes 1999/2003 der Geschaftsleitung
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vorgelegt werden. Das Marketingkonzept
wird jetzt in den nachsten Wochen noch-
mals angepasst, bevor die Abteilung Betrieb
& Marketing das definitive Marketing-Kon-
zept der Geschéftsleitung und dem Verwal-
tungsrat zur Absegnung vorlegt. Sobald das
Marketing-Konzept 1999/2003 abgesegnet
ist, werden wir dieses Konzept den Sektio-
nen des Vereins Furka-Bergstrecke zur Ver-
figung stellen.

Am Samstag, 14. November 1998, fand in
Darmstadt / Kranichstein das traditionelle
Treffen der Deutschen Sektionen des Ver-
ein Furka-Bergstrecke statt. An diesem Tref-
fen wurde an die Deutschen VFB-Sektionen
ein Marketing-Aktivitdtenplan abgegeben,
welcher auf den dortigen Markt abgestimmt
ist, damit in Zukunft die Sektionen selbstan-
dig den Deutschen Markt flir die Dampfbahn
Furka-Bergstrecke bearbeiten kénnen.
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Nachfolgend erhalten Sie die neuen wichtigen Adressen:

Reisedienst

Reisedienst
Postfach 35

Dampfbahn Furka-Bergstrecke Telefon
Herrn Martin Lehmann

++41 27 973 33 73
Fax ++41 27 973 33 74

Internet  http://www.netd4u.ch/dfbfurka

CH-3999 Oberwald/Wallis

Betrieb & Markefing Dampfbahn Furka-Bergstrecke Telefon
Herrn Pascal Zenklusen Fax

Betrieb & Marketing
Postfach 35

++41 27 973 33 75
++41 27 973 3376

CH-3999 Oberwald/Wallis

Public Relation Herrn Beat Moser
PR DFB Weriweg 29

Telefon ++41 27 923 12 80
Fax ++41 27 92399 17

CH-3902 Brig-Glis/Wallis

Zentrales Lager zur Bestellung von Prospektmaterial
Neue Anschrift ab 1. Januar 1999 beachten

Dampfbahn Furka-Bergstrecke Telefon
Prospektlager Deutschland

c/o Till Pltz

0721 96 85 905 *
*(Anrufbeantworter)
Fax 0721 96 85 906

Bertha-von-Suttner Strasse 7a  E-Mail dampfbahn@bluewin.de

D-76139 Karlsruhe

nur Deutschland intem gebrauchen

Kontaktstelle fir die VFB Mitglieder und DFB Aktionéare

Herrn Heinz Fransing
Mitglied Verwaltungsrat DFB Fax

Gotthelfstrasse 100

Telefon 0231 734 061
0231 734 061

D-44229 Dortmund-Kirchhérde  nur Deutschland intern gebrauchen

Der Verwaltungsrat der Dampfbahn Furka-
Bergstrecke hat an seiner letzten VR-Sit-
zung vom 17. Oktober 1998 entschieden,
inskiinftig auf die Zusammenarbeit mitHerrn
Wolfgang Schmidt im Bereich Marketing
und Reisedienst zu verzichten. In einem
Schreiben wurde dies Herrn Wolfgang
Schmidt mitgeteilt und seine unumstrittene
tolle Arbeit im Dienste der Dampfbahn
Furka-Bergstrecke gewdrdigt. In Zukunft
werden deshalb wieder die Sektionen von
sich aus tatig werden.

1999 werden wir mit einem Partner ein
Nostalgie-Angebot zusammen mit den
RIGI-Bahnen und der Brienz Rothomn Bah-
nen gestalten, um mit diesem Angebot zu-
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satzliche Gruppen bzw. Einzelfahrgaste zur
Dampfbahn zu bringen.

Der Fahrplan / Preisliste wird wie bereits
angekiindigt zusétzlich in EURO erschei-
nen, damit flr den Touroperator die Mog-
lichkeit besteht, die Rechnung in EURO zu
begleichen. Bei der Rechnungsstellung gilt
der EURO-Tageskurs.

Jetzt, da wir kurz vor unserem Zwischenziel
Gletsch/Wallis stehen, bitte ich Euch alle,
nochmals alles daran zu setzen, dass wir
auch wirklich im Jahre 2000 in Gletsch/
Wallis offiziell mit Dampfzilgen einfahren
kénnen.!

gl/news22/Pascal Zenklusen
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Exklusiv-Angebot

fiir VFB-Mitglieder und DFB-Aktionare
" KrdBBile

‘alte Fahreeuge suf sinen Alick
© it fachmischan Angaben, Konmantarsn
' ASEE AG i

aPrivatbabnon & Trambahnan

AMuseumsbahnen 3

e riehkahrzeuge, Vorkiuts, Abbruch
alie nenen Werbsboks mit 8l

Ich bestelle: ® ® ® ® ® ® 0 0 0 0 .>’

- Ausflugsfiihrer §-Bahn Bern, Fr. 17,50 statt Fr. 19,80 (ET Januar ‘99)

... Bahn-Jahrbuch 1999, Fr. 16,80 statt 19,80 (ET Marz 99)

... Re 4/4 1, Fr. 33,80 statt 39,80 (ET Juni 99)

... Krokodile, Fr. 33,80 statt 39,80 (ET Juni ‘99)

... Handbuch Triebfahrzeuge, Fr. 25,40 statt 29,80 (ET Mai 99)

... Schweizer Eisenbahn-Spezialititen, Fr. 33,80 statt 39,80 (ET November 99) At bls 2wel Monate nach

... Rhe TEE I, Fr. 33,80 statt 39,80 (ET November 99) W

. 1N, Fr. 33,80 statt 39,80 (ET Dezember ‘99) M

......................

Strasse PLL/Ort

Datum/Unterschrift

Ich erhalte die hestellten Bucher d1rekl bei: DFB-Souvenirhandel, Postfach 49, CH-3428 Wiler
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NEWS 20 du DFB SA

aolt 1998

Direction

Enfin nous sommes a Gletsch !

Le jeudi 30 juillet 1998 nous avons posé
une pierre de plus a I'édifice de la ligne
sommitale de la Furka. Ce jour la, le pre-
mier train de chantier officiel a pu circuler
de Realp a Gletsch. Aprés |'achévement
des deux passages a niveau sur la route du
col de la Furka, la jonction de Gletsch a
Realp est une realite.

Le conseil d'administration et les responsa-
bles de I'entreprise aimeraient remercier
tous les travailleurs bénévoles qui ont ceu-
vré sur la ligne par leur superbe engage-
ment, sans eux nous ne serions jamais
arrivés le 30 juillet 1998 a Gletsch.
Maintenant que nous sommes tout proche
du but, nous vous demandons encore une
fois un effort, pour que nous puissions
effectivement dans 20 mois (soit I'an 2000)
ouvrir la ligne aux premiers passagers de
Realp a Gletsch.

Département atelier

Suite & des tuyaux non étanches de la
chaudiére, les locomotives avapeur HG 3/4
n° 1 et 2 ont di étre alternativement au
repos pour étre réparées. Donc pendant
quelques jours il n'y avait qu’une seule
locomotive en action. Avec un horaire spé-
cial nous avons pu malgré tout acheminer
tous les passagers.

La locomotive no 1 a eu une avarie au niv-
eau de la transmission de I'engrenage a la
crémaillére «train 156~ le 30 juillet 1998, au
point kilométrique 55 juste en dessus de
Tiefenbach, le train fut arrété et ne pouvait
plus du tout avancer. Aprés une petite mar-
che jusqu’au chemin, les passagers ont eté
pris en charge par des voitures et ensuite
en bus jusqu’a Realp.
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Un peu plus tard, la composition a pu étre
remorquée par la locomotive HG 3/4 n® 2
jusqu’a Realp. Heureusement que dans les
ateliers de Coire nous avons eude lachance
de trouver les piéces de rechange pour la
réparation, et ainsi la locomotive n® 1 a pu
étre remise en etat en quelques jours.
Nous avons recu de la part du FO, les
wagons X4911 et X4927. Le wagon X4911
sera transformé a Coire, et quant au X4927
il sera transformé en wagon matériel pour
les pieces détachées et sa nouvelle déno-
mination sera GK2618.

Le RhBnousalivré le wagon auxiliaire X9001.
Aprés le montage des roues dentéesilserale
wagon auxiliaire X4902 du DFB.

Le DFB a pu acquérirle wagon EK2919duBVZ.

Département construction

Gletsch

La vieille superstructure composée de pro-
fils B a été démontee, triée et stockée. La
totalité des voies de la gare de Gletsch avh
ces divers embranchements a éte realisee.
Nous avons aussi élaguer les buissons
dans le secteur de I'aiguillage n°® 11. De la
voie 1 nous avons monté env. 75 mavec du
profil C. Le montage de laiguillage 33 a
commence pour la voie de délestage.

Les travaux de reconstruction de la route
du col de la Furka, n'autorisent pas des
grands travaux sur la voie dans ce secteur.
Les travaux nécessaires ne peuvent étre
entrepris que les samedis et le soir en
dehors des heures de travail du chantier de
la route. C’'est pour cela qu'il est trés impor-
tantque les programmes des samedis soient
massivement suivis. Dans le secteur ou la
ligne a été déplacée nous sommes en train
de finir le ballaste. Pour des raisons de
difficultes de transport, la transformation
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des aiguillages a Muttbach n’a pas encore
pu commencer.

Tunnel de faite

Les travaux de restauration dans le tunnel
de faite ont débuté. Les jointures du mur
d’entrée Est sont refaites. Les travaux pour
la nouvelle niche du portail Ouest sont
terminés. Les travaux pour la restauration
des jointures dans le tunnel et le déblayage
des materiaux venus de la montagne a
travers les jointures défectueuses ont com-
mencé. Pour éviter que 'eau continue de
s'infiltrer dans le secteur du portail ouest,
nous avons canalisé le ruisseau. Les instal-
lations électriques sont terminées sur toute
la longueur du tunnel.

Ce qui est tres important pour les travaux a
I'interieur du tunnel, car nous n'avons plus
besoin d'utiliser les agrégats bruyants pour
eclairer les personnes qui travaillent dans
le tunnel.

Les préparations des travaux spécifiques
dans le tunnel de faite (TM 0-100) ont
débuté. Malheureusement nous perdons
un temps précieux pendant la saison de
travail. Tout le monde sait que l'argent
necessaire pour ces travaux faisait défaut.
Les débuts des travaux sont programmés
pour la semaine 35.

Station Furka

Le groupe de travail AAM (chémeurs en fin
de droit) a entrepris les travaux de finition
du batiment de la station, travaux qui atten-
daient depuis longtemps d'étre réalisé,
ceux-ci ont pu étre terminé avec un soin
trés professionnel. Les travaux d'isolation
restants seront executés par notre spécia-
liste M. Trogott Naef. Les prochaines se-
maines, les divers travaux restants dans le
secteur des voies seront terminés.

Travail du samedi

Nous avons absolument besoin de tra-
vailleurs bénévoles venant des sections,

14

pour gue les travaux du week-end puissent
se faire, car sans ces travaux du samedi
nous aurons de la peine a finir tous les
travaux prévus.

Responsable Information et logistique
En la personne de M. Roland Keller Ing.
Dipl. ETH de Steinberg, nous avons enfin
trouve un responsable pour I'information et
la logistique. Nous souhaitons a Roland
plein succés et surtout beaucoup de pa-
tience dans ses fonctions.

Finances

A ce jour 'augmentation du capitale action
1998 se monte a CHF 428'000.— (71,3%)
des CHF 600'000.— nécessaires. Pour les
travaux prévus en 1998, la voie Mutt-
bach-Gletsch, la gare de Gletsch etla réno-
vation de la locomotive FO n® 4, la somme
mentionnée ci-dessus est absolument ne-
cessaire.

Pour le financement de l'aiguillage de rac-
cordement DFB/FO a Realp, les dons sont
a ce jour de CHF 55'000.-.

La lettre «Vision Gletsch» nous a rapporté
CHF 120'000.— de dons, lesquels ont été
utilisés pour divers travaux de rénovation.
A tous les donateurs nous disons un grand
merci !

Nous esperons que nous aurons autant de
voyageur que I'année 1997, en tout cas pas
moins car une diminution du nombre de
passager est immanquablement un man-
que a gagner.

Exploitation et marketing
Malheureusement nous n'avons pas pu
enregistrer un nouveau record de voyageur
pour le mois de juillet 98. C'est 3000 passa-
gers de moins qui ont fait le trajet de Realp
aFurkaallerretour. Ce recul est une realité,
malgre un plus grand effort de marketing,
par rapport a I'annee precedente.

Les raisons sont certainement les suivantes:
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— Renoncement de derniére minute des
groupes de touriste (surtout les groupes
allemands)

— Pendantplusieurs jours le brouillard nous
a gratifié de sa présence

— L’annulation de plusieurs trains a va-
peur, suite a des probléemes techniques
sur les locomotives HG 3/4 n® 1 etn® 2

— Et surtout par I'annonce de |'ouverture
en I'an 2000 pour Gletsch. Beaucoup de
voyageurs se sont sirement dit «nous

avons déja fait le trajet Realp-Furka, la
prochaine fois se sera jusqu’'a Gletsch».

Mais nous espérons que malgre tout, nous
pourrons atteindre le résultat de 1997.
Maintenant déja nous avons entrepris di-
verses opérations de marketing pour 1999,
qui nous I'espérons portera ces fruit pour
une meilleure frequentation.

Texte: Pascal Zenklusen
Traduction: Claire Chopard

NEWS 21 du DFB SA

septembre 1998

Direction

A I'hotel Belvédére sera organisé pendant
I'été 1999, une exposition sur I'histoire de la
région de la Furka.

Lesamedi22 aolt 1998 aeulieule «Trippel
Treffen» (rencontre entre les responsables
du DFB et les responsables du VFB) auguel
ont participé 12 personnes. Aprés des ex-
plications de tous les secteurs, nous avons
fait le voyage jusqu'a la station Furka bien
slr en train vapeur, et la Walter Willi nous a
expliqué les divers travaux en cours sur les
divers lieux, ensuite de quoi nous avons
pris le temps de déguster un excellent
Sennenapéro, temps pendant lequel les
personnes présentes ont continué de dis-
cuter des problémes futurs.

Depuis la nouvelle place de golf, de temps
a autres des balles de golf atterrissent sur
la gare de Realp, balles qui a ce jour n'ont
heureusement atteint aucune personne, et
qui n'a fait gu'une bosse sur le toit d’'un
véhicule. Nous avons communigqueé les faits
a la commune de Realp qui va discuter
avec les responsables du golf, pour remé-
dier a ce genre d'incident.

Le programme AAM (chémeur en fin de
droit) va étre reconduit par les cantons d'Uri
et Schwyz pour I'année 1999. Les deux
cantons et la confédération ont alloué un
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budget de CHF 1'700'000.- pour ce projet,
grace auguel nous pourrons réaliser plu-
sieurs travaux de construction et de restau-
ration.

L'avenir du bulletin VFB estincertain, aprés
la scission entre le redacteur et le VFB.
Pendant les recherches d'une nouvelle
solution, nous avons pu constater une cer-
taine résistance a une éventuelle collabo-
ration avec des personnes extérieures au
VFB.

Ateliers

Nous avons un réel probléme dans le sec-
teur atelier. L'infrastructure existante pour
I'entretien des locomotives et wagons, ne
sont plus adaptées aux exigences de nos
jours. Cet état de fait provogue une certaine
frustration parmi le personnel responsable.
Une amélioration de la situation actuelle est
absolument nécessaire. Le conseil d’admi-
nistration et la direction du DFB ont regu
une demande, afin de mettre a disposition
les moyens financiers nécessaires aussi
vite que possible, pour réaliser des nouvel-
les installations. WBK écoliers et écoliéres,
ontnettoyé les 2wagons GK2605 et GK2618
(destiner pour I'entreposage de piéces de-
tachées) et égalementle wagon a bord haut
X2919, donné une couche de fonds et peint
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ceux-ci avec de la peinture offerte par un
sponsor. Le DFB AG a trois wagons comme
neuf et les écoliers et écoliéres ont fait un
travail remarquable, nous aimerions leur
dire un grand merci par l'intermediaire de
ce bulletin. Selon un sondage des passa-
gers, les wagons du DFB seront repeint
avec un autre style de lettre avec le nom de
Furka-Bergstrecke, ce travail sera possible
grace a un sponsor.

Département construction
L’hébergement au dépét de Gletsch a oc-
casionné de la part de quelques groupes
certaines critiques. Il sera bien claire que
nous ne pourrons plus utiliser le depét
comme dortoir aprés I'ouverture de la ligne
jusqu’a Gletsch, par conséquent nous ne
ferons pas d'investissements supplémen-
taires pour ce dortoir, il faudra jusque la se
contenter des infrastructures existantes.
Les travaux spéciaux dans le tunnel de
faite TM 0-100 ont débuté. La niche du
portail au TM 4 est terminée. Début octobre
98, le nouveau portail protecteur seramonté.
Aprés de nombreux travaux d’installation
comme: 'approvisionnement en eau pota-
ble, I'électricite, les liaisons télécom,
I'éclairage du tunnel, I'assainissement de
I'accés a Muttbach, les installations pour le
transbordement du béton etc. etc.. Nous
avons pu réaliser des travaux de sécurité
dans la voite du tunnel de faite. Les tra-
vaux principaux, comme l'injection dans les
espaces creux derriere les pierres de la
volte, extraire par étape les murs pourris,
consolidation de la montagne, le nouveau
drainage al'arriére du nouveau mur, béton-
ner les fondations du mur. Ces travaux
seront effectués jusqu’au début de I'hiver.
Sur le tracé Muttbach-Gletsch nous avons
amené fin aolt pendant 4 jours du ballaste
pour la stabilisation de la voie. Le train avec
le ballaste est parti de Realp tracter par une
locomotive & vapeur HG 3/4 et le wagon
ballaste Fad4901. Auparavant & Muttbach
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un endroit a été aménagé pour stocker le
ballaste. Laplus grande partie de ce ballaste
a été transporté dans la vallée avec cette
composition.

Le remplacement l'installation et I'aligne-
ment des voies ont passablement avancé.
Trois des six aiguillages sont terminés.
Nous pensons avoirterminé toutes les voies
de lagare de Gletsch a la fin de la saison 98.
Tous les besoins et les détails d'infrastruc-
ture seront clarifiés.

Urgent, le DFB cherche des membres, pour
effectuer les travaux de construction pour
les samedis, sans ces travailleurs et tra-
vailleuses nous aurons de grandes difficul-
tés pour arriver en I'an 2000 a Gletsch. Les
personnes intéressées peuvent prendre
contact avec J. Fornachon au n° de téle-
phone 021 800 48 61.

Département logistique et information
Le cahier des charges du nouveau respon-
sable de la logistique M. Roland Keller,
comprend aussi I'achat du Diesel, carbu-
rant et huiles diverses, graisse, et aussile
recyclage de toutes ces matiéres selon les
normes en vigueur. Le trafique a vapeur
donnent des déchets spéciaux, lesquels
doivent étre correctement recyclés. Pour
terminer nous devons a l'avenir ranger et
stocker correctement et proprement le
matériel nécessaire de travail a 'intérieur et
autour du dépét de Realp. Une action de
nettoyage est absolument nécessaire.

Département exploitation et marketing
Le conseil d’'administration a decidé que
I'horaire 1999 sera adapté de la sorte que
matin et soir la correspondance avec le FO
soit garantie, mais les correspondances de
midi ne seront plus prises en considération.
La saison d'exploitation commencera le
samedi 19 juin 1999 et fermera le dimanche
3 octobre 1999. La haute saison sera du
dimanche 11 juillet 1999 au dimanche 22
aolt 1999 (pendant ces 6 semaines le train
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circulera tous les jours). Nous avons cons-
tate que quelques anciens collaborateurs
permanents utilisent toujours leur ancien
laisser passer de service, suite a ce fait la
direction a commandé de nouveaux laissé
passer pour 1999. Par la méme occasion
les époux et épouses recevront également
un laisser passer. Deja maintenant nous
etudions différentes actions de marketing
pour 1999, en voici quelques exemples qui

sont déja panifiés.

— Vapeur-party pour les enfants

— Vapeur-party en collaboration avec
Europa-Park

— Vapeur-party avecle Junior-Club des CFF

— Nuit des contes sur la Furka

— Diverses actions de vente

— Des courses publicitaires

Texte: Pascal Zenklusen

Traduction: Claire Chopard

NEWS 22 du DFB SA

novembre 1998

Direction

Le comite OK Gletsch 2000 a deja eu sa
premiére séance, pour organiser les festivi-
tés de I'année 2000.

Les contacts ont été trés positifs, grace aux
membres et aux travailleurs du programme
des chémeurs en fin de droit, ainsi qu'avec
les autorites et les sponsors potentiels.
Le DFB aimerait que toutes les questions et
les divers problémes soient d'abord traitée
parle responsable concerné qui suivant les
cas en référera a la direction si nécessaire.
Le gérant de I'n6tel Galenstock et de I'hétel
Krone a Andermatt M. Peter Arnold quitte
sa fonction de gérant. Pour cette raison le
contratentre le DFB et Restofer estannule.
Le DFB est a la recherche d’'une solution
idéale pour I'année 1999. (Pour ceux qui ne
le savent pas la société Restofer s’occupait
de la gestion du restaurant de la station
Furka).

Le samedi21 novembre 1998 a eu lieu pour
la premiére fois une séance entre le DFB
AG et les collaborateurs et collaboratrices
permanents. A cette seance les responsa-
bles du programme des chémeurs en fin de
droit étaient aussi présent. Toutes les per-
sonnes présentes ont eu la possibilité de
poser des questions a la direction et au
responsable du programme des chomeurs
en fin de droit et ensemble nous avons pu
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résoudre les quelques problémes. Nous
avons programmeé une deuxiéme séance
au printemps. Nous espérons pour le futur
une meilleure communication entre les di-
verses personnes. C'est pour cette raison
que les NEWS seront dés maintenant di-
rectement envoyé aux collaborateurs per-
manents. C'est seulement en unissant nos
forces entre les travailleurs bénévoles et
les travailleurs en fin de droit de chémage
que nous pourrons arriver a Gletsch enl'an
2000.

Secteur infrastructure et logistique
Avant la fin octobre, les deux séparateurs
d’huile ont été vides par une entreprise
spécialisée et le contenu écologiquement
recyclé. Dans le méme temps & Realp,
toutes les canalisations ont été nettoyée
(autour du depot et de la gare). Environ 14
tonnes de vieux fer a été transporté chez un
ferrailleur, par la méme occasion 6 ton-
neaux de 200 litres d’huile usée. Malheu-
reusement tous ces recyclages ne sont pas
gratuits, c’est pour cela qu’il faudra budge-
tiser un certain montant en 1999 pour ces
travaux de recyclage qui seront principale-
ment exécutés en fin de saison,

Durant I'hiver nous essayerons de mieux
définir ces services dans la logistique et
l'infrastructure.
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Secteur finance

Le resultat de I'augmentation du capital
action, s'eéleve a CHF 550'000.— (91%) des
CHF 600'000.— prévus. C'est le meilleur
résultat depuis 1995, encore un grand merci
a tous ceux qui ont acheté des actions
1998.

En 1999 nous langons une souscription
d'actions pour l'augmentation de capital.
Nous diffuserons des actions nominatives
de CHF 250.— et de CHF 400.—. Avec le
méme résultat gu’en 98 et une nouvelle
action «vision Gletsch 2000» nous espé-
rons pouvoir garantir I'arrivée a Gletsch en
I'an 2000.

Pour l'aiguillage de raccordement DFB/FO
a Realp & ce jour CHF 72'000.— ont été
versé sur le compte de la collecte.

Suite a la lettre «vision Gletsch» nous avons
récolte a ce jour CHF 125'000.—.

Les versements sur le compte HG 3/4 se
montent a CHF 20'500.—

A tous les généreux donateurs encore un
grand merci.

Secteur atelier

Pour le projet d’agrandissement de 'atelier
de Realp, nous cherchons des solutions qui
etaient initialement prevues.

Nous avons pris des nouveaux contacts
avec le RhB pour une éventuelle utilisation
du dépét «Sand» & Coire (Ancien Arosa-
bahn).

Secteur construction

En automne nous avons isolé les aiguilla-
ges 54/55 et la voie 7 a Realp y compris les
retour d'isolation, ce qui nous permettrait
d’'exploiter selon les choix planifiés du dis-
positif de sécurite.

Les travaux spéciaux mentionnés dans les
news 21 dans le tunnel de faite (Tunnel
métre 0-100) ont été fait dans les délais. Le
debutde I'niver a mis fin aux travaux. Apres
les travaux d'assainissement nous avons
encore du demonter certaines installations
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rapidement avant I'hiver. Si les finances le
permettent nous continueront les travaux
speciaux dans le tunnel, dés le printemps
prochain.

Une entreprise spécialisee a executé au
mois de septembre environs 40 soudures
de rail a Realp et ainsi qu’a la station Furka
(Methode électrique-systeme Secheron).
Avec ces travaux nous avons remedie en
premier lieu a des insuffisances aux profils
de transition et aux aiguillages.

Deux des trois aiguillages ont été encore
transporte au debut octobre de Gletsch a
Muttbach-Belvédere et ont éte préparé pour
la mise en place. Les transporis entre
Gletsch et Muttbach ont souvent été difficile
étant donné les travaux sur la route de la
Furka.

Pour la nouvelle exploitation des céables
téléphonigues dans le secteur Muttbach-
Belvedére-Gletsch nous avons pu raccor-
der ceux-ci au répartiteur des cables de la
voie. Pour I'exploitation continue, il nous
mangue encore une distance de deux Kilo-
métres, nous devons encore creuser des
tranchees pour permettre l'installation.
Grace a I'engagement de tous, le montage
de la voie principale a Gletsch a pratique-
ment pu étre terminée juste avant la pre-
miére semaine d'octobre 98. Il manque
encore un peu de ballaste, et faire encore
quelques travaux de terrassement.

Les nombreux transports de matériaux en-
tre Gletsch et Realp nous ont montré que le
nouveau trace entre Gletsch et Muttbach
était bien utilisable. Le samedi 10 octobre
98, le dernier train de transport de mate-
riaux de la saison a circulé entre Gletsch et
Muttbach. Peu avant la fin de saison sur le
coté ouest du tunnel de faite, la porte de
fermeture du tunnel a pu étre montée dans
la niche bétonnée qui a été construite pen-
dant I'eté 98. Les portes du tunnel peuvent
étre ouverte vers l'intérieur, ce qui nous
facilitera I'enlevement de la neige au prin-
temps. Jusgu'a maintenant une grande
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partie de la neige aux environ de la porte a
du étre déblayée a la main voir parfois nous
avons pu avoir recours a une petite frai-
seuse a neige.

Apres l'achévement des préparatifs pour
I'hiver au-dessus de la station de
Tiefenbach, nous avons pu en tenant notre
programme, plié le pont de Steffenbach
dans sa position hivernale le 16 octobre 98.
Sans avoir cherché un record, les travaux
d’avant I'hiver se sont terminés dans les
plus courts délai.

Résumé des heures de travail effectués

Dans un atelier privé, sont entrepris des
travaux de préparation du céble pour le
nouveau distributeur principal de la basse
tension, destine au batiment de distribution
a Gletsch. Ces travaux sont entrepris par
une personne bénévole. Le materiel néces-
saire est offert.

Dans les dépots des AAM (travailleurs en fin
de droit de chémage) a Amsteg et Goldau,
sont en train de produire des éléments pour
canaliser des cables a Gletsch, et font aussi
des travaux de serrurerie et de mécanique.

Heures de construction nécessaire pour 1998

Collaborateurs / Groupes Hommes Jours a Total
heures  d'heures
Collaborateurs DFB/Construction 14 12 9,5 1'696
’ Collaborateurs VFB/Travaux en semaine 10 86 8 6'800
Collaborateurs VFB/ Travaux du samedi 8 21 T 1176
Collaborateurs programme chémeurs Furka 5 236 8 9'440

Heures de travail a effectués construction nécessaire pour 1999

Collaborateurs / Groupes Hommes Jours a Total
heures d’heures
Collaborateurs DFB/Construction 30 15 8 3'600
Collaborateurs VFB/Travaux en semaine 9 80 8 5'760
Collaborateurs VFB/ Travaux du samedi 2 22 8 2'112
Collaborateurs programme chémeurs Furka 10 236 8 18'880

Aprés lecture de ces tableaux on peut cons-
tater que l'on a besoin de beaucoup de
membres pour le train & vapeur de la Furka.
C'est seulement avec l'aide de tous, que
nous aurons la possibilité de pouvoir exécu-
terles travauxnécessaires pendantlacourte
durée des 4 mois de construction pour pou-
voir atteindre Gletsch en I'an 2000.

Le département est soumis a de grandes
pressions pour atteindre le but de I'an 2000.
Nous cherchons absolument des collabora-
teurs qui peuvent aider dans différents sec-
teurs, méme pour de courtes durées, pren-
dre un peu de son temps pour nous aider.
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Département Entreprise & Marketing

A la derniere seance de direction nous
avons pu présenter un premier concept de
marketing, élaboré pour les années
1999-2003. Dés que ce concept sera défi-
nitivement accepté par la direction, nous
transmettrons un exemplaire a toutes les
sections du VFB.

A

i
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Voici quelques nouvelles adresses importantes:

Service voyageurs

Service voyageur
Case postale 35

Dampfbahn Furka-Bergstrecke Tél. 0041 27 973 33 73
Monsieur Martin Lehmann

Fax 004127 973 33 74
Internet http://www.net4u.ch/dfbfurka

CH-3999 Oberwald/Valais

Entreprise & Marketing Dampfbahn Furka-Bergstrecke Tél. 0041 27 973 33 75

Monsieur Pascal Zenklusen

Fax 004127 973 33 74

Entreprise & Marketing

Case postale 35

CH-3999 Oberwald/Valais

Relations publique DFB Monsieur Beat Moser

Weriweg 29

Tél. 004127 923 12 80
Fax 0041 27 923 99 17

CH-3902 Brigue-Glis/Valais

Dans sa derniere séance du 17 octobre
1998, le conseil d'administration du DFB a
décidé de renoncer a une collaboration
dans le département Marketing et service
voyageurs avec M. Wolfgang Schmidt. Nous
avons informé par lettre M. Schmidt de
cette décision, non sans lui témoigner notre
vive reconnaissance pour son extraordi-
naire déevouement.

Les actions de vente de billet avec divers
entreprises n'ont pas rapporté le succeés
escompté, seul les bons des sociétaires de
la Migros ont eu du succés. En 1998 nous
n'avons pas pu malheureusement disposer
des bons Avia.

Par rapport a I'année 1997 nous avons eu
un flechissement du nombre de voyageurs
(1998 = 27'844 / 1997 = 36'791) malgré le
double de publicité pendant les mois d’hi-
ver 1997/98. Le temps ne nous a été non
plus trés favorable pendant les mois de
septembre et octobre, par deux fois il y a
méme eu une offensive de I'hiver.

Avec un partenaire nous mettons sur pied
pour 1999 un programme «nostalgie», en
association avec le train du Rigi et le train
Brienz-Rothorn, avec cette association nous
espérons gagner quelques groupes de
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voyageurs supplémentaires.

L'horaire et la liste de prix seront imprimé
également en Euro, pour que les organisa-
teurs de voyage etranger aientla possibilité
de payer en Euro. Le cour du jour de 'Euro
sera appliqué.

Nous ne possédons plus de bons et de
contremarques de voyages pour offrir, pour
cette raison nous devrons imprimer une
nouvelle série. Nous avons décidé de les
faire avec un nouveau look et espérons
trouver un sponsor quiy apposera sa publi-
cité au dos.

Maintenant que nous approchons notre but
intermédiaire «Gletsch», nous vous deman-
dons a tous, de tout mettre en ceuvre, pour
que nous puissions arriver officiellement
avec des trains a vapeur en I'an 2000 &
Gletsch!

Nous vous demandons de ne pas perdre de
vue le but: Gletsch, et d’'en faire votre prio-
rité, en nous soutenant tous, vous nous
permetirez d’atteindre notre réve fou. Et
gréace aux ressources supplémentaires,
notre but a tous pourra étre atteint plus
facilement. Alors courage au travail!
Texte: Pascal Zenklusen
Traduction: Claire Chopard
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FO-HGe 4/4 1l Nr. 106 fur Olympia Sion 2006

Peter Griinig

Die FO-Geschaftsleitung hat sich im April
1998 entschlossen, die Olympia-Kandida-
tur «Sion 2006 Switzerland» aktiv zu unter-
stitzen. Ihr Beitrag manifestiert sich im Ein-
satz der FO-Lok HGe 4/4 |l Nr. 106 im
«Olympia Sion 2006-Look>».

Die ausgewahlte Lok wurde in der eigenen
Werkstatt vom bekannten FO-Rot in ein
schlichtes Weiss umgespritzt. In Zusam-
menarbeit mit einer Grafik-Firma in Visp
konnte das Lok-Erscheinungsbild mit dem
Olympia-Logo erarbeitet und vom Kandida-
ten-Komitee Olympia Sion 2006 Switzerland
abgesegnet werden.

Die Realisierung - von der Idee / Konzepti-
on / Produkt - zur fertigen Olympia-Lok er-
folgte innerhalb kurzester Zeit. Die Einwei-
hung fand dann auch schon am 5. Juni 98

Die Olympia-Lok «Sion 2006» in voller

im festlich geschmickten, neuen FO-Depot
im Glisergrund statt, anschliessend an die
GV von «Wallis-Tourismus» von Brig, in An-
wesenheit von mehr als 200 Géasten aus
Tourismus, Behérde und Politik.

FO-Direktor Herr Rolf Escher meinte in sei-
ner Erdffnungsansprache unter anderem:
«Wir sitzen alle im gleichen Boot. Die FO-
Olympia-Lok ist ein lebendiges, aklives Zei-
chen und dokumentiert die Bereitschaft und
den Willen zur Durchflihrung der Spiele Sion
2006. Die FO-Lok Nr. 106 vermittelt die Bot-
schaft Sion 2006 alpentransversal zwischen
Disentis und Brig». Herr Mathias Boden-
mann, Delegierter des Kandidatur-Komitee
Olympia Sion 2006 Switzerland bedankte
sich fir die grosszligige Unterstitzung mit
dem kernigen Satz: «Heute sind Innovatio-
nen gefordert und erforderlich, um die Visi-
on Sion 2006 herlberzubringen». Unter
grossem Applaus vollzogen FO-Direktor
Herr Rolf Escher und der Président von
«Wallis-Tourismus» Herr Jérémie Robyr die
Enthiillung der FO-Lok «Olympia Sion
2006». Anschliessend an das von der Stadt-
gemeinde Brig-Glis offerierte Apéro bestie-
gen die Gaste den «Olympia-Zug», um nach
Brig zu gelangen. Ist zu hoffen, dass im Jah-
re 2006 viele Olympia-Géaste und Olympia-
Athleten auf dem FO-Schienen-Netz zu den

Bemahlung Foto FO: T. Wyer | oiympia-Statten befordert werden kénnen.
Fahrpreise Fahrsaison 19. Juni bis 3. Oktober 1999 .
Einzelpersonen 2.KL T 2. KT AT 1. KL T -%
CHF EURO CHF EURO CHF EURO CHF EURO

Realp DFB - Tiefenbach 14— 854 22— 13.42 20— 1220 32-1952 §
Realp DFB — Furka DFB 24— 14.64 36.— 21.98 35.— 21.35 53— 32.33 3
Tiefenbach — Furka DFB 13- 7.93 19— 1159 19- 1159 28- 1708 2
Bl

Reservationen: Die Platzreservation fir Gruppen ab 10 Personen ist unerlasslich! &
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Auch BLS-Unterstitzung fiir Sion 2006

Peter Griinig

Auch die private Bern-Létschberg-Simplon-
Bahn unterstitzt jetzt aktiv die Olympia-
Kandidatur «Sion 2006 Switzerland». Ge-
rade in der Zeit, da die massiven Enthiil-
lungen und Anschuldigungen des Schwei-
zer |IOC-Mitgliedes Marc Hodler im Welt-
sportgeschehen wegen Bestechungen
hohe Wellen schlagen, ist ein weiterer Wer-
betréger zu Gunsten «Sion 2006» entstan-
den. An einer kleinen Feier hat am 21. De-
zember 98 der Schweizer Bundesrat Adolf

Ogi die BLS-Lok 465-010-7 in Bern-Biimpliz
mit dem neuen Olympia-Logo enthiillt. Das
Hauptstreckennetz der BLS umfasst die
Strecken der Alpentunnels Létschberg-Sim-
plon sowie die Mittellandlinien mit Zentrum
Bern. Die Bahn wiirde fir die olympischen
Winter-Spiele Sion 2006 wichtigster Bahn-
Zubringer nach Brig aus dem Mittelland
sein. Die Lok fahrt bis mindestens am 19.
Juni (Entscheidung des Austragungsortes)

mit dem Sion-2006-Look. Foto: BLS

Lichtblick fur FO-Gutertransporte

Peter Griinig

Der FO-Gltertransport spielte in den letz-
ten Jahren eine untergeordnete Rolle und
war in der Rechnung zu einem Minimum-
Posten geschrumpft. Eine erfreuliche
Trendwende zeichnete sich durch zwei
Grossauftradge ab. Die FO kann Giber meh-
rere Jahre Transporte fiir die Baustelle
«AlpTransit» in Sedrun auf dem Schienen-
netz ausfihren. Das Volumen liegt bei ca.
350'000 t. Bisher konnte vor allem Instal-
lationsmaterial zur Baustelleneinrichtung,
Container, Zement und Baustahl transpor-
tiert werden.

Der zweite Auftrag kann seit Mai 98 fiir die
Erweiterung der Erdgas-Transitleitung im
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Obergoms ausgefiihrt werden. Die Gaslei-
tung von Italien nach Nordeuropa tangiert
auch das Obergoms, in dessen Bereich die
Rohrquerschnitte durch gréssere Rohre
ausgebaut werden. Die neuen Stahlrohre
werden von Siditalien per Bahn nach Brig
transportiert. Hier Gbernimmt die FO die La-
dungen (740 Rohre von 14 m Lange a 10 1)
auf ihre RW und bringt diese mit ca. 80
Extraziigen (Transportvolumen ca. 7000 t)
nach Ulrichen.
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Einweihung neues FO-Depot und Werkstatten peter Grinig

Die feierliche Inbetriebnahme der neuen
Werkstatten- und Depotraumlichkeiten der
Furka-Oberalp-Bahn am Freitag, 11. De-
zember 98, im Glisergrund bei Brig schliesst
ein wichtiges Kapitel ab in der bewegten Ge-
schichte der FO. Die erste grobe Terrain-
Absteckung durch die Gemeinden Brig-Glis
und Naters erfolgten schon vor 1984. Nach
dieser Zuweisung erarbeitete die grosse
Koordinationskommission mit allen interes-
sierten Partnern das Gesamtkonzept
«Bahnhof Brig», welches im Juni 1986 ge-
nehmigt wurde. Die eigentliche Standort-
evaluation erfolgte 1987, und den 45 Eigen-
timern musste 1990 das Enteignungsver-
fahren eroffnet werden. Die verschiedenen

Gesamttiibersicht der neuen komplexen Hallen im Gliesergrund

Projektgenehmigungen (BAV, FO, Staatsrat
Kanton Wallis usw.) konnten im Verlaufe des
Jahres 1994 erteilt werden. Im Marz 95 er-
zielte man Einigung betreffend Landerwerb,
und am 10. Mai gleichen Jahres erfolgte der
«Spatenstich». Im April 96 begannen die ei-
gentlichen Baumeisterarbeiten, ein Jahr
spater der Stahlbau. Im September 97 fand
das Richtfest statt (Rohbauvollendung). An-
schliessend wurden der Innenausbau und
die Betriebseinrichtungen realisiert. Im No-
vember 98 war der Umzug in die neuen
Raumlichkeiten angesagt, mit der offiziellen
Betriebsaufnahme in den Werkstatten und
Depots am 23.11.98. Zur feierlichen Einwei-
hung wurde auch die Presse geladen.

Foto FO: T. Wyer

Kenndaten:

Flachen und Langen

Arealflache 48'000m?
Gebaudeflache 13'770m?
Gebaudevolumen 141'000m?
Geleise im Gebaude 1'500 Meter
Geleise im Freien 4'700 Meter

Anzahl Weichen 29
Arbeitsplatze / davon Lehrstellen 70/6
Betonpfahle im Baugrund 800 Stiick

Kosten

Gesamtkosten 70,2 Mio. Fr,
Erwerb Grund + Rechte 7,5 Mio. Fr.
Gebaude 35 Mio. Fr.
Einrichtung/Maschinen 9 Mio. Fr.

Gleisanlagen/Bahntechnik 11 Mio. Fr.

Aufgegebene Flache beim alten Standort Bahnhof 20'000 m?
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Die freiwerdende Flache von 20'000 m?am
alten Standort beim Bahnhof wird etappen-
weise je nach Bedarf abgerissen. Einige
Objekte wichen schon neuen Verwendungs-
zwecken (Verkehr). Ein definitives Nut-
zungskonzept flr die gesamte Flache liegt
noch nicht vor. Ideen und Projekte beste-
hen jedoch.

Der neue Standort

Die neuen Depot- und Werkstatten-Anlagen
im Glisergrund besitzen 30 % grossere
Raumfléchen, die Lager und die Gleislangen
sind sogar doppelt so gross wie am alten
Standort. Die entlang der Strecke verzettelt
abgestellten Fahrzeuge und die verschie-
denen Lager kénnen nun neu effizient, zen-
tralisiert bewirtschaftet werden.

Der Neubau

Die Fassadenteile des neuen Gebaudekom-
plexes sind aussen schlicht aus walzblan-
ken, horizontal verlaufenden Aluminium-
elementen gestaltet. Bewusst hat man dar-
auf verzichtet, kurzfristig dem Bau einen
bunten modischen Akzent zu geben. Die
Farbgestaltung im Innenbereich wird durch
die markanten Stahlbauten in Silbergrau ge-
halten. Durchbrochen wird diese schlichte
Farbgebung durch die bunten Fahrzeuge
oder die Sicherheitsanstriche von Kranan-
lagen / Absperrgelandern / Hebebiihnen
usw. Alle Hallenteile werden durch lange,
zusammenhangende Oberlichtbander mit
Tageslicht versorgt. Dadurch entstehen hel-
le, freundliche Arbeitsplétze. In Teilbereichen
sind zur effizienten Arbeitsverrichtung meh-

= o~
Visp BVZ Richtung Brig
LT
5 W10 Ws :
1G]
o
—@—n e @—j Cl gt
£ ® W7 , W2
W6 ¥ W1
e e — !Ei
@ —— B ——— —( £
G i —
D8 10 — Fi1
b7 b s Di
R
) . R2
FO-Betriebsbereiche —(1) A3
neues Depot / Werkstatte =
Brig-Glis A6
(2) A7
_ Zufahrtstrasse
Legende: 5 Wagen-Werkstatt 10 Schneerdumungsfahrzeuge
1 Pendelzug-Einstellhalle 6 Werkstatten 11 Depoteinfahrt / Schleuse
2 Wasch-Anlage 7 Schiebebiihne 12 0G: Depotleitung und
3 Lok-Depot 8 Bau, EA, FL Wohnungen
4 Lok-Werkstatt 9 Fahrleitungs-Werkstatt 13 Aussenlagerplatz
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rere Arbeitsebenen eingerichtet. So kann
unten an den Drehgestellen, in der Mitte am
Wagenkasten und oben im Fensterbereich
und an den Dachkomponenten gearbeitet
werden. Mit neuen Hebeeinrichtungen und
Hebeblihnen sowie dem Hallenkran lassen
sich alle Arbeiten muhelos ausflhren.

Der Neubau ist weitsichtig konzipiert, bietet
grosszlgige Platzverhélinisse. Interessan-
terweise wird der Neubau nicht vollstandig
genutzt. So ist beispielsweise bei den Biiro-
und Lagerraumen fiir 1/3 der Flachen ein
gegenwartiges Nutzungsverbot verordnet!
«Vielleicht wird die neue Anlage bald als
Gemeinschaftsunternehmung von zwei oder
mehreren Schmalspurbahnen gemeinsam
betrieben!», so steht die Erklarung betref-
fend Nutzungsverbot im Walliser Boten.

Betriebskonzept

Das Konzept vereinigt die Pendelzughalle,
das Lokdepot sowie die Lok- und Wagen-
werkstétten zu einem kompakten System.
Integriert ins Ganze sind auch die Werkstat-
ten flr die Elektrischen Anlagen (EA), den
Fahrleitungsbau (FL) und das Bahndienst-
magazin (BAU).

Die Pendelzuhalle mit den 7 Gleisen (wo-
von eines mit einer Zugwasch-Anlage) wird
direkt Uber das Gleisvorfeld erschlossen.
Das Lokdepot und die Werkstéatten sind tber
das Depoteinfahrt-Gleis D1 (Schleuse mit
Windfang und Abtropfméglichkeit) verbun-
den. Ab Gleis D1 werden auch die (brigen
Hallenplatze mit der Schiebeblihne ange-

fahren. Samtliche Hallentrakte sind unter-
kellert, mit Ausnahme der Pendelzug- und
Schiebebiihnenhalle.

Technik

Die neue Anlage weist einige technische
interessante Elemente auf, die im folgen-
den kurz aufgefihrt werden sollen.

Schiebebiihne

Sie ist das Herzstlck der ganzen Anlage.
Uber sie werden alle Schienenfahrzeuge
innerhalb des Lokdepots und der Werkstat-
ten bewegt. Die Zu- und Wegfahrten ge-
schehen Uber das Einfahrgleis D1. Die
Schiebeblihne weist eine Nutzlange von
18 m auf, eine Tragkraft von dynamisch 70 t,
bzw. 96 t statisch. Die Fahrbahnlange be-
tragt 71 m. Die Fahrgeschwindigkeit ist stu-
fenlos regulierbar zwischen 1...80 m/min.
Die Positioniergenauigkeit erreicht +/- 2 mm.

Zukunft

Als weitere grosse Herausforderung der FO
ist die Realisierung der direkten FO-Ostaus-
fahrt (aufheben des Streckenabschnitts
durch Naters) in Bearbeitung.

Eine Option ist die Realisierung eines neu-
en Bahnhofs flr die Privatbahnen BVZ / FO
als Hochbahnhof auf Gleisniveau der SBB/
BLS wird der nachsten Generation vorbe-
halten bleiben.

Besichtigung: bei der Drucklegung noch
kein definitives Datum von der FO erhaltlich!

87-jahrige «Weisshorn» restauriert

Peter Grunig

So stand vor 10 Jahren am 1. Februar 1989
in vielen Schweizer Zeitungen ein Artikel
Uber die Restaurierung der Weisshorn. «Der
Verein Furka-Bergstrecke, der die alte Zahn-
radbahnlinie von Oberwald nach Realp wie-
derin Betrieb nehmen will, arbeitet nicht nur
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an der Strecke, sondern lasst auch bereits
das Rollmaterial fir die 1990 geplante
Betriebsaufnahme restaurieren. Unser Bild:
Arbeiten am Kessel der «\Weisshorn» in der
Werkstatt Samstagern=. So stand es in ei-
nem Bericht in der Zeitung «Der Bund».
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BOG Bergbahn Oberwald-Gletsch

Peter Griinig

Im «Walliser Boten» vom 28. November 98
ist zu lesen: «Letzter Akt der BOG: Das
BOG-Vereinsvermogen in der Hand der
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG!».
Kurzer Rickblick: Im September 1982 griin-
dete man in Basel das Komitee «Rettet die
Furka-Bergstrecke» fur die Wiederinbetrieb-
nahme der aufgegebenen FO-Bergstrecke
von Oberwald nach Realp. Sollte aus finan-
ziellen Griinden die urspringliche Strecke
nicht mehr befahrbar sein, sollte vor allem
der reizvollste Streckenteil Oberwald-
Gletsch als realisierbar geférdert werden,
stand in den Zielsetzungen. Die Initianten
waren der festen Uberzeugung, innerhalb
klrzester Zeit die verwaiste Linie als Tou-
ristenbahn wiederzuerdffnen.

Eine Bestandesaufnahme und Begehung
mit Fachleuten des BAV zeigten aber ein an-
deres Bild. Die Sanierung des Scheitel-
tunnels und die neuen Querungen der Pass-
Strassen (Unterflihrung) verlangten Investi-
tionen in Millionenhéhe. Vor diesem Szena-
rio begann man sofort mit einfachen «sub-
stanzerhaltenden Massnahmen» vor allem
von Seite Realp mit «Notarbeiten». Auf der
Walliserseite setzte man als «Zeichen» bei
der entfernten Bahnbriicke beim «Lammen»
(Durchfahrtsbégen der Verbindungsstrasse
Oberwald-Gletsch) eine SBB-Hilfsbriicke
ein, zur Schliessung der hasslichen Strek-
ken-Liicke.

Die Walliser-Mitinitianten von Basel sahen
ihre Ziele zuwenig unterstiitzt, bzw. standen
dem aktiven Treiben auf der Urnerseite ta-
ten- und machtlos gegeniiber. Sie waren der
Meinung, mit der Griindung eines eigenen
Vereins ihre Interessen in der Talschaft bes-
ser zu vertreten und das Teil-Vorhaben
schneller zu verwirklichen. So entstand ein
zweiter Verein, der vor allem Bauaktivitaten
auf der Walliserseite begrisst hatte. Die
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Baueinséatze erfolgten aber immer intensi-
ver und zielstrebiger auf der Urnerseite. Der
Installationsplatz entstand, erste Baufahr-
zeuge wurden entwickelt. So geriet die Walli-
sergruppe immer mehr ins Hintertreffen.

Der erste offizielle DFB-Bauzug in Gletsch
am 30. Juli 98 hat unseren BOG-Freunden
im Wallis die Gewissheit gebracht, dass jetzt
auch ihr Teilziel erreicht ist und ein Zusam-
mengehen mit der DFB sinnvoll wird. Die
BOG-Mitglieder haben sich entschlossen,
ihren Verein aufzulésen, das Vereins-
vermogen der DFB abzutreten und die Idee
der Wiederinbetriebnahme der Furka-Berg-
strecke mitzutragen. An einer symbolischen
Check-Ubergabefeier in Morel wechselten
die Fr. 7000.— an den Vize-Prasidenten der
DFB Peter Heinzer. Anwesend waren von
Seite der BOG folgende Vertreter: Prasident
Erwin Meier, Vize-Prasident Ernst Imstepf,
Aktuar Werner Schnyder, Sekretar Karl Nan-
zer und Caesar Jaeger. Werner Schnyder
vertrat auch zugleich den Kanton Wallis,
prézise gesagt die Immobilien AG Gletsch.
Der Kanton sei an der guten Zusammenar-
beit mit der Dampfbahn Furka-Bergstrecke
immer interessiert und zeige sich fir die
Belange der DFB auch stets grossziigig.

Vorstandsmitglied Caesar Jaeger streifte
abschliessend das Problem der gelben
Alpenpost-Cars, welche leider seiner Mei-
nung nach weder den Bedlirfnissen der Rei-
senden noch denen des Gastgewerbes
Rechnung tragen. Peter Heinzer, Vizepra-
sident DFB, gab sich zum Schluss optimi-
stisch und ist Uberzeugt, dass von der bal-
digen Wiederinbetriebnahme der Strecke
Realp-Gletsch (-Oberwald) fir die ganze
Region wichtige touristische und kommunale
Impulse ausgehen, die nicht an den
Kantonsgrenzen Halt machen werden.
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Gaststatten und Hotels

wo Fronarbeiter und Géste viele gemdtliche Stunden verbringen

Hotel Restaurant
Gilacier du Rhéne
3999 Gletsch
Telefon 041 / 887 12 72

Ein Besuch im ehemaligen Grandhotel aus der
Grlndungszeit der Berghotellerie wird zum Erlebnis

Familie Nanzer 3999 Oberwald
Telefon 028 /973 1144 Fax 028/973 2557

041 /887 1272
Restaurant
zum

“Bahulop

J. + W. Bléchlinger
6491 Realp

Autoverlad
Furka-Oberwald

Familie

E. Infanger-Christen
6491 Realp

Telefon

041/887 1424 s |

Pensnon Furka sas
Direkt beim Bahnhof Zimmer mit Dusche / WC, TV

HOTEL-RESTAURANT

IANNIENIHIOIF

Mit haflicher Empfehlung
Fam. O. Hischier-Hauser, 3999 Oberwald

Telefon 028 / 973 16 51 Fax 028 /927 27 51

Telefon
028

Spork-hake

S\;HWEIZISUlSSE switzerann 973 2

Gepflegter Familienbetrieb im Wander-
und Skigebiet Obergoms
Alle Zimmer mit Dusche, WC, Radio und Telefon

Hotel Galenstock

Ilhre Raststatte
an der Furkapass-Strasse
Telefon 041 / 887 17 60

Gletscher-Restaurant Belvédére

2300 m .M. direkt am Rhonegletscher
Ihr Ausgangspunkt flr die Besichtigung
der 100 m langen Eishohle
Telefon 028 / 973 11 96

VFB-Mitglieder-Beitrag 1999

Anlasslich der Generalversammlung 1998 in Luzern
wurde beschlossen, den Mitgliederbeitrag 1999
nicht zu verandern. Dieser betragt weiterhin:

Einzelmitglied SFr. 50.— / DM 60.— / HFL 66.—
Familienmitglied SFr. 75.— /DM 90.— / HFL 99.—
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Furka-Classic

Hans Surber (IG)

Im Mitteilungsheft 2/98 des VFB und der DFB
AG haben wir unser Vorhaben mit den ehe-
maligen RhB-Speisewagen WR 3813 und WR
3814 vorgestellt. Die 5 Initianten bildeten vom
mitgebrachten Umfeld, den beruflichen Fé-
higkeiten und den Neigungen her grundsétz-
lich ein ideales Team. Dies durfte erfreulicher-
weise bei der Aufteilung der verschiedenen
anfallenden Aufgaben festgestelltwerden. Die
Voraussetzungen fir ein Gelingen des Pro-
jekts «Furka-Classic» waren somit gegeben.
Nach der Ubernahme der beiden Wagen,
Ende Februar 98, von der DFB AG war man
mit viel Begeisterung und Elan, aber auch
einer gehdrigen Portion Euphorie ans Werk
gegangen.

Die beiden Wagen wurden in der Klus abge-
holt und in Aarau in einer Werkhalle unter
Dach abgestellt. Es entstand eine Projekt-
information (iber die beiden Wagen mit den
Kapiteln: «Die Geschichte der beiden Wa-
gen» / «Die Restaurierung» / «Der vorgese-
hene Wiedereinsatz» / «Technisches Wagen-
konzept» und «Finanzanalysen». «Furka-
Classic» sollte eine eigene AG werden, um
damit die Finanzierung flir den Wiederaufbau
und den spateren Betrieb zu gewéhrleisten.
Die Sitzungen erfolgten periodisch und die
BeschllUsse wurden mehrheitlich, wichtige so-
gar einstimmig gutgeheissen. Das Ziel war,
wie in der Projektinformation beschrieben, die
beiden Wagen nach erfolgter Restaurierung
wieder in einen vollen, ganzjahrigen Einsatz
zu bringen. Man musste also das Gespréch
mit Schmalspurbahnen suchen, die daran in-
teressiert sein konnten. Nach einem Rund-
schreiben an magliche interessierte Bahnen
schien dies vorerst nur bei der RhB der Fall zu
sein.

Noch vor dem abgemachten Treffen in Chur
war man sich in der IG aber nicht mehr einig.
Sowohl die Projektinformation als auch die
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Gesellschaftsform wurden in Frage gestellt,
und man wollte abwarten, was uns die RhB fiir
Vorschldge machen wiirde. Diese stimmten
mitihren kurzfristigen Bedirfnissen, aber nicht
mit unserer Projektinformation (berein. Die
RhB sah sich an dieser Sitzung somit einer
ziemlich ratlosen |G gegeniiber.

Ohne neue Abstimmung untereinander ging
man nach Brig zur ndchsten Besprechung mit
der FO und der BVZ. Hier stand man unserem
Vorhaben positiver gegenuber, signalisierte
uns aber, dass man vor einem endgliltigen
Entscheid die Wagen gerne fertiggestellt se-
hen wirde.

Jetzt wurde immer deutlicher, dass die IG
«Furka-Classic» zu unhomogen und zu
schwach sein wirde, das Projekt noch nach
ihren Vorstellungen weiterzuverfolgen.

Ein letzter Rettungsversuch bestand darin,
den drei Bahngesellschaften das Heft (die
Leitung) in die Hand zu drlicken, um damit fiir
sie méglicherweise ein neues Marktsegment
zu erdffnen.

Vorgeschlagen wurde eine neue Gesellschaft,
in der sémtliches nostalgisches Wagen- und
Lokomotivmaterial zusammengefasst sein
wirde. Damit sollten Erlebnisreisen in ver-
schiedenen Variationen angeboten werden,
und dazu wiirde man dann unbedingt auch die
beiden Speisewagen bendtigen. Diese Vor-
stellung wurde vorerst gutaufgenommen, spé-
ter aber wieder auf die Seite geschoben.
Die Quintessenz aus dieser Geschichte:
Die einen haben viele Visionen, finden keine
Einigung, aber auch keinen Mut und die Kraft,
etwas durchzusetzen, und den anderen fehit
es an Visionen, oder sie scheuen solche, die
das bisher Ubliche (iberschreiten.

Kontaktadresse: Hans Surber,

Rebenstrasse 1, CH-4653 Obergdsgen
Tel. 062 / 295 36 70, Fax 062 / 295 38 22
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Sektions-Reise «Rochers de Naye»

Kurt Brigger

Aus Platzgriinden konnte dieser Berichtim
Heft 4/98 nicht erscheinen, soll lhnen aber
nicht vorenthalten werden und, vielleicht,
Ihre Lust auf einen Ausflug 1999 bei besse-
rem Wetter wecken.

Am Samstag, 22.8.1998, trafen sich 38
Reiseteilnehmer, trotz frither Stunde und
eher «durchzogenen» Wetteraussichten, in
erwartungsfroher Laune unter der grossen
Uhrim HB Zirich. Leider wurde diese schon
bald auf die Probe gestellt fir diejenigen,
die sich auf Kaffee und Gipfel gefreut hat-
ten. Vorne «angehangt», hatte unser Wa-
genkeinen Zugang zum Speisewagen, noch
konnte die Minibar bis zu uns vordringen.
Zum Gllck war in Lausanne geniigend Zeit
beim Umsteigen. Die Hoffnung auf Wetter-
besserung in der Westschweiz erfiillte sich
leider nicht, aber immerhin stand unser
Dampfzug in Caux trotz Regen fiir die Ab-
fahrt um Punkt 10.45 h bereit. Doch das im
Programm angekindigte wechselhafte

immernoch nicht einstellen. Mit einem Wort:
Bei unserer Einfahrt in die Bergstation
(2042 m U.M.) war die Sicht 20 - 30 Meter,
dazu nieselte und windete es bei herbstli-
cher Temperatur. Nach einer kurzen Lage-
beurteilung mit unserem Reiseflihrer fir
den Alpengarten wurde das Programm kur-
zerhand umgestellt. Um fir einen «Wetter-
umsturz» gewappnet zu sein, liess man
gleich das Mittagessen auftischen und zwar
in 2 Schichten. So konnte auch der Wirt des
Restaurants «Plein Roc» seine Flexibilitat
beweisen. Da auch nach einer Stunde die
«Suppe» vor den Panoramafenstern so dick
war wie zuvor, verliessen wir diesen Ort,
nachdem wir immerhin mit der prachtvollen
Dia-Schau entschadigt wurden, 1 Stunde
friher als vorgesehen.

Jetzt zeigte das Wetter endlich Einsehen
und besserte sich zusehends, so dass die
Flexibilitat des Reiseleiters nochmals zum
Zug kam. Dank Natel konnte er nochmals

Wetter wollte sich auf Gber 2000 m .M.

Der Dampfzug steht in Caux zur Abfahrt um 10.45 h bereit.

eine neue Variante organisieren. Da der

Foto: Fritz Schmutz
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Regen aufgehort hatte und sich sogar die
Sonne zeitweise blicken liess, wurde eine
ausgedehnte Wanderung durch die Wein-
berge des Lavaux von Chexbres nach St.
Saphorin méglich und war dank der kompe-
tenten Flhrung durch den Syndic persén-
lich, Herrn Chevalley, ein voller Erfolg. Ziel
der lehrreichen Exkursion in die Geheim-
nisse des Weinbaus (Hr. Chevalley ist sel-
ber Winzer) war das «Caveau Communals,
wo wir dann die lokalen Gewéchse auch
degustieren konnten mit dem sympathi-
schen Syndic als Barkeeper. Dieser gemdit-

liche Ausklang des Tages hat wohl die
meisten Teilnehmer vergessen lassen, dass
der eigentliche Héhepunkt der Reise, die
Besichtigung des einmaligen Alpengartens
«La Rambertia» mit fast 1000 Pflanzen-
arten aus der ganzen Welt, dem Wetter
zum Opfer fiel. Sicher wird dies eines Ta-
ges in privatem Rahmen nachgeholt wer-
den.

Etwas mide nach der 14-stiindigen Reise,
aber rundum zufrieden, verabschiedete man
sich um 20.30 h im HB Zirich nach einer
problemlosen Heimfahrt im IC 739.

«Bauwoche BW38 im Schneegesttber»

Volker Kabisch

Jetzt, wo der Winter an der Furka Einzug
gehalten hat und grosse Schneemassen
die Passstrasse und unsere Strecke unter
sich begraben haben, denken wohl auch
die Teilnehmer der 38. BW an ihren Bau-
einsatz zurlick.

Denn Schnee, und davon nicht wenig, hat
auch unsere Bauwoche zu einer Heraus-
forderung fir jeden werden lassen.

Schon die Anreise nach Gletsch am Sonn-
tag war durch die Sperrung einiger Alpen-
péasse, davon auch der Furka, nicht ein-
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fach. Nachdem esinder Nacht zum Montag
weiter geschneit hatte, war dann alles zu,
Furka, Grimsel, Nufenen und die Strasse
von Oberwald nach Gletsch.

So von der Aussenwelt abgeschnitten, be-
gannen wir trotzdem gemass dem Baupro-
gramm, den Aufbau des Depotgleises 22.
Doch zuerst war erst einmal Schneeréu-
men angesagt, und das bei weiter anhal-
tendem Schneefall. Wo sind denn eigent-
lich die Markierungen fir die Gleisachse
(bei 20-30 cm Schneehdhe)? So oder dhn-
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lich wird wohl mancher gedacht haben.
Doch die Arbeiten verliefen zlgig, jeder
wusste, nur gemeinsam kénnen wir der
Witterung trotzen. Und unsere Kiiche hat
jede Pause, bei der wir unsere Kleidung
trocknen konnten, zu einer Erholung flr
Leib und Seele werden lassen.

Auch die folgenden Tage hat Frau Holle
ihre weisse Pracht Uiber uns ausgeschittet,
Doch der Aufbau des Depotgleises kam

T

P et

Fazit: Wenn alle ein Ziel haben und jeder
nach seinen Mdglichkeiten und Fahigkei-
ten mit zupackt, schafft man auch die
schwierigsten Umsténde. Und das gilt nicht
nur flir unsere Bauwoche. Als Gruppenlei-
ter méchte ich mich bei allen Teilnehmern
der BW 38 flir ihren Einsatz und ihre Kolle-
gialitdt bedanken und wirde mich freuen,
wenn alle im Jahre 1999 beim Endspurt
«...Gletsch 2000...» wieder dabei sind.
=

Wo sind die Markierungen... 15.09.98!

Foto: Volker Kabisch

voran, Stuck flr Stiick. Ab Donnerstag bes-
serte sich das Wetter, auch die Sonne
schaute ab und zu mal heraus. Nun verlie-
fen die Arbeiten immer zlgiger, und am
Freitagmittag war das Bauziel geschafft,
das Gleis war aufgebaut und lag nun zum
Verschweissen und Einschottern bereit.
Auch waren Vorarbeiten fir die folgende
Bauwoche geleistet worden. Also Feier-
abend flr alle, iber den nun wieder befahr-
baren Furkapass hintiber nach Realp und
mitdem Dampfzug rauf zur Furka, zurlick in
die Zivilisation, nach der Woche der Ent-
behrungen.
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...nur drei Tage spéter am 18.09.98
Foto: Volker Kabisch
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Bauwoche BW39 Gletsch bei Sonnenschein woitgang Petters

Wie in jedem Jahr, nahte die Kalenderwo-
che 38 als der obligatorische Termin unse-
rer Sektion fir die Fronarbeit an der Furka.
Aber halt, denn diesmal wurde der Termin
ja um eine Woche nach hinten verschoben!
Zur Zeit lag die Schneefallgrenze in den
Alpen beica. 1500 m, und im Verkehrsfunk
hort man kurzfristig: «Péasse gesperrt!,
Schneeketten empfohlen!». Nun denn, wir
haben ja in den letzten mehr als zehn Jah-
ren schon vieles erlebt!

Dochsiehe da, am Ende der KW 38 bessert
sich die Wetterlage, und diejenigen, die
nicht zunftgerecht mit dem Zug anreisen,
verzichten aufdie Winterreifen, die Schnee-
ketten sind ja im Auto-Kofferraum.

Nach einer flotten Anreise iber den Briinig,
mit tollen Oldtimern im Gegenstau, errei-
che ich gegen 18 Uhr den Lokschuppen
Gletsch - geschlossen!? Was ist mit der
Info?

Also riiber ins «Glacier du Rhéne», dort ist
schon ein Grossteil der Gruppe versam-
melt und begrisst sich mit grossem Hallo.
Im Nuistnach teilweise «mehrjahriger Tren-
nung» die alte Stimmung wieder da:

...weisst Du noch, ...und damals, und viele
Grisse von ...

Am Montag frith, nach der obligatorischen
Stérkung, zubereitet von unserer langjéhri-
gen Logistikhelferin Evi aus Darmstadt gehts
nun los. Auftrag vom Ressort Bau, Walter
Willi: Bereitstellen von Material und Unter-
stltzung der Gruppe Vanoli zur Gleiser-
neuerung im Bahnhof Gletsch, sowie
Schliessen der Verbindung Bergstrecke-
Lokschuppen. Ran ans Werk, alte Gleise
und Weichen ausbauen, neue Schwellen,
Schienen verlegen, Kleinteile, Schrauben
organisieren und vor allem erst mal wieder
suchen, wo ist welches Material und Werk-
zeug, wo ist Weiche 13, und Einmessen,
wo sie hinkommt, etc. Also «same procedure
than everyyear», aber wirkennen jaunsere
Strecke und unser Ziel!

Nach zwei tollen Tagen der Arbeit und Top-
Wetter (Gleis 1 ist so gut wie neu), vorallem
aber auch bei guter Verpflegung, geht es
am Mittwoch etwas schleppend, trotz Un-
terstitzung von weiteren Vanoli- und drei
AMM-Kréaften. Ausserdem fallen ca. zehn
Regentropfen auf Gletsch.

Gleisplan Gletsch 99
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Wahrscheinlich haben wir uns zu eupho-
risch auf die Arbeit gestiirzt und alles Mate-
rial schon verbaut sowie manche Werkzeu-
ge an den Rand ihrer Leistungsfahigkeit
gebracht. Doch die zweite Wochenhélfte
klappt wieder, da wir ja nun schon fast blind
wissen, wo was zu finden ist und auch das
Weichenpuzzle geldst ist!

Am Freitagnachmittagist die Erstbefahrung
mit Rolli von Gleis 1 bis zum Lokschuppen
maglich. Nur die Dampfschneeschleuder
(RhB Xrotd 9214) ist noch im Lokschuppen
gefangen, hier fehlen noch ca. 20m' Gleis.
Nachdem gegen 16 Uhr feierlich das letzte
Originalgleis dem Schotter entrissen wur-
de, blicken 10 Fronarbeiter zufrieden und
erschépft auf die Bauwoche 1998 zurlick.
Die Abende im Aufenthaltsraum der Remi-
se waren naturlich immer toll, sowie die
Fackelwanderung «entlang der Strecke»,

welche der wilden Horde, die so manchen
Autofahrer stutzig gemacht hat, noch lange
in Erinnerung bleiben wird, zumal unsere
Hotelschlafer noch per Fackel zu Bett ge-
bracht wurden. Ausserdem mussten wir
uns fUr den Riickweg noch im Bahnhof vom
Kiosk-Betreuungspaar und von Evi mit Kaf-
fee starken lassen.

Am Samstag blieb nach dem Frilhstlick nur
noch ein einsamer Schaffer zuriick. Wir
bedankten uns bei Evi, sie hatte teilweise
bis zu 15 hungrige Mauler zu stopfen, und
trennten uns in alle Richtungen nach einer
wieder schénen und Gott sei Dank unfall-
freien Woche.

Wieder Zuhause wurde beim folgenden
Stammtisch (siehe unten) beschlossen, die
Verpflegungskosten in Héhe von DM 600.—
nicht vom Verein zu fordern, sondern aus
unserer Kasse zu spenden.

«AlpTransit»

Martin Fransing

Der neue Gotthard-Basistunnel

Im Oktober 1998 hatten wir anlgsslich eines
Einsatzes in Realp am Wochenende die
Méglichkeit, in Sedrun die Baustelle fir den
«Zwischenangriff» des neuen Gotthard-Ei-
senbahntunnels zu besichtigen.

Der Gotthard-Basistunnel ist das Kernsttick
des Alp Transit-Projektes. Es hat zum Ziel,
den Guterverkehr auf der Schiene zu (ber-
nehmen, die Schweiz an das europaische
Hochleistungsnetz der Bahnen anzu-
schliessen, und soll auch die Reisezeiten
innerhalb der Schweiz wesentlich verkiir-
zen. Der etwa 57 km lange Tunnel wird bei
Erstfeld beginnen und endet vor Biasca. Um
das zu unterfahrende Gebirge besser ken-
nenzulernen, werden u.a. in Sedrun seit
1989 umfangreiche Sondierbohrungen vor-
genommen. Um die Bauzeit zu verkiirzen
und den Bau organisatorisch zu vereinfa-
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chen, wird von Sedrun aus ein Zwischenan-
griff vorgenommen. Anfang 96 konnte hier
mit den ersten Arbeiten begonnen werden.
Von der Talsohle aus flihrt ein etwa 990 m
langer Zugangsstollen in den Berg hinein
bis zum Schachtkopf. Von hier aus wird seit
1998 ein 800 m tiefer Schacht bis auf Tunnel-
niveau abgeteuft. Gegen Siiden schliesst
sich ein 250 m langer Entliftungsstollen an.
Geplant ist, ab dem Jahre 2000 vom
Schachtfuss aus die zwei Tunnelréhren nach
Norden und Stiden auszubrechen.

Im Talgrund von Sedrun wurde ein riesiger
Installationsplatz eingerichtet. Es gibt hier
Flachen und Geb&ude fiir die Lagerung und
Aufbereitung des Ausbruchmaterials, die
Produktion von Beton, die Anlieferung von
Baustoffen, sowie Werkstatten fiir die War-
tung des umfangreichen Baumaschinen-
parks. Aus 6kologischen Griinden wird der
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Bauplatz von der Eisenbahn, genauer von
der Furka-Oberalp-Bahn, erschlossen. Seit
Jahren wurde somit erstmals das Strecken-
netz der FO um 2,2 km Strecke erweitert. Mit
der Schmalspurbahn sollen sowohl die riesi-
gen Mengen von Baustoffen (z.B. Zement
und Stahl) angeliefert werden, als auch
grosse Teile des Ausbruchmaterials (ge-
schatzte Menge 1,7 Mio. Kubikmeter) ab-
transportiert werden. Das wird die touri-
stisch orientierte Region im Laufe der Jahre
von tausenden LKW-Fahrten entlasten.

Das Anschlussgleis zweigt bei Tscheppa,
Ostlich von Sedrun, von der FO-Strecke ab.
Es bedingt verschiedene Kunstbauten. So
erfordert die Uberquerung des Val Bugneiin
Sichtweite des fotogenen gemauerten
Viaduktes der Stammstrecke eine 210 m
lange und etwa 50 m hohe Bricke. lhre
Stltzen wurden als Fachwerkmasten in Stahl
ausgebildet. Der gewahlte Stahl-Briicken-
Uberbau besteht aus einem Durchlauftrager
mit Fachwerkstruktur. Ein besonderes Pro-
blem stellt die Zahnstange des Gleisrostes
dar, da sie bei 50%. Neigung keine Beweg-
ungsfuge zuldsst. Aufgrund der Lange des

Bauwerkes sind temperaturbedingte Bewe-
gungen infolge Verkilrzung bzw. Ausdeh-
nung des Stahls von Gber 10 cm zu erwar-
ten. Die hier ausgefuhrte Losung gilt als
Weltneuheit.

Anlasslich des Tages der offenen Tir im
Oktober 1998 fihrte die FO auf dem neuen
Streckenstiick flr interessierte Besucher
kostenlose Pendelzugfahrten durch. Dies
ermoglichte den Fotografen seltene
Schnappschilsse, denn in den nachsten ca.
10 Jahren werden doch eher Giterzlige zu
beobachten sein. Das Gelande um die Briik-
ke herum wird demnachst mit Ausbruch-
material angefullt, und nach Abschluss der
Bauarbeiten werden die Zufahrt und die
Briicke wieder demontiert. Das ganze Basis-
tunnelprojekt wird in einem extra gebauten
Informationszentrum in Ortsmitte sehr an-
schaulich prasentiert. Das Gebaude ist auf
der Strasse gut zu erreichen und mit der im
Tal gelegenen Baustelle durch eine Stand-
seilbahn verbunden. Ein Besuch lohnt sich
unbedingt.

Quellen: diverse Informationsschriften der
FO und SBB.

Meldung fur Info-Stand-Einsatze

Peter Grunig

Sehr geehrte Mitglieder,
liebe Sektionsvorstdnde
der Furka-Bergstrecke!

Schon laufen die Vorbereitungen fir die
neue Betriebssaison 99 auf vollen Touren.
Gleichzeitig seid Ihr aufgerufen, mit
Werbemassnahmen die Basis fiir eine
«gute Saison» zu schaffen. Mit wéchentli-
chen Info-Anléssen in der ganzen Schweiz
méchten wir das Publikum zu einer Reise
zur Furka motivieren.

Wenn |hr einen geeigneten Einkaufsmarkt,
ein Einkaufs-Super-Center, eine Laden-

34

strasse, ein Service-Center oder eine wich-
tige Passage kennt, welche fiir einen Wer-
be-Einsatz geeignet wére, klart einen mog-
lichen Einsatz ab (Kontaktperson, Adres-
se, Tel-Nr.) und bitte meldet diese Stand-
orte der Sektionsleitung in ihrer Region oder
an Verein Furka-Bergstrecke, Postfach 20,
3428 Wiler.

Wir benétigen dringend ein sehr gutes
Rechnungsergebis im Jahre 99, damit eine
gute Basis fur die Aktivitdten im Jahr
«Gletsch 2000» erzielt werden kann.

Verein Furka-Bergstrecke, Postfach 20,
CH-3428 Wiler Tel. 032 665 11 24
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«Churer Werkstatt-Echo»

Jirg Zahnd

Die Einzahlungen auf das Spendenkonto
der Werkstétte Chur fiir die FO 4 und den
CF 271 (ex C 202) erreichten Ende Dezemn-
ber 98 eine Héhe von Fr. 37'346.85. Der
nachfolgende Beitrag soll vor allem ein Bild
uber die getétigten und die per Ende De-
zember 98 voraussehbaren Kosten vermit-
teln. Bereits sind Fr. 5'010.85 aus dem
Konto aufgewendet worden. Zusétzlich
bezahlten Sektionen Rechnungen in der
Groéssenordnung von Fr, 4'326.— und spen-
deten Fr. 6'000.—!

Dank an die Spender

Einmal mehr wurde das Konto der Werk-
statte Chur durch namhafte Betrage ge-
auffnet. Allen Spendern sei fiir die uneigen-
nitzige Unterstitzung herzlich gedankt.
Nicht zu vergessen sind all die Gratislei-
stungen von Firmen oder die direkte Rech-
nungslbernahme durch Private. Ohne die-
ses breite Verstandnis und die Liebe zur
Sache wére der Start der Werkstétte tat-
séchlich fraglich geworden.

Kontostand 31. Dezember 1998:
Schweiz Fr. 32'336.—
Deutschland DM 650.—

Spenden sind weiterhin sehr willkommen
undkdnnen auffolgende Konten einbezahit
werden, wobei der Einzahlungsschein aus
der Ausgabe 3/98, trotz anders lautender
Konto Nummer, seine Giltigkeit behalt,

Raiffeisenbank Urner Oberland —‘
6472 Erstfeld

Postkonto 60-3263-3

Zu Gunsten Konto Nr. 19255.10
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Werkstatte Chur
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Fiir Deutschland:
Postbank Karlsruhe
Konto 335 476 758
Bankleitzahl 660 10 075

Fir alle Mitteilungen an die Werkstatte lau-
tet die Adresse wie folgt:

Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Werkstatte Chur
Pulvermuihlestrasse 20

CH-7000 Chur

Werkstattkonto

Die nachstehende Auflistung bezahlter und
voraussehbarer Kosten soll den Leserin-
nen und Lesern, aber auch allen Spendern
und Sponsoren Transparenz in die Arbeit
der Werkstétte Chur bringen. Stand dieser
Auflistung ist der 31. Dezember 1998,
Diese Aufstellung der zu erwartenden Ko-
sten ist bei weitem nicht vollstandig. Es
fehlen einige Arbeiten. Unter anderen die
Revision der Kesselanlage der FO 4. Mit
dieser summarischen Aufzdhlung méchte
die Werkstétte Chur Leserinnen und Le-
sern mit den komplexen mechanischen und
finanziellen Zusammenhéngen vertraut
machen. Die Werkstéatte Chur ist dringend
auf weitere Unterstitzung angewiesen und
dankt es ihnen, wenn sie deren Bestrebun-
gen weiterhin unterstitzen. Sei es mit ei-
nem Beitrag oder als Sponsor durch die
Ubernahme einer bestimmten Reparatur,
alle und alles ist willkommen.

Sie werden es bemerkt haben, der urspriing-
liche Wagen C 202 wird in CF 271 umbe-
nannt und auch in dieser Version neu auf-
gebaut. Das heisst, er wird wieder ein
Gepackabteil besitzen, wie es von der FO
im Jahre 1928 eingebaut wurde.
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Bezahlte und zur Bezahlung freigegebene Rechnungen

1.

Werbekampagne (FO 4 /CF 271); Hangerin Wagen,
Stellplakate, Beihefter im Mitteilungsblatt 3/98 und

separate EZ-Prospekte Fr. 2'520.40

bezahlt durch Sektion GR Fr. 2'120.40

Restbetrag (Mitheften im Vereinsorgan) Fr.  400.-—
2. Wagenhebegeschirr(Werkstatt); inkl. Kettengehénge,

Hebegurten, Massbleche, Schrauben und Lastbécke

Fr. 2'205.60

bezahlt durch Sektion Ostschweiz Fr. 2'205.60 Fr. i
3. Wasserstandsanzeiger (FO 4 / Reserve);

Wasserstandsanzeiger inklusive Reserveglaser

(20 % Lieferantenrabatt) Fr. B969.-—
4. Bronzerundstangen (FO 4 / Reserve);

zur Herstellung von Injektoren und Lager

(ca. 80 % Lieferantenrabatt) Fr. 2'468.95
5. Edel-und Einsatzstahl (FO 4 / Reserve); zur Herstel-

lung von Lagerbolzen (ca. 50 % Lieferantenrabatt) Fr. 524.85
6. Kugellager (Werkstatt); Revision der 4 Hebebbtcke

(ca. 20 % Lieferantenrabatt) Fr.  908.90
7. Ersalzteile (Werkstatt);

Revision der geschenkten Bohrer-Schleifmaschine Fr. 534.-
8. Werkzeuge (Werkstatt);

Spezialwerkzeug inklusive Schnittplattchen Fr.  280.95
9. Werkstattpresse (Werkstatt); Ein- und Auspressen

von Lagern (ca. 37 % Lieferantenrabatt) Fi. 527125
10. Konstruktions-Pldne (HG 4/4); Kauf ehemals bei der

SLM, da Archiv evtl. geschlossen wird Fr. 2'800.—

Total Fr. 14'157.90
Voraussehbare Rechnungen + approximative Kosten
1. Gussflansche (Werkstatt);

zu Drehbank fiir spezielle Halterung ca. Fr.  600.—
2. Ergdnzungen (Werkstatt); zu Frasmaschine ca. Fr. 1'000.—
3. Messgerdt (Werkstatt);

Temperaturmesser fur Achslager-Kontrolle  ca. Fr. 600.-—
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4. Reibahlen (Werkstatt); A Fr. 1'000.—

zur Herstellung konischer Offnungen an Injektoren bis 2'000.—
5. Batterie (Werkstatt); neue Batterie zu geschenktem

Gabelstapler (ca. 34 % Lieferantenrabatt) Fr. 2900.—
6. Doppelschleifer (Werkstatt); Schleifmaschine

mit 2 Polierstangen (Offerten ausstehend) ca. Fr. 5'000.—

7. Traglager (FO 4 / Reserve); fiir Zahnradwagen der

Betrag unsicher,
Lokomotiven 1, 2, und 4 (Offerte ausstehend)

sicher 5-stellig

8. Speiseventile (FO 4 / Reserve); komplette Uberar-
beitung durch Spezialfirma (Offerte ausstehend) Betrag unsicher

9. Zylinderblock (FO 4); Ausdrehen der Zylinder-
6ffnungen und komplette Uberarbeitung

Betrag unsicher,
(Offertstellung erst nach Ausbau méglich)

sicher 5-stellig

10. Radsatzaufarbeitung (FO 4); Risspriifung mit Proto-
koll, Hub und Winkel Gberpriifen, Gleitlagerstellen
aufarbeiten, neubandagieren etc. an 3 Kuppelachsen

Betrag unsicher,
(Offertstellung erst nach Ausbau moglich)

sicher 5-stellig

11. Rahmen aufbereiten (CF 271); sandstrahlen, riss-
prifen, grundieren und spritzen
(Offertstellung in Kiirze méglich) Betrag unsicher
12. Rahmen ausmessen (FO 4); ausmessen und
risspriifen des Rahmens und der Triebachsenlager

(Offertstellung erst nach Ausbau méglich) Betrag unsicher

| Total 6-stelliger Betrag |

Die Churer Werkstatt der DFB AG Kurt Briigger

" Die Transporte von Maschinen, Mobiliar und

Werkzeugen sind abgeschlossen. Mit total 4
schweren Lastwagen lieferten wir mehr als
20 Tonnen Material nach Chur.

Geliefert wurde folgendes Material:

1 kleine und 1 grosse Drehbank, 1 Tisch-
und 1 S&ulenbohrmaschine, 1 Elektro-
Schweissmaschine, 1 Hubstapler, 1 Rolli,
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5 m Palettengestelle, 10 m Blechgestelle,
4 abschliessbare Metallkasten, 1 Sandstrahl-
anlage, 1 grosse Richtplatte, 5 m Werkbéan-
ke mit Schubladenstock, diverse Mess-
werkzeuge, Frése, ca. 70 Plastikbehilter,
Handwerkzeuge, Pult usw. bis zum Putz-
lappenbehalter alles.

Zusatzlich lieferten wir eine Lastwagen-La-
dung mit Mobiliar nach Amsteg fiir das AAM-
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Team und einen Lastwagen voll ebenfalls
mit Mobiliar fur das Einrichten eines Wa-
gens flr die Stromsicherungs- und Tele-
comeinrichtungen. Der Wert des gelieferten
Materials betragt ca. CHF 38°000.—

Die Transporte wurden von Mitgliedern der
Sektion organisiert und ausgefihrt. Die Ko-
sten wurden zur Halfte von der Firma Eberle
in Gossau ZH gesponsert, den Rest (iber-
nahm die Sektion Zrich.

Eindricke von der Werkstatt Chur

Emil Halter

Im Zusammenhang mit dem Vermitteln von
Mobiliar, Maschinen und Werkzeugen ftihr-
te ich Gesprdche mit den verantwortlichen
Mitarbeitern. Dabei erfuhr ich die Wiinsche
und Vorstellungen dber die Werkstétte, die
Aufgaben und Arbeitsweise. In diesem Be-
richt will ich meine persénlichen Eindriicke
tiber die neue Werkstatt in Chur schildern.
Vo Beruf her kenne ich mich in der Mecha-
nik aus, daher werde ich mich hauptséchlich
auf diesen Bereich beschrédnken.

Einrichtungen

Die Werkstatt ist nun annahernd vollstandig
eingerichtet und erlaubt, sehr viele mecha-
nische Arbeiten in Eigenregie auszufihren.
Paletten-Gestelle, abschliessbare Metall-
kasten und offene Gestelle sind fir das
geordnete Einlagern von all dem Werkzeug
und Material vorhanden. Laufkran und Ga-
belstapler und die grossen motorgetriebenen
Hebebdcke erlauben das Verschieben von
schweren Lasten und das Abheben der Lok-
resp. des Wagenkastens. Stabile Werkbén-
ke mit Schraubstock, Schubladenstock, mit
sinnvoll einsortiertem Handwerkzeug sind
ebenfalls vorhanden.

Maschinen und Werkzeug
Um sich eine Vorstellung zu machen, wel-
che Arbeiten in Eigenregie erledigt werden
kénnen, liste ich diese kurz auf:
= drei verschieden grosse Drehbéanke,
(Spitzenhohe bis max. 550 mm)
~* Grosse Frasmaschine
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* mittelgrosses Bohrwerk

* Tisch- und Saulenbohrmaschine

* Elektrische undautogene Schweissanlage
mit grosser Richtplatte (1,5 x 2 m)

» Reinigungs- und Entfettungsanlage

= Sandstrahlanlage

= Werkzeugschleifmaschine

* kleiner Schleifbock

= diverse Kleinwerkzeuge

Fir all diese Maschinen ist das bendétigte

Zubehor grosstenteils vorhanden (Zusatz-

winsche siehe Berichte von Jlirg Zahnd).

Kosten fiir die Werkstatteinrichtung
Berechnet man den Wert der gesamten
Werkstatteinrichtung, belauft sich dieser tiber
mehrere 10'000.— Franken. Dank dem Ein-
satz von verschiedenen Vereinsmitgliedern,
konnte der allergrésste Teil von Firmen gra-
tis Ubernommen werden. Es musste nur
sehr wenig zugekauft werden. Vielen Dank
allen Spendern und Lieferanten.

Fronarbeiten

Regelméssigwird an Einsatztagen gearbei-
tet. Die Dampflok-Revision und der Wagen-
neuaufbau sind technisch anspruchsvoll und
sehr aufwendig. Mit Sicherheit werden meh-
rere tausend Arbeitsstunden in der Freizeit
indiese Projekte freiwillig investiert. Im Friih-
jahr 2000, in gut einem Jahr, sollen die Ar-
beiten abgeschlossen sein. Die Fronarbeiter
Ubernehmen zusétzlich zu dieser grossen
Arbeit die Reisespesen und die Kosten fiir
die Verpflegung. Ein Sponsor Ubernimmt fiir
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mehrtagige Einséatze die Kosten der Halb-
pension. Vielen Dank daftir dem Landgast-
haus NUSSBAUM in Zizers.

-
LANDGASTHAUS NUSSBAUM

7205 Zizers Tel. 081/322 13 84
e
TRATAR

- RESTAURANT ;
- GARTEN

- ZIMMER ]
Magdalena Philipp =——rmwi S

Dienstag Ruhetag

X J

Projektunterstiitzung

Trotz der sehr gut eingerichteten Werkstatt
mussen spezielle Arbeiten auswérts verge-
ben werden. Verschiedenes Material und
spezielle Werkzeuge miissen gekauft wer-
den (z.B. fUr Kesselrevision). Unsere Fron-
arbeiter (ich sah auch eine Frau, bravo)
verdienen unsere grosszigige Unterstit-
zung. Wie wére es, wenn Einzelne, Firmen
oder Sektionen einen Teil der Lok oder des
Wagens symbolisch kaufen wiirden? Noch
lange kénnte man den Enkeln und Ver-
wandten davon erzéhlen. Eine gute Sache,
meinen Sie nicht auch!, dann nehmen Sie

bitte mit uns Kontakt auf oder machen Sie
uns ein Angebot.

Finanzierung und Kontrolle

Eine strikte Ausgabenkontrolle ist einge-
fUhrt. Fur die Spendengelder ist ein speziel-
les Konto erdfinet, iber welches die ganze
Abrechnung erfolgt. Das Geld wird gut ver-
waltetund sparsam ausgegeben. Ihre Spen-
den werden flr eine gute Sache eingesetzt.
Sie erméglichen den Fronarbeitern, ihr
grosses Projekt, die Revision von Lok und
Wagen zielstrebig auszufiihren. Méchten
Sie Prospekte oder wiinschen Sie weitere
Auskinfte? Wenden Sie sich an untenste-
hende Adresse oder direkt an mich.

Emil Halter, Tel. P: 01 362 16 64

Adresse fiir Mitteilungen
DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG,
Pulvermihlestrasse 20, CH-7000 Chur

Einzahlungen bitte auf folgendes Konto:

Raiffeisenbank Urner Oberland
Postkonto 60-3263-3

zugunsten Konto-Nr. 19255.10
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Werkstatte Chur

Nachtrag in letzter Minute...
Der Chef Wagenbau / Wagen-Unterhalt,
Armin Briingger, hat einen Werbeprospekt
Uber die Renovierung von weiteren Wa-
gen erstellt. Mit farbigen Bildern, dazu pas-
sendem Text und einer Kostenzusammen-
stellung wird fir weitere Sponso-
ren geworben.

Es ist vorgesehen, weitere &hnli-
che Prospekte fur einen Teil der
Dampflok-Revision der HG 3/4 Nr,
4 zu erstellen. Diese kodnnten sich
auch nur auf folgende Teilbereiche
beziehen:

* Zylinder-Block
* Kessel-Revision

Emil Halter (Telefon 01 362 16 64) ist ger-
ne bereit, diese Unterlagen an Interessier-
te zu vermitteln.

Mitteilungsblatt VFB/DFB 1/99
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Neuer Standort fir Wagenkasten C 204

Peter Grlinig

Der Umzug

Am 19. November 98 war Zligeltag ange-
sagt. Ein nicht normaler, sondern ein ganz
spezieller. Die Rede ist vom Verschieben
des neuen Wagenkastens C 204 von der
Werkstéatte in Pieterlen nach Aarau. Der
8,9 m lange, 2,7 m breite und 3,3 m hohe
Holzkasten verlangte nach einem beson-
deren Transportgerét. Zu viele Stunden der
Fronarbeit und mehrere 10'000.— Franken
an Aufwand flr externe Zulieferungen wa-
ren gefahrdet; nun sollte zum Schluss nicht
das Ganze leichtfertig aufs Spiel gesetzt
werden.

Herr Gasser hat den Transport mit dem ihm
bekannten Bauunternehmen Reifler & Gug-
gisberg Bau AG Pieterlen arrangiert, wo sie
auch Gastrecht geniessen durften, zum
Vollenden der Wagenkonstruktion.

Der Transport mit einem 4-achsigen Brum-
mer, mit eigenem Ladekran (8 t auf 1,5 m
Ausladung), Schwenkbereich bis 7,5 m
sollte keine grossen Probleme bieten. Das
Gewicht des Wagen-Holzkasten schétzten
wir auf ca. 2,8 t.

Die Leute vom Service-Klub Kiwanis hat-
ten Tage zuvor den Wagen perfekt gerei-
nigt, alles Nétige im Innern verstaut und
transportbereit gemacht.

Die Ankunftszeit in Aarau vereinbarte man
auf 16.30 Uhr. Am selben Tag meldeten die
Meteorologen Schneefall bis in die Niede-
rungen. Tiefe, dunkle Wolken hingen dem
Jura entlang. Der Transport konnte wegen
Uberbreite (3,45 m) und den verschiedenen
Baustellen auf dem Autobahn-Netz nur teil-
weise Uber die Autobahn gefihrt werden.
Die Uberbreite entstand durch das gleich-
zeitige Mitfiihren der aus machtigen IP-Tra-
gern zusammengestellte Bauplattform.

In Aarau stand uns der Hallenkran der
Werkstatt zum Abladen zur Verfligung. Vor
Ort stellte sich das Problem, dass die bei-
den Hallentore nur je um 90° gedffnet wer-
den konnten.

Der Lastwagen traf plnktlich bei der Werk-
statt ein, und die Anwesenden lotsten den
LKW auf eine ideale Position vom dem
Hallentor. Nach dem Ausfahren der LKW-
Stlitzen war die Durchfahrt fiir die Areal-

Der starke, méchtige Lastwagen der Firma Reifler & Guggisberg Bau AG aus Pieterlen
mit der kostbaren Fracht vor dem Aargauer Werkstattgelédnde.

Reifler & Guggisberg
Bau AG
Freidorfweg 3
CH-2542 Pieterlen
032 377 1258

Foto Peter Griinig
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benltzer erschwert oder sogar zeitweise
verunmoglicht. Das tribe Wetter und das
abendliche Eindunkeln erschwerten die Auf-
gabe zusatzlich wie auch die Unfallgefahr.
Der Umsetzvorgang sah vor, den LKW par-
allel zum Geb&ude zu stellen, so dass der
Wagenkasten direkt zum Hallentor «herein-
gereicht» werden konnte. Das Tragjoch mit
den Gurten konnte so positioniert werden,
dass der Wagenkasten in der 1. Phase bis
zur Halfte in die Toréffnung reichte. Nach
dieser Aktion setzte man auf der Aussen-
seite zwei Palettenroller als Hilfsfahrwerke
ein. Innerhalb der Halle wurde mit den Trag-
gurten und dem Hallenkran vorsichtig an-
gehoben und langsam Richtung Hallen-
mitte gezogen. Nach diesem 2. Manéver
stand der Wagenkasten vollstandig in der
Halle. Inzwischen waren mehrere Mitarbei-
ter der Aargauer Gruppe eingetroffen, (iber-
nahmen das Zepter und plazierten den
Wagenkasten mihelos mit dem Hallenkran
am vorgesehenen Platz. Eine weitere klei-
ne Aktion erforderte das Abladen und Aus-
einanderschrauben der Bauplattform. Die
schweren Trager mussten in einer weite-
ren «Ubung» nach Chur in die DFB-Werk-
statte transportiert werden.

Die Zukunft

Die Gruppe Kiwanis wird ihren Part in Aarau
mit letzten Arbeiten abschliessen. Diese
umfasst noch Verkabelungsarbeiten der
Lampenstellen und Lautsprecher, Monta-
ge derselben sowie einige Verfeinerungen
an den Holzarbeiten. Die Plazierung der
Gepéckablagen, Fenster-Rahmen und
Tischchen sind, sobald diese Teile ange-
fertigt sind, noch anzubringen.

Eine Gruppe aus der Sektion Ziirch hat sich
bereit erklért, sich in Aarau am Weiteraus-
bau mit den Blecharbeiten zu befassen. Ein
erster Augenschein vor Ort und eine Ar-
beitsbesprechnung hat mit diesen Leuten
stattgefunden. Bestehendes Material wird
aus Kirchberg angeliefert. Die Materialbe-
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schaffung ist eingeleitet. Ab Mitte Februar
werden zwei Teams am Freitag und Sams-
tag ganztagig arbeiten. Vorgangig sind viele
Vorbereitungsarbeiten zu leisten. Die Sek-
tion Aargau hat ihre Unterstitzung in der
Logistik zugesichert. Allen Beteiligten vie-
len Dank!

Das Berner-Team in Kirchberg bereitet ver-
schiedene Komponenten vor, zum Einbau
in Aarau. So sind z.Z. die Sonnenstoren in
Arbeit (zerlegen, reinigen, reparieren, Fiihr-
ungsseile ersetzen, Holzseitenfihrungen
auffrischen etc.). Zu diesem Thema miisste
bald der definitive Entscheid fallen, welche
Farbe der Wagen aussen tragen wird. Die
Farbgebung hat auch Einfluss auf die Farb-
gestaltung der Sonnenstoren und die
Grundierungsfarbe.

Fir das Chassis mlssen die meisten Bol-
zen neu angefertigt werden. Die zeichneri-
sche Erfassung ist eingeleitet. Einige Ar-
beiten kdnnen einem externen Erwerbs-
losenprojekt zu glinstigen Konditionen ver-
geben werden. Dies umfasst den Batterie-
kasten, Lampenadapter, Sonnenstoren-
Seitenflihrungen, Transportkisten fiir Info-
Stand. Weitere Arbeiten sind in Vorberei-
tung, z.B. Bolzen, Federlaschen, sobald
das Roh-Material geliefert ist und die Zeich-
nungen erstellt sind. Viele unspektakulare
Kleinarbeiten stehen an. Alles muss geplant
und in entsprechender Qualitat gefertigt /
ausgeflihrt werden. Schlampige Arbeiten
rdchen sich bei den néchsten, folgenden
Arbeitsschritten! Schritt fiir Schritt streben
wir dem Ziel entgegen.

:% DFB
29 VFB
e GO =
s e ()
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Bau-Koordinationsstelle Furka 2000

Fritz Pfandler

Neue Anschrift

Verein Furka-Bergstrecke
Koordinationsstelle Bau und Kiosk
Postfach 881

CH-9201 Gossau

Fritz Pfandler - de Sousa,
Schwalbenstr. 26b CH-9202 Gossau
Tel. 0041 /71 /385 58 40 (abends)

Gletsch 2000!

Im Jahre 2000 wollen wir den Betrieb zwi-
schen Furka und Gletsch aufnehmen. Da-
mit das Vorhaben auch Wirklichkeit wird,
sind wir auf die Mitarbeit jedes Mitgliedes
angewiesen. Denn nur mit lhrer gltigen
Mithilfe kénnen wir dieses Ziel erreichen.
Wir suchen freiwillige Mitarbeiter fir einen
Einsatz an der Furka, Seite Gletsch und
Realp. Der Bauchef stiitzt sich darauf, dass
alle Bauwochen und Samstage lickenlos
belegt sind. Folgende Bauwochen sind
noch frei: Wochen 18 - 23 und Wochen
39 - 42. Diese finden in Realp statt.

An Samstagen in den Wochen 18 - 44 ist
noch jede Menge frei!l. Anmeldetalon be-
finden sich im Infoheft 4/98 und 1/99, dort
finden Sie auch die Adresse der Koordina-
tionsstelle.

Flr Samstags-Einsatze dlirfen auch Kolle-
gen mitgebracht werden, die (noch) nicht
Mitglied sind. Von allen Teilnehmern bitte
Jahrgang und Beruf angeben. Teilnehmer,
welche aus Distanzgriinden schon am Frei-
tag anreisen und erst am Sonntag abrei-
sen, bitte auf der Anmeldung vermerken
(Unterkunft). Anmelden kénnen sich auch
welche, die keinen geeigneten Termin der
eigenen Sektion / Regionalgruppe fanden,
oder keinen solchen Einsatz vorsehen. Eine
Zuteilung erfolgt mit Ricksicht auf diese

42

Wiinsche durch die Koordinationsstelle.
Dasselbe gilt auch fir Anmeldungen flr
den Kiosk Gletsch, Kiosk- und Barwagen
Realp, wo auch noch Freiwillige gesucht
werden. Auch diese Anmeldungen an die
Koordinationsstelle Bau.

Durch die Anmeldungen hoffen wir, Bau-
wochen und Samstags-Einsatze voll aus-
zulasten. Nur so kénnen wir die Vorausset-
zungen schaffen, im nachsten Jahr den
Betrieb nach Gletsch aufzunehmen. Das
steigert die Passagierzahlen und die Ein-
nahmen.

Darum greift gleich zum Schreibzeug und
meldet Euch sofort an, damit [hr zwischen
Mai und November ein paar schone Tage
oder Stunden unter Gleichgesinnten an der
Furka verbringen konnt.

Fir die rasche, vollstandige Anmeldung
und den Einsatz an der Furka danken wir
Euch im voraus.

Mit freundlichen Grlissen
Koordinationsstelle / Bau und Kiosk

P.S. Prasidenten, riihrt die Werbetrommel
an der Mitgliederversammiung.
Unterstltzt diesen Aufruf, damit ein grosser
Erfolg resultiert.

VFEB-Einteilung Bauwochen 99 (Anmeldungen)

P. Griinig

Woche|Datum

VFB-Sektion / Tel.

Verantwortlicher komplett = X |

20R [17.05.—22.05.

21R |24.05.-29.05.
24.5, Plingst-Montag

| 22R|31.05.-05.06.

| 23R [07.06.-12.06.

24 [14.06-19.06.

Rhein-Main
06021 / 266 53

Ralf Kaufmann, Schwabstrasse 5
D-63739 Aschaffenburg

25 [21.06.-26.086.

Nordwesischweiz
0041 /61 /461 2758

Schaub Andreas, Hélenbachweg 36
CH-4132 Muttenz

26 [28.06.-03.07.
27 [05.07.-10.07.

Ostschweiz
0041 /71 /411 7731

Bruno Enzler, Zielweg 5
CH-8580 Amriswil

Nordrhein-Westfalen
0049 / 231/ 73 4061

Martin Fransing, Gotthelfstr. 100
D-44229 Dortmund

28 |[12.07.-17.07.

Aargau
056624 17 57

Ernst Brunschweiler, Tannenweg 3
CH-5605 Dottikon

29 |19.07.-24.07.

Berlin-Brandenburg
03303 / 404 769

Axel Schiele, Thalmannstr. 2
D-16556 Borgsdorf

30 |26.07.-31.07.

Ungarn
00?6 13673 008

Gusztav Gulyas, Apatutca 6.
H-1033 Pudapest

31 [02.08.-07.08.

So 01.08. Fejertag

Norddeutschland
0040 / 598 072

Oliver Racine, Am Hasenberge 37
D-22335 Hamburg

32 [09.08.-14.08.

33 |16.08.-21.08. |Siutigart

So 15. Mariahimmelf,

Schwaben / Ulm
08282 / 5668

Bernd Hillemeyr, Galgenberg 22
D-86381 Krumbach

07121 /321 085

Wolfgang Hackel, Sickenhauserstr. 103
D-72760 Reutlingen

34 |23.08.-28.08. |Holland Robert Janzen, In de West 20
_ 0031 /343 745 722 |NL 3958 GC Amerongen
35 |[30.08.-04.09. |Holland Robert Janzen, In de West 20

0031 /343 745 722

NL 3958 GC Amerongen

36 [06.09.-11.09.

Sektion Bern
032 / 665 23 25

Bollinger Peter
Blumenweg 18, CH-3315 Bétterkinden

37 |13.09.-18.09.

Nurnbere
0911 /814 7425

Volker Kabisch, Neptunweg 9

D-90471 Nurnberg

38 |20.09.-25.09.

So 19.9. Eidg. Bettag

Rhein-Neckar
06221 / 168 333

Alexander Ehrhard, Eisenlohrstr. 8

D-69115 Heidelberg

39 |27.09.-02.10.

40R (04.10.-09.10.

Neuigkeiten 99 Gletsch

Neue Informationen betreffend Bau /
Logistik Gletsch werden den zustandi-
gen Baugruppen-Leitern oder Interes-
sierten anfangs Mai 99 mit den Ublichen
Unterlagen zugestellt.

41R [11.70.-16.70.

42R |18.10.-23.10.

43R [25.10.-30.10.

44R |01.11.-06.11.

Mo 01.11 Allerheiligen
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R = Einsatzort Real

belegt werden!

]
Beachte: Sehr wichﬁg ist, dass auch die Samstageinsatze (Tageseinsatz) voll
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Anmeldeformular freiwilliger Einsatz Saison 99 . Grinig

NEME s i it st msamas Vomame |\ S ece LA el e
SHASSHE! s e PEZFQR sl aamnaveass
s oy o S N S Beruf/ TaligKeit ..o
Jahrgang ............ Pkw-Fiihrerschein ja [] nein D

Anmeldung flr folgende Aufgabenbereiche: (Gewtinschtes bitte ankreuzen)

Ll 4Informations-Kiosk Gletsch 9
5 Logistik Gletsch Depot *)
6 Samstag-Einsatz Gletsch ) TnTE

[_] 1 Informations-Kiosk Realp )
2 Barwagen Realp ')
3 Samstag-Einsatz Realp 2) TnTE
TnTE = Teilnehmer Tages-Einsatz

vom [JLT.LICT s LICT [0 00
vom DD DD bis DD DD 99

Unterkunft / Verpflegung: (Gewlinschtes bitte ankreuzen)

Termin: Woche-Nr. DD

Alternative: Woche-Nr, DD

Unterkunft: Verpflegung:
Privat (chne Kostenfolge fiir VFB/DFB ')?) ey ey
Stationsgebéude Gletsch ) lv=%) (S}
Depot Gletsch (Massenunterkunft), Sektionen VFB 4 [_] il
Bisherige geleistete Baueinsétze / Jahr: ..........ccoooiiiiiiiiiiiiiiie e
Ortd BAtImE oo Usitersehiifts csassrms s s i
Fur den gleichen Termin ist Frau /Herr ........cocooveiiiiiinnnnn, AUS v oo ks smaes s aii i

angemeldet flr Einsatz im Kiosk Realp [ ] / Barwagen Realp [ ] / Kiosk Gletsch [ ]

Bitte Bedingungen, Hinweise und Gewasserschutzmerkblatt fiir 1999 beachten!
Anmeldungen laufend an folgende Adresse:

7 Bauwoche Wallis *) (Einzelmeldung) .

Fir die Schweiz / Deutschland / Niederlande:
Teilnehmer, welche eine

Rositiond <7 Privatunterkunft buchen
Herr Pfandler Fritz Tel. 0041 /71 /385 58 40 (abends) (Camper / Hotel etc. zu ei-
genen Lasten), bezeich-
nen die Anmeldung mit ei-
nem grossen P!

Koordinationsstelle Bau und Kiosk
Postfach 881
CH-9202 Gossau
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Reisen zur Furka-Dampfbahn 1999

Bruno Rutti

Organisierte und begleitete Reisen

Auchim 6. Jahr nach der Streckeneréffnung
bis zur Station Furka organisiere ich Ausfli-
ge zur Dampfbahn ab der Region Ost-
schweiz. Leider ist der Ausbau bis Gletsch
in diesem Jahr noch nicht ganz fertig, die
Grinde sind uns ja bestens bekannt. Des-
halb brauchen wir auch diese Saison noch-
mals viele Fahrgaste und méglichst volle
Zige, damit auch finanziell unseren Aus-
bauwiinschen geholfen werden kann.

Ich lade Sie herzlich ein, an einem der Aus-
fluge teilzunehmen und bei mir die Detail-
Unterlagen anzufordern.

Sonntag, 18. Juli 99
Die Alpenrosen sind offen
Carausflug mit Kobler-Reisen, Gossau

Freitag, 30. Juli 99

Carausflug

mit Rittimann-Reisen, Niederbiihren
Riickfahrt (iber den Oberalppass - Chur -
Rheintal.

Samstag + Sonntag, 14. /15. August 99
Bahnausflug zur Furka

Aufstieg zur Passhéhe (ca. 3/4 h)
Postautofahrt nach dem Rhonegletscher,
Gletsch und Oberwald. Ubernachtung im
Hotel Furka. Am Samstag Fahrt bis Fiesch.
Mit der Luftseilbahn zum Eggishorn, Mit-
tagessen und Aufenthalt. Rickfahrt bis
Fiesch und weiter nach Brig. Mit der BLS
durch den Lotschberg tiber Thun nach Bern,
weiter zurlick tiber Z(irich in die Ostschweiz.

Sonntag, 5. September 99
Tagesausflug per Bahn nach Realp, mit
der Dampfbahn zur Furka
Weil wir sozusagen alle mit der Bahn zu tun
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haben, sind auch andere Ziele der Bahn
einen Ausflug wert.

Samstag, 5. Juni 99

Tagesausfiug Gruppenreise zur NEAT-
Baustelle in Sedrun

Wir fahren ab St.- Gallen iiber Zirich -
Goschenen - Andermatt nach Sedrun.

Dort werden wir, begleitet durch die Bau-
fachleute, nebst viel Information auch durch
den Stollen zur Schachtbaustelle im Berg
begleitet. Dieser sehr interessante Ausflug
fuhrt uns wieder Uber Disentis - llanz -
Chur - Rheintal nach St.- Gallen zuriick.

Ich hoffe, dass sich fiir alle 5 Ausflige
genigend Personen anmelden werden,
damit wir diese auch preisglinstig durch-
fihren kénnen.

Anmeldung:

Bruno Rutti, Wilerstrasse 192
CH-9230 Flawil

Tel. 071 /393 68 68 abends anrufen

CD (iber unsere Dampfbahn

Zwei Songs, sowie eine Karaoke-Version
Uber die Furka-Bergstrecke befindet sich
auf der CD. Fir jede verkaufte CD erhal-
ten wir einen Beitrag fir unsere Furka-
Bergstrecke. Bezug bei:

Art.-Nr S 2212
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Sektionsnachrichten

Damit nicht fiir jede Sektion ein eigener Meldetalon publiziert werden muss, mdéchte der
nachstehende Talon fiir alle angewendet werden. Danke. (KW = Kalender-Woche)

Anmeldeformular fiir Anldsse und Arbeiten:

1 Bauwoche an der Furka KW
0 Samstageinsatz an der Furka KW
0 Koch / Kéchin in Gletsch KW
0 Mitfahrgelegenheit von KW
0 Besichtigung vom Datum
Q Treffen vom Datum
O Mitarbeit / Heimarbeit (Werkstatt) in
O Mitarbeit fur Info-Stand-Einsatze in
a Mitarbeit fir PR-Arbeiten
0 Reiseleiter/in / Hilfsleiter/in
0 Werkstatt-Einsatz (Wagenbau) Datum
0 Sektions-Reise vom nach
O Anlass
der Sektion
0 Mitteilung
Name Vornahme Jahrgang
Strasse PLZ/Ort
Tel-Nr. P Tel-Nr. G
. - - oder Kreissdge die Gestelle flir die Bank-
Sektion Aargau = Tel garnituren geschnitten worden und werden

Aellen Gérard 062 827 1543
Juraweidstrasse 26 L
CH-5023 Biberstein

Bericht Sektions-Aktivitaten

Die Renovation des zweiten ehemaligen
Reparaturwagens der Briinigbahn ist in vol-
lem Gange. Der Wagen ist (Mitte Januar
1999) komplett zerlegt, und die Revision der
einzelnen Komponenten wurde in Angriff
genommen. Die Schreinergruppe ist aktiv
mit der Rekonstruierung der fehlenden Sitz-
banke beschaftigt. Fleissig sind an der Band-
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nun zurechtgefeilt und mit Schleifpapier ge-
schliffen und poliert. Bis anfangs Juni des
Jahres 2000 soll der Wagen vom Bundes-
amt far Verkehr abgenommen werden und
in den Dampfzigen zwischen Realp und
Gletsch unseren ersten Wagen, den ABD
4554, begleiten kdnnen. Es bleibt noch recht
viel Arbeit, denn bekanntlich liegt gegen
Ende «der Teufel im Detail». Ganz erfreu-
lich ist der konstante Zuwachs unserer
Werkstattemannschaft. Immer wieder d(ir-
fen wir zu unserer grossen Freude neue Mit-
glieder, welche oft kurz vor ihrer Pensionier-
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ung stehen, in unserer Werkstatte begrus-
sen. Als Abwechslung zur Modellbahn be-
steht das Interesse, sich auch einmal mit
«Modellbahnbauim Massstab 1:1» beschaf-
tigen zu kénnen. Es haben sich je nach
Neigung und Fahigkeiten, gréssere und klei-
nere Spezialistengruppen gebildet, welche
sich fur ein besonderes Fachgebiet beson-
ders engagieren. So gibt es Gruppen, wel-
che sich um den Ausbau der Drehgestelle
bemlihen, wie Einbau von neuen Brems-
zahnradern und eines Alternators (zur Strom-
erzeugung fur die Ladung der Wagenbat-
terie), oder mit dem Einbau der Dampfhei-
zungflrdie Wagenheizung beschéftigt sind.
Die Revision der Messing-Fensterrahmen
und der dazugehérenden Fensterscheren
ist schon ziemlich fortgeschritten, doch der
Zustanddertragenden Holzkonstruktion und
des Daches sind leider in einem schlechte-
ren Zustand als beim ersten Wagen. Der
erforderliche Arbeits- und Materialaufwand,
bevor mit dem Aufbau des Wagens wieder
begonnen werden kann, dirfte einiges
grdsser werden. Mitglieder von Nachbar-
sektionen bieten ihre Mithilfe in der Werk-
statt Aarau an. Eine ganz erfreuliche Wen-
dung beginnt sich in der Werkstéattetatigkeit
anzubahnen. Der neukonstruierte Wagen-
kasten flr den ehemaligen Wagen C 204
der Furka-Oberalp-Bahn, welcher mit viel
Einsatz und Aufwand durch den Kiwanis-
Service-Club Biel unter der entschlossenen
Leitung von Herrn Siegfried Gasser erstellt
wurde, musste die Halle in Pieterlen aus
Platzgriinden verlassen. Nun steht der Ka-
sten in der Halle in Aarau. Auch dieser
Wagen sollte sobald als moglich wieder auf
der Furka-Bergstrecke in Einsatz kommen.
Um dieses Projekt aktivieren zu kénnen, hat
sich in sehr verdankenswerter Weise eine
Initialgruppe der Sektion Zirich zusammen-
gefunden, welche sich flr die Fortsetzung
der Wiederaufbauarbeiten am C 204 bereit
erklart hat. Die Aufgabe ist anfangs flir eine
neue Mannschaft nicht sehr einfach. Auch
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fur erfahrene Holz und Metall verarbeitende
Spezialisten ist der Neubau eines Eisen-
bahnwagens vélliges Neuland. Vorden glei-
chen Problemen standen vor 3 Jahren auch
die Mitarbeiter der Wagenwerkstattin Aarau,
als es galt, den ersten Briinighahnwagen zu
zerlegen und wieder neuwertig zu renovie-
ren. Doch die Kenntnisse und die Erfahrun-
gen wachsen stetig mit dem Fortschreiten
der Arbeiten, wodurch die gesammelten
Erkenntnisse der Aarauer auch den Ziircher
Kollegen eine wertvolle Hilfe sein kénnen,
Besonders Peter Griinig als «Vater des
Wagens C 204», er hat unter stetem Zeit-
druck den vollstandigen Satz der Plane fir
den Wagen erstellt, kennt die Einzelheiten
dieser Konstruktion bestens und wird bei
Notwendigkeit zuséatzlich sein erworbenes
Fachwissen den anfanglich noch ein wenig
verunsicherten «Wagenbauneulingen» zur
Verflgung stellen kdnnen. Bereits hat am
Donnerstag, dem 7. Januar 1999, vor Ort mit
allen Beteiligten eine erste Beratung statt-
gefunden, wo die ersten anfallenden Arbei-
ten in allen Einzelheiten besprochen wur-
den. Wir hoffen sehr, dass die interessanten
und vielfaltigen Arbeiten und die hoffentlich
noch zahlreichen bevorstehenden Erfolgs-
erlebnisse im Wagenbau die neu formierte
Baugruppe die gleiche Begeisterung und
Motivation erleben lassen wird, wie die
Wagenbauer aus Aarau. Wir freuen uns
tber jeden Besucher. Interessenten sind
zu einem unverbindlichen Besuch unserer
Werkstétte ganz herzlich eingeladen. Unse-
re Halle hat sich zu einer richtigen Wagen-
bauhalle entwickelt. 2 Original Nostalgie
Speisewagen von der Rhéatischen Bahn ste-
hen vor Regen und Vandalismus geschiitzt
im Halleninnern. Wir arbeiten in der Werk-
statte an der Industriestrasse 20 in Aarau,
Halle hinter dem Hochhaus der Firma
Rockwell Automation, (friiher Sprecher +
Schuh) gegeniber dem Restaurant zur Gais,
jeden Dienstagabend ab 18.00 Uhr. Wir
werden Sie gerne (ber unsere vielfaltigen
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Arbeiten informieren und Ihre Fragen beant-
worten.

Vereins-Generalversammlung AG
Achtung: Lokalwechsel! Die Generalver-
sammiung 1999 wird im Bahnhof-Buffet,
1. Stock in Aarau am Freitag, dem 9. April
1999, stattfinden (nicht im Café Bank!)

~ Sektion Bern ”fTeI / Fax

Bollinger Peter 032 6652325
Blumenweg 18  Werkstatt Tel.

3315 Batterkinden 034 665 99 69

Einladung Sektion Bern

14. Hauptversammlung

Freitag, 16. April 1999, 19.30 Uhr
Restaurant Tiefenau, Grosser Saal, 1. Stock,
3048 Worblaufen

Fahrplan:

Ab Hauptbahnhof Bern mit RBS bis Station
Worblaufen mit den Linien W, J oder Z,
geméss offentlichem Fahrplan alle 10 min,

Traktanden:
1. Begriissung
2. Protokoll der letzten HV
3. Jahresberichte
4. Bereinigen des Geschéfts- und Rech-
nungsberichtes
5. Genehmigung des Geschéfts-, Rech-
nungs- und Revisorenberichtes
5a. Dechargeerteilung an den Vorstand
6. Budget 1999
7. Wahlen
8. Antrage
(Sie mussen bis am 24, 3. 1999 schriftlich
an den Prasidenten eingereicht werden)
9. Jahresprogramm 1999
10. Verschiedenes
Wir bitten um zahlreiches und piinktliches
Erscheinen mit dem Vereinsinfo, in dem die
Traktandenliste der GV '99 vorliegt, und
grussen freundlichst
der Vorstand der Sektion Bern
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* 6. Lokdepot-Filmnacht in Biel: Veranstal-
tet durch LPV und VSLF. Film- und Video-
vorfuhrungen am 6. Marz ab 16.00-23.00 h
im SBB-Lokdepot «Biel-Madretsch» mit Lok-
Ausstellung. Anmeldung nicht erforderlich.
Alle Mitglieder des VFB sind speziell einge-
laden. Nahere Auskiinfte gibt es beim Prasi-
denten.

* Besuch des neuen FO-Depots Brig. Im
Frihsommer fUhrt die Furka-Oberalp-Bahn
einen Tag der offenen Tir des neuen De-
pots in Brig durch. Der genaue Termin lag
bei «Redaktionsschluss» noch nicht vor.
Interessierte kénnen sich bei uns melden.
Weitere Infos folgen.

* Bauwoche vom Montag, dem 6. Septem-
ber, bis Samstag, dem 11. September 1999
flhrt die Sektion Bern in Gletsch eine Bau-
woche durch. Melden Sie sich méglichst
bald bei unserem Prasidenten, da die Platz-
zahl beschrankt ist.

* Werkstatt Kirchberg

Jeden Donnerstag ab 18 Uhr arbeiten wir in
der Werkstatt Kirchberg am C 204. Kiinftig
werden wir auch am Samstag (nach Ab-
sprache) arbeiten.

Sektion Se;othum el
Kupper Paul 032 6452970
~ Markusstrasse 7 :
| 2544 Bettlach

Die Generalversammlung 99 findet Diens-

tag, dem 13. April 1999, um 20.00 Uhr im

Restaurant Brauerei in Oensingen statt.
Der Aktuar

Sektion Solothurn
Postfach
2544 Bettlach

thr Jahresbeitrag 99 hilft uns
Gletsch erreichen! Merci
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~ Sektion Ostschweiz Tel.

~ Ammann Christian 052 722 24 61
Oberer Moosweg 10

8500 Frauenfeld’

Mitarbeit in der Werkstéatte Chur

Vom Juli bis Dezember 1998 hat unsere
Sektion an 20 Arbeitstagen total 670 Stun-
den in der Werkstéatte Chur gearbeitet. Vie-
lenherzlichen Dank an die Mitarbeiter unter
der Leitung von Jakob Knopfel und Armin
Brlngger. Es waren am Werk: Walter Bret-
scher, Daniel und Reto Burri, Flurin Fausch,
Ivo Gohl, Hans und Werner Huber, Federico
Rossi, Markus Staubli, Ernst Valotti, Martin
Zwahlen und der Schreibende. Die Werk-
statte ist praktisch eingerichtet, und die
Arbeit wartet nur auf uns. Der C 202 (neu
CF 271) ist zerlegt. Die Aufarbeitung des
Untergestells hat begonnen. Fiir den Ka-
stenaufbau werden Schreiner gesucht. Wir
sind ein aufgestelltes Team und freuen uns
alle auf zuséatzliche Kollegen. Bitte meldet
Euch. Vielen herzlichen Dank. Siehe auch
«Churer Werkstatt» in Heft 4/98 und in
diesem Heft.

Bauwoche 26: 28.06. - 03.07.99
Weitere Mitarbeiter der Sektion sind herz-
lich willkommen. Unsere Bauwochen sind
immer eine kameradschaftliche Arbeits-
woche mit sehr spontanen Ausfliigen in der
naheren Umgebung unserer Bergstrecke.,
Dringend wird ein/e Koch/Kéchin gesucht,
weil unsere liebe Therese ihre kranke Mut-
ter pflegt. Anmeldungen nimmt gerne ent-
gegen: Bruno Enzler Tel. 071 411 77 31
oder Fax 071/ 411 77 02.
Bruno Enzler

Einladung Sektion Ostschweiz

12. Hauptversammlung

Samstag, 6. Marz 1999 um 14.15 Uhr
Hotel-Restaurant Freihof, Wil SG

(ca. 5 Gehminuten vom Bahnhof Wil)
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Traktanden

. Begriissung

. Wahl der Stimmenzahler

. Protokoll der HV vom 7. Méarz 1998
. Jahresbericht des Prasidenten

a) Jahresrechnung

b) Revisorenbericht

c) Genehmigung

6. Entlastung des Vorstandes
7. Budget 1999

8. Wahlen
9
1

e wn-=

. Jahresprogramm
0. Antrage (Diese missen schriftlich
bis spatestens 20. Februar 1999 beim
Préasidenten eingereicht werden)
11. Varia
Vorgesehener Versammlungsschluss:
17 Uhr. Wir freuen uns auf ein zahlreiches
Erscheinen

Der Vorstand

Um den Weiterbestand unserer Sektion zu
gewahrleisten, stellt sich der Vorstand mit
Ausnahme des aus beruflichen Griinden
zurlicktretenden Beisitzers Walter Steine-
mann nochmals zur Wiederwahl. Dringend
suchen wir aber Nachwuchskrafte flr den
Vorstand.

Wer ist bereit, als Beisitzer mitzumachen
oder zu schnuppern?

Auskunft beim Prasidenten. Danke

Sektion NW-Schweiz Tel.

Heinimann Alfred 061 6032700
Moristrasse 15~ Fax

4125 Riehen 061 60327 02

Bauwoche 99 in Gletsch

(21.6.99 - 26.6.99)

Auch dieses Jahr flihren wir von der Sekti-
on Nordwestschweiz die beliebte Bauwoche
durch. Sie findet wiederum auf der Walli-
ser-Seite in Gletsch statt. Jung und Alt sind
herzlich eingeladen, sich in einem aufge-
stellten Team, beim Wiederaufbau unserer
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Dampfbahn zu beteiligen. Zégern Sie nicht
und senden Sie den ausgefilllten An-
meldebogen umgehend an unten stehende
Adresse. Wir freuen uns auf ihre Anmel-
dung.

Anmeldebogen Seite 46 flr die Bauwoche
99 in Gletsch

Montag, 21. Juni bis

Samstag, 26. Juni 1999 (K-Woche 25)
Bitte den Anmeldebogen anfolgende Adres-
se senden:

Andreas Schaub, Hohlebachweg 36,
CH-4132 Muttenz

Anmeldeschluss: 15. Marz 1999

~ Tel. / Fax |

Sektion Zirich _
01 9354503

Kurt Briigger
Industriestrasse 16
CH-8627 Griningen Postfach 268

Ankilindigung: Bauwochen 99

Auch in diesem Sommer flihren wir wieder
2 Bauwochen durch. Vorgesehen sind Ar-
beiten im Kabelbau fir Fernmelde- und
Niederspannungsanlagen. Beteiligen auch
Sie sich mit einer Aktiv-Ferienwoche in den
Bergen flr den Wiederaufbau der Furka-
Bergstrecke. Weitere Auskunft durch unse-
ren Bauchef:

Edi Schlumpf, Grossackerstr. 61,
CH-8041 Zrich

Tel. / FAX: 01 /482 64 37

Die Bauwochen finden statt:
1. Bauwoche, KW 26, 27.06. - 02.07.99
2. Bauwoche, KW 33, 15.08. - 20.08.99

Werkstattbesuch in Chur

Falls Sie flir eine Besichtigung «unserer»
Werkstatt (siehe Berichtim Heft 4/98) Inter-
esse haben, kreuzen Sie bitte das entspre-
chende Feld im Talon an. Leider kann zum
jetzigen Zeitpunkt noch kein Datum festge-
legt werden. Sie werden eine Einladung mit
definitivem Anmeldetalon fir die Gruppen-
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reise nach Chur erhalten.

Selbstversténdlich sind auch Nicht-Mitglie-

der willkommen.

Der Reiseleiter, Fritz Schmutz, freut sich

auf eine Rekordbeteiligung.

Anmeldetalon fur Bauwochen und Werk-

stattbesichtigung in Chur siehe Seite 46:

Talon einsenden bis 26. Marz 1999 an:
Sekretariat VFB, Sektion Zrich,
Simone Hurter, Steinacherstr. 6,
CH-8910 Affoltern a/A

(nurflir Bauwochen) Detailprogramme wer-

den Ihnen zu gegebener Zeit zugestellt.

Internet
Seit Ende November 1998 haben wir im
Internet unter der Adresse:
http://www.netd4u.ch/vfb/zh
einen «Sektion Ziirich Shop», wo unsere
schonen Geschenkartikel bestellt werden
kénnen. Bitte geben Sie die Internetadresse
auch an weitere interessierte Personen
weiter.

Winterthurer-Messe 1998

50'000 Besucher zahlte diese Messe in 10
Tagen, bevor sie am 6.12.1998 ihre Tore
schloss. Nach 2-jahriger Pause waren wir
mit unserem 3 x 3 Meter grossen, als Furka-
Tunnelportal gestalteten Stand prasent. Das
erzielte Resultat ist, trotz guter Lage in der
neuen Halle 3, leider etwas mager ausge-
fallen (Rezession, Vorweihnachten). Vor
allemdie Ausbeute an Neumitgliedern bleibt
mit 31 hinter unseren Erwartungen zuriick.
Auchbeim Souvenir-Umsatz undden Spen-
den mit Fr. 2144.—resp. Fr. 420.— kann an-
gesichts der Standkostenvonca. Fr. 2200.—
nicht von einem «Riesengeschéft» gespro-
chen werden. Immerhin, es bleibt die Hoff-
nung, dass unsere 10-tAgige Anwesenheit
und Informationsarbeit Friichte tragen wird.
Fir den Einsatz, den meine Helfer, trotz
zeitweise leichtem Frust, unermudlich lei-
steten, danke ich herzlich.

Fritz Schmutz, Standchef
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Sektionsreise 1999

Datum, Samstag 28.08.1999

Ziel: Bahn-Lehrpfad «Albula»
Interessierte reservieren sich dieses Da-
tum, Ausschreibung folgt in Nr. 2/99

Werbung 1999

Wir alle wollen mithelfen, das Ziel «Gletsch

2000» mit vereinten Kréaften zu erreichen.

Der Vorstand appelliert an alle Sektions-

mitglieder, ihren Teil beizutragen.

Neben den hier angebotenen Moglichkei-

ten der aktiven Mitarbeit im Bau oderin den

Werkstétten, haben wirim Sektor Werbung

far das Jahr 1999, als Ersatz fir die leider

sehr kostenintensiven Messen, folgende

Aktivitaten vorgesehen:

1. Présenz an Samstagen an guten Pass-
antenlagen bei Einkaufszentren mit un-
serem Info-Stand.

2. Eine Schaufensterauslage an guter Lage
(gratis) hat 1998 einen Monatlang grosse
Beachtung gefunden. Wir wollen diese
Werbeart so gut wie méglich weiterhin
nutzen.

3. Wer meldet sich fiir die Realisierung ei-
nes neuen Werbevideos fur unsere Fur-
ka-Bahn?

Wir sind Ihnen dankbar, wenn Sie uns ent-
sprechende Standorte, Adressen mitteilen,
ebenso brauchen wir fiir diese aufwendi-
gen Projekte genligend begeisterte und
einsatzwillige Aktivmitglieder (auch aus dem
angrenzenden CH-Ausland Mitstreiter will-
kommen!).

Anmeldung an Werbechef:

Fritz Schmutz, Lindenstrasse 37

CH-8307 Effretikon

Tel/[FAX: 052 343 40 31

Der Vollstandigkeit halber sei noch ange-
flgt, dass die Werbung von Neumitgliedern
und die Propagierung von Ausfligen auf
die Furka im privaten oder geschaftlichen
Umfeld fir jedes Mitglied zur Dauerauf-
gabe gehoren sollte. Anmeldeformulare und
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Unterlagen sind bei der Sektionsadresse
erhéltlich.

Generalversammlung Sektion Ziirich
10. Marz 1999, 19.00 Uhr, Kunsthaus Zii-
rich (Einladung siehe Heft Nr. 4/98)

~ Sektion Stuttgart
Knorr Johannes-Georg
- Vogelsangstrasse 49

D-73614 Schorndorf

«Zur Furka, ins Wallis und ins sonnige Tes-
sin» lautete das Motto des Sektionsaus-
fluges 98. Die viertagige Busfahrt vom 11.-
14. September 98 war von UIf Weidle opti-
mal vorbereitet worden, H.J. Wasseroth
fUhrte die 43 Teilnehmer durch die Zentral-
schweiz. Die Reise fihrte am ersten Tag
uber Ztirich - Zugersee - Wassen - Susten-
pass - Grimselpass zum Standquartier ins
gute Sporthotel Oberwald.

Der erwartete Goldene Herbst lasst uns im
Stich. Keine Sicht auf dem Susten, dafar
auf der Passhoéhe hollandische Touristen in
Shorts auf der Flucht in ihren warmen Rei-
se-Bus! In der Nacht sinkt das Thermome-
ter bedenklich, Neuschnee bis auf 1800 m
Hohe! Am Morgen rollt der Bus nach einem
Einkaufsstop in Brig tber den Simplonpass
und durch die grandiose Gondoschlucht
Uiber Domodossola an den Lago Maggiore.
In Stresa empfangt uns stidlandisches Trei-
ben, strahlender Sonnenschein und ein
voller Parkplatz. Der See hat Wellen, bei
der Motorboot-Uberfahrt zur Isola dei
Pescatori verstummen einige Mitfahrer.
Zuriick geht die Fahrt entlang dem See
Uber Locarno - Bellinzona - Airolo. Beim
Anstieg zum Nufenenpass durch das Val
Bedretto wird das Wetter immer schlechter
und auf der Passhohe empfangt uns ein
Schneesturm, das Bordthermometer zeigt
noch +1° C, und auf der Nordseite hédngen
zwei Schweizer PKW quer. Mit viel Fahrer-
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Geflhl gelingt die Abfahrt nach Ulrichen in
unser Quartier.
Ein Blick aus dem Hotelfenster zeigt am
néchsten Morgen bis auf 1300 m herab
weisse Tannen (Larchen). Der Tag gehort
der Furka-Dampfbahn. Nach der Basis-
Tunneldurchfahrt mit der FO empfangt uns
in Realp der Geschaftsfiihrer der DFB AG,
Herr Cathry. Er begleitet uns bis zum Schei-
teltunnel und zuriick und beantwortet zahl-
reiche Fragen. Die Riickfahrt ab Realp wird
mit einem Sonderbus der PTT absolviert,
weil unser Bus fiir den Furkapass zu gross
ist. Auf der Passhohe liegen inzwischen
20 cm Neuschnee, die Lust zu dem geplan-
ten Abstecher in die «Eisgrotte» am Rhone-
gletscher ist auf Null gesunken, und so wird
die im Hotel Belvédére geplant Kaffeepau-
se nach Gletsch verlegt.
Am Morgen unserer Riickreise sind alle drei
Pésse geschlossen. Also bleibt uns nur die
«Flucht» hinunter durchs Rhonetal (Um-
weg), zum Genfersee, iiber Bern - Aarau -
Waldshut nach Stuttgart. Eine Fahrt mit vie-
len schénen Eindriicken geht zu Ende.
Manche Furka-Fans werden auch im n&ch-
sten Jahr wieder dabei sein.

H.J. Wasseroth

i :Sektzon Nord Flhem-Wsstfalen (NF{W}

~ Martin Fransing Tel. Fax

 Gotthelfstr. 100 0049/231/73 40 61
D-44229 Dorimund

Stammtische 1999

Dortmund, Gaststatte «Keglerklause»,
QOespeler Dorfstrasse 6, Dortmund-Oespel
(N&he Uni/Einkaufszentrum) ab 19.00 Uhr
am5.2./5.3./9.4./75./4.6./2.7./6.8./3.9./
1.10./5.11. und 3.12.99

Kdéln, «Brauhaus Sion», Deutzer Freiheit/
Ecke Dippelstrasse, Kéin-Deutz

(Nahe Hauptbahnhof) ab 18.45 Uhr am
19.2./12.3./9.4/14.5./11.6./9.7./ 13.8./
10.9./8.10./12.11. und 10.12.1999
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Herbsttreffen in Neuss

Am 15.11.98 fand unser traditionelles
grosses Treffen im Thomas-Morus-Haus in
Neuss statt. Es freute uns sehr, auf unserer
Anwesenheitsliste 95 Besucher zahlen zu
kénnen. Unsere Gaste steuerten wieder
selbstgebackenen Kuchen bei, woflr wir
uns auf diesem Wege nochmals herzlich
bedanken méchten. Mit aktuellen Video-
und Filmbeitragen konnten wir von der
«Intermodellbau» in Dortmund, von den
Bauaktivitdten an der Furka-Bergstrecke
und vom Fahrbetrieb berichten. In den Bil-
dern von der letzten Arbeitswoche im Okto-
ber konnte man die enormen Baufortschrit-
te, z.B. in Gletsch, bewundern. Unser Sou-
venir- und Infokiosk erfreute sich, wie im-
mer, grossen Zuspruchs. Daneben konn-
ten wir eine Sponsoringaktion unserer Sek-
tion in Form von Werkzeug und Spezial-
glasscheiben flir unsere Dampfloks ver-
melden. Als Neumitglied im Verwaltungs-
rat der DFB konnte sich der seit vielen
Jahren von unseren Veranstaltungen und
Messen bekannte Heinz Fransing aus Dort-
mund den Anwesenden personlich vorstel-
len. Er ist zukinftig fur die allgemeinen
deutschen Belange der AG zustandig. Et-
was Befremden war im Vorfeld aufgrund
des Ausscheidens von Wolfgang Schmidt
aus dem Verwaltungsrat entstanden, ins-
besondere dadurch, dass dieser an diver-
se Freunde in Deutschland Teile von Kor-
respondenzen zur Kenntnis gegeben hat-
te, die ein nicht objektives Bild der Umstén-
de wiedergaben. Im Saal waren sich alle
Uber die unbestritten grossen Leistungen
von Wolfgang fiir die Furka-Bergstrecke
einig. Besonders wurden die Aufbauarbeit
in Deutschland und die enormen Bemii-
hungen fir den Reisedienst hervorgeho-
ben. Einige der Anwesenden machten den
Vorschlag, nochmals in einem gesonder-
ten Brief an Wolfgang Schmidt den Dank
aus NRW zum Ausdruck zu bringen. Dies
durfte inzwischen geschehen sein.
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Abschliessend méchten wir es nicht ver-
sdumen, uns bei allen, die wieder zum
guten Gelingen unseres Treffens beigetra-
gen haben, herzlich zu bedanken.

Nachruf

Am 14.8.98 verstarb plétzlich und uner-
wartet unser aktiver Mitstreiter und Aktio-
nar Klaus Heimann. Nach seiner Pen-
sionierung setzte er sich mit grosser Be-
geisterung fur unsere Bergstrecke ein.
Am 22.8.98 starb im blihenden Alter von
17 Jahren auf tragische Weise unser
Freund Christian Mertgens. Mit Freun-
den und Familie engagierte er sich auf
unseren Treffen und in den Bauwochen
mit grossem Einsatz.

Wir werden den beiden ein ehrendes
Andenken bewahren.

Reise im Salonwagen 29.7.-1.8.1999
Aufgrund des Erfolges vom letzten Jahr
veranstaltet die Sektion NRW auch 1999
wieder eine Reise im historischen Salon-
wagen zur Furka-Bergstrecke. Unser Part-
ner ist das Deutsche Reiseblro (DER) in
Frankfurt/Main.

Die Hohepunkte sind:

Hin- und Rickreise Koln - Brig im Salonwa-
gen «SalPresse 41-37» (gebaul 1937 bei
Wegmann) der Historischen Eisenbahn
Frankfurt.

Aussergewohnliche ganztagige Tour (iber
vier Alpenpasse, Fahrt mit der Rilom-Bahn
und Besuch des Informationszentrums «Alp
Transit» in Sedrun (Gotthard-Basistunnel).
Ein ganzer Tag zur eigenen Verlligung mit
Damptbahn pur an der Furka-Bergstrecke
(Realp-Furka).

Die Unterkunft erfolgt im *** Sporthotel in
Oberwald / Wallis. Die Mindestteilneh-
merzahl ist 35 Personen. Zustieg von an-
deren Regionen gegen Zuschlag/Nachlass
moglich.

Als Alternative verweisen wir auf die
Salonwagen-Tour der Sektion Rhein-Main
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vom 12.-15.8.99 mit anderer Programm-
variante. Wir wirden uns tber eine rege
Teilnahme freuen. Bitte machen Sie auch
bei Verwandten, Bekannten und Arbeits-
kollegen u.s.w. Werbung fir diese Fahrt,
Eine detaillierte Reisebeschreibung mit
Anmeldeformular bitten wir anzufordern.
Informationen bei:

Verein Furka-Bergstrecke Sektion NRW
c/o Uwe Bodenstein

Im Hagen 35 53773 Hennef

Tel. 02242/3511 (abends)

Messe INTERMODELLBAU,
21.-25.4.98 in Dortmund

Deutsches Reisebiiro

z.Hd. Herrn Heydecke, Im Hauptbahnhof
60329 Frankfurt/M.

Tel. 069/23 48 89+23 09 11

Fax 069/23 50 09

Die Sektion NRW hat sich erneut zur Teil-
nahme an dieser Veranstaltung bewor-
ben. Wir wirden uns Uber zahlreichen
Besuch an unserem Stand in der West-
falenhalle freuen !

Stammtisch Minchen/Oberbayern
Helmut Mack

Dachauer Strasse 108  Tel.
D-80636 Miinchen 089/ 121 632 59

Stammtisch Miinchen / Oberbayern

Am 4. November 98 fand im Léwenbréu-
keller die ausserordentliche Mitgliederver-
sammlung statt. Wie bereits im Rundschrei-
ben 1/98 mitgeteilt, stellten der Prasident
Peter-Michael Hubner und der Schriftflih-
rer Horst Hoenigk anlésslich der Mitglieder-
versammlung vom 04.03.98 ihre Amter zur
Verflgung. Bis zum 04.11.98 wurden diese
noch kommissarisch fortgeflhrt, um neuen
Leuten die Gelegenheit zu geben, sich fiir
diese Amter zu melden.
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An der Versammlung am 4.11.98 stellte
sich unser Kassier Manfred Luckmann zur
Wiederwahl und als Prasident neu Helmut
Mack. Fir den bendtigten 3. Amtsposten
konnte leider keine weitere Person gefun-
den werden, womit wir gezwungen waren,
die Regionalgruppe Munchen / Oberbay-
ern aufzulGsen.
Herr Helmut Mack erklarte sich bereit, den
Stammtisch Minchen in seiner bisherigen
Form weiterzufihren. Nachste Termine:
03.02.99 Eisenbahnverlegung Bahnhof
Ingolstadt
03.03.99 Borkum und seine Inselbahnen
07.04.99
05.05.99 Englands Privatbahnen Teil 1
02.06.99 Englands Privatbahnen Teil 2
07.07.99, 04.08.99, 01.09.99, 06.10.99,
03.11.99, 01.12.99

Sektion Norddeutschland
Ralf Hamann o it
 Tratziger Strasse 16 Tell =
- D-22043 Hamburg 0049 40 656 2173

Die Sektion Norddeutschland |adt ein zur 4.
ordentlichen Mitgliederversammlung am
Sonntag, 14.3.1999, 11.00 Uhr.

Die Versammlung findet statt in der Be-
triebskantine der U-Bahn-Hauptwerkstatt,
Hellbrookstrasse 6, D-22305 Hamburg.
Der Haupteingang liegt nordwestlich vom
U- u. S-Bahnhof BARMBEK, und ist flr mit
der Bahn Anreisende am gtinstigsten vom
U-Bahnhof SAARLANDSTRASSE (Linie
U3) zu erreichen; ca. 500 m Fussweg.
Fir die Wahlabstimmung bitte die Mitglie-
derausweise mitbringen!

Gaste sind natlrlich auch willkommen.
Als «Bonbon» wird es eine Fahrt auf der
gesamten Ringstrecke der U-Bahn geben.
Entweder miteinem 4-teiligen DT4 der neue-
sten Generation, oder mitden «Oldies», die
in ihren Ursprungszustand «zurlickreno-
viert» wurden. Hans Kukemtiller
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Wie gewohnt, treffen wir uns weiterhin je-
den ersten Mittwoch im Monat im L&-
wenbraukeller am Stigimaierplatz ab ca.
18.30 Uhr. Fir die noch freien Termine
werden noch dringend Dia-Vortrage ge-
sucht. Wer uns mit einem Dia-Vortrag be-
hilflich sein kann, moge sich bitte melden
bei dem neuen Ansprechpartner fiir alle
Anfragen zum Stammtisch:

Helmut Mack, Dachauer Strasse 108
D-80636 Miinchen

Tel.: 089 / 121 632 59 oder

Fax: 089 / 121 632 60

e-mail: mack-booms @t-online.de

Das alte Regionalgruppen-Team + der neue
Stammtisch-Organisator wiirden sich freu-
en, auch in 1999 zahlreiche «Furka- Freun-
de» am Stammtisch begrussen zu dirfen.

Das Rollmaterialverzeichnis der DFB ist
ein ideales Nachschlagwerk flr alle Fur-
ka-Interessierte. Es enthalt alles Wis-
senswerte Uber das Rollmaterial und de-
ren Herkunft.

Art.-Nr S 2005 Fr. 10—
Roilmaterialverzeichnis der DFB

Bezug bei:

Dampfbahn Furka-Bergstrecke,
Souvenirhandel, Postfach 49,
CH-3428 Wiler b. U.

(Tel. / Fax 032/ 665 11 24)

miui
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Section romande  Tel. / Fax
Fornachon Jaques 021 800 48 61
Au Curson '

CH-1142 Pampigny

Nouvelles de la section romande

Nous nous excusons du retard que nous
avons eu jusqu’a ce jour avec les New du
mois d'ao(t 98 et septembre 98, car nous
recevons toujours ces New en allemand
juste avant la cloture de la rédaction. Et la
traduction ne se fait pas toute seule,
Maintenant nous sommes a jour en espe-
rant gu’entre temps les New de decembre
98 nous arrive.

Pour la premiere fois la ligne sommilale de
la Furka participera a une manifeslation
ferroviaire en France soit a Pont & Marcq
prés de Lille. Manifestation qui s'appelle
«Festirail 99» et quiseradu 30 au 31 janvier
99. Pour cette occasion nous aurons deux
nouveaux prospectus pour faire la promo-
tion de la ligne et ainsi que nous l'espérons
faire de nouveaux membres en France.
Comme vous pourrez le conslater nous
essaierons d’'avoir toujours environ 8 pa-
gesdans le bulletinen francais! Ce quin'est
pas toujours facile, car parfois Il nous man-
que de la matiére. Nos amis suisse alle-
mand sont moins avares que les romands
pour écrire des articles dans le bulletin,
Alors pourquoi pas vous?

Vous avez fait une magniliques excursion
dans la région de la Furka, il vous est arrivé
une aventure a la Furka, vous avez décou-
vert quelque chose gue les aulres n'ont pas
vu sur la ligne de la Furka el que vous
aimeriez faire connaitre aux membres de la
section, alors faites-le-nous connailre en
nous envoyons votre papler au president
de la section.

Quelques dates a retenir

30-31 janvier 99 Festirail 99 4 Pont a
Marcq (Franco)
13 février 99 Bourse de Peseux
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27 fevrier 99 Bourse de Payerne

27 mars 99 Bourse de Confignon

22-23-24 mai 99 Grande Bourse natio-
nale de Beaulieu a Lau-
sanne

5 juin 99 Bourse d'Yverdon

18-19-20 juin 99 Festival Vapeur au
Bouveret

Assemblée Générale Section romande

Le vendredi 12 mars 99 a 20H00, a I'Ho6tel

de la Navigation Quchy/Lausanne

Association suisse
Le samedi 20 mars 99, Lieu: Erstfeld,
Local: Pfarrei-Zentrum Heure: 14.00 h

Le president J. Fornachon,Pampigny

Brochures «base information»
Brochure qui est disponible pour la modi-
que somme de Fr. 6.— + Fr. 1,90 frais de
port.

Les commandes peuvent se faire au moyen
d'un paiement a:

Ligne sommitale de la Furka,
Section romande LSFR,
CH-1000 Lausanne

CCP 10-2441-9.
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