


Die Welt um die Furka-Bergstrecke
auf Medaillen

Medaille «VIETNAM»

Das Eisenbahnereignis des Jahres 1990. Die Medaille «VIETNAM» erinnert an die
Ruckfiihrung von Schweizer Dampflokomotiven aus Vietnam.

Lieferbar ab Dezember 1990

Medaille <\ WEISSHORN»

Die Lok «WEISSHORNO» ist die erste Dampflok im Rollmaterialbestand der DFB AG.
Sie wurde nach umfangreichen Instandstellungsarbeiten 1989 wieder in Betrieb
genommen.

Die Medaillen sind in Silber oder Silber vergoldet erhéltlich. Sie haben einen
Durchmesser von 36 mm und enthalten 18 g Silber 925/1000.

Die Auslieferung erfolgt mit Rechnung zuzlglich Porto und Verpackung.

Bestelltalon fiir Furka-Bergstrecke-Medaillen

_ Medaille « WEISSHORN» in Silber a Fr.50.—
Medaille « WEISSHORN» in Silber vergoldet aFr.80.—

_ Medaille «VIETNAM» in Silber a Fr.50.—

__ Medaille «VIETNAM» in Silber vergoldet aFr.80.—
Luxusetui aFr.10.—-
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La «DFB»: une compagnie de chemin
de fer reconnue par une concession

de la Confédération

Dans un premier temps, le Conseil
fédéral a accepté d’entrer en matiére
sur la demande de concession présentée
par |'Office fédéral des transports au
nom de la DFB.

La commission des transports du Con-
seil national, sous la présidence de
Madame Verena Diener, recommanda
|'acceptation de la demande, suite aux
résultats positifs de la procédure de
consultation et d'autres éléments en-
courageants.

Le message du Conseil fédéral recom-
mandant |'octroi de la concession a été
regu favorablement par le Conseil des
Etats le 29 novembre 1989. Le 22 mars
1990 c¢’était au tour du Conseil national
d’accepter la proposition a l'unanimité.
Des lors la DFB est une compagnie de
chemin de fer dotée d'une concession
fedérale.

Un pas important vers le succés

De par la concession fédérale, la DFB
esl désormais soumise a la loi sur les
chemins de fer. Il lui sera désormais
possible, dans le cadre de cette loi, de
soumettre a I'Office fédéral des trans-
ports et aux cantons concernés les pro-
jets de travaux. La loi sur les chemins
de fer détient une place privilégié dans
la législation suisse, et les limites des
droits d'une compagnie de chemin de
fer sont fixées plus largement que dans
les dispositions réglant I'economie pri-
vée en général.

Des coups de pouces bienvenus

Une documentation exhaustive sur la
DFB a été remise aux parlementaires
par I'Office fédéral des transports. Les
fonctionnaires de cet office étaient eux-
mémes convaincus du bien-fondé de
notre entreprise. Le Conseil des Etats
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accepta le message du Conseil fédéral
a I'unanimité. Notre ministre des trans-
ports, le Conseiller fédéral Adolf Ogi,

prit personnellement position pour

notre action. La Commission des trans-
ports s'exprima également sans restric-
tion en notre faveur. Il nest donc pas
surprenant que le Conseil national se
prononce sans restrictions a ce sujet.
Madame Verena Diener et Monsieur
Theo Fischer ont chacun pris la parole
lors de la séance du Conseil national
pour appuyer notre projet. Madame
Diener souligna qu’il ne fallait pas lais-
ser passer la chance qu'une association
et une société remettent en état cette
ligne de chemin de fer et I'exploite a
des fins touristiques.

La prise de position du Conseiller
fédéral Adolf QOgi, trés chaleureuse a
notre égard, peut étre résumée en ces
termes: «Le Conseiller fédéral Adolf
Ogi a remarqué que la DFB était en
droit de recevoir |'assistance néces-
saire de la part de la compagnie du
Furka-Oberalp pour le raccordement
des voies. Le transbordement entre FO
et DFB étant possible le texte de la con-
cession ne doit pas étre assorti d'une
obligation faite a la DFB de construire
des places de parkings (comme l'avait
demandé le canton d'Uri dans la pro-
cédure de consultation).»

Le fruit du travail

Les efforts du conseil d’administration
et plus particulierement de R. Schorno,
responsable de la commission matériel
roulant, ont porté leurs fruits. De leur
cOté le président du conseil d’admini-
stration, Alfred Gysin, et le respon-
sable des relations publiques, Beat
H.Schweizer, ont réussi a mettre sur
pied un groupe de parlementaires ac-

quis a notre idée. Grace a eux (voir liste
des personnalités dans le bulletin 2/90)
et a la bonne collaboration avec I'Office
fédéral des transports notre objectif fut
atteint.

Des contacts ont été créés

Nous avons remercié par écrit chaque
parlementaire pour sa contribution.
Nous avons regu en retour plusieurs
réactions louant |'excellent travail de
relations publiques que nous avions
fait. Le Conseiller national Silvio Bir-
cher nous a écrit: «... notre contribution
fut modeste en comparaison de la
votre...» De son c6té, le Conseiller na-
tional Theo Fischer nous répondit: «Ce
fut pour moi un plaisir de voter pour la
concession au parlement, car j'aime les
chemins de fer a vapeur. Je vous sou-
haite plein succés pour la suite des
opérations...»

Nous n'avions pas prévu un écho aussi
large et enthousiaste en faveur de
notre action.

L'extrait suivant de la lettre de remer-
ciements au «comité de parlementaires
pour le soutien au projet de la ligne
sommitale de la Furka» donne une idée

Auch die Hafenarbeiter in Hamburg sprachen von einer seltenen Fracht, als am

de la maniére dont nous entretenons
les contacts.

«Grace a l'approbation massive du
Conseil national le 22 mars 1990 en fa-
veur du projet de la ligne sommitale de
la Furka, la DFB est devenue une com-
pagnie de chemin de fer.

Cette approbation, fruit de votre com-
préhension et également de votre en-
gagement en faveur de notre cause,
nous permet de réaliser plusieurs pro-
jets urgents. Les responsables de la
plus jeune compagnie de chemin de fer
de Suisse espérent pouvoir mettre en
service bientdt — ou en tout cas en été
1991 — une partie de la ligne.

Nous tenons & vous experimer notre
profonde reconnaissance. Nous tenons
plus particulierement a remercier Ma-
dame Verena Diener, présidente de la
commission des transports, les Con-
seillers nationaux Hans-Rudolf Nebi-
ker, Hans-Rudolf Gysin, Franz Stein-
egger et Silvio Bircher. Nos remercie-
ments vont aussi au personnel de I'Of-
fice fédéral des transports pour la
préparation minutieuse de |'objet et &
Monsieur le Conseiller fédéral Adolf
Ogi pour son soutien moral constant.»

31. Oktober 1990 die erste Lokomotive auf die Bahn verladen wurde. Mehr zu die-

sem Thema ab Seite 24.



Les RhB offrent une seconde

plague tournante

e

s i i i
La plaque tournante a Oberwald lors de la préparation du transport pour Gletsch

En prévision de «Rail 2000», plusieurs
installations de gares subissent des
transformations. |l arrive parfois que
dans le courant des travaux de rénova-
tion du matériel disparaisse alors qu'il
pourrait étre réutilise a d'autres en-
droits.

C'est ainsi qu'une nouvelle plaque
tournante des RhB a Coire a pu échap-
per aux chalumeaux et nous étre attri-
buée. La section des Grisons a aussitot
mis en place une organisation pour le
démontage et le transport de l'instru-
ment. Une équipe de 12 personnes
s'est déclarée préte a prendre en main
l'opération.
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Comme nous n'avions pas les outils
nécessaires pour mener a bien une
telle entreprise, nous nous sommes
adressés a diverses maisons. Le succés
de cette action fut tel que nous sommes
rapidement arrivés a rassembler le ma-
tériel en question.

De leur coté, les RhB, donateurs de la
plaque tournante, nous ont aidé dans la
mesure ou ils ont fait enlever la ligne
aerienne pour gue la grue puisse tra-
vailler sans entrave.

Notre groupe commenga son travail le
31 mars 1990, et le démontage avanca
assez rapidement bien que certaines vis
datant du début du siecle ne s’enleve-

Déchargement & Gletsch avec deux «Faunes» de I'armée

rent qu'avec difficulté. Contrairement a
ce que prévoyait le plan de travail tout
le démontage fut terminé en une seule
étape.

Le 27 avril, avec |'aide de la police de la
ville de Coire, qui barra une partie de la
Glrtelstrasse, le camion-grue put se
mettre en place, et en |'espace de trois
heures les deux wagons du FO étaient
chargés. Ce travail fut effectué avec
I"aide de collaborateurs des RhB et de
I'entreprise Tschudy de Coire.

Il s"avéra que nous devions également
nous occuper du déchargement du ma-

tériel a Oberwald. Cela fut chose faite le
11 mai par cing de nos membres qui se
rendirent en Valais. Avec |'aide de la
grue ce cadeau de 13 tonnes put étre
libéré des wagons en quelque 90 mi-
nutes. Pour le transport d'Oberwald 3
Gletsch I'armée a pratiquement déja
donné son accord.

En plus de cette action de démontage
et de transport, la section des Grisons a
également produit une documentation
pour le montage de la plaque tour-
nante.



Bericht des «info-bus» VFB

Besuch des «info-bus» bei den Verkehrsberr;eben Ziirich vom 6. Juli 1990. Hier, in
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der Busgarage Hardau, wurde der Bus vor der Abgabe an den VFB (iberhollt.

Hallo Freunde, hier bin ich wieder, Euer
«info-bus»! Ich habe ja versprochen,
dass ich mich bald wieder melden
werde. Diesmal berichte ich Euch von
meinen vielen Aktiveinsatzen und den
damit verbundenen Begegnungen und
Erlebnissen. Es ist einfach herrlich, wie-
der mitten im Geschehen zu stehen
und den meist begeisterten Besuchern
zuzuhoéren. Ich freue mich so richtig auf
jede Ausfahrt. Aber bevorich garzu arg
ins Schwarmen komme, will ich Euch
nun der Reihe nach von den verschie-
denen Ereignissen erzéahlen:

Am 10.Marz wurde ich, verbunden mit
einer kleinen Feier, dem Zentralvor-
stand des Vereins nach dessen Sitzung
in Olten vorgestellt. Eine Champagner-
flasche zur Taufe war nicht notig, trage
ich doch heute noch die Nummer 323.
Standesgemass gehorten aber «Furka-
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Fendant und -Doéle», sowie das Furka-
Brot und die -Wurst zu diesem gemiitli-
chen Anlass dazu. Nachdem der Zen-
tralkassier wieder voll ausgeristet war,
genoss auch er das feine Walliser Rog-
genbrot. Zu vorgerlickter Stunde
wurde das grosse, runde Extrabrot ver-
steigert und das, was sonst noch vom
Essen (ibriggeblieben war, an die An-
wesenden verkauft. Diese kehrten an-
schliessend mit fast leerem Portemon-
naie nach Hause und ich mit einem an-
sehnlichen Startkapital in meine Unter-
kunft nach Schénenwerd zurtick.

Seit diesem Tag bin ich tber 1000 km
gefahren und habe mich an mehr als 20
Orten zwischen 1 und 6 Tagen gezeigt;
die vielen Besucher habe ich erst gar
nicht gezahlt.

So war ich am 17.Méarz an der Vereins-
Generalversammlung in Biel dabei und

wurde von vielen Mitgliedern besucht.
Die Furka-Brote und -Wiirste sowie die
VFB-Verkaufsartikel fanden guten Ab-
satz. Ich bin dariiber sehr froh, hilft das
doch meine Unkosten zu tragen. Die
Lok-Kasse, eine sehr gute Nachbildung
der «Weisshorn», fand allgemein Aner-
kennung. Infolge der noch fehlenden
Texttafeln war aber nicht allen Besu-
chern klar, dass sie zur Fahrt eben
«Kohle» braucht, und so war das Resul-
tat am Abend eben unter unseren Er-
wartungen. Aber wir werden ja immer
wieder mal da, mal dort auftauchen,
und dann kann dies alles nachgeholt
werden.

Dafiir méchte ich den Mitgliedern dan-
ken, die mir Fotos, schon verzierte Brat-
schaufeln und anderes mehr (iberlassen
haben. Aus all diesen Sympathiebezeu-
gungen entnehme ich, dass ich gut an-
gekommen bin, und werte somit mei-
nen ersten Einsatz als Erfolg.

Die Firma Autowad in Dulliken, deren
Chef ein begeisterter Freund der DFB
und Mitsponsor (E. Lauffer AG, Wohlen)

. : L ; - .
Unser «info-bus» anlésslich der Bustour ins Wallis (Goms)

am info-bus ist, fihrt jedes Jahr eine
grosse Auto-Occasionsmesse durch.
Dazu war ich eingeladener Gast. Ich be-
kam den schonsten Platz, direkt an der
Durchgangsstrasse Aarau—Olten; un-
mittelbar daneben flihrt auch noch die
Bahn vorbei. Mit meiner Grosse, den
Farben und der Beschriftung muss ich
ja auffallen, dachte ich, und so war es
dann auch tatsachlich. Ein Reisender,
der mit dem Zug von Ziirich nach Bern
unterwegs war, sah mich und ent-
schloss sich kurzerhand, seine Reise in
Olten zu unterbrechen. Er kam mit dem
nachsten Regionalzug nach Dulliken
und fotografierte mich von allen Seiten.
Da war ich méchtig stolz und freute
mich auch Uber seinen Besuch im Bus
selbst. Zufrieden setzte der Mann nach-
her seine Reise nach Bern wieder fort.

Bei meinem néchsten Einsatz durfte ich
die Leute, die anlasslich des Tags der
offenen Tir bei der Einweihung der
neuen Wagenwerkstatt in Liestal ka-
men, tiber unsere Tatigkeiten und Ziele
orientieren. Dabei half mir sehr das an
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Der Bus v er Eins!fh!e in Schonenw SO. Davo? folgende Damen und Her-

ren des Busteams (von links nach rechts): Benno Schmid, Dive Schmid, Fritz Jurt,

Werner Meier, Fredy Wymann

der GV in Biel erhaltene Video von
Gerd Cremer (ber die Ereignisse der
Bausaisons 1987/89. Immer wieder
stelle ich fest, dass die Besucher langer
verweilen, als sie es vorerst vorgese-
hen haben, und den recht interessan-
ten Bildern und Erklarungen zusehen
und zuhdren. Vielen Dank also an Gerd
Cremer.

Ein absoluter Hohepunkt war aber der
Besuch der Internationalen Geleise-
bauausstellung in Ziirich vom 8. bis 10.
Mai. Da kam meist Fachpublikum, und
dies in grossen Scharen sowie aus ver-
schiedenen Landern. Auch hier erweist
sich das Video als vorzligliche Infor-
mation; aber auch die neugeschaffene
Broschire mit Anmeldetalon wird
gerne mitgenommen. Ebenfalls auf
grosses Interesse stossen die im Busin-
nern aufgelegten Prospekte der Mieter
meiner Dachreklame, der «National-
Versicherung», der Verkehrsvereine
Andermatt und Obergoms, der Luftseil-
bahn «Fiesch-Eggishorn» und der
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Bergsteigerschule Uri. Ich bin stolz und
froh, dass ich nebenbei auch noch flr
meine «Nachbarn» werben kann. Auf
jeden Fall muss mein Betreuer bereits
neues Prospektmaterial anfordern.
Herr Hauptmann Egger vom Eisen-
bahndetachement, das uns im Herbst
1989 viele Meter Gleise neu verlegt hat,
ein Chefredaktor der grdssten deut-
schen Eisenbahnzeitschrift und weitere
Prominente besuchen den Bus und
wiinschen uns weiterhin viel Erfolg.
Deutsche und «Ost»-deutsche infor-
mieren sich (ber mdgliche Arbeitsein-
satze auf der «schonsten Baustelle der
Welt».

Man spurt es férmlich, es schlagt uns
eine grosse Welle Sympathie entge-
gen, die wir auch gleich ausnutzen und
jedermann einen Aktienzeichnungs-
schein in die Hand drlicken.

Von Ziirich geht es anschliessend direkt
weiter ans Bahnhoffest in Effretikon,
wo ich mich an zwei Tagen zeigen und
dabei viele Personen tber unser Vorha-

Der Bus in Andermatt. Ubergabe eines «Furka-Brots» durch Benno Schmid an Frai..r

Fischer vom Verkehrsverein Andermatt. Der VV Andermatt hat eine Tafel unserer

Dachreklame gemietet.

ben informieren darf. Das macht richtig
Spass, treffe ich doch fast ausnahmslos
Leute an, die sich an eine Fahrt auf die-
ser Strecke erinnern und gerne wieder-
kommen werden,

Auch in Bremgarten-West heisst man
mich anlésslich der Feierlichkeiten zur
Einweihung der S-Bahn herzlich will-
kommen und widmet mir im «Aargauer
Tagblatts, zusammen mit einem Foto,
sogar einige Spalten.

Weiter bin ich in Bilach am Maimarkt,
in Bolligen bei Bern an Flohmarit
und Modelleisenbahnbdrse, in Meister-
schwanden am Hallwilersee an der Ein-
weihungsfeier des neuen Flaggschiffs
«MS Brestenberg» und am Dampftag
der Waldenburgerbahn in Waldenburg
anzutreffen. Und immer, sei es auf der
Fahrt oder im Stillstand, werde ich in-
teressiert gemustert bis freundlich be-
grlsst.

An dieser Stelle mochte ich mich des-
halb bei all meinen Betreuern, denjeni-
gen des Busteams und der verschiede-

nen Sektionen, recht herzlich bedan-
ken.

Ein grosser Tag brach flr mich am Frei-
tag, dem 6.Juli an, als ich mich bei
meinem frilheren Arbeitgeber, den
Verkehrsbetrieben der Stadt Zirich, in
meiner neuen Aufmachung vorstellen
durfte. In der Zentralwerkstéatte infor-
mierte sich Herr Direktor Brechbiihl in
einem ldngeren Gespréch lber meine
Inneneinrichtungen sowie tber unsere
Zielsetzungen. Uber ein Dutzend weite-
rer Mitarbeiter besuchten mich und
freuten sich (iber meinen guterhalte-
nen Zustand.

Von der Zentralwerkstétte wechselten
wir in die Busgarage Hardau, wo ich
vor gut einem Jahr technisch einwand-
frei fir meinen neuen Job hergerichtet
worden war. Auch hier wurde ich freu-
dig und als alter Bekannter begrtisst.
Mittlerweile war es Mittag geworden,
und Herr Holenstein, Chef des Betriebs-
dienstes, sowie zwei junge Buschauf-
feure hatten teilweise den gleichen
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Weg wie ich. Sichtlich erfreut nahm
Herr Holenstein das Angebot an, mich
bis zum Escher-Wyss-Platz zu chauffie-
ren, und — gelernt ist gelernt — er
machte es hervorragend. Er hielt mich
an der offiziellen Bushaltestelle an, und
ich freute mich im Stillen an den ver-
dutzten Gesichtern der dort wartenden
Personen. Am Nachmittag machten wir
noch Halt bei der Busgarage Hagen-
holz, wo uns vor allem Herr Seiden-
glanz einen langeren Besuch abstat-
tete. lhm galt unser besonderer Dank
fir seine Bemihungen um meine so
gut gelungene Restaurierung. Herrn
Direktor Brechbuhl, Herrn Seidenglanz
und allen Gbrigen Herren, die an mei-
ner derzeitigen Topform beteiligt wa-
ren, wurde als kleines «Dankeschén»
ein Furka-Brot und eine Flasche «Furka-
Wein» liberreicht.

Vor der Heimfahrt besuchten wir noch
kurz die Firma Rutschi in Ziirich, die auf
meinen beiden Seiten die Beschriftung
und das Logo gesponsert hatte. Die
beiden Herren Rutschi waren leider
nicht anwesend, aber wir hinterliessen
ihnen einen Gruss, ein Brot und zwei
Flaschen Wein.

Far mich war dieser Freitag ein Super-
tag, und ich bedanke mich bei all mei-
nen Besuchern, speziell aber auch bei
meinem Chauffeur Herrn Huser, ehe-
mals Chef der Busgarage Hagenholz in
Zurich.

Nach einem weiteren Einsatz in Wal-
denburg versprach man, mir nun auch
einmal die Gegend «rund um die Furka-
Bergstrecke» zu zeigen und gleichzeitig
die Mieter meiner Dachreklamen zu be-
suchen. Ich freute mich auf diese Aus-
flige, kam ich doch bei meinem friihe-
ren Arbeitgeber kaum (ber die Stadt-
grenzen Zlrichs hinaus.

So ging ich an einem sonnigen Montag
mit meinem Chauffeur — dem Pfarrer
aus Steckborn — von Schénenwerd auf
eine lange Reise ins Wallis. Stadte wie
Bern, Freiburg, Sion, Brig wechselten
ab mit wunderschénen Landschaften
und Seen. Wir beide konnten alles so
richtig geniessen, betragt doch meine
Reisegeschwindigkeit maximal 60 km/h.
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Wahrend der ganzen Fahrt sorgte mein
Chauffeur vorbildlich fir mein Wohl
und liess mich auch immer wieder et-
was verschnaufen. In Obergesteln, fast
zuhinterst im Goms, war dann Endsta-
tion, also in unmittelbarer Umgebung
unserer Bahnlinie. Ich fihlte ein richti-
ges Kribbeln in mir angesichts dieser
Nahe, wusste aber noch nicht, dass ich
soeben vom Furka-Virus gepackt wor-
den war, von dem ich bis jetzt nur von
meinen Besuchern gehért hatte. Meine
Standorte im Wallis waren Obergesteln,
Miunster und Fiesch. Eine schone Ge-
gend, fir die ich — seit ich sie kenne —
noch viel lieber Werbung betreibe.

Bei der Riickfahrt schaltete mein Chauf-
feur einen Zwischenhalt in Yverdon
ein, wo ein Sonderdampfzug anlésslich
der 100-Jahr-Feier der Jura-Simplon-
Bahn Halt machte. Da kamen nattirlich
wieder viele Fans in den Bus, was mei-
nen Betreuer arg ins Schwitzen brachte,
denn da wollte einer eine Auskunft,
dort einer einen Aktienzeichnungs-
schein und hier einer einen Verkaufsar-
tikel erwerben. In diesen drei Stunden
wurde fast mehr verkauft als an den
drei Aufenthalten im Woallis. Eisen-
bahnfreaks sind eben meine besten
Kunden. :
Zurlck in Schéonenwerd, wurde an miir
ein bisschen «Make-up» gemacht, aber
lange hatte man nicht Zeit dafir, ging
es doch schon eine Woche spéter nach
Winterthur, der Vaterstadt unserer
Dampflokomotiven. Eine Woche stand
ich vor dem Einkaufszentrum Neuwie-
sen, wo — zusammen mit Aufrufen des
Lokalradios Eulach — fir die Rlick-
fllhrung der Lokomotiven aus Vietnam
gesammelt wurde.

Dann musste ich wieder nach Hause,
stand doch ein nachster, wichtiger Ein-
satz bevor, wie ich in meinem Termin-
kalender feststellte.

Am 28.August ging’s nach Andermatt
zu einem Besuch weiterer Mieter mei-
ner Dachreklame, nadmlich dem Ver-
kehrsverein Andermatt und der Berg-
steigerschule Uri, und am 29. war ich in
Realp auf dem Installationsplatz direkt
neben unserer Strecke postiert. Ich be-

griisste die Nationalratskommission,
die auf ihrem Ausflug die Strecke be-
sichtigte, die 70 Lehrer, die sich eben-
falls iiber unser Vorhaben orientieren
liessen, sowie natirlich all die fleissigen
«Geister», gemeint sind die Fronarbei-
ter, welche wacker an der Strecke und
verschiedenen Bauabschnitten im Ein-
satz waren. lhnen geblhrte ein beson-
derer Dank in Form von Furka-Brot und
-Wurst.

Am meisten freute mich persénlich
aber die Begegnung mit der Dampflok
«Weisshorn» und den beiden Aus-
sichtswagen, mit denen die anwesen-
den Nationalrate eine Ausfahrt bis Tie-
fenbach unternahmen. Gerne waére ich
noch etwas hiergeblieben, um noch
mehr von dieser Ambiance in mich auf-
zunehmen, aber es hiess weiterfahren,
wurde ich doch schon am néchsten Tag
in Frauenfeld erwartet. Zusammen mit
dem Lokalradio Thurgau stand hier ein
Sendetermin fest, bei dem es ebenfalls
um die Ruckfihrung der Lokomotiven
aus Vietnam ging. Besten Dank, Eugen
Gfeller, dass Du mich auch in die Ost-
schweiz eingeladen hast.

Am 1.September war in Olten die 4.
ordentliche Generalversammlung der
DFB AG, und ich werweisste, ob ich
wohl auch dabeisein kdnnte. Ich durfte
und revanchierte mich gleich damit,
dass ich mich nun voll ausgertistet mit
allen Bildtafeln den Aktionéren, den
Vereinsmitgliedern und der Bevdlke-
rung von Olten prasentierte.

Die neue Krawatte im Verkaufssorti-
ment, mit dem dezent eingestickten

Logo erwies sich an diesem Tag als der
Verkaufsrenner, aber auch alle Gbrigen
Artikel fanden einen guten Absatz.
Am Abend waren wir alle miide, aber
doch sehr zufrieden mit diesem Tag,
und meine Betreuer beschlossen ihn
deshalb bei einem gemiitlichen Nacht-
essen. Ich war bereits in der Garage,
trdumte von den vielen schénen Bege-
benheiten, die ich seit dem 10. Méarz er-
lebt hatte, und freute mich auf alle zu-
kiinftigen Ereignisse. Ein Blick in meine
Agenda zeigte mir am nachsten Tag,
dass in diesem Jahr noch folgende Ein-
satze geplant sind:
22./23.9. Zirich-Tiefenbrunnen, Extra-
vaganza (Ausstellung alter Fahrzeuge)
27. bis 31.9. Aarau, MAG: (Gewerbe-
ausstellung)
7.10. Bauma, Dampftag DVZO
19. bis 21.10. Realp, Einweihung Lok-
remise
30.10. Bulach, Herbstmarkt
1.12. bis ... voraussichtlich Verkehrs-
haus Luzern, zusammen mit den Loks.
Uber diese Anladsse und Begebenheiten
werde ich Euch gerne in einer ndchsten
Ausgabe des Mitteilungsblattes wieder
berichten, denn ich habe das letzte Mal
erwédhnt, dass mein nachster Berichtim
Blatt Nr.4 erfolgt, und da ist eben am
1.Oktober Redaktionsschluss (und der
neue Redaktor nimmt seine Aufgabe
richtigerweise sehr ernst).
Also bis bald und herzliche Griisse
Ihr «info-bus»

H.Surber

Beitrage 1991

erfolgen.

Gemass Beschluss der letzten Generalversammlung betragt der Jahres-
beitrag 1991 sFr. 40.—. Dies gilt fiir alle Uberweisungen, welche in Franken

Fir die Mitglieder in Deutschland wie auch die Mitglieder der Sektion
Holland, welche die Méglichkeit haben, die Uberweisung in ihrer Landes-
wahrung vorzunehmen, erfolgt die Festlegung des entsprechenden Betrages
durch den Zentralvorstand. Die Mitglieder dieser beiden Lander werden
méglichst rasch tiber den zu bezahlenden Betrag orientiert werden.

Der Zentralkassier
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Sie wollen nie das Gleichgewicht verlieren?

Sie tragen Ihre Kinder auf Handen, geben ihnen Sicherheit und Schutz.
Sorgen Sie deshalb vor, damit Ihre Familie nie das Gleichgewicht verliert.
Mit einer DEVK Lebensversicherung. Die kostet wenig und leistet viel.
Schauen Sie auf unsere Ergebnisse bei Vergleichstests.

Sie finden uns im Telefonbuch unter D.

DEVK Hauptverwaltung
Riehler StraBe 1380
5000 Kéin 60
Telefon (0221) 757 - 0

R L

BEI UNS SITZT DER EISENBAHMER IM RICHTIGEN ZUG.

14

Weichen-Spitzenverschliisse

1. Vorbemerkung, Begriffe

Im Verlauf der Anpassung der Geleise-

anlagen der Furka-Bergstrecke an die

heutigen technischen Anforderungen
des offentlichen Verkehrs werden alle

Weichen nach und nach erneuert und

mit Spitzenverschlissen ausgeriistet.

Allgemein erfiillt ein Spitzenverschluss

folgende Aufgaben:

— die von der Stellvorrichtung (Hand-
stellvorrichtung oder elektrischer
Antrieb) aufgebrachten Krafte auf
die Weichenzungen zu Ubertragen.
Diese Krafte sind die Stellkraft und
die Festhaltekraft;

— Flhren der Weichenzungen wéhrend
des Umstellvorgangs;

— in den Endlagen der Weichen:

— die anliegende Zunge formschliis-
sig mit der Stockschiene zu verbin-
den,

— die abliegende Zunge in ausrei-
chendem Abstand von der Stock-
schiene festzuhalten;

— die Weiche auffahrbar zu machen,
das heisst, beim Auffahren der Wei-
che die formschlissige Verbindung
der anliegenden Zunge aufzuheben
und den Zungenbewegungen zu fol-
gen;

— Langswanderungen der Stockschie-
nen und Laéngenénderungen der Ge-
stange in gewissen Grenzen auszu-
gleichen.

Die Stellkraft wird bendtigt, um den
Spitzenverschluss zu Beginn des Stell-
weges aufzuheben (den Verschluss zu
offnen), die Zungen von der einen End-
lage zur anderen zu bewegen und am
Ende des Stellweges den Spitzenver-
schluss wieder einzufiihren (die Wei-
che mechanisch zu verschliessen). Die
Stellkraft ist langs des Stellweges ver-
anderlich, weil abhangig von der Gang-
barkeit der beweglichen Teile der Wei-
che, und ist beim motorischen Antrieb

nach oben begrenzt durch die fest ein-
gestellte Festhaltekraft.

Mit der Festhaltekraft wird die ablie-
gende Zunge in ihrer Lage gehalten.
Beim Auffahren der Weiche wird die
abliegende Zunge durch den Spurkranz
des ersten Rades unter Uberwindung
der Festhaltekraft zur Stockschiene hin
bewegt. Damit wird der Verschluss der
anliegenden Zunge gedffnet. Ist die
Festhaltekraft zu gross, erfolgt beim
Auffahren eine Entgleisung. Die Fest-
haltekraft betragt bei einfachen Wei-
chen mit Radien bis 900 m etwa 5,5 bis
6 kN und wird beim Handstellbock vom
Gewicht am Stellhebel, beim moto-
rischen Weichenantrieb vom Durch-
rutschmoment der Rutschkupplung be-
stimmt.

Was ist unter diesem Deckel versteckt?
Bitte umblattern!
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2. Systeme

Abb. 1 zeigt verschiedene Systeme von
Zungenstellvorrichtungen.

Fig.1: Starre Fiihrung der Weichenzun-
gen mit Spurstange

Dieses Elementarsystem wurde bei al-
len Weichen an der Furka-Bergstrecke
angetroffen. Es stellt keinen mechani-
schen Verschluss zwischen der anlie-
genden Zunge und der Stockschiene
her. Gewahr fir die Einhaltung der
Weichen-Endlage bietet nur die Fest-
haltekraft, welche von der Stellvorrich-
tung aufgebracht wird (Stellhebelge-
wicht).

Das System gilt nicht als auffahrbar,
denn das Auffahren bewirkt unter Um-
stdanden ein Wegschleudern des Stell-
hebelgewichts oder eine Schadigung
der Rutschkupplung des motorischen
Antriebs, in jedem Falle aber eine Be-
schadigung der Weiche.

Dieses System ist heute fiir Weichen in
Zugfahrstrassen unzuldssig und wird
allenfalls noch in Industriegeleiseania-
gen untergeordneter Bedeutung ange-
troffen.

Fig. 2: Gelenkspitzenverschluss Bauart
Jiidel

Dieses ist heute das in der Schweiz am
weitesten verbreitete System. Es wird
von den SBB und den grossen Privat-
bahnen noch fast ausschliesslich ange-
wendet. Es ist bei der DFB zur Norm er-
klart worden. Die Konstruktion und de-
ren Arbeitsweise sind unten in Kapitel 3
beschrieben.

Fig. 3: Spitzenverschluss Bauart Bruch-
sal

Dieses System arbeitet dhnlich wie der
Judel-Gelenkspitzenverschluss. Es ist
bei den SBB nur noch vereinzelt anzu-
treffen. Seine Bauart ist weniger robust
und daher der Abnutzung mehr unter-
worfen. Es ist Giberdies empfindlicher
gegen Schmutz und Schnee.

Fig.4: Altes Hakenschloss der Deut-
schen Reichsbahn.

Sein Vorteil liegt im starren mechani-
schen Verschluss der anliegenden
Zunge mit der Stockschiene. Aber ge-

rade das bewirkt auch einen entschei-
denden Nachteil: Der mechanische
Verschluss wird bei Schnee und Stock-
schienenwanderungen  kritisch, es
kommt héufig zu Stérungen, was den
Unterhalt stark verteuert.

Fig. 5: Klammerspitzenverschluss Bau-
art Végele (Deutsche Bundesbahn)
Gleiche Vor- und Nachteile wie beim
Hakenschloss. Das System ist jedoch
robuster und daher weniger wartungs-
intensiv.

In diesem Zusammenhang sind Wei-
chen mit sogenannten Innenverschliis-
sen zu erwahnen. Dabei ist die Mecha-
nik des Spitzenverschlusses in das In-
nere des Weichenantriebes verlegt. Die
Wirkung des Innenverschlusses, der im
Prinzip eine mechanische Nachbildung
des Klammerspitzenverschlusses ist,
wird tber zwei getrennte Antriebsstan-
gen auf die Weichenzungen Ubertra-
gen.

Der Vorteil dieser Anordnung liegt in
der weitgehenden Unempfindlichkeit
gegenlber allen Umwelteinflissen wie
Schmutz, Schnee und Eis. Auch bietet
die Anordnung kein Hindernis bei der
Schneerdumung, was sie besonders
fur Privatbahnen im Gebirge attraktiv
macht.

Die Endlage der Zungen wird durch
lange, gekropfte Antriebsstangen be-
stimmt, welche relativ haufig nachge-
stellt werden missen. Auch besteht bei
diesem System die Gefahr, dass sich bei
behinderter Zungenbewegung durch
Verunreinigungen zwischen Zungen und
Stockschienen — der berihmte verirrte
Schotterstein — die Antriebsstangen
unter Einwirkung der Stellkraft in der
Kropfung durchbiegen, so dass dem
Stellwerk die Endlage vorgetduscht
wird. Dies ist ein gefahrlicher Fehler,
welchem nur begegnet werden kann,
indem der genauen Einstellung der
Festhaltekraft am Durchrutschmoment
der Rutschkupplung ganz besondere
Sorgfalt geschenkt wird.

Fig. 6: Klinkenverschluss Bauart Integra
Dieses System ist eine Weiterentwick-
lung des Klammerspitzenverschlusses.
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Im Gegensatz zum Gelenkspitzenver-

schluss Bauart Jiidel wird bei diesem

System (iber eine unter der Stock-

schiene hindurchfiihrende Klinke eine

direkte formschlissige Verbindung
zwischen der Stockschiene und der an-
liegenden Zunge hergestellt. Durch
spezielle Formgebung der Verschluss-
stange im Bereich der Zungen wird die

Bewegung der Klinken zwangsgefihrt.

Der Lauf des Weichenantriebes in eine

Endlage ohne Einfiihrung des Ver-

schlusses ist somit ausgeschlossen.

Weitere Vorteile sind:

— Einfache Montage und Einstellung
dank der Lagerung der Klinken in ex-
zentrischen Zapfen. Schmiedearbei-
ten auf der Baustelle wie beim Jidel-
Verschluss entfallen. Fir Kontrolle
und Einstellung sind jedoch spezielle
Messwerkzeuge erforderlich.

— Die Verschlussstange liegt ganzlich
unter der Schwellen-Oberkante. Es
ragen keine Verschlussteile in den
Bereich von herabhangenden Wa-
genkupplungen und von Schnee-
raummaschinen. :

— Der Verschluss ist funktionssicher
auch bei Schienenwanderungen und
temperaturabhangigen L&ngenan-
derungen sowie bei Verschmutzung
und Schnee.

3. Der Gelenkspitzenverschluss
Bauart Jiidel

Abb.2 zeigt in schematischer Darstel-
lung die hauptsachlichen Teile dieses
Verschlusssystems:

1. Verschlusskérper, auch Stitzplatte
genannt. Dies ist ein Gehéause aus
Stahlguss, welches auf das Unter-
zugblech geschraubt ist. Das Unter-
zugblech dient gleichzeitig zur Spur-
haltung der Stockschienen im Be-
reich des Spitzenverschlusses. Der
Verschlusskérper hat links und
rechts je eine Auflageflache fir die
Verschlussstempel, ferner ist in sei-
nem Innern der

2. Antriebshebel schwenkbar gelagert.
Der Antriebshebel tragt an seinem
freien Ende einen senkrechten Lager-
bolzen. Am oberen Ende des Lager-
bolzens sind

3. zwei Gelenkhebel drehbar gelagert,
an deren freien Enden wiederum die
freien Enden der

4. Verschlussstempel drehbar gelagert
sind. Die Verschlussstempel greifen
mit ihrem gabelférmigen Gelenk-
kopf an den Enden der Weichenzun-
gen an.

5. Das Kreuzgelenk stellt die bewegli-
che Verbindung zwischen dem unte-
ren Ende des Lagerbolzens am An-
triebshebel und der Antriebsstange
der Stellvorrichtung (Stellbock oder
elektrischer Antrieb) her.

In der Endlage der Weiche wird die an-
liegende Zunge lber den Stempel ge-
gen den Verschlusskorper abgestitzt.
Es besteht also keine formschlissige
Verbindung zwischen der Stockschiene
und der anliegenden Zunge.

Die abliegende Zunge wird vom An-
triebshebel (2) tiber den Gelenkhebel
(3) und den Stempel (4) in ausreichen-
dem Abstand von der Stockschiene
festgehalten.

Beim Auffahren der Weiche (Befahren
der Weiche in falscher Stellung von ei-
ner Wurzel her) wird der Antriebshebel
(2) von der abliegenden Zunge ber de-
ren Stempel (4) und den Gelenkhebel
(3) aus seiner Endlage gezogen. Damit
wird der Stempel der anliegenden
Zunge von seiner Abstiitzung am Ver-
schlusskorper (1) weggeschwenkt, der
Verschluss ist gedffnet. Durch die wei-
tere Bewegung der abliegenden Zunge
wird die anliegende Zunge von der
Stockschiene wegbewegt, um dem
Spurkranz der ersten Achse des auffah-
renden Fahrzeuges Platz zu machen.
Die so aufgefahrene Weiche bleibt un-
verschlossen und muss durch einen
ordnungsgemassen Stellvorgang neu
verschlossen werden.

Die Ladnge der Stempel ist einerseits ab-
hangig von der Lage des Verschluss-
korpers relativ zu den Stockschienen,
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anderseits bestehen flr das Spiel zwi-
schen dem Stempel und der Auflage-
flache am Verschlusskorper enge Tole-
ranzen. Die Stempel miissen daher bei
ihrer Montage auf der Baustelle oft-
mals durch Schmieden individuell an-
gepasst werden (stauchen oder strek-
ken). Die Stempel sind somit in der Re-
gel nicht austauschbar.

Diesen Nachteilen steht der Vorteil ge-
genutber, dass der Verschluss und
seine Teile Gbersichtlich und leicht zu-
génglich sind. Das beglnstigt die Un-
terhalts- und Reparaturarbeiten. Durch
die selbstreinigende Wirkung seiner
beweglichen Teile ist der Verschluss
Uberdies sehr robust und wenig emp-
findlich gegen Verschmutzung und
Schnee.

Ubrigens ...

Der Deckel Gber dem Verschluss
schitzt vor herunterhdngenden Wa-
genkupplungen. Er ist sehr stabil und
macht den Verschluss betretbar und
befahrbar.

Quellennachweis:
SBB-GD: R 320.3 Reglement Gber die
mechanischen Sicherungsanlagen (Aus-
gabe 7.58), insbesondere Ziff.200 ff.
«Massnahmen bei Stérungen». Soweit
zutreffend, ist dieses Reglement fiir die
DFB verbindlich.
Hammerli, R.: Die Grundséatze der Si-
cherungsanlagen fiir den Eisenbahnbe-
trieb. 2 Bande, Bd.1, 1983, Lausanne,
SBB Kreis |I.
Text: U. Fromherz
Grafik: H. Keller

Grosse Ausstellung

lung den Sektionen zu tibertragen.

Mitarbeiter gesucht!

Aufgabe zu ibernehmen.

Verkehrshaus Luzern

danken lhnen fiir lhre Mithilfe.

mit den aus Vietnam zuriickgefiihrten Loks

In der Zeit vom 1. Dezember 1990 bis 7. April 1991 findet im Verkehrshaus
der Schweiz in Luzern eine grosse Sonderschau unseres Vereins statt.
Diese Ausstellung bedarf einer dauernden Priasenz aus unseren Reihen.

Es ist vorgesehen, wenn irgendwie méglich, die Betreuung dieser Ausstel-

Damit jedoch eine Basisprésenz besteht, suchen wir fiir diese Ausstellung
Mitglieder, welche bereit sind, wahrend einer oder mehrerer Wochen diese

Wer sich fiir diese Mitarbeit an der Sonderschau im

interessiert, moge sich bitte mdglichst bald bei Eugen Gfeller, Zircher-
strasse 209, CH-8500 Frauenfeld, schriftlich oder telefonisch (054/21 25 28)
melden, damit ein entsprechender Einsatzplan erstellt werden kann. Wir
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Furka-Bergstrecke bevorzugt

See-Transporte

Die Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
erfahrt internationale Unterstitzung

Ein in Siddeutschland bekannter
Dampf-Eisenbahn- und -Schiffs-Begei-
sterter konnte vor vielen Jahren einen
alten Eisenbahnwagen von der ehe-
maligen «Sernftalbahn», den es zu
den «Vereinigten Bern—-Worb-Bahnen»
(VBW) verschlagen hatte, vor der Ver-
schrottung retten. Eher zufallig erhielt
er damals den Tip, dass bei der VBW
auch noch alte Einrichtungsgegen-
sténde von weiteren Eisenbahn-Ruinen
lagern. Auch jene wurden damals
schnell noch gerettet. Der ehemalige
«Sernftaler» wurde renoviert und be-
forderte jahrelang Touristen durch das
romantische Jagsttal. Die nicht beno-
tigten Accessoires wurden eingelagert.
Als nun die Sektion Bern des Vereins
Furka-Bergstrecke ebenfalls einen ehe-
maligen VBW-Wagen renovierte, einen
friheren RhB-(Rhatische Bahn)-Zwei-
achser, entsann man sich der vielleicht
noch vorhandenen Sitz- und Gepack-
netzgarnituren im Lande des Gotz von
Berlichingen. Selbstverstandlich sag-
ten die Jagsttal-Eisenbahner den Kolle-
gen von der Furka-Bergstrecke gerne
ihre Unterstiitzung zu, doch wer sollte
die begehrte Ware wieder zurlick in die
Schweiz spedieren?

Hier bot nun die renommierte High-
Tech-Werft Speedwave aus Langenar-
gen spontan ihre Hilfe an. Wie kommt
eine Rennbootswerft vom Bodensee
dazu, einer Schweizer Hochgebirgs-
bahn unter die Arme zu greifen? Inha-
ber Rudi Magg: «Mich reizt die Lésung
technisch schwer beherrschbarer Pro-
bleme. Die Wiederinbetriebnahme der
alten Furka-Strecke ist so eines. Was
diese Leute vorhaben, ist faszinierend!
Da helfen wir gerne!»

Wenn Sitzbédnke fiir die DFB aus dem
Ausland wieder ins Ursprungsland zu-
rlickkehren, geht es nicht ohne Formali-
téten.

Uber Ravensburg, Ulm, Crailsheim und
Schwabisch Hall ging es mit dem Sat-
telschlepper nach Dérzbach an der
Jagst. Dort wurde (bei hohen Aussen-
temperaturen schweisstreibend) gela-
den, und noch selben Tags ging es zu-
rick gen Langenargen. Unterwegs
(zwischen Heidenheim und Gingen)
verabschiedete sich leider der hintere
Rechtsaussen — also auch noch Reifen-
wechsel. Doch dank eingespieltem
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Truckerteam ging auch dies innerhalb
von zehn Minuten Uber die Biihne.
Abends gegen 11 Uhr war man wieder
zu Hause am See. Anderntags, nach
Zuladen von einer Anzahl Ersatzreifen,
verholte man Richtung Friedrichshafen
Fahre. Dort wurde zollamtlich abge-
meldet und auf die Halb-elf-Uhr-Féhre
vorgezogen.

Die Verzollung in Romanshorn verlief
zligig, obgleich die spezielle Ware ge-
nauestens inspiziert wurde. Spéter
wird man einmal in den Annalen jenes
ehemaligen RhB-Wagens auf der
Furka-Bergstrecke die eher seltsame
Bemerkung lesen kénnen: «lnnenein-
richtung via Bodensee-Trajekt repatri-
iert!» Ein nicht unwichtiger Teil dieses

R T o e o e e s 2

witnschen allen Aktiondaren und Mifg[iedew\

schone FE’.SHQQ& und ein gutes neues Jahe.

Personenwagens ist also schon zur See
gefahren! Die weitere Reise der Fracht
in Richtung Bern verlief reibungslos.
Gegen 15 Uhr traf man bei der Papier-
fabrik Deisswil ein. Ein paar Erinne-
rungsfotos wurden geschossen, der
Kraftfahrer musste beim Abladen
selbst mithelfen — was eigentlich nicht
den Forderungen der internationalen
Transportarbeiterverbédnde entspricht.
Jedenfalls, abends gegen 10 Uhr war
man wieder zu Hause. Schlusswort
R.Magg: «Das waren etwa 1200 Kilo-
meter. Ich hab’s gern getan; es hat
Spass gemacht, diesen (Angefresse-
nen» von der Furka-Bergstrecke zu hel-
fenl»

M.E.Uhlig

B e S e
Denr Ve.rwa]h.mg srat der DFDB Dampﬂ;alf\n
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Wir drucken auch lhre Drucksachen
prompt, preiswert und zuverlassig

Planen, gestalten, produzieren —
etwas mehr als nur eine Druckerei

KELLER-DRUCK AG AARAU

ER
DRUCK Delfterstrasse Sud 10, 5004 Aarau
AARAU Telefon 064 2224 81, Telefax 064 2253 82
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Generalversammlung der DFB
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG

dfb/alb — Am Samstagnachmittag,
1. September 1990, konnte Verwaltungs-
ratsprasident Alfred Gysin 473 Aktio-
nére zur 4, ordentlichen Generalver-
sammlung im Stadttheater und Kon-
zertsaal in Olten begrilissen. Insgesamt
waren 11766 Stimmen vertreten, was
53,2% der Gesamtaktienstimmen ent-
spricht.

Die traktandierten Geschéfte konnten
unter der umsichtigen Leitung von Al-
fred Gysin zligig behandelt werden.
Der Kapitalerh6hung von 3,3 Mio. auf
5,3 Mio.: sFr. wurde zugestimmt sowie
der Artikel 3 der Statuten angepasst.
Der Verwaltungsrat wurde beauftragt,
die Modalitaten flir die nachste Kapital-
erhdhung (Ausgabe 100er-, 200er-,
300er-Werte) festzulegen und umge-
hend zur Zeichnung aufzulegen. Er-
wahnenswerte Punkte des vergange-

nen Geschéaftsjahres sind die Einwei-
hung der Dampflok HG 2/3 «Weiss-
horn» am 26./27. August 1989 in Realp
sowie die Zustimmung zur Eisenbahn-
konzession auf 50 Jahre des National-
rates am 29.11.89 (Stédnderat am
22.3.90). Im weiteren wurde im Ge-
schaftsbericht 1989 ausflhrlich (ber
Verhandlungen mit Behorden, Presse-
anlasse, Stand der Bauarbeiten (Re-
mise Realp) sowie die verschiedenen
Aktivitaten im Bereich Rollmaterial be-
richtet.

In der abschliessenden Orientierung
wurde eine Vielzahl von Fragen von
den zustandigen Ressortleitern beant-
wortet, im besonderen was den Ruick-
transport der Loks aus Vietnam betraf,
welche zu diesem Zeitpunkt auf dem
«Heimweg» waren.

Aktien zu sFr. 100.— und sFr. 200.—

sind nach wie vor sehr gesucht, und die entsprechende Warteliste ist sehr
lang. Mitglieder und Aktionare, die sich aus irgendwelchen Griinden von
ihren Aktien trennen wollen oder missen, sind gebeten, sich mit dem Zen-
tralkassier Eugen Gfeller, Ziircherstrasse 209, CH-8500 Frauenfeld, Telefon
054 212528, in Verbindung zu setzen.
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Lokomotive FO 1, bereit flir den Verlad auf den Tiefgangwagen
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Zur Lok-Ruckschaffung aus Vietnam
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Kartenausschnitt Sidvietnam, Da Lat 1500 m .M. Endpunkt der Linie Krongh
Pha—Da Lat. 1: Beginn der eigentlichen Bergstrecke. 3: Thap Cham, Streckenbe-
ginn. 2: Standort der FO 2. Ausgezogene Linie: Strassentransport (Da Lat—Thap
Cham); gestrichelte Linie: Schienentransport Thap Cham—Saigon.

Interesse der Geschichte gegeniiber
lasst sich auch aus den Reihen der Mit-
glieder des Vereins Furka-Bergstrecke
feststellen. In bezug auf die Lokomotiv-
beschaffung, die anfanglich véllig un-
klar war, wurde die Frage aufgeworfen,
was mit den insgesamt 10 Dampfloks
der FO geschehen sei.

Anlésslich der Elektrifikation der FO er-
wéahnten verschiedene Berichte auch
die Vergangenheit dieser Gebirgsbahn
und kamen somit auf die «Dampfzeit»
zu sprechen. Fir die arbeitslos gewor-
denen Dampfmaschinen musste wieder
Arbeit gesucht werden, doch nur fiir

Folgendes Rollmaterial ist zurtickge-

schafft worden:

— Dampflok HG % VHX 31.201, ex FO 1

— Dampflok HG %4 VHX 40.304

Dampflok HG % VHX 40.308

demontierte Lok VHX 31.202, ex FO 2

demontierte Lok VHX 31.203, ex FO 8

— demontierte Lok VHX 31.204, ex FO 9

— ehemaliger Hilfswagen Krongh Pha—
Da Lat, GK 30031

— vier vierachsige Flachwagen schwer-
ster Bauart, Typ RW, mit 14 m langer
Briicke

ausserdem viele Ersatzteile.
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gebannt werden konnten.

vier Maschinen konnte eine Beschéafti-
gung mit Zukunft gefunden werden,
weit weg von der Heimat.

In Stidvietnam, wo auch die Franzosen
eine Zahnradbahn von Krongh-Pha
nach Da Lat gebaut hatten, sollten die
FO-Maschinen wieder zu Ehren kom-
men.

Die Lokomotiven 1, 2, 8 und 9 wurden
fiir 127 894 Franken an die vietnamesi-
sche Staatsbahn verkauft. Sie gelang-
ten von Marseille nach Saigon.

Was konnte nun néherliegen, als sich
nach dem Verbleib dieser begehrten
«Feuerwagen» zu erkundigen. Eine er-
ste Anfrage wurde am 10.1.85 an die
viethamesische Botschaft in Bonn ge-
richtet.

Im Mitteilungsblatt 1/85 ist erstmals
davon die Rede, wobei erwahnt wird,
dass eine Antwort noch ausstehend
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Nach Jahren wurden diese Maschinen au.s dem Depo\t geroHr; damit s.f'e-auf Film

sei. In der folgenden Ausgabe 2/85 ist
zu lesen, dass inzwischen eine Antwort
aus Vietnam vorliege. Es wird seitens
der Vietnamesen zum Ausdruck ge-
bracht, dass der zustidndige Minister
mit dem Geschaft einverstanden sei,
allerdings misse der Ministerrat des
Landes noch dariber befinden und
dem Verkauf zustimmen.

Was hoffnungsvoll begonnen hatte,
geriet aber ins Stocken, weil die
Schweizer Botschaft in Hanoi per Ende
1985 aufgehoben worden ist. Weitere
Verhandlungen mussten danach (ber
die Schweizer Vertretung in Thailand
gefiihrt werden.

Der Beitrag «Furka-Lokomotiven in
Vietnam» in Heft 2-3/86 brachte Infor-
mationen mit Bildern. Seit der Verbrei-
tung dieser Meldung sind nicht nur un-
sere Mitglieder angenehm {berrascht

Oben: Ehemaliger Hilfswagen GK 30031 kurz vor dem Verlad.
Unten: Wenn auch nicht unter Dampf, so erfreut dieses Bild bestimmt jeden Be-
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GK 30031 auf dem Tiefgangwagen, der noch mit einem Fahrgestell verseﬁen wer-
den muss, ehe die Fahrt ins Tal beginnen kann.

worden, auch die Presse hatte ihr Inter-
esse an dieser Einmaligkeit bekundet.
Im Mitteilungsblatt 4/88 erschien ein
weiterer Beitrag: «Eine vergessene
Zahnradbahn im Dschungel von Viet-
nam». Hier wird die Strecke beschrie-
ben und das Rollmaterial vorgestellt,
wobei natiirlich die Lokomotiven im
Zentrum des Interesses stehen.

Der zustéandige Rollmaterial-Leiter, be-
gleitet von einem Spezialisten der SLM
(Schweizerische Lokomotiv- und Ma-
schinenfabrik) Winterthur, reiste im
Auftrag der DFB in den Fernen Osten,
um den Zustand der Kaufobjekte zu
priifen und Voraussetzungen fir eine
Rickschaffung kennenzulernen. Es
stellte sich rasch heraus, dass ein
Transport auf der Schiene zur Kiste
nicht in Frage kommen konnte, da das
Gleis an mehreren Orten abgetragen
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worden war. Seit 1976 ist es um diese
Zahnradbahn ruhig geworden, und be-
dauerlich ist, dass die Wunden des
Vietnamkrieges Uberall noch zu erken-
nen sind.

Es blieb nur die eine Méglichkeit, den
Transport auf der Strasse ins Auge zu
fassen, um lberhaupt aus den Bergen
bis zur Kiiste zu gelangen. Die gewon-
nenen Erkenntnisse in Vietnam wurden
nun durchdacht, und daraus entstand
ein Operationsplan, der alle Einzelhei-
ten aufzeigte, um den Weg aus den
Bergen (ber Passstrassen mit schwe-
ren Lasten zu bewaltigen.

Als grosser Tag, an dem eine in der Ge-
schichte der Eisenbahn wohl einmalige
Aktion unter der Leitung der DFB AG
begann, ist der 30.Juli 1990 zu be-
zeichnen. Zwar traf das Schiff «Georg
Handke» mit geringer Verspatung am

Oben: Zwischenlagerung auf der Strasse, weil hier ein Stiick Eisenbahnbrticke be-

nutzt werden muss.
Unten: Nach mehr als 40 Jahren wartet die FO 2 auf den Verlad.,
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Imposant wirkt der beladene Tiefgangwagen — und nicht weniger erstaunt, dass es
auch an Reifen Pannen gab.

1.August in Ho-Chi-Minh-Stadt ein. Die
gesamte Ausriistung, inklusive Spezial-
Tiefgangwagen, wurde entladen und
gelangte auf dem Schienenweg nach
Tap Cham und weiter auf der Strasse
nach Da Lat zum Einsatz.

Am 4.August bezog die Mannschaft in
Da Lat Quartier, und bereits am folgen-
den Tag begannen Transportvorberei-
tungen an Lokomotiven und Wagen.
Als am 6. August starke Regenfille ein-
setzten und das Gelande in einen nas-
sen, sumpfigen Zustand verwandelten,
war die Tragfahigkeit fir Strassenfahr-
zeuge nicht mehr gewahrleistet. Mit ei-
nem Hilfsgleis vom Depot zur Strasse
konnte dem Ubel begegnet werden.
Als am 9.August das erste Fahrzeug,
ein Guterwagen, von Da Lat nach Tap-
Cham verschoben wurde, war der Be-
weis erbracht, dass die kurvenreiche
Strasse auch wie geplant mit schweren
Lasten befahren werden kann.
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»

Eﬁn Extrazug, bestehend aus 15 Anhdngefahrzeugen, zur Abfahrt nach Saigon
ereit.
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Depot.

Am 11.August traf bei der Meldestelle
Chur eine weitere Nachricht ein, wo-
nach nun alle Lokomotiven verladebe-
reit seien.

Im oberen Bereich der Bahn sind fiir
Schiene und Strasse eine Anzahl Briik-
ken vorhanden. Nicht voraussehbar
war der Zustand einer Strassenbriicke,
die wegen Kriegsschaden nicht befah-
ren werden durfte. Als Folge dieser Tat-
sache mussten die Lokomotiven nahe
der fraglichen Briicke auf der Strasse
abgeladen werden. Die unmittelbar da-
nebenliegende, gleislose Eisenbahn-
briicke kam wieder zu Ehren, indem sie
mit einem Hilfsgleis belegt wurde, und
so konnten die Lokomotiven auf die an-
dere Talseite gebracht werden. Mit die-
sem Vorgehen war ein sehr zeitrauben-
des Auf- und Abladen verbunden. Die-
ser Vorgang war gegen dreissigmal zu
bewerkstelligen und bezeugt, dass bei-
spiellose Arbeit geleistet worden ist.
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Im Licht er Sheinwerfer wird eine 4-Kuppler-Maschine an Borq' der «Friedrich
Engels» gehievt. Eine der ehemaligen FO-Lokomotiven in einem vietnamesischen

strecke gelangen soll,

Am 19.August folgte ein erfreulicher
Bericht: «Alle Fahrzeuge sind in Tap
Cham.» Damit war der schwierigste
Teil des Transportes — es wurden (ibri-
gens fur 108 km rund 12 Stunden Fahr-
zeit bendtigt — beendet.

Einen Monat nach der Ankunft in Viet-
nam begann die Reise von Tap Cham
nach Ho-Chi-Minh-Stadt. Ein Extrazug
der vietnamesischen Staatsbahn, be-
stehend aus 15 Wagen, war 36 Stunden
in Richtung Meer unterwegs. Die auf
den Dampflokomotiven mitfahrenden
Begleiter standen in Funkverbindung
zur Lokomotive an der Zugsspitze, da-
mit notfalls angehalten werden konnte.
Eine Anzahl Schmierhalte machte aber

Eine «seltene Fracht» wird an Bord genommen, die schliesslich an die Furka-Berg-

ein ausserordentliches Anhalten nicht
notwendig. Der Verlad der Fahrzeuge
fand am 14. September statt. An Bord
des Schiffes «Friedrich Engels» verlies-
sen die Lokomotiven, Wagen und Er-
satzteile mit einem Gesamtgewicht von
rund 250 Tonnen jenes Land, in dem
sie wahrend mehr als 40 Jahren im
Dienst standen.

Entsprechend dem Redaktionsschluss
kann noch mitgeteilt werden, dass das
Schiff am 15. September Vietnam mit
Ziel Singapur verlassen hat. Hier nahm
die «Friedrich Engels» nochmals 1000
Tonnen Ware an Bord, ehe die Fahrt

weiterging. Hans Hofmann

Un article en francais, concernant l'article «Vietnam», sera publie dans le numéro

1/91.
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Das unterste Deck des Schiffes bot gentigend Platz, um Lokomotiven und Bestand-
teile unterzubringen.
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Sektionsnachrichten

Sektion Aargau

ferit fgg{mgﬂg 5000 Aarau

Unser letzter Sektionsbericht erschien
im Heft 1/90. Seither floss recht viel
Wasser die Furkareuss und bei uns die
Aare hinunter.

Trotzdem wir in unserer Sektion auf
keine spektakularen Aktivitaten hinwei-
sen kénnen (noch nicht), tat sich auch
bei uns einiges:

Im nachhinein ist von unserer GV am
16.3.90 zu sagen, dass 44 stimmberech-
tigte Mitglieder und eine Anzah| Gaste
anwesend waren. Die Versammlung
verlief normal. Die nachste GV werden
wir in einem grésseren Raum abhalten
mussen, denn erfreulicherweise wachst
die Mitgliederzahl rasch und anschei-
nend «unaufhaltbar». Nach der Ver-
sammlung sahen wir,erstmals den
hochst interessanten Diavortrag Uber
FO und Bergstrecke von unserem Mit-
glied Max Hintermann, Aarau. Der Vor-
trag gefiel so gut, dass wirihn wieder in
unser Programm fir die Remise-Auf-
richtefeier vom 20./21.10.90 aufnah-
men.

Mit jeweilen beachtlichen Teilnehmer-
zahlen flihrten wir in Realp an fiinf
Samstagen Sektionsarbeitstage durch.
Wir wurden sehr unterschiedlich einge-
setzt und konnten zum Wohle unserer
Bahn einiges beitragen. Am 10. Novem-
ber wird der letzte diesjahrige Arbeits-
tag stattfinden.

Mit dem Spezialeinsatz einer Gruppe
von 11 Mann wurde am 1.5. eine gut-
erhaltene Arbeitsbaracke, ein Geschenk
der NOK, fachgemass demontiert und
gut geschiitzt eingelagert. Wie schon
vorher sind wir, nun erst recht, auf der
Suche nach einem passenden Platz zur
Aufstellung der Baracke. Wir méchten
eine kleine Werkstatte betreiben, wo
wir gewisse Arbeiten verschiedener Art
fir die DFB ausfiihren konnten.

Wer weiss einen passenden Ort?
Bitte sofort melden!

Anlasslich der Er6ffnung von S-Bahn-
Haltestellen, «Tag der offenen Tir»
usw. waren wir in Neuenhof und Brem-
garten-West mit einem Stand und dem
Info-Bus présent. Auch am «Tag der
offenen Tir» der Hallwilersee-Schiff-
fahrtsgesellschaft war der Bus vertre-
ten,

Werbemaéssig konnten wir den gréss-
ten Erfolg anlésslich des MAG vom 27.
bis 30.9.90 in Aarau konstatieren. Total
62 Neumitglieder wurden dort regi-
striert. Auch dort waren wir mit dem
Info-Bus prasent.

Nach wie vor werden von einer Aar-
gauer Gruppe die jeweilen x-tausend
Exemplare  Mitteilungshefte jeder
Nummer adressiert, verpackt und ver-
sandt. Auch dies ist sicher ein rechter
Beitrag zum Wohle des ganzen Vereins
und der DFB AG.

Nachdem sich im Laufe der Bausaison
1990 zeigte, dass die neue dreigleisige
Lokremise in Realp doch dieses Jahr
einigermassen fertig werden wiirde,
haben wir uns hinter die Organisation
der Aufrichtefeier und des Sponsoren-
tages gemacht, wie das uns vom ZV
aufgetragen wurde. Eines unserer Mit-
glieder, ein Berufsrestaurateur, stellte
die ganze Festwirtschafts-Infrastruktur
samt dem Personal gratis zur Verfi-
gung, und deshalb wurden wir Aar-
gauer mit der Organisation der Feier
beauftragt.

Bei den Sektionstatigkeiten ist natiir-
lich auch unsere diesjahrige Ausfahrt
zu erwahnen. Diese fiihrte uns an den
Genfersee zu der Museumsbahn Blo-
nay—Chamby. Selbstverstandlich fuh-
ren wir mit der Bahn, und zwar (iber
Bern—Zweisimmen und den «Golden-
pass» nach Chamby. Alle Dabeigewe-
senen waren des Lobes voll (iber die
Fahrt, nicht zuletzt wohl wegen der
ehemaligen Furka-Lok Nr.3, die in Be-
trieb zu bewundern war.
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Im Zuge der Offentlichkeitsarbeit sind
wir seit dem 12.9.90 auch regelmassig
«in der Luft», d.h. unser Lokalsender
Radio Argovia macht flir und mit uns
alle zwei Wochen am Mittwochmittag
von 13 bis 14 Uhr im Rahmen der Sende-
reihe Argovia-Kafi eine Info-Sendung
uber unsere Organisationen. Die zur
Verfligung stehenden Meldungen (iber
die Vietnam-Loks wurden laufend ver-
mittelt, und weiter berichten wir allerlei
tber Anliegen und Probleme unserer
Furka-Bergstrecke. Trotz der nicht ge-
rade glnstigen Sendezeit gab es doch
schon etliches Echo. Das Wichtigste ist
ja, dass uns viele Leute hdren, dass von
unserer Sache gesprochen wird und
dass das Ganze weiterverbreitet wird.
Der Sender Radio Argovia ist liber 94,9
und 80,3 MHz sowie (ber diverse Ge-
meinschaftsantennen zu héren.

Neben all diesen Tatigkeiten darf nicht
vergessen werden, dass schon immer
eine ganze Reihe guter Leute aus unse-
ren Reihen in Realp und anderswo an-
zutreffen waren und standig wieder an
der Arbeit zu beobachten sind. Wert-
vollste Arbeiten und Einséatze verschie-
denster Art stammen somit auch von
unserer Sektion. Ein sehr aktuelles Bei-
spiel ist auch der Info-Bus der ja auch in
unserem Gebiet «beheimatet» ist und
der in der kurzen Zeit seines Bestehens
schon in sehr vielen Teilen der Schweiz
dusserst werbewirksam eingesetzt
werden kcmntta'j H. Weber

Sektion Bern
Postfach 129

=§ g?f/’eflfe 3098 Koniz

Rollmaterialgruppe

Revision RhB-Personenwagen B2 2028
(Zweiachser)

Am 9.August wurde der Rollmaterial-
gruppe Bern das von der RhB in Land-
quart renovierte Fahrgestell (ex Appen-
zellerbahn) mit einem Sattelschlepper
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in die Wagenwerkstatte (Kartonfabrik
Deisswil) geliefert. Die RhB stellte zu
Beginn der Revision fest, dass sich die
Aufarbeitung des 2028-Originalfahrge-
stells nicht mehr lohnte (Ersatzteil-
spender). Mit einem 10-t-Gabelstapler
wurde der Fahrgestellrahmen (inklu-
sive Achsen) vor der Halle vom Sattel-
schlepper gehoben. Anschliessend
musste der Holzkastenaufbau aus
Platzgriinden in der Halle auf den ver-

langerten Gabeln des Staplers bereit- -

gestellt werden. Den Unterbau zog
man mit vier «kleinen» Gabelstaplern
von Hand an den endgliltigen Platz. Mit
Hilfe eines Nivelliergerdtes wurde der
Rahmenoberteil ins «Blei» gelegt. Der
bereitstehende Kastenaufbau konnte
dann vom Staplerfahrer zentimeter-
genau auf das «fremde» Fahrgestell
mandvriert und abgesenkt werden.
Der Kastenaufbau (lroko-Holzkonstruk-
tion) ist fast fertig. Tropfwassersamm-
ler unter der Fensterkonstruktion (aus
halbierten Geberit Wasserablaufroh-
ren) fangen allfalliges Regen- und Kon-
denswasser auf und flihren dieses
durch die Holzkonstruktion ins Freie.
Der alte, morsche Wagenboden ist ei-
nem strapazierfahigen Larchenriemen-
boden gewichen. Neue Tlirrahmen zur
Aufnahme von verdeckten Scharnieren
hat unser Schreiner Bernhard Fankhau-
ser vorbereitet. Die alten, bisherigen
Tiren mussten aufgefrischt (neue Um-
leimer und Blenden) sowie allseitig
reprofiliert werden. Alle Ausfachungen
in der Wagenkonstruktion werden zur
Versteifung mit satt eingepassten 19-
mm-Multiplextafeln (mehrfach ver-
leimte Schichtholzplatten) versehen.
Die sichtbaren Flachen der Konstruk-
tion sind mit 5-mm-Eichentéfer belegt!
Die Decke und die Futter (Fillungen)
werden mit hellem Fichtentéafer belegt.
Die beiden Plattformbdden, die Tritt-
bretter und die Holzleisten fiir die Sitz-
béanke (6 doppelte und 8 einzelne) wer-
den aus Esche hergestellt, die Sitzbank-
Seitenteile wiederum aus Fichte. Fur
die Fensterrahmen wurde «Mahagoni-
Holz» verwendet.

Section Genéve
i Case postale 79

;g%%mffe 1211 Genéve 28

Sektion Ostschweiz
Zlrcherstrasse 209

8500 Frauenfeld

Dergstreche

Nous avons le triste devoir d’annoncer
le décés subit de Monsieur Gilbert
Peytrignet, I'un de nos chers membres
«LSFG», et je tiens ici a présenter mes
sincéres condoléances a la famille en
deuil.

«LSFG» participera a titre d'invité
comme ces derniéres années a la
grande et trés populaire exposition du
chemin de fer miniature de Nyon «11¢
Rail-Expo-Nyon» qui aura lieu du 12
au 14 octobre 1990 a Nyon. Un présent
sera offert a notre stand aux enfants
des membres «LSFG» accompagnés

daleurs parents. Le président «LSFG»

Einsatz vom 29.9.

Flr den Frondiensteinsatz der Sektion
hatten sich 14 Mitglieder aus dem
Raum St. Gallen, Wil, Frauenfeld und
Singen (BRD) angemeldet, was einem
neuen Héchststand entsprach. Alle
Teilnehmer wurden in Realp auf die
verschiedenen Arbeitsplatze aufgeteilt.
Eine Gruppe wurde in Realp bei der
neuen Lokremise eingesetzt; eine
zweite Gruppe wurde nach Gletsch ge-
fahren und hatte zuerst in der dortigen
Remise Aufrdumarbeiten zu verrichten,
damit die Fahrzeuge (Personenwagen,
Schneeschleuder usw.) wintersicher
eingelagert werden kénnen. Nachdem
der vereinseigene Lastwagen um 10
Uhr von Obergdsgen in Gletsch eintraf,
musste leider zuerst eine Reparatur
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vorgenommen werden, bevor auch
Materialtransporte von Gluringen nach
Gletsch ausgefiihrt werden konnten. Es
ist dem Verein namlich gelungen, eine
Gewerbe-Grosskliche mit vielen weite-
ren Gebrauchsgegenstanden zu Uber-
nehmen, die zuletzt noch auf einer
Kraftwerkbaustelle im Wallis stand.

In Anbetracht der schweren und sperri-
gen Maschinen und Gerate, die es auf-
und abzuladen galt, war es in der Folge
nicht moglich, die Arbeiten gegen
Abend abzuschliessen, und es wurde
ein regelrechter Nachteinsatz notwen-
dig. M(ide, aber befriedigt tiber die be-
werkstelligten Arbeiten kehrten die
meisten etwa um 23 Uhr an ihre Wohn-
orte zurlick. Einige wenige haben es
vorgezogen, in Gletsch noch zu uber-
nachten, um die Heimreise am Sonn-
tagmorgen anzutreten. In Anbetracht
des dusserst harten Einsatzes geblihrt
allen Helfern nachtraglich nochmals
ein herzliches «Dankeschony.

H.R. Knopfel

Einsatz Info-Bus

An je einem Tag hatten wir den Info-
Bus in Frauenfeld und in Rickenbach
bei Wil aufgestellt. Obwohl die lokalen
Medien (Radio und TV) sich zu Inter-
views einfanden und die entsprechen-
den Aufrufe sendeten, war das Echo
mehr als schwach. In Einkaufszentren
ist das Publikum offensichtlich véllig
desinteressiert, und der Aufwand zur
Betreuung des Standes lohnt sich tGber-
haupt nicht. '
Es war ein totales Fiasko; die Befiirch-
tungen gewisser Mitglieder haben sich
leider mehr als bestéatigt!

Mobau-Tech St. Gallen
19.9.—24.9.90

Nach dem Riesenerfolg unserer Sektion
an der Mobautech 89 waren unsere
Erwartungen natirlich sehr hoch. An
der diesjahrigen Ausstellung der Mo-
dellbauer aller Art wurde unserem Vitra-
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Shop Verkaufs- und Informationsstand
sehr grosse Beachtung geschenkt. Im-
mer wieder lockten die aktuellen Bilder
aus Vietnam die Leute in unseren
Stand.

Im Gegensatz zum letzten Jahr wollten
aber viele Interessierte nicht gleich das
Anmeldeformular zum Vereinsbeitritt
unterschreiben und «nochmals dariiber
schlafen». Viele Leute sind auch bereits
Mitglied und deshalb «vorbelastet» zu
unserem Stand gekommen. Zur Aktien-
zeichnung konnten wir einige bewegen,
viele wollten zu Hause nochmals tiber-
legen.

Im ganzen hat sich die Prasenz unserer
Sektion an der Mobautech 90 doch ge-
lohnt, da wir auch Material in grosserem
Umfang umsetzen konnten.

Erika Blhler, Sekretarin

Sektion Solothurn
Postfach

2544 Bettlach

firtdE: e/ﬁ'fﬁ“eme

Am Sonntag, dem 26. August 1990, tra-
fen wir uns kurz nach 7 Uhr auf dem
Bahnhof Olten zu unserer Vereinsreise.
Trotz der frlthen Morgenstunde waren
alle guter Laune und voller Erwartun-
gen, was uns wohl alles bevorstehen
wiirde. Das etwas unsichere Wetter
konnte uns punkto Reiselust nichts an-
haben.

Von Olten fuhren wir nun Richtung
Luzern, Goschenen und weiter nach
Realp, wo wir um 10 Uhr eintrafen. Am
Bahnhof warteten noch einige Wander-
lustige, unter ihnen auch solche, die in
der vergangenen Woche in Realp an
der Furka-Bergstrecke gearbeitet hatten.
Nach kurzem Fussmarsch kam auch
schon das sich im Bau befindende neue
Depot der Furka-Bergstrecke in Sicht.
Es wurde uns erzahlt, wie die Arbeiten
vorangingen und was fiir Hindernisse
Uberwunden werden mussten. Nun er-
wartete uns eine Uberraschung, wir
mussten nicht etwa auf Schusters Rap-

pen die Strecke «erklimmenn», sondern
konnten in zwei Gruppen mit der Drai-
sine die Strecke bis zur Steffenbach-
briicke hinauf fahren. Ein erfreuliches
Erlebnis. Natiirlich gab es nach dieser
Fahrt Fragen, welche von Teilnehmern
beantwortet wurden. Wir erfuhren
auch, was es braucht, bis die Steffen-
bachbriicke jeden Herbst wintersicher
weggeraumt ist.
Nach diesen interessanten Informatio-
nen ging es nun zu Fuss weiter Rich-
tung «Tiefenbach Station». Etwa nach
einer Stunde Rast, wiahrend welcher
natlrlich auch heftig tiber die Zukunft
der Furka-Bergstrecke diskutiert wurde,
ging es noch ein wenig weiter bergauf
bis zur Furkareuss-Briicke. Bald hiess
es umkehren und den Weg talabwirts
in Angriff nehmen. In Realp angekom-
men, blieb noch gentigend Zeit fiir ein
gemutliches Zusammensein.
Um 16.30 Uhr fuhren wir dann wieder
Richtung Goschenen und weiter nach
Olten. Es war fiir uns ein erlebnisreicher
und interessanter Tag, welchen sicher
alle Teilnehmer nicht so schnell wieder
vergessen werden.

Eine Teilnehmerin

Vom 8.9. bis 13.9.90 gingen 24 Damen
und Herren des «Arbeitskreises Technik-
geschichte Stuttgart» im VDI/Wiirttem-
bergischen Ingenieurverein unter Lei-
tung von Dr.-Ing. M.Busch auf grosse
Studienreise durch die Schweiz.

Am Montag, dem 10.9., stand am
Nachmittag «Besichtigung der Bau-
stelle und der Einrichtungen der
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG» auf
dem Programm. Nach Extrahalt des
Glacier-Express um 15.40 Uhr in Realp
und Fahrt mit Sonder-Postauto zum Ba-
sislager war die Enttauschung tiber die
«kalten «Weisshorn» bald vergessen;
denn auf der Grube stehend konnte sie
wirklich «von allen Seiten» besichtigt
und begutachtet werden. Diesellok,
Draisine, Drehscheibe und neuerrichte-
tes Depot vervollstandigten den guten
Eindruck vom Wollen, Willen und Kén-

nen der «Furka-Besessenen». Ein Zwi-
schenhalt am Korporationsweg, ver-
bunden mit einem kleinen Spaziergang,
gab dann den Panoramablick auf Tun-
nel I, I, I und auf die Steffenbach-
brlicke frei.

Bei der Weiterfahrt tiber den Furkapass
nach Gletsch konnten der Streckenver-
lauf und die Portale des Scheiteltunnels
gut beobachtet werden. (Der Rhone-
gletscher kam auch nicht zu kurz.)
Nachster Halt war in Gletsch. Ein Blick
auf die Bahnhofsgleise und durch die
Remisenfenster — kalter Wind liess uns
aber schnell Schutz im Kiosk suchen,
wo noch viele Fragen geklart wurden.
Kehrtunnel und Lammenviadukt waren
abschliessend noch zwei herausra-
gende Punkte, bevor um 19 Uhr das
Hotel Furka in Oberwald erreicht
wurde.

Ich bin sicher, dass unser grosses An-
liegen einige neue Freunde, Génner
und kiinftige Fahrgaste gewonnen hat.

Herbert Klippers

Erstes Fronarbeiter-
Treffen in Leipzig

Am Mittwoch, dem 5.9.90, trafen sich
alle Leipziger Fronarbeiter, die dieses
Jahr an der Furka waren oder noch hin-
fahren werden, im Lokal Neuer Weg in
Leipzig zu einem gemiitlichen Abend.
Dank der Idee von Herrn Wolfgang
Schmidt habe ich dieses Treffen orga-
nisiert, und so versammelten sich 17
Fronarbeiter und tauschten ihre Erleb-
nisse an der Furka aus. Herr Schmidt,
der auch anwesend war, berichtete das
Neueste von der Furka, das mit Inter-
esse aufgenommen wurde.

Dass fiir uns ein langersehnter Wunsch
dieses Jahr in Erfiillung gehen sollte,
konnten wir vor einem Jahr noch nicht
ahnen und auch noch nicht davon trau-
men. Dass das Interesse an einem Ar-
beitseinsatz an der Furka bei uns sehr
gross war, beweist die diesjahrige
grosse DDR-Beteiligung.
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Bergstrecke.

Wir schrieben als einige der ersten
schon Anfang November 1989 an Herrn
Schmidt und erhielten auch bald Ant-
wort, dass wir sehr willkommen seien.
So war ich mit meiner Frau und einem
befreundeten Ehepaar vom 30.6. bis
9.7.90 in Realp. Wir Manner haben an
der Strecke vor Tiefenbach gearbeitet,
und die Frauen waren in der Kiiche im
Camp Realp fleissig. Es war fiir uns ein
einmaliges Erlebnis, in der herrlichen
Bergwelt an der Furka zu arbeiten.
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Auch in Leipzig treffen sich Anhdnger des Vereins sowie Fronarbeiter der Furka-

Die Hinfahrt von Leipzig Uber Stuttgart
— Schaffhausen — Zirich — Goschenen
und die Ruckfahrt (iber Luzern —Basel -
Frankfurt nach Leipzig war ein Erlebnis
und den Fahrpreis wert.

Allen Leipziger Teilnehmer hat es an
der Furka sehr gut gefallen, und viele
wollen, so auch wir, im nachsten Jahr
wieder an die Furka kommen.

Hans-Georg Kiihnbaum

Regionalgruppe
Stuttgart

erein
sihergsirecke

Unsere sinnvolle Feriengestaltung be-
gann am Sonntagabend mit einer aus-
fihrlichen Einweisung in die bevorste-
henden zwei Bauwochen durch den
Ressortchef Bau, Walter Willi. Neben
den allgemeinen Gefahren des Gebir-
ges wurde hier unsere Arbeit bespro-
chen: die Verlangerung des Senntum-
stafeltunnels 2 auf der Berg- und der
Talseite um jeweils 4 Meter im Rech-
teckprofil mit Aussparungen flir Lawi-
nenschutztore. Zur Wahrung des opti-
schen Eindruckes sollen die Portale mit
einem Rundbogen abgeschlossen wer-
den. Diese Arbeiten sind in Stahlbeton
auszufiihren, der abschliessend durch
Mauerwerk verblendet wird. Nach dem
Frihstlick am Montag frih ging es
dann um 8 Uhr mit der «grossen» Drai-
sine und dem gelben Vorstellwégelchen
los auf unsere Baustelle. Zunachst be-
sichtigten wir die Portale «unseres»
Tunnels: Durch eindringendes Wasser
war der Mortel zwischen den Gewolbe-
steinen ausgewaschen worden, und
schon zu FO-Zeiten drohte das untere
Portal nach vorne wegzukippen, wes-
halb damals schon Betonverstarkun-
gen angebracht wurden, um darauf ei-
nen Stahltrager zur Stabilisierung auf-
legen zu konnen. Die Fundamente auf
der Bergseite waren schon durch un-
sere Vorganger fertiggestellt worden,
und so konnten hier sofort die Arbeiten
mit dem Stellen der Schalelemente be-
ginnen. Parallel hierzu wurde auf der
Talseite in muhseliger Handarbeit der
Aushub fir die dortigen Fundamente
ausgefihrt.

Die grossen Mengen an Betonstahl
wurden mit der Draisine und dem Vor-
stellwagen von einem provisorischen
Lagerplatz  oberhalb  Tunnel 1
antransportiert. Dies hatte leider ein
vortibergehendes Ende, als der Draisi-
nenfiihrer eine flr ihn offenbar weit an-
genehmere Beschaftigung fand: Er

Die Schalung fiir den zweiten Betonier-
abschnitt wird erstelllt,

wollte lieber ein Schwitzchen mit un-
seren Kollegen vom Tunnel 1 halten
und bedeutete uns, dass wir von nun an
den Stahl von Hand zu transportieren
hatten — wir wiirden schon noch sehen,
wie es hier zugehe! Diese derart unqua-
lifizierte und unkameradschaftliche
Haltung zwang uns, die 2,5 mal 5 Meter
messenden Stahlmatten in einer ris-
kanten Aktion Uber das Viadukt ober-
halb Tunnel 1 zu tragen, wobei wir auf
dem &ussersten Rand des Viaduktes
téanzelten. Schon am ersten Tag gab es
also den ersten Arger, aber auch den
letzten der beiden Bauwochen, denn
gllicklicherweise verliess besagter
Draisinenfiihrer das Baulager noch am
selben Abend. Diese Begebenheit ist
tatsdchlich alles andere als repréasenta-
tiv fir das Klima an der Bergstrecke,
und so verlief unser restlicher Aufent-
halt an der Furka im Zeichen hervorra-
gender Zusammenarbeit und gegen-
seitiger Unterstitzung.
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Nach dem Abendessen, das wie die
Verpflegung tberhaupt hervorragend
war, unternahmen wir noch einen
Nachtspaziergang zum Scheiteltunnel.
Oben angekommen, begegneten uns
in der Station Furka ein paar Gestalten:
Es waren Fronarbeiter aus der DDR, in
Muttbach stationiert, die zufallig gerade
zur selben Zeit den Scheiteltunnel
durchwandert hatten. Das war natirlich
ein grosses Hallo!

In den nachsten Tagen erstellte unser
Team, sieben Schwaben mit je einer
niederlandischen und tschechischen
Unterstitzung, die erste Stufe der
Schalungen fir die Portalwande. Wir
hatten eigentlich schon am Donnerstag
betonieren kénnen. Leider verzdgerte
sich die Aktion jedoch, da im Tunnel 1
die Gewolbesanierung begonnen wor-
den war und dort der Beton dringender
bendtigt wurde. Also brachte der Bau-
zug mit Dreiseitenkipper und Kranwa-
gen den Beton erst am Freitag, so dass
wir am oberen Portal die Schalung auf
der Bergseite fiillen konnten. Der Beton
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Der Bauzug auf der Fahrt zum Tunnel 1, wo Beton benétigt wird.

war sehr trocken, um zu verhindern,
dass er wahrend der Anfahrt entmischt
wird. Wir konnten ihn daher auch in der
Schalung nur mit Muhe verdichten.
Beim Betonieren ging zu allem Uber-
fluss eine Befestigung am Kranseil ka-
putt, und der Betonkiibel stlirzte mit
lautem Krachen auf das — wie man jetzt
sehen konnte — sehr solide Gerlist. Der
Sinn des Verbotes, sich unter schwe-
bender Last aufzuhalten, wurde hierbei
jedem klar. Der zweite Teil unserer
Gruppe hatte unterdessen die Funda-
mente am Ostportal soweit vorbereitet,
dass wir am Nachmittag auch hier be-
tonieren konnten.

Am Samstag stand der Einbau einer
neuen Weiche im Bahnhof Tiefenbach
auf dem Programm. Nach dem Ausbau
der alten Weiche wurden zwei Hilfs-
schienen verlegt, Gber welche die auf
Rollbocken liegende neue Weiche an
ihren zuklinftigen Platz geschoben
wurde. Nun wurde sie mit Winden ange-
hoben, die Rollbocke und das Hilfsgleis
entfernt und die Weiche darauf auf das

Schotterbett abgelassen. Einige Kiihe —
derzeit noch wohnhaft im Bahnhof Tie-
fenbach —, welche sehr viel Interesse an
dieser leider etwas verregneten Aktion
zeigten, mussten mehrmals durch Wal-
ter Willi weggetrieben werden.

Am Montag bekamen wir auf unsere
Baustelle den Kranwagen, um die
Schalung fiir den zweiten Betonierab-
schnitt der Portalwédnde zu stellen.
Nach dem etwas triiben Wochenende
schien uns hierbei wieder die Sonne,
und bei der verdienten Mittagspause
kam wieder richtige Urlaubsstimmung
auf. Am Dienstag frith kam die lange
erwartete «Weisshorn» von Disentis
nach Realp und wurde in der folgenden
Nacht nebst den beiden Panoramawa-
gen und einem ex-RhB-Packwagen per
Klettergleis auf die DFB-Strecke ge-
bracht. Bei dieser Aktion war nattirlich
Anwesenheit Pflicht und so beobachte-
ten unzihlige Furka-Freunde den von
der Baugruppe Goldau routiniert
durchgefiihrten Einsatz. Wahrend am
Mittwoch frith die Mannschaft der
«Weisshorn» erste Probefahrten im
Zahnstangenabschnitt durchfihrte,
hatten wir die Aufgabe, die Strecke zu
kontrollieren und dabei die Zahnstange
zu schmieren. Fazit: An vielen Schie-
nenstossen waren mehrere Schrauben
locker, teilweise waren reihenweise
Schienenbefestigungen lose, auch
wurde der Bruch mehrerer Zahnstan-
gensockel festgestellt. Unsere Gruppe

konnte aber neben dem schon lange
uberfilligen  Zahnstangenschmieren
auch diese Schaden weitgehend behe-
ben, so dass nachmittags der grosse
Augenblick kommen konnte: Der erste

Zug der DFB beforderte die Verkehrs-
kommission des Nationalrates anldss-
lich einer Besichtigung.

Am niachsten Morgen kam die Schrek-
kensnachricht, dass die Diesellok einen
Motorschaden erlitten habe. Die drin-
gende Schotterlieferung nach Tiefen-
bach (bernahm deshalb die «Weiss-
horny, die bei dieser Gelegenheit ihre
Leistungsfahigkeit unter Beweis stellen
konnte. Noch im Adhisionsabschnitt
fuhr der Zug an einer Militartruppe mit

Pferden vorbei, als sich ungliicklicher-
weise gerade hier das Sicherheitsventil
der Dampflok 6ffnete, was die armen
Tiere total durcheinanderbrachte. Zum
Glick nahmen weder Mensch noch
Tier Schaden, nur ein paar Ausrii-
stungsgegenstande gingen zu Bruch.
Als der Zug dann zum Beladen des
Schotterwagens hielt, kamen drei be-
waffnete Soldaten, die erklarten, sie
hatten das Ablassen des Dampfes als
Provokation aufgefasst. Nun bekamen
sie vom Lokpersonal den technischen
Aufbau und die Funktion des Ventils er-
klart, worauf sich die Situation klérte.
Mittags wurde ein Sonderzug fiir eine
Sponsorengruppe gefahren, der fiir un-
sere Baustelle den wieder benétigten
Kranwagen mitbrachte — der erste GmP
auf der Bergstrecke!

Am Abend dieses Tages gab auch noch
die kleine Draisine mit rauchenden
Bremsen den Dienst auf. Am Freitag-
mittag verliessen wir unsere Baustelle,
auf der uns unser Gruppen-Bauleiter
UIf Weidle bestens angeleitet hatte, in
Richtung Tiefenbach, von wo aus wir
zum Abschied die Gesamtstrecke nach
Oberwald abwanderten.

Enden mochte ich diesen Bericht mit ei-
nem leicht veranderten Stlick aus Schil-
lers Wilhelm Tell:

Ihr Matten lebt wohl, ihr sonnigen Wei-
den! Der Frondienstler muss scheiden,
der Sommer ist hin, wir fahren ins Tal,
wir kommen wieder, wenn die Dampf-
lok pfeift, wenn erwachen die Lieder,
wenn mit Blumen die Erde sich kleidet
neu, wenn die Zlige fahren im liebli-
chen Mai.

Gabriel Habermann
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Anlésslich de

i o A

r Remisen-Einweihung spielte die Musikgesellschaft Realp.

Info-Kiosk Gletsch

Beim Lesen dieser Zeilen ist die Saison 1990 bereits Vergangenheit. Ich
mochte es nicht versdumen, allen Mitarbeitern, welche im Verlauf dieses
Jahres geholfen haben, recht herzlich zu danken. Wir diirfen auch dieses
Jahr mit dem Ergebnis wieder zufrieden sein, wenn uns auch das Unver-
stdndnis der Passanten tber die fehlenden Toiletten nicht immer Freude
bereitete. Dieselben sind nun aber im Bau, die Klaranlage auch, so dass flir
1991 die Situation besser sein sollte, um so mehr als dannzumal auch beim
Hotel zehn 6ffentliche Anlagen bereitstehen sollten,

Mitarbeiter fiir 1991

sind wiederum gesucht. Auch wenn zuletzt wieder Absagen geschrieben
werden missen, so ist eine Einteilung der Kioskbedienungen immer wieder
sehr schwierig. Es gibt auch Mitglieder, die gerne einmal ein Jahr pausieren
wollen, so dass ich immer wieder neue Helfer brauche.

Vom 23. Juni bis 20. Oktober 1991

sollte der Kiosk betreut werden, und ich bitte Sie, Ihre Anmeldung még-
lichst bald unter Angabe Ihres Terminwunsches an mich zu senden. Es ist
auch mein Wunsch, Ihnen lhre Zuteilung friilh bekanntzugeben, damit Sie
Ilhren Urlaub einreichen kénnen.

Eugen Gfeller, Ziircherstrasse 209, CH-8500 Frauenfeld
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Verein Furka-Bergstrecke an der GAA

An dar diesjahrigen Oberwalliser Ge-
werbeausstellung OGA, welche vom 1.
big 9. September 1990 in Brig stattfand,
prasentierten wir erstmals unsere 1989
gegrundete Sektion Wallis des Vereins
Furka-Bergstrecke.

Wir Walliser wollten diese Gelegenheit
nutzen, um an einem eigenen Stand
tber die Zielsetzungen und Aktivitaten
des Vereins umfassend zu informieren
und vor allem vermehrtes Interesse ge-
rade in der einheimischen Bevélkerung
zu wecken.

Dass dies gelungen ist, zeigt die grosse
Zahl von neuen Mitgliedern, die an der
OGA gewonnen werden konnten, und
die rege Nachfrage nach Aktien-Zeich-
nungsscheinen. Viele der Besucher, die

Unser Vorstandsmiltglied, Sekretédrin Rita Cathrein, am OGA-Stand

bisher noch nichts oder nur sehr wenig
vom Verein gehort hatten, konnten in
persénlichen Gesprachen naher inter-
essiert und informiert werden,

Wenn auch die diesjahrige OGA gegen-
uber den Vorjahren einen Besucher-
riickgang zu verzeichnen hatte, so war
sie flr unsere Sektion des Vereins
Furka-Bergstrecke doch ein voller Er-
folg. Wir konnten viele neue Freunde
gewinnen, die uns in unserer zukiinfti-
gen Arbeit anspornen und unterstiitzen
werden.

Rita Cathrein-Imsand
Verein Furka-Bergstrecke
Sektion Wallis
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500-Franken-Aktien der DFB

Obwohl die offizielle Zeichnungsfrist der letzten Kapitalerh6hung abgelaufen ist,
kénnen weiterhin DFB-Aktien zu Fr.500.— nominal erworben werden, da unser
Verein Furka-Bergstrecke eine grossere Anzahl dieser Papiere in der Absicht ge-
zeichnet hat, sie an andere Interessenten weiterzugeben.

Wenn Sie 500-Franken-Aktien der DFB erwerben wollen, bitten wir um Ruck-
sendung des ausgefiillten Kauf- und Eintragungsgesuches und um maoglichst
gleichzeitige Bezahlung von Fr.515.— pro Aktie.

Die Aktien werden ausgeliefert, sobald |hre Einzahlung unserem Konto gut-
geschrieben ist.

Kauf- und Eintragungsgesuch

fir Namenaktien der DFB AG
(vorbehaltlich der Zustimmung des Verwaltungsrates der DFB)

Name: Vorname:

Adresse:

PLZ/Ort: Telefon:

Ich méchte Aktie(n) der DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG (Nominal-

wert Fr.500.—) zum Ausgabepreis von Fr.515.— pro Stlick aus dem Besitz des
Vereins Furka-Bergstrecke erwerben. Den Kaufpreis werde ich umgehend auf das
Konto 825282.02X der DFB bei der SBG Zirich-Albisrieden (iberweisen. Ich bitte
Sie, die Aktien auf meinen Namen im Aktienregister einzutragen.

Datum: Unterschrift:

Formular senden an: DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG, Aktienregister, Post-
fach 3468, CH-4002 Basel.

46

Von Juli bis September 1990 hat ein Spezialistenteam aus der
Schweiz die zukiinftigen Dampflokomotiven fir die Furka-Berg-
strecke in Vietham geborgen und aus den Bergen an die Kiste
transportiert. Dieser Dokumentarfilm zeigt in packenden Szenen
die schwierigen Verhéaltnisse im heutigen Vietnam, den hals-
brecherischen Transport auf steilen Passstrassen und tber viele
Brucken hinweg. Ausserdem ist der Bahntransport mit der vietna-

mesischen Staatsbahn von Tap Cham nach Ho-Chi-Minh-Stadt
und der Verlad der Lokomotiven und Wagen auf das Schwerlast-
schiff fur den Transport nach Europa zu sehen.

Wiahrend der Subskriptionszeit werden auch Bestellungen fiir die
Sprachen Franzosisch, Englisch, Italienisch und Holléndisch ent-
gegengenommen, Die Realisierung in den erwdhnten Sprachen
muss aber von der Nachfrage abhdngig gemacht werden.

Lieferbar ab Mitte Dezember 1990
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