


Die Welt um die Furka-Bergstrecke
auf Medalillen

Medaille « VIETNAM»

Das Eisenbahnereignis des Jahres 1990. Die Medaille « VIETNAM» erinnert an die
Rickflihrung von Schweizer Dampflokomotiven aus Vietnam.

Lieferbar ab Dezember 1990

Medaille «\WEISSHORN»

Die Lok «WEISSHORND» ist die erste Dampflok im Rollmaterialbestand der DFB AG,
Sie wurde nach umfangreichen Instandstellungsarbeiten 1989 wieder in Bétrieb
genommen.

Die Medaillen sind in Silber oder Silber vergoldet erhéltlich. Sie haben einen
Durchmesser von 36 mm und enthalten 18 g Silber 925/1000.

Die Auslieferung erfolgt mit Rechnung zuziiglich Porto und Verpackung.

Bestelltalon fiir Furka-Bergstrecke-Medaillen

__ Medaille «WEISSHORN» in Silber a Fr.50.—
_ Medaille «WEISSHORN» in Silber vergoldet a Fr.80.—
1 ~ Medaille «VIETNAMb» in Silber a Fr.50—
_ Medaille «VIETNAM» in Silber vergoldet a Fr.80.—
~ lLuxusetui aFr.10—
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Kollaudation der « Weisshorn»

Am 28. Mai 1991, als sich ein Team von
Spezialisten in Visp traf, ging flr die
«Weisshorn» ein wichtiges Prozedere
vor sich. Daran beteiligt waren: BVZ:
Herr Tribolet, Chef ZFW, mit Herrn Al-
brecht, Dampflokfiihrer; SLM: Herr Pfi-
ster mit zwei weiteren Herren; DFB:
Herr Probst, Chef Rollmaterial, sowie
Dampflokfiihrer Briingger und Heizer
Hess.

Auf einer speziellen Waage, die mit ei-
nem Computer verbunden war, began-
nen Messungen in bezug auf die Ge-
wichtsstabilitat: einmal mit gefllltem
Kessel, dann mit Kessel halb gefillt
und halbgeftillten Wasserkasten.

Eine Vakuumpumpe, die speziell fir
Bremsversuche ohne Inbetriebnahme
des Triebfahrzeuges zur Verfligung
stand, wurde angeschlossen. Damit
konnte der Weg des Zylinderkolbens
und die Beweglichkeit des Gestanges
kontrolliert werden. Am Nachmittag
konnte die Lokomotive aufgeheizt wer-
den, und das DFB-Personal kontrollierte
die Dichtheit. Von den SLM-Leuten
wurde im Flhrerstand ein Computer
montiert und vorne an der Lok ein
Stromerzeuger. Vorne rechts am Rah-
men montierten die Spezialisten ein
Messrad, das Tempo und weitere Daten
zu Ubertragen hatte, die flr die Kollau-
dation notwendig waren. Um 19.30 Uhr
war die «Weisshorn» soweit vorberei-
tet, dass eine erste Probefahrt nach
Stalden ausgeflihrt werden konnte.
Von Ackersand nach Stalden betragt
die maximale Steigung 125%., und er-
freulich ist, dass diese Probefahrt ohne
Probleme verlief.

Morgens um 7 Uhr am 29. Mai begann
der grosse Tag fir Mannschaft und Ma-
schine wie auch flr den Begleitwagen
und zwei BVZ-Wagen, die zu Testzwek-
ken mitgenommen wurden. Zusammen
mit Herrn Hirlimann vom BAV, der um
9.15 Uhr zu uns kam, ging die Fahrt in
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Richtung Ackersand mit 9 Personen und
40 Tonnen Anhéngelast... Herr Tribolet
hatte einen genauen Plan erarbeitet,
und wie es sich herausstellte, hatte die
«Weisshorn» einige Leistungen zu er-
bringen. Das Prozedere Abnahme fand
auf der Strecke der BVZ statt, wohlver-
standen zwischen den Zugpausen des
reguldaren Verkehrs.

Das Programm der Kollaudation

Die 1. Phase musste nur von der Loko-
motive bestanden werden. Der 1.Ver-
such sah drei Vollbremsungen bei 12
km/h vor, und zwar mit der Zahnrad-
bremse im 125%.-Gefélle, auf der Hei-
zerseite.

2.Versuch: Dasselbe Vorgehen auf der
Seite Lokflihrer.

3. Versuch: Abbremsen mit der Repres-
sionsbremse (Zahnrad) von 12 auf 0
km/h.

Im Anschluss an dieses Vorgehen fuh-
ren wir wieder nach Ackersand zuriick,
um eine Kreuzung abzuwarten.

Hier wurde der Zug fiir die 2. Phase be-
reitgestellt. Er bestand aus der «\Weiss-

“horn», zwei BVZ-Personenwagen, Gk

4416 und einem elektrischen Triebfahr-
zeug der BVZ. Das elektrische Fahrzeug
wurde beigestellt, um rascher hinauf-
zufahren, damit die Abldufe in kiirzerer
Folge durchgefthrt werden konnten.

Die 2. Phase: 1.Versuch: Das Elektro-
fahrzeug wird abgehangt, die Kompo-
sition wird auf 15 km/h beschleunigt,
und nach einem Achtungspfiff beginnt
der Heizer mit der Zahnradbremse zu
bremsen, bis die Komposition still-
steht. Dieser Vorgang wird dreimal
wiederholt.

2.Versuch: Dasselbe auf der Seite des
Lokflhrers.

3.Versuch: Elektrolok fahrt weg, freie
Fahrt der Komposition und Einleitung
einer Schnellbremsung mit Vakuum;

Die beiden «Schwestern, Weisshorn und Breithorn» in Visp




diese wird eingeleitet, nachdem 12 km/
h erreicht sind.
Anschliessend Riickfahrt nach Acker-
sand, bevor uns die Elektrolok wieder
hinaufschiebt.

Die 3. Phase: 1.Versuch: Mit 12 km/h
wird mit den Zahnradbremsen des Hei-
zers und des Lokfiihrers bis zum Still-
stand abgebremst.

2.Versuch: Mit Vakuumbremse und
Repressionsbremse wird ebenfalls bis
zum Stillstand gebremst.

3. Versuch: Mit der Repressionsbremse
Adhésions- und Zahnradgeschwindig-
keit reduzieren.

Nochmals Riickfahrt nach Ackersand.

Die 4.Phase: Bremsversuche auf der
Strecke Ackersand—Visp nur mit der Lo-
komotive.

1.Versuch: Mit 30 km/h eine Vakuum-
vollbremsung. Dieser Versuch wurde
auch dreimal ausgeftihrt.
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Halt in Oberwald, anlasslich der Fahrt Brig,

2.Versuch: Dieselbe Bremsung mit 20
km/h.

Damit waren die Messungen und Fahr-
versuche durchgefiihrt, und die Betei-
ligten konnten mit einem guten Gefiihl
nach Visp zuriickkehren, denn Pannen
gab es keine.

Das BAV fiihrt nun noch Berechnungen
durch, und dann wird die «Weisshorn»,
unsere erste Dampflokomotive, griines
Licht erhalten, soweit es sich um die Si-
cherheit handelt.

Im Namen der DFB maéchte ich den Be-
teiligten und besonders Herrn Tribolet
fiir die einwandfreie Organisation dan-
ken. In meinen Dank einschliessen will
ich auch Herrn Albrecht, der mit guten
Tips wertvolle Informationen an uns
weitergab. Der SLM und ihrem Perso-
nal, aber auch Herrn Hirlimann vom
BAV sei an dieser Stelle bestens ge-
dankt.

Dampflokfiihrer DFB:
Armin Briingger

Neues in Kiirze

— Das Bauprogramm Sommer 1991
lauft. In der zweiten Halfte Juni ist ein
Abstellgleis in Realp neu gebaut
worden, um die rdumlich engen Ver-
haltnisse zu verbessern.

— Ein ehemaliger Traktor der RhB, nun
umgebaut, steht im Einsatz und ist in
Realp stationiert.

— In Tiefenbach sind die Weichen ein-
gebaut, neu ist eine fiir ein Stumpen-
gleis vorgesehen, damit auch hier
Wagen abgestellt werden kénnen.

— Das Hotel Glacier du Rhone hat seine
Pforten per 30. Juni 1991 wieder ge-
offnet, nachdem das Haus in neuem
Glanz erstrahlt.

— Gleisbaulehrlinge der SBB haben
wieder in Realp einen 2woéchigen Ein-
satz geleistet und damit der DFB ei-
nen guten Dienst erwiesen. Danke.

— Die Weisshorn hat dieses Jahr Realp
durch den Basistunnel erreicht,
nachdem sie kollaudiert worden ist.

— Entsprechend dem Ziel Tiefenbach
wird hier an der Strecke mit Hoch-
druck gearbeitet.

— Von der MThB wurde uns ein Was-
serkran zur Verfligung gestellt. Die
Verzinkerei Bettwiesen hat diese An-
lage kostenlos sandgestrahlt und
grundiert. Die Wiederverwendung
ist in Gletsch vorgesehen.




Sektionsnachrichten

Sektion Graubtlinden
Postfach 85

7007 Chur

S erstreche

Mit den Sandstrahlarbeiten in Gletsch
ist soeben begonnen worden und aus-
serdem werden Vorbereitungen getrof-
fen, damit im kommenden Jahr mit
dem Einbau begonnen werden kann.
Es hat sich gezeigt, dass das Geschenk
der RhB in einem guten Zustand ist.
Erste Abklarungen haben ergeben,
dass Gletsch lediglich tber eine Dreh-
scheibe von 10 m Durchmesser verfiigt
hat. Die Fundamente sind noch vorhan-
den. So wie es derzeit aussieht, wird
die DFB-Drehscheibe am selben Ort
wieder eingebaut werden.

Innerhalb der Sektion laufen Vorberei-
tungen fiir die Herbstausstellung
«Gehla» wo wir erneut prasent sein
wollen und mit aktuellen Bildern und
neuem Streckenplan informieren wol-
len.

Sektion Innerschweiz
Postfach 4922

6002 Luzern

- terein
JLlergsireche

Generalversammlung 1991

Im Zentrum der diesjahrigen General-
versammlung, die am 26. April im Gast-
haus Winkelried in Stans stattfand und
sich einer regen Teilnahme erfreuen
konnte, stand die Wahl des neuen Sek-
tionsvorstandes. Denn auf diese GV hin
hatten nicht weniger als 5 Vorstands-
mitglieder ihren Rucktritt erklart, und
man konnte sich nicht des Eindrucks er-
wehren, dass einige engagierte Kdmp-
fer aus der Pionierzeit des Vereins auf-
grund personlicher Enttauschungen
und nicht immer erflllter Hoffnungen
miide geworden waren. Fir ihr grosses
Engagement wurden sie mit einem
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herzlichen Applaus der anwesenden
Mitglieder verabschiedet. Die frei ge-
wordenen Platze im Vorstand konnten
wieder ohne grossere Probleme be-
setzt werden, und da der bisherige
Vize-Prasident Roland Miihlethaler das
Préasidium tbernahm und der bisherige
Prasident Georg Seiler dem Vorstand
auch weiterhin treu bleibt, darf man
guten Mutes in die Zukunft der Sektion
blicken.
Der Bericht der Baugruppe Goldau be-
schaftigte sich zum einen mit den Ar-
beiten in der Wintersaison, die einem
sehr wichtigen, wenn auch nicht auffal-
ligen Thema gewidmet waren, ndmlich
den Aufraumarbeiten in den Werkstat-
ten in Goldau. Zum andern wurde ein
Blick auf die Sommersaison geworfen,
in der die Vorarbeiten fir den Fahrbe-
trieb weiter vorangetrieben werden
sollen. Auch die beiden Arbeitstage der
Sektion am 25. Mai und 31. Augustwur-
den angesprochen.
Auf etliche interessierte Fragen unter
dem Traktandum «Verschiedenes»
folgte der interessante Dia-Vortrag
Gber die Rickschaffung der Lokomoti-
ven aus Vietnam, der von besonderem
Interesse war, da er die personlichen
Eindricke dieser «Expedition» hervor-
ragend vermittelte.
Der neue Sektionsvorstand hat sich be-
reits zu seiner 1, Sitzung getroffen, und
er kann zwei positive Ereignisse ver-
merken: auf Vermittlung des Sektions-
vorstandes hat die COOP Zentral-
schweiz Lebensmittel im Werte von
1000 Franken fiir das Fronarbeiterlager
in Realp zur Verfligung gestellt und
auch noch nach Andermatt transpor-
tiert, gleichfalls auf Initiative des Sek-
tionsvorstandes ist in Realp ein perma-
nenter Verkaufsstand des Vereins
Furka-Bergstrecke eingerichtet worden,
der durch die Sektion betreut wird.
H.B. Schénborn

1. Innerschweizer
Sektionsarbeitstag 1991

Wahrend im «Unterland» noch die Ne-
belschwaden und Regenwolken tief
tber der Innerschweiz hingen, machten
sich am 25. Mai etliche Mitglieder der
Sektion Innerschweiz auf den Weg
Richtung Realp zum ersten diesjahri-
gen  Sektionsarbeitstag. Zwar waren
keine sensationellen Bauabschnitte in
Angriff zu nehmen, jedoch eine ganze
Anzahl kleinerer Arbeiten anzugehen.
So wurde bald sehr emsig auf drei Ebe-
nen gearbeitet. Im Untergeschoss des
Depots machte man viele Werkzeuge
wieder flott und schnitt Abdeckbahnen
fiirs Ausspritzen des Depots zu. In der
Zufahrt zum Depot musste an der neu-
gestalteten Einfahrweiche noch ein
Kabelgraben ausgehoben werden. In-
nerhalb der Depothalle erfolgte die Er-
ganzung der Pfeiler mit Metalleisten
damit der Verputz anschliessend naht-
loser angebracht werden konnte. Und
zu guter Letzt wurde «im Estrich» der
Depothalle fleissig genagelt, gemalt
und gefeilt.
Abgerundet wurde das ganze durch
Testlaufe von DFB-Fahrzeugen vor der
Depothalle. Die dabei entweichenden
Wolken (keine Dampfwolken) brachten
die Gesichter, der in der Halle selbst
arbeitenden Vereinsmitglieder gele-
gentlich einmal zum Erbleichen.
Ein Hohepunkt des Tages bildete sicher
das Mittagessen «Hackbraten a la
mode du chef» charmant serviert von
«Res».
Mit Hochdruck gingen die Vorbereitun-
gen fur die Depot-Innenausbauarbeiten
am Nachmittag und bis in die spéaten
Abendstunden weiter. So konnte be-
reits ab Montag, dem 27. Mai 1991, der
gesponserte Innenverputz angebracht
werden, sodass die Depothalle innen
nun noch freundlicher wirkt.

Kurt Bieri

Sektion Ostschweiz
Zircherstrasse 209

8500 Frauenfeld

) rereche

Dampfbetrieb auf der Baumschulbahn

Uber 25 Mitglieder der Sektion Ost-
schweiz trafen sich am 1. Mai in Schinz-
nach, in der weitldufigen Anlage der
Baumschule Zulauf. Dort besteht nam-
lich eine Schmalspurbahn, welche zum
Teil mit einer Dampflokomotive betrie-
ben wird.
Organisiert vom Eurovapor Club Ztrich
wurde die Lok um 11 Uhr angeheizt,
und wir durften uns unter die Fahrgéste
mischen, so lange es uns gefiel.
Leider entsprach das Wetter nicht ganz
unseren Vorstellungen, aber es hatte ja
auch dauernd regnen kénnen! Immer-
hin musste der geplante Grillplausch
unter schiitzendem Dach abgewickelt
werden.
Trotzdem war die Stimmung unter den
Anwesenden gut, und alle erlebten ei-
nen fréhlichen Tag.
Wir méchten uns auch an dieser Stelle
nochmals bei allen bedanken, die die-
sen Anlass ermoglicht haben.

Erika Buhler

Sektion Solothurn
Postfach

o pache 2544 Bettlach

8.Juni 1991
Arbeitseinsatz statt Vereinsausflug

Am 8.Juni 1991 haben sich um 8 Uhr in
Realp 11 Mitglieder der Sektion Solo-
thurn zum Arbeitseinsatz eingefunden.
Vom 14jahrigen Roman Moser bis zum
68jahrigen Senior waren Méanner aller
Alterskategorien vertreten.

Die starksten Manner meldeten sich zur
Tunnelreinigung (Entgleisung). Eine
andere Equipe konnte beim Geriistbau
eingesetzt werden. Drei altere Mitglie-
der erstellten ein Metallregal fiir die La-
gerung von Lebensmitteln. So konnte
ein jeder nach seinen Moglichkeiten ei-
nen Beitrag leisten.



Die jederzeit hilfsbereite Frau Madlen
Allemann servierte als willkommene
Zwischenverpflegung Kaffee und
selbstgebackenen Kuchen. An dieser
Stelle daflir besten Dank.
Um 18 Uhr verliessen wir das den gan-
zen Tag in Regenwolken gehillte Urse-
rentéli und kehrten in den Jura zur(ick.
Hug

Mitteilung an alle Mitglieder der Sek-
tion Solothurn

Zwei weitere Samstag-Einsétze sind fir
den Herbst geplant. In Frage kommen
die Wochenden vom 14. und 28. Sep-
tember oder 5. Oktober.

Anmeldung bitte an Einsatzleiter, Edi
Allemann, Hint. Hammer 40, 4715 Her-
betswil, Telefon 062 74 15 68.

Case postale 79

1211 Genéve 28

L'exposition coutumiére de modéles
réduits, RAIL-EXPO-NYON, (Salle du
Rocher a Nyon) aura lieu a nouveau
cette année, du vendredi soir 11 oc-
tobre au dimanche soir 13 octobre

1991. Et «LSFG» a I'"honneur, une fois

Sandsrrmen in Gletsch
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de plus, d'y étre présente a titre d’invité
avec son stand d'information. Un jeu
de chemin de fer sur ordinateur parti-
culierement prisé par les enfants I'ani-
mera alors que les documents sur les
projets et réalisations sur la ligne som-
mitale de la Furka retiendront les ama-
teurs du réel. A c6té des nombreux cir-
cuits miniatures et des trains en mar-
che, vous vous attarderez également
au stand du NStCM (NYON-St.-CER-
GUES-MOREZ).qui cette année féte ses
75 ans. Mais aussi la présence des che-
mins de fer de la Mure et celui du Viva-
rais fascineront le visiteur. La visite ju-
melée du Musée du Léman est assurée
par une navette. C'est une attraction a
ne pas manquer avant de revenir sur
ses pas pour la redécouverte de Rail-
Expo. Responsables et collaborateurs
du stand «LSFG» se feront un plaisir
d'y recevoir aussi les membres de la
section et nous espérons qu’ils soient
nombreux a nous faire I'"honneur. — Les
membres désirant collaborer durant
cette exposition seront les bienvenues!
Qu'ils aient I'obligeance de s'adresser
dés que possible au président «LSFG»
(Tél. und Fax 022 794 0072).

Erich F. Schneider

Président «LSFG»

Frondienst-Ausschreibung

Fir den Bereich Sicherungswesen im Ressort Bau DFB suchen wir
einen

Mechaniker/Maschinenschlosser

oder

Elektromechaniker

zur Ubernahme selbstandiger Aufgaben bei

— Revision und Einbau von mechanischen Sicherungseinrichtungen
an Weichen, wie Stellvorrichtungen, Spitzenverschliisse und Ent-
gleisungsvarrichtungen

— Revision und Bereitstellung von Schrankenantrieben (ASSA oder
PM2Z), Anfertigung von Schlagbaumen

— Revision und Bereitstellung von Signalen

— Einbau und Montage der Aussenanlage von Sicherungsanlagen
far Niveau-Ubergange

ferner fir den Unterhalt im gesamten Bereich der Sw-Aussen-

anlagen.

Es handelt sich hierbei nicht um vereinzelte Einsatze. Vielmehr
sollte der Bewerber bereit und in der Lage sein, seine wiederholten
Einsatze entsprechend dem laufenden Anfall der Aufgaben als ver-
lasslicher Partner des Projektleiters Sw eigenverantwortlich selbst
Zu organisieren.

Wir stellen uns einen Bewerber vor, der sich als erfahrener Profi
durch mehrjéhrige Praxis im Stellwerkdienst ausweist, erworben
durch seine Tatigkeit bei den SBB oder bei einer der grossen Privat-
bahnen.

Wenn Sie sich durch diese Ausschreibung angesprochen fiihlen,
dann richten Sie bitte lhre kurze schriftliche Bewerbung an die
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG, Ressort Bau, zu Handen von
Herrn Walter Willi, Postfach 682, 6440 Brunnen.
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GASTSTATTEN UND HOTELS

wo Fronarbeiter gemiitliche Stunden verbringen

Hotel Restaurant
Glacier du Rhone
3999 Gletsch

Fam. B. und M. Rubi
Telefon 028/731515

Ein Besuch im ehemaligen Grandhotel aus der
Griinderzeit der Berghotellerie wird zum Erlebnis.

(3mu M Telefon
SPOM-NOLEl ..o
732141

SCHWEIZ / SUISSE ¢ SWITZERLAND

Gepflegter Familienbetrieb im Wander-
und Skigebiet Obergoms
Alle Zimmer mit Dusche, WC, Radio und Telefon

HOTEL RESTAURANT

GRIA\SELBLICK
KRISTALLGROTTE

| Murmeltierpafk I Fam. Stefan Gemmet

= 3864 Grimselpass VS
Touristenlager Telefon 036/731126

044/67272
Restaurant
zum

Autoverlad
Furka-Oberalp

Renate Nager
6491 Realp

HOTEL-RESTAURANT

IANNIENIKIOIF

Mit héflicher Empfehlung
Fam. Q. Hischier-Hauser, 39989 Oberwald
Telefon 028/731651, Fax 028/7327 51

Familie A
E.Infanger-Christen T
64931 Realp bl
Telefon

044/67424

., g
Pension Furka saa

Direkt beim Bahnhof  Zimmer mit Dusche und WC

Familie Nanzer Telefon 028/731144/731615

Gut essen und trinken im

~otel Ciefenbach

am Furkapass
Telefon Zimmer und Touristenlager
044/67322 Fam. Sepp Inderkum-Tresch
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-
Arbeitstag der Sektion Innerschweiz

Neu

Fr.150.—

(Subskriptionspreis bis 30.6.91
Fr.120.-)

Der abgebildete
Luxuskoffer

bietet Platz fur

11 Medaillen.

(Vorgesehene Lieferung:
Herbst 1991)

Die Welt um die Furka-Bergstrecke
auf Medaillen

Die Medaillen sind in Silber oder Silber vergoldet erhaltlich. Sie haben
einen Durchmesser von 36 mm und enthalten 18 g Silber 925/1000.

Zu beziehen: Verein Furka-Bergstrecke,
Materialstelle, Zlircherstrasse 209, CH-8500 Frauenfeld
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Neu — die Vereinsuhr
goldplagué mit Lederband,
Swiss Made, Quartz,
12 Monate Fabrik-Garantie

Fiir Fr.49.—
4+ Porto Fr.3.—

Ab sofort lieferbar

Fr.24.—

Bei der Materialstelle
erhaltlich
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De chli Bahnhof

Ich kdnn en Bahnhof, chli und hiibsch
wie us de Farnseh-Sandig vom Sepp
Triitsch.

Firobig heisst sie glaub — mit vil
Folklore.

Wars dacht mogli, hdnd’s en det emol
verlore?

S’isch einerlei, mer wand jetz niime
gruble

und tiiend en a de richtig Standort
zligle,

umgé vu Barge, Gletscher, Alpe,
Schaaf,

macht er dur d"Wuche dppis wie en
Schlaaf.

Doch iiber s'Wuchenand da gits dann
Gescht

und hin und wieder au es zlinftigs
Fescht.

S'isch chruzfidel, s'isch eifach luschtig;
drum packt mer garn am Samschtig
d'Ruschtig,

verlaat s'Diheime mit de Mie und Plag,
vergisst si Sorge — génnt sich en
schone Tag.

Die grtiene Matte, s'glitzrig lis und au
die Luft;

wann d’'Sunne schiint, da Alpechriiter-
duft,

das isch ddnn Musig, macht eim munter
doch plétzli fragsch die:

ja wann chunt er?

Gmeint isch nattrli, d'lsebahn — de Zug
vo wiit har glaubsch du ghérsch: tut —
tut.
Scho dampft’'s — s'schmockt aber nod
noch Chole
nei, nei, d'Maria isch de Kafi goge hole;
e Schale Guetzli stellt si au derzue,
das alles gntissisch du i Seelerue,
Laansch nomal zrugg und wartisch
witerhin geduldig,
du bisch em Eugen s’«Trinkgéld» au no
schuldig!
Det im Kiosk hat er defiir en Ueiile,
die hat en Schlitz und une dure dra
e Buadlle.
Lar, ohni z'luege rasch dis ganzi
Portmonee,
und freu di, dédnn das alles niitzt em
VFB.
Néd nur s’'Gald, nei jetzt verschwint au
d’'Sunne
und du, du muesch di uf de Heiwig
bsinne,
doch vorhar fragsch na schiichtern und
ganz liis:
wo isch dé Bahnhof? ...

a de Linie Prag — Paris

PS. Mer hoffed all, es ward no mégli es
halti det emal es Zlgli.

Hans Surber




Personal-Infoblatt

Zweck des Personal-Infoblattes
fiir VFB und DFB

Seit Beginn des Wiederaufbaus der
Furka-Bergstrecke haben Hunderte von
Freiwilligen in irgendeiner Form an die-
sem Vorhaben mitgearbeitet. Die viel-
faltigsten Aufgaben bzw. Arbeiten fallen
an und missen bewaltigt werden. Die
Arbeiten an der Strecke und am Roll-
material sind augenféllig und jedem
bekannt. Etwas mehr im Hintergrund
werden viele Arbeiten in Administra-
tion und Organisation, ebenfalls meist
in Fronarbeit, erledigt. Das Infoblatt
gibt dem VFB und der DFB AG die Még-
lichkeit, das Potential an Arbeitskraften
aller Art im Kreis der Mitglieder, Aktio-
nare und Freunde zu kennen. Bei der
Vergabe von Auftragen kénnen Firmen
aus den eigenen Reihen beriicksichtigt
werden. Zu diesem Zweck werden diese
Daten in einem Computer des Perso-
nalwesens gespeichert. Die Daten wer-
den so geschiitzt, dass keine unberech-
tigten Personen Zugang dazu haben,
ebenso werden keine Daten, auch nur
auszugsweise, an andere Institutionen
weitergegeben.

Zur Aktualisierung der Daten werden
die Personalblatter periodisch allen zu-
geschickt. Irgendwelche Anderungen
kénnen dann darauf vermerkt und das
Blatt dem Personalwesen wieder zuge-
stellt werden. Normale Adresséande-
rungen fliessen tiber den zentralen Mit-
gliederdienst in die Datei ein.

Ausfiillen des Personal-Infoblattes:

Wer immer unser Projekt in irgendeiner
Form unterstiitzen kann und will, egal,
ob schon irgendwo registriert, fiillt das
Infoblatt aus. Sind ergédnzende Angaben
zu machen, welche auf dem Blatt nicht
vorgesehen sind oder wo der Platz zu
knapp ist, sind wir fir beigelegte Zu-
satzblatter dankbar. Ebenso nehmen
wir Kritik bzw. Anregungen gerne ent-
gegen.

Die Adresse des Personalwesens finden
Sie auf dem Infoblatt auf Seite 18 unten.
Besten Dank flir Ihre Mitarbeit!

Horgen, im Juli 1991

VFB Personalwesen:
P. Hageli
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Personal-Infoblatt

flir das VFB-Personalwesen

Die Angaben dienen ausschliesslich dem Verein Furka-Bergstrecke
und der Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG. Das Ausfiillen ist freiwillig!

Name:
(Firma) Vorname:
Strasse:
PLZ/Ort: Land:
Telefon priv.: Telefon Gesch.:
Telefax priv.: Telefax Gesch.:
Sprache; Fremdsprachen:
Mitglied VFB (ja/nein): Sektion/Gruppe:
Jahrgang: Beruf:
momentane Tatigkeit:
(wenn vom Beruf abweichend)
Spezialausbildung/Kenntnisse:
Teilhaber/Inhaber
einer Firma (ja/nein): Branche:
Name:
Strasse:
PLZ/Ort:
elEkny e - - — o Telefax:

Fiihrerat isle):
(Kategorien bzw.
Bezeichnung)
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verpereche

Personal-Infoblatt

fir das VFB-Personalwesen

Bisherige Einsatze fir VFB oder DFB:
Datum Dauer Art des Einsatzes

Frondienst?
(ja/nein)

Art allfélliger Einsétze und Verfligbarkeit

Beschreiben Sie bitte auf den folgenden Zeilen, in welcher Form, wie oft und wie lange Sie fiir unser Vorhaben tétig

sein kénnen baw. wollen.

Bemerkungen/Anregungen:

Datum:

Unterschrift:

Einsenden an:

Verein Furka-Bergstrecke
Personalwesen

Postfach 341

CH-8810 Horgen |
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VFB-Lesermeinung

VFB-Mitgliedschaft?

Der Verein Furka-Bergstrecke zahlt
heute gegen 6000 Mitglieder, (ohne die
Regionalgruppen, die in anderen Lan-
dern bestehen), die meist begeistert
hinter dem Wiederaufbau dieses wun-
derschdénen Bahnabschnittes stehen. In
Gespréachen mit weiteren Personen
klopft man uns immer wieder symbo-
lisch auf die Schultern, findet die Idee
ausgezeichnet, bereut, dass wir von
staatlichen Institutionen so wenig un-
terstiitzt werden und versichert uns
eine grosse Sympathie flr unser Vor-
haben.

Nun kénnen oder wollen von allen Mit-
gliedern aber nur etwa 10-15% aktiv
mitmachen, ja wirklich getragen wird
das Ganze noch von wesentlich weniger
Personen und die sind dann — nebst ih-
rer beruflichen Tatigkeit — (fast) zu
100% mit ihrem «Hobby» ausgelastet.
Trotz der immensen Arbeit tun sie dies
gerne, waren aber dankbar, wenn sich
ein Teil der restlichen 85—-90% der Mit-
glieder doch noch zur Ubernahme einer
ihnen zeitlich und ausfiihrungsmaéssig
passenden Arbeit entschliessen kdnn-
ten oder sich dann auch tatséchlich
passiv verhielten. Aus der Sicht eines —
entsprechend seinen bescheidenen
Mdoglichkeiten — Aktiven, mdchte ich
hier einige Wiinsche an Passive und
Aktive anbringen:

An die Passiven:

— Uberlegen Sie sich in einer ruhigen
Minute, ob Sie nicht doch bei diesem
einmaligen Projekt aktiv mitmachen
wollen und kénnen? Wo mdchten
Sie lhre Fahigkeiten und in welchem
Umfang einsetzen? Schatzen Sie lhre
Zeit, die Sie dem Projekt, nebst Be-
ruf, Familie und/oder anderweitig
verbrachter Freizeit widmen kdnnen,
realistisch ab und halten Sie sie al-
lenfalls dann aber auch ein. Spre-

chen Sie — nach reiflicher Uberle-
-gung — mit lhrem Sektionsprasiden-
ten darliber bei einer nachsten Gele-
genheit.

— Wollen, oder kénnen Sie nicht aktiv
sein, dann ist es wohl sinnvoll, wenn
Sie die Entscheidungen der andern
akzeptieren, ja sogar unterstitzen.
Auch bei diesem Projekt gilt der Satz:
«Es fiihren verschiedene Wege nach
Rom». Sofern Sie Uber ein dickeres
Portemonnaie verfligen, konnen Sie,
anstelle von Fronarbeit, der Sek-
tions- oder Zentralkasse ja von Zeit
zu Zeit einen Obolus zukommen las-
sen.

Dazu erlaube ich mir Ihnen, als Bei-
spiel, eine nicht ganz realistische
Rechnung zu prasentieren:

Fronarbeit:

100 Stunden Fr.26— = Fr.2500.—
bezahlte Spesen:

Auto/Bahn/Porto usw. = Fr. 250.—
somit dem Verein

von einem Aktiven P 1Y
geschenkt: = Fr.2750.—

An die Aktiven:

— Wer eine leitende Funktion oder
sonst entsprechende Aufgaben lber-
nimmt, muss sich bewusst sein, dass
—trotz Nebenamt—vor allem die akti-
ven, aber auch die passiven Mitglie-
der, eine profihafte Ausfuhrung der-
selben erwarten. Man sollte sich also
vorgangig im klaren sein, ob man die
entsprechende Funktion oder Auf-
gabe, von den Fahigkeiten her, aber
auch im gesteckten zeitlichen Rah-
men zu 100% austiben kann. Be-
merkt man friher oder spéater, dass
man der Aufgabe doch nicht gerecht
zu werden vermag, so sollte man sie
einer geeigneteren Person abtreten
oder eventuell aufteilen,

— Besprechen Sie mit den jeweils Be-
teiligten den oder die nachsten Pro-
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jektschritte. Einigen Sie sich auf einen
realisierbaren Weg und beschreiten
Sie den dann gemeinsam. Teilen Sie
diesen Weg einem weiteren Kreis in-
teressierter Personen — bis allenfalls
allen Mitgliedern — mit, damit sie
motiviert dahinter stehen oder gar
mitmachen kénnen. Wer nicht gutin-
formiert ist, wird versucht sein, L6-
sungen im Einzelgang anzustreben,
was uns schnell in den Verruf einer
fihrungslosen Masse bringen
kdnnte.

— Setzen Sie jeden Franken Uberlegt
und gezielt ein. Die Realisierung des
ganzen Projekts wird uns noch man-
chen Schweisstropfen und manchen
Franken kosten. Jede «verlorenen
Banknote konnte uns eventuell am
Schluss fehlen! Begleitende Mass-
nahmen zur Erstellung der Bahn soll-
ten, wenn immer madglich, kosten-
deckend sein. Lassen Sie sich dazu
etwas einfallen. Gute Losungen lie-
gen zwar nicht immer auf der Hand,
sind aber meist gar nicht teurer als

die erst beste Variante oder bringen
dann auch entsprechend mehr ein.
— Gehen Sie mit dem Eigentum des
Vereins und der DFB AG so sorgfaltig
um, als waren es Ihr eigenes. Uber-
prifen Sie lhre Fahigkeiten und lhr
Kénnen bevor Sie ein Gerét in die
Hand nehmen oder gar eine Ma-
schine besteigen. Jede Reparatur
verzogert den Fortgang der Arbeiten
und entzieht dem eigentlichen Pro-
jekt finanzielle Mittel. Jedem der ar-
beitet kann aber einmal etwas pas-
sieren. Melden Sie es sofort, so kann
der Schaden bis zum néachsten Ein-
satz eventuell bereits behoben wer-
den.
Nachdem ich das alles geschrieben
habe, fallt mir auf, dass auch ich nicht
immer nach diesen wenigen Grundsat-
zen im Verein mitgemacht habe; aber
verbessern kann man sich ja immer,
nur verschlechtern sollte man sich
nicht. Sind Sie nicht auch gleicher Auf-
fassung?
Hans Surber

Aus dem Zentralvorstand

vib/alb — Viel Administratives wurde
an den letzten Sitzungen behandelt. So
verabschiedete der Zentralvorstand di-
verse Reglemente/Weisungen, die eine
speditivere Arbeitsweise ermoglichen
sollten. Ebenso wurden die tberarbei-
teten Statuten der Sektion Aargau ge-
nehmigt. Der Mitgliederausweis diirfte
erst im kommenden Jahr zum Versand
kommen, da ein grundsétzliches Be-
diirfnis (Fahrbetrieb) nicht besteht. Von

der Materialkommission wurde (iber
eine Sortimentserweiterung (Sackmes-
ser, Herrenarmbanduhr sowie die Me-
daille Steffenbach) berichtet. Das Mu-
tationswesen des Vereins wird kiinftig
im Sekretariat der DFB erledigt. Die Re-
gionalgruppen in Deutschland erhalten
kiinftig unter Einhaltung bestimmter
Bedingungen analog zu den Schweizer
(Hollander) Sektionen einen Anteil des
Mitgliederbeitrages zur Verfiigung.
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Andere Bahnen

Aigle — Le Sépey — Les Diablerets:
Weiterbestand akut gefahrdet!

Die «Chemin de fer Aigle — Le Sépey —
Les Diablerets (ASD)» wurde am
22.Dezember 1913 bis Le Sépey und
am 6.Juli 1914 bis Les Diablerets erdff-
net.

Die 23,3 km lange Schmalspurbahn —
als reine Adhasionsbahn mit einer
Spurweite von 1000 mm konzipiert und
von Beginn weg elektrisch betrieben —
verbindet das im Rhonetal gelegene
waadtlandische Stadichen Aigle (404
m.0.M.) mit dem Sommer- und Winter-
kurort Les Diablerets auf 1155 m.i.M.
Die Bahn, deren Fortsetzung urspriing-
lich bis nach Gstaad im Berner Ober-
land geplant war (Anschluss an das
MOB-Streckennetz) und die in ihrer
Trassierung nicht nur der Maximalstei-
gung von 60 Promille wegen stark ge-
birgsbahnahnlichen Charakter auf-
weist, war schon von Anfang an von
niedrigen Fahrgastzahlen geplagt.

Ein besonders schwarzer Tag in der

nunmehr (ber 75jahrigen Geschichte
der Ormonttalbahn, wie die ASD auch
genannt wird, war der 26. Juni 1940, als
einem Grossbrand in den Depot- und
Werkstatteanlagen in Aigle drei der
flnf Triebwagen sowie vier Beiwagen
zum Opfer fielen. Mangels gentigender
Versicherung war man gezwungen, auf
den Untergestellen der abgebrannten
Fahrzeuge dieselben Wagenkasten neu
aufzubauen!

Als der ASD vor annédhernd zehn Jah-
ren gestitzt auf eine Wirtschaftlich-
keitsstudie die finanzielle Unterstit-
zung durch den Bund entzogen wurde,
entschlossen sich der Kanton Waadt
und die Anliegergemeinden, selbst zu
handlen, doch leider brachte auch eine
1987 erfolgte Rollmaterialerneuerung,
bei welcher die noch aus dem Eroff-
nungsjahr 1913 stammenden Wagen
durch Rollmaterial neuester Bauart er-
setzt wurden, nicht die erhofften Fre-
guenzzunahmen, und so muss erneut
um den Fortbestand dieser kleinen
Bahn gebangt werden.

21



Paradoxerweise knlipft die Schweizeri-
sche Eidgenossenschaft die Ausrich-
tung von Bundesbeitragen an die stan-
dig wachsenden ASD-Defizite zudem
an die Bedingung, den Bahnbetrieb
einzustellen und durch einen solchen
mit Bussen zu ersetzen.

Aus diesem Grunde hat der Blau-
Bahnli-Club aus Zollikofen BE eine mitt-
lerweile breit abgestitzte Petition lan-
ciert, welche die Beibehaltung des
Bahnbetriebes sowie die Ausrichtung
von Subventionszahlungen durch den
Bund zum Inhalt hat.

Dass die ASD in ihrer jetzigen Form lan-
gerfristigen kaum Uberlebenschancen
haben wiirde, war auch dem Aktions-
komitee Pro ASD klar, und so mussten
Studien fir eine neue ASD ausgearbei-
tet werden; die «Action Nouvel ASD»
war geboren!

Das Kernstick des anlésslich einer
Pressekonferenz von Ende Mai in Les
Diablerets vorgestellten Projektes bil-
det eine gestreckte Linienflihrung im
Bereich van Les Planches unter gleich-
zeitiger Aufhebung der nicht mehr zeit-
gemassen Zweiglinie nach Le Sépey,
wo die Zlge jeweilen zeitraubend um-
gestellt werden miissen.

Im Endeffekt wiirde dies nicht nur einen
und zwolfminttigen Gewinn auf die
Gesamtreisezeit zwischen Aigle und
Les Diablerets unter gleichzeitiger Ein-
sparung von einem Triebfahrzeug be-
deuten, sondern héatte durch den Weg-
fall der anstehenden Unterhaltsarbeiten
auf diesem Teilstlick — dazu gehort
auch die dringend notwendig gewor-
dene Sanierung einer gleichzeitig
durch den Strassenverkehr mitbenitz-
ten Stahlbetonbriicke — auch eine be-
trachtliche Senkung der geplanten In-
vestitionen auf jenen Betrag zur Folge,
der fiir den Aufbau einer Buslinie ndtig
ware, namlich in etwa 8 Millionen Fran-
ken!

Die neue ASD hat deshalb eine Chance
und bedarf der Unterstiitzung aller Ei-
senbahnfreunde aus nah und fern!
Petitionsformulare (deutsch/italie-
nisch) kénnen angefordert werden bei:

BBC, Aktion Pro ASD, Postfach 251
3052 Zollikofen

Des feuilles de pétition en frangais peu-
vent etfre commandées a:

Direction ASD, 38, Rue de la Care*
1860 Aigle
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Lehrlingslagér der SMU

Rettet ein Stiick Eisenbahngeschichte

Nach diesem Motto hilft die Schweize-
rische Metall-Union seit Jahren mit,
diese grossartige Gebirgsstrecke zu er-
halten und etappenweise einen Som-
merbetrieb, moglichst mit Dampftrak-
tion, wieder aufzunehmen.

Auch 1990 war die SMU wieder mit von
der Partie. Dieses Jahr war der An-
drang an hilfsbereiten Lehrlingen so
gross, dass das Lehrlingslager in zwei
Gruppen auf zwei aufeinanderfolgende
Wochen verteilt werden musste. Das
Interesse fir die Mithilfe kam aus den
Berufszweigen  Metallbauschlosser-,
Metallbauzeichener- und kaufmaéanni-
sche Lehrlinge und unterstrich den
Wunsch der kommenden Berufsgene-
ration, ein Stick Geschichte wieder
zum Leben zu erwecken.
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Das Lehrlingslager wurde in Realp
durchgefiihrt, Realp hat ein Angebot an
unzahligen Sportmdglichkeiten fiir ak-
tive und begeisterungsfahige Jugendli-
che wie:

— Minigolf

Begleitete Ausfliige

mit Moutainbikes

Fussball

Leichtathletik

— Gelandesport

— Hallensportarten

Durch die Verbindung von Ausbildung,
sinnvoller Freizeitgestaltung, taglicher

R

Arbeit, Kollegialitdt und Sport ist das
Lager fiir jeden Lehrling und jede Lehr-
tochter eine gute und lehrreiche Erfah-
rung. Schon oft sind bei solchen Gele-
genheiten Grundsteine fiir die berufli-
che Zukunft gelegt worden.

Mit Zufriedenheit kénnen sich die 53
Teilnehmer/innen an das Lehrlingsla-
ger der Schweizerischen Metall-Union
zurtickerinnern und stolz sein, dass
durch ihre Hilfe die beriihmteste Berg-
strecke hoffentlich bald wieder in Be-
trieb genommen werden kann!

Dank an die Schweizerische
Metall-Union

Wir moéchten hiermit der SMU fiir die

geleisteten Arbeiten der letzten Jahren

an der Bergstrecke, besonders flir das

Il(.e:hrlingslager 1930 recht herzlich dan-
en.

24

Durch die aktive Mithilfe der SMU bei
den Ausfiihrarbeiten (Planung, Vermitt-
lung, Sponsering, Fronarbeit) konnte
bis heute etwa 200000 Franken beim
Bau der Lokremise Realp eingespart
werden.

DFB AG/Ressort Bau

Die Kleinbahn auf Deutschlands

grosster Insel

Seit 1895 dampft sie Uiber die Insel Ri-
gen, die «Rlgensche Kleinbahn».
Nachdem sie zwei Kriege unbeschadet
Uberstanden hat, schrumpfte sie in den
siebziger Jahren von 97 km auf 24 km
Strecke. Nur die in letzter Minute er-
folgte Einstufung als Denkmal rettete
eine der reizvollsten Strecken an der
Ostseeklste vor der Stillegung. Sie
fihrt durch eines der landschaftlich
schonsten Gebiete, dem Naturreservat
Ostriigen, vom ehemaligen Flirstensitz
Putbus, auf die Halbinsel Ménchgut,
nach Gohren. lhren Namen verdankt
die «Bédderbahn» den Ostseebéddern
Binz, Sellin, Baabe und Géhren, die sie
miteinander verbindet. In ihren besten
Zeiten, vor dem 1. Weltkrieg verkehrten
taglich 10 Zugpaare. Die Landschaft
zieht heute noch tausende zu einer der
letzten  Schmalspurstrecken  Nord-
deutschlands.

Nach der Abfahrt in Putbus durchfahrt
die Bahn, vorbei an Hiigelgrédbern aus
der Bronzezeit, dem Pantower Moor
und dem Kleinbahnviadukt Putbus, die
fir Rugen typische Ackerlandschaft.
Nach 11 km erreichen wir das Ostsee-
bad Binz, dessen Bahnhofsgebdude
unter Denkmalschutz steht. Noch ein
kurzer Blick des Lokflihrers ob der
Dampfdruck gut ist und das Wasser
reicht, weiter geht es bergauf zum Hal-
tepunkt «Jagdschloss Granitz», den mit
50 m Meereshohe hochsten Punkt der
Strecke. Auf den néachsten 1400 m er-
reicht die Strecke wieder Meereshohe.
Dabei kann man links, Giber dem Granitz-
wald die Tirme des Jagdschlosses und
rechts das Dorf Lanken-Granitz mit
dem Neuensiener See und einer alten
Holzbriicke besichtigen. Nachdem wir
den Bedarfshalt in Graftitz ausgelassen
haben griisst uns rechts der Selliner
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See und wir erreichen den in einer
Rechtskurve liegenden Bahnhof des
Ostseebades Sellin. Zwischen Sellin
und Baabe wird der Moénchgraben
uberquert, die Grenze zur Halbinsel
Maénchgut. Das Empfangsgebaude des
Bahnhofes Baabe ist schon von der Ar-
chitektur eine Besichtigung wert. Nach
der Bedarfshaltestelle Phillipshagen
und der Fahrt durch die Baaber Heide
erreicht der Zug die Endhaltestelle
Goéhren, nur noch wenige Meter vom
Ostseestrand entfernt.

Fiir Eisenbahnfreunde besonders inter-
essant ist das historische Rollmaterial
der Bahn. Besonders die Freunde des
Deutschen Modelleisenbahnverbandes
haben mit dem Aufbau des Traditions-
bereiches Putbus viel zu dessen Erhal-
tung getan. Dort kdnnen noch Wagen
aus den Jahren 1897 bis 1911 besich-
tigt werden, die allerdings nicht mehr
betriebsfahig sind. Dagegen wird mit
dem wieder rollendem Traditionszug
ganz schon Betrieb gemacht. Er besteht
aus 4 vierachsigen Wagen aus dem
Jahre 1911, darunter dem kombinier-
tem Post- und Packwagen, einem von
1913, einem von 1915 und einem von
1927. Bemerkenswert ist, dass die Wa-
gen RikB 32 und 29 zur ehemaligen
Speisewageneinheit gehoren, wobei
der RiUkB 29 alle, die sich zu einer Son-
derfahrt mit dem Traditionszug ent-
schliessen auch heute zu einem Imbiss
einladt.

Allein der historische Lokpark lasst das
Herz jedes Eisenbahnfreundes hoher-
schlagen. Wenn auch die ehemalige
RukB 51 Mh (DR 99 4631) zur Devisen-
beschaffung unter Schalk Golodkowski
fiir lacherliche 38 TDM nach Lehrte ver-
kauft wurde, so sind heute noch die 52
Mh und die 53 Mh in Putbus stationiert.

Beide Maschinen sind wegen abgelau-
fener Kesselfristen ausser Betrieb und
es ist bis heute nicht gelungen neue
Kessel zu beschaffen. Das schmerzt je-
den Eisenbahnfreund um so mehr, da
beide 1914 bzw. 1925 von Vulkan Stet-
tin fur die Béaderstrecke beschafften
Dampflokomotiven die letzten original
Rigenschen Lokomotiven sind. Aus-
serdem besitzen beide keinen Seiten-
tender, sind also die letzten deutschen
Kleinbahnlokomotiven mit freiliegen-
dem Kesselaufbau.
Der planmassige Betrieb auf der Bader-
strecke ist heute noch reiner Dampflok-
betrieb. Diesen wickeln die 1938 von
Henschel gebauten und 1965 von der
Kreisbahn Jerichow | nach Rigen um-
gesetzten Kleinbahnlokomotiven 99
4801 und 99 4802, sowie die aus dem
sachsischem Raum stammenden 99
1782 und 99 1784, die 1983/84 nach Ri-
gen umgesetzt wurden, ab. Da letztere
Loks fir Mittelgebirgsstrecken gebaut
wurden, sorgen sie mit ihren hohen Be-
triebskosten mit fir das Defizit der
Bahn.
Zur Erhaltung der Baderstrecke wurde
der Forderverein «Rlgensche Klein-
bahn» gegriindet. Er sieht seine Auf-
gabe darin, fur die Bahn zu werben,
Sonderfahren zu organisieren, den Tra-
ditionsbereich und den Traditionszug
zu unterhalten, sowie die Arbeit der Ei-
senbahner in freiwilliger Arbeit zu un-
terstitzen. Bei einer Aufgabe der
Strecke durch die DR soll der weitere
Betrieb (iber eine Aktiengesellschaft
gesichert werden.
Die Fahrt mit der «Riigenschen Klein-
bahn» gehort einfach zu jedem Besuch
auf Deutschalnds grosster Insel.
Mathias Theuring
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Bestelltalon flir Verkaufsartikel

Anz.

Biicher/Video

Dia-Serie 1 «DFB-Ziigen

Dia-Serie 2 «Vietnams

Dia-Serie 3 «Bauziges
uGlacier-Expresss, Video VHS
«Dperation DFB, Vietnam», Video VHS

(eschichte des Landes um die Furkas,
H. Kreuzer

Postkarten-Sets

Nr. 10 Furka-Bergstrecke |
Nr 11 Furka-Oberalp

Nr 12 Glacier-Express

Ni 13 Dampflokomotiven

Diverses
Madaille «Weisshorns, Silber

Siltrer, vergoldet
Medallle «Vietname,  Silber

Silver, vergoldet
Luxugetu firMedaillen
Kleber (Signet VFB)

[aserschrelber-Set (4 Farben)
Feuerzeug mit Schriftzug
Brustbeutel {fir Ausweise usw.)
Einkaulsiasche

Jutetasche

Verainsabzeichen zum Anstecken
Slckabzeichen zum Aufnahen, 8x10 em
[aschendffrer (Kellnermasser)
Naotbremse (Zapfenzieher|
Weisswein-Glaser 1 dl, im Ber-Pack

Fr.
Fr.

Fr
Fr

Fr.

Fr.

T Y

Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr,
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.

Fr
Fr
Fr.

Fr.

Fr

Wizinin 7-d-Flaschen, Lieferung nur in der Schweiz.

12—
12—
12—
99—
98 —

27.50

. 10—
10,

. 10—
10—

50.—
B0.—
50.—
80—
10—
2
e
2—
12—
6.
5—
B
6—
5.
10—
15—

Anz,

Faltbellage zu «Das Grosse Buch der FO»

Fr.

Von der Dampfromantik zum Swiss-Express Fr

uDie Furka-Bergstrecken,
Schweers+Wall, Ausgabe 1990

Sammelmappe fur Mitteilungsblatter
Furka-Oberalp-Bahn (Fader)
Erlebnis FO (Fotoband)

_ Nr.15 Furka-Bergstrecke ||
_ leutwylerFOII

Leutwyler FO Il
Leutwyler FO IV

Rotwein-Glaser 1,4 di, im Ber-Pack
Fendant, Karton zu 12 Flaschen 7 dl

Déle, Karton zu 12 Flaschen 7 dl
{bel Abnahme von mind. 2 Kartons
Fr.10.— Rabatt pro Karton)

T-Shirtweiss,  Grassen S, M, L, XL
Gritsse AXL

T-Shirt gelb, ciel, Grissen S, M, L, XL
Griisse XAL

Pullover weiss, Griissen S, M, L, XL, XXL

gelb, tiirkis, manne, grau, rot
solange Vorrat

Regenjacke, drei Grisssen M, L, XL
Sonnenhut

Fahne mit Vereinssignet

Murmeli

Vorein Furka-Bergstrecke, Materialstelle, Ziircherstrasse 209, CH-8500 Frauenfeld
Lieferung mit Rechnung, Mindestbestellwert Fr.10.—, zuziiglich Versandkosten
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reisdnderungen vorbehaltan

Mame:

Adresse:

Datum:

Vormame:

PLZOrt:

Fr
Fr

Fr.
Fr.

Fr
Fr

Fr.
Fr.

Fr
Fr
Fr

Fr.

Fr

Fr.

Fr

Fr.
Fr

m
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15—
24—

24—
15—
68—
64—

10—
12—
12—
12—

37—
140 —
160.—

15—
18-

17—
20—
29—
32—

20—

4—
125.—
. 2b—

Unterschrift:
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