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Der Verwaltungsrat
der DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
und der Zentralvorstand
des Vereins Furka-Bergstrecke
wiinschen allen Aktionaren und Mitgliedern

schone Festtage und ein gutes neues Jahr.

Wie man damals reiste

speziellen Kleidung teilgenommen.

Zu den Reisenden, die am Dampfwochen-
ende vom 28. bis 30. Juni teilnahmen, ge-
horte auch eine Familie die es sich nicht
nehmen liess, mit nostalgischer Kleidung
zur Station Furka zu fahren.

Die Begeisterung der Mitreisenden war
gross, denn man fihlte sich in einer Gesell-
schaft, die das Reisen entdeckt hat und es
zudem zu geniessen weiss.

Vielleicht gibt dieser Anlass Impulse fir das
grosse Fest, das anlasslich der Eréffnung
nach Gletsch stattfinden wird. Nochmals
Vergangenheit an der Furka aufleben zu
lassen wobei das Reisen in den Vorder-
grund gestellt werden sollte. Die Zeit der
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Reisende aus der Ostschweiz haben anldsslich dem Wochende «Dankeschdn» mit einer

Postkutsche konnte ebenso berechtigt ver-
treten sein wie die Bahn, die mitden Feuer-
wagen an der Spitze der Zlige zwischen Uri
und Wallis verkehren werden. Speisen beim
Reisen und das ohne Eile, sollte viele Leute
anlocken und die Furka-Bergstrecke er-
neut ins Zentrum der Betrachtungen stel-
len.

Hinweise fur diesen grossen Anlass nimmt
das Sekretariat des VFB jederzeit gerne
entgegen. Wir sind der Ansicht, dass alles
Erdenkliche unternommen werden muss,
um die Eréffnung der 3. Etappe entspre-
chend zu gestalten.



Der Verein Furka-Bergstrecke
verkauft Aktien zu interessanten
Konditionen:

Beim Kauf von 10 Aktien

a Fr. 300.— wird eine Aktie

zu Fr. 100.— kostenlos dazu-
gegeben.

(Zedierungskosten Fr. 15.— je
Titel)

Aktien als

Geschenk flr
Bahnliebhaber

oder helfen Sie

uns weitere Aktionare
Zu gewinnen.

Damit 1997 die
Schienen nach Gletsch
befahrbar werden.

Bestellung: 10 Aktien zu Fr. 300.— (Dazu erhalte ich eine Aktie zu
Fr. 100.— kostenlos dazu. (zuziglich Zedierungskosten)

Name Varname
Adresse Ort
Datum Unterschrift

Ruckblick auf die Betriebssaison 1996

Die flinfte Betriebssaison gehért bereits
wieder der Vergangenheit an. In diesem
Jahr hatten wir neu wahrend sieben Wo-
chen taglich Zugsverkehr zwischen Realp
und Furka.

Am 21. Juni 1996 ist die Dampfbahn piinkt-
lich um 10.20 Uhr in die flnfte Fahrsaison
gestartet. Zur Verfiigung standen uns fol-
gende Kompositionen: Die Lokomotiven HG
2/3 Nr. 6, HG 3/4 Nr. 1 und 2. Bei den
Personenwagen hatten wir folgende Fahr-
zeuge zur Verfigung: ABD 4543, B 4233,
AB 2420, B 2228, B 2224, C 2353, C 2354,
C 2351 und C 2352.

Am 22. September 1996 ereignete sich ein
Lokdefekt an der HG 3/4 Nr. 2. Beim Ran-
gieren Richtung Kohlengrube ist der Bol-
zen der Laufachse herausgefallen. Dank
der grossartigen Unterstiitzung der Abtei-
lung Zugférderung und Werkstatte konnte
die Lok wieder bis zum ndchsten Wochen-
ende repariert werden.

Auch der Baudienst hat bis zur Betriebser-
offnung und wahrend der Betriebssaison
Unglaubliches vollbracht (Bauarbeiten auf
der Seite Muttbach / VS, neuer Einsteige-
bahnhof in Realp, Sanierungsarbeiten ent-
lang der Strecke usw.) Nicht zu vergessen
ist auch die Kiichenmannschaft, die uns mit
ihren Menus kulinarisch verwoéhnt hat.
Der Fahrplan 1996 wurde besser an die
Anschliisse der Furka-Oberalp-Bahn an-
gepasst. Dadurch erreichten wir, dass Rei-
sende aus den Kantonen Uri, Graublinden
oder Wallis Anschluss zur Dampfbahn Fur-
ka-Bergstrecke hatten. Somit wurde unse-

re Bahn noch attraktiver fir den Ausflugs- -

und Reiseverkehr. Nach diesen guten Er-
fahrungen wahrend der Saison 1996 wird
der Fahrplan 1997 nur geringfligige Ande-
rungen innerhalb von von Minuten erfah-
ren.

Trotz des unbestandigen und kalten Som-
merwetters steigerten wir dieses Jahr die
Besucherzahl um 17%, auf 28 491 Fahrga-
ste! Die Seilbahnen der Schweiz hatten im
Vergleich zu uns einen mittelméassigen Som-
mer, bedingt durch die oft regnerische und
kihle Witterung. Die Hotelerie erlebte ei-
nen der schlechtesten Sommer seit Jah-
ren, mit einem Rickgang von ca. 5% bei
den Ubernachtungen.

Der Rekord an Fahrgéasten bei der Dampf-
bahn ist auf die Durchfiihrung der Kinder
Dampf-Partys und der Steigerung der An-
zahl Gruppen-Ausfliige zurlckzufiihren,
Aus diesen Zahlen ist ersichtlich, dass un-
sere Zukunft im Gruppengeschaft bzw. bei
gezielten Veranstaltungen liegt. Trotz neu-
em Rekord an Fahrgasten haben wirimmer
noch freie Kapazitaten auf unseren Zigen
und sind natdrlich froh, wenn Vereinsmit-
glieder bzw. Aktionédre Gruppen-Ausfliige
zur Dampfbahn Furka-Bergstrecke organi-
sieren. Also versucht Reisebiros, Vereine
usw. in Eurer Umgebung fiir die Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke zu gewinnen, dass
sie 1997 eine Fahrt mit der Dampfbahn
Furka-Bergstrecke unternehmen.

Leider hat die Besucherzahl der Vereins-
mitglieder und Aktionare dieses Jahr wie-
der abgenommen. Es ist verstandlich, dass
man nicht jedes Jahr nur bis zur Station
Furka fahren will. Doch 1997 haben wir
unseren neuen Einsteigebahnhof in Realp
anzubieten, oder eine Fahrt nach Furka mit
anschliessender Wanderung nach Muttbach
mit Besichtigung der Baustellen im Wallis.
Das ware bestimmt auch fir Sie liebe Ver-
einsmitglieder und Aktionare einen Ausflug
zur Dampfbahn wert. Dadurch wiirden wir
zusétzliche Einnahmen erzielen, welche flir
den Ausbau der Strecke nach Gletsch drin-
gend bendtigt werden.



Wéhrend den Monaten Juli und August
fihrten wir zum ersten Mal Kinder Dampf-
partys auf der Station Furka druch. Die
Kinder konnten fiir s Fr. 20.—mitder Furka-
Oberalp-Bahn ab jedem FO-Bahnhof bis
nach Realp fahren. Schon wéahrend der
Fahrt nach Realp wurden die Kinder durch
erfahrene Betreuerinnen begleitet. In Realp
wurden die Kinder vom DFB-Clown emp-
fangen, der die kleinen Géste bis hinauf zur
Station Furka begleitete. Auf der Station
Furka wurde den Kindern verschiedene
Unterhaltungsméglichkeiten angeboten, wie
zum Beispiel die Marli-Kabine der Fiesch
Eggishorn-Bahn, Spielhaus, Malwettbe-
werb, ab 1. August Laternen basteln usw.
Fir die Kinder und auch fiir die Eltern war
dieser Tag ein unvergessliches Erlebnis.
Anden Kinder Dampfpartys nahmen gegen
400 Kinder und Uber 300 erwachsene Be-
gleitpersonen teil.

Vom 28. Juni bis 30. Juni fihrten wir zum
ersten Mal ein Vereins-Fest in Realp/An-
dermatt durch. Ein gelungenes Fest, an
dem liber 200 Vereinsmitglieder ein Dan-
keschon fir die Unterstiitzung der DFB von
den Vertretern der Dampfbahn Furka-Berg-
strecke AG entgegen nehmen konnten.
Wahrend dem Sommer kamen wieder di-
verse Fernsehteams und Journalisten von
Zeitungen aus Deutschland, der Schweiz
und Japan etc. zu uns. Zum Teil konnte
man sehr interessante Beitrdage am Fern-
sehen bzw. Berichte in den Zeitungen le-
sen.

Eine Umfrage wahrend den Monaten Juni
und Juli zeigte, dass die Kundschaft der
Dampfbahn Furka-Bergstrecke sehr zufrie-
den ist.

Im Bereich PR/Marketing wurde folgende
Reorganisation vorgenommen: Die Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke AG hat den Ver-
trag mit der Firma Touristik-Service in St.
Niklaus per 1. September 1996 aufgelost.
Als Interimslésung im Zusammenhang mit
Werbung, Verkaufsférderung, Offentlich-
keitsarbeit (PR) usw. wird der Betriebsleiter
Pascal Zenklusen diese Aufgabe betreuen.
Die PR/Marketing-Abteilung ist ebenfalls
unterdernachstehend aufgefflihrier Adres-
se erreichbar,

Flr Reservationen oder Auskinfte steht
Ihnen der Riesedienst der DFB AG unter
folgender Adresse und Tel. Nr. gerne zur
Verfligung.

Dampfbahn Furka-Bergstrecke
Reisedienst
Postfach 35

CH-3999 Oberwald

Tel. 027 973 33 73
Fax 027 973 33 74

Zum Schluss mochte ich allen nochmals fir
die aktive Mitarbeit wahrend der Betriebs-
saison und den kommenden Wintermona-
ten danken. Den Mitarbeiter-/innen hinter
den Kulissen oder jeden, die uns finanziell
unterstitzten.

Ich hoffe, dass wir uns im nachsten Jahr,
sei es als Fahrgast oder als Mitarbeiter/-in
gesund wiedersehen werden.

Pascal Zenklusen

Ein Leser dankt

Hans Goertz

Lieber Herr Knépfel,

In der Bauwoche 41/95 hatte ich Gelegen-
heit an der Verschliessung des Tunnelpor-
tals (Scheiteltunnel), an der Wintersiche-
rung der Drehscheibe Furka und dem Gbri-
gen Stationsareal mitzuhelfen. Dabei fiel
mirin unserem Depot Realp der ausgebau-
te Zahnradantrieb der Gletschhorn auf. Ich
konnte mirden Rissim Traglager also selbst
ansehen. Auch die weiteren Arbeiteninden
folgenden Tagen - Ausbau des Zahnrad-
wagens bei der Lok Furkahorn - blieben
nicht unbeachtet, wenn wir abends von der
Furka zuriickkehrten.

Um so interessanter las ich nun lhren Be-
richt »Winterarbeiten an den Dampfloks»
im Mitteilungsblatt 3/96, in dem Sie die
Arbeiten ausfiihrlich beschreiben.

Fur lhre Zeilen méchte ich mich ganz herz-
lich bedanken. Es scheint mir nicht selbst-
versténdlich, dass Sie neben allem »hand-
werklichen» Einsatz fir das Rollmaterial
auch noch Zeitfinden, um diesen Bericht zu
verfassen.

Schliesslich aufrichtigen Dank und Aner-
kennung an alle Beteiligten und den »treu-
en Mitarbeitern der eigenen Truppe», die
diese Meisterleistung - und dazu auch noch
kostenlos - vorllbracht haben.

Cberwald

553 Die Furka;Bergstrecke

Jetzt bestellen, solange Vorrat!

Den Kalender 1997 kdnnen Sie beim VFB, Postfach 20, 3428 Wiler b.U. bestellen



Dank gebuhrt auch der Baugruppe und
dem Baufiihrer Zumstein, sie haben in
Muttbach wahrend dem Sommerihr Bestes
geben.

Zwei ZV-Mitglieder, H. Hofmann und R.
Schlépfer sehen sich das alte Trasse noch-
mals an und vom Baufiihrer Zumstein wird
erkldrt, wie die Bauarbeiten aublaufen wer-
den. (Foto: R. Schldpfer)

Chef de gare in Gletsch

Seit Uber sieben Jahren Vereinsmitglied
hat Dietling Radek aus Heidelberg heuer
erstmals unseren Informationskiosk in
Gletsch gefiihrt. Dazu folgender Bericht:
Gegen Mittag am 27.7.96 sause ich endlich
in Heidelberg los. Ehe man Haus, Hof, Kind
und Kegel verlésst, ist bereits Verspéatung
vorprogrammiert. So habe ich keine Zeit
mehr, in Realp zu stoppen. Uber die Furka
regnet es in Strémen. Da endlich liegt mein
Lieblingsbahnhof unter mir auf dem Glet-
scherboden: «Warte nur! Gleich bin ich da
und helfe dir, endlich zum Zuge zu kom-
men. Ein Bahnhof ohne Lokomotiven zu
sein, ist dorch wirklich einer der traurigsten
Zustande.»

Ully Felber aus Frankfurtist nach 14 Tagen
froh, mir den Infokiosk Gbergeben und ab-
fahren zu kénnen. Ich sehe mich um und
richte mich vergntgt in der Wohnung ein.
Bahnhofvorstand in Gletsch ist doch wirk-
lich eine tolle Sache!

Die ersten Gaste sind schon da. Ich infor-
miere voller Freude Uber das Projekt, die
Dampfbahn Furka-Bergstecke wieder bis
Gletsch zu eréffnen. Aber vor allem muss
ich abends das ganze Material sichten und
mich selbst kundig machen. Auf jeden Fall
werde ich jeden Fronarbeiter, der hier her-
einschneit, ausfragen (iber seine Arbeitund
den Stand der Dinge. Das erscheint mirdas
Wichtigste. Dazu gehért auch Koni Brun-
ner, der mich Uber die neue Streckenfiih-
rung in Muttbach und die anderen Bau-
massnahmen auf der Walliserseite infor-
miert.

Am néchsten Tag unerwarteter Besuch von
Wolfgang Schmidt mit seiner Lilo und Chri-
sta und Walter Pietzschmann. Ich bin hierin
dieser Gruppe ein Greenhorn. Aber seitich
als Kind die Strecke befuhr vom Genfersee
bis Andermatt und sogar im Grand Hotel

Glacier du Rhone Obernachtete, bin ich ein
Fan dieser Bahnlinie und gehére seit 7
Jahren zum Verein «Der Fidelen Bastler».
Wolfgang, Lilo, Christa und Walter nehmen
mich gerne in ihrer Mitte auf. Sie schenken
mir Freundschaft und erzéhlen an gemdt-
lichen Abenden von all ihren Frondiensten,
personlichen Erlebnissen und dem letzten
Stand der Dinge. Am 1. August sind wir in
Oberwald mit den Einheimischen zusam-
men und ich bestaune die hier (blichen
Feiern zum Nationalfeiertag mit den Trich-
lern, riesigem Feuerstoss, Alphdrnern und
echt schweizerischere Ansprache.

Als ich spat bei Vollmond nach Gletsch
rauffahre, tauche ich in eine silberiiber-
glanzte Marchenlandschaft ein. Zauberhaft
in Silber schimmern nicht nur die Felsen
und Wasser, sondern selbst die Almwiesen
sind silbern.

In der zweiten Woche arbeiten die Instruk-
toren der Maurerschule Sursee auf «mei-
nem» Bahnhof. Die Sektion Bern hat am
Wochenende die Remise eingeriistet und
jetzt wird sie schon verputzt, eine Wasser-
rinne wird hinter den Gleisen am Berghang
gebaut und ein Maurer aus dem Tessin
erneuert wirklich kunstvoll und dabei fréh-
lich singend die Natursteinmauer zwischen
Rotten und Bahnhofgebaude. lhr seht ihn
hier auf meinem Foto. Ich bewundere seine
Arbeit sehr.

Z'Nuni und z'Vieri vereinigt alle, auch die
Fronarbeiter aus Erfurt, Gera, Rosenheim
und Nirnberg zur Brotzeit auf dem Bahn-
hofvorplatz. Mittlerweile habe ich viele G&-
ste aus aller Herren Lander im Infostand
und mache gute Geschéafte mit Postern,
Fachblichern, Souvenirs, Postkarten etc.
Es macht Spass, ordentlich Geld auf das
Konto der DFB einzuzahlen. «Furkahorn»
und «Gletschhorn» wollen doch endlich ein-
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malin Gletsch ankommen, dem neuen Etap-
penziel.

Im Nu sind zwei Wochen um. Die letzte
Nachtverbringe ich im Hotel Belvédére. Die
Eigentimer, Familie Carlen aus Brig, er-
zahlen mir vom Goms, von der Gletscher-
forschung undich habe den Eindruck, dass
wir von der DFB so eine Art Hoffnungstréa-
ger der Region sind.

Am letzten Tag erlebte ich den Hohepunkt
meiner Reise: Eine Fahrt von Realp nach
Furka mit der «Furkahorn». Und endlich
kann ich auch die Crew in Realp begris-
sen. So viele engagierte Menschen! Jetzt
meine Freunde!

17

Die Mauer vor dem Bahnhof in Gletsch ist wieder aufgebaut.

2

Foto W. Schmidlt

Naja, und dann sause ich wieder heim zu
Haus und Hof, Kind und Kegel.

Dietling Radeck, Kirchenbergweg 51
D-69118 Heidelberg

Nachschrift:

Vielleicht werden durch diesen Bericht eini-
ge Leser dazu angeregt, bei der Kiosk-
Betreuung im néachsten Jahr mitzuhelfen.
Dann bitte melden bei:

Alice Abegg, Krummfeld 11

6423 Seewen

Tel./Fax 041 811 22 93

Enge Zusammenarbeit

(Pressemitteilung Furka-Oberalp-Bahn/
Dampfbahn Furka-Bergstrecke)

Am 2, September 1996 haben sich die
Verantwortlichen der Dampfbahn Furka-
Bergstrecke und die Geschaéftsleitung der
Furka-Oberalp-Bahn erstmals zu einer ge-
meinsamen Aussprache im Hotel Glacier
du Rhone in Gletsch getroffen.

Ziel dieser Aussprache ist der Abschluss
einer umfassenden Vereinbarung iber die
zuklnftige Zusammenarbeit. Die beiden
Bahnbetriebe wollen die hangigen Fragen
partnerschaftlich regeln. Es handelt sich
um die Regelung der Zusammenarbeit na-

mentlichin den Bereichen Bahnliegenschaf-
ten, historisches Rollmaterial, Anschluss-
weichen, Unfallhilfe, Marketing und Reise-
dienst.

Die Gespréche verliefen offen und partner-
schaftlich. Die Zusammenarbeitsvereinba-
rung soll auf den von den eingesetzten
Arbeitsgruppen erarbeiteten Grundlagen
noch in diesem Jahr unterzeichnet werden.
Beide Bahnunternehmungen werden zwei-
felsohne aus dieser intensiven Zusammen-
arbeit Nutzen ziehen

Brig/Oberwald, 2.9.96

Fotos, Fotos, Fotos

Liebe Freunde,

wie jedes Jahr - so auch heuer - der Aufruf
nach gutem Fotomaterial (iber unsere Fur-
ka-Bergstrecke im Jahr 1996. Wir brau-
chen diese vermehrt flr die Bebilderung
von Reisekatalogen auslandischer Reise-
veranstalter. Es sollen méglichst «Blick-
fang»- Motive von ganzen Zigen mit alpi-
nem Hintergrund sein, damit der eilige Be-
trachter leicht erkennt, um welche Art Land-
schaft bzw. Region es sich handelt.

Am besten - bitte kostenlos - zunachst
Abzlge von Dias, aufgrund derer dann mit
dem Absender Details besprochen werden
kénnen. Vielen Dank

Wolfgang Schmidt
Sonnenhalde 22
D-72488 Sigmaringen

Tel. 0049 7571/52030
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Pec N R - T e S g

Am 9. Oktober 1996 traf ein Schwertransport aus der Westschweiz, genauer aus Blonay
mit der ehemaligen Dampfschneeschleuder (RhB Nr. 12) ein.

Es diirfte bekannt sein, dass die seinerzeit von der Berninalinie (RhB) erworbene
Maschine fiir die Bergstrecke nicht geeignet ist. Im Austausch kam jene Maschine aus
Blonay nach Gletsch und die in Oensingen stationierte Schleuder ist in der Zwischenzeit
in Blonay angekommen, wo sie eine dauerhafte Bleibe gefunden hat. Foto H. Hofmann
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Vermarktung im Ausland

Wir hatten heuer - wie aus dem Bericht der
Betriebsleitung hervorgeht - trotz des unbe-
standigen und kalten Sommerwetters 17%
mehr Fahrgaste (rund 28 500) als 1995.
Der nicht unerhebliche Riickgang der Ein-
zelreisenden wurde durch die gut besuch-
ten Kinderpartys und Steigerung der Grup-
penausflige mehr als nur ausgeglichen.
Der Auslénderanteil bei den Fahrgésten
betrug 44%. Ob der bekannten Wahrungs-
situation und des oftmals unsicheren Wet-
ters ist es derzeit sicher richtig, wenn wir
alles tun, um weitere auslandische Reise-
veranstalter als Kunden zu gewinnen, zu-
mal deren Kunden ihre Reisen in nationa-
len Wéhrungen bezahlen.

Heuer hatten uns 59 deutsche Reiseunter-
nehmen im Programm (1994 = 4). Fiir 1997
liegen bereits weitere 14 Zusagen vor, Dar-
unter zwei bekannte Firmen mit bereits
vorliegenden Reservierungsauftragen fiir
Uber 800 Personen mit jeweils 12 bzw. 10
Terminen. Aber die Arbeit ist mit viel Detail-
Aquisition verbunden. Diese kann ganz
wesentlich erleichtert werden, wenn wir
von mdglichst vielen Reiseveranstaltern

aus Holland, Belgien, (Ost)-Frankreich,
Osterreich und Deutschland deren Schweiz-
Programme genau kennen, um gezielt
arbeiten zu kénnen.

Jegliche Art von Mailings als Werbemittel
sind mittlerweile vergebene Liebesmiih,
das heisst, nur Adressen zu haben, gentigt
heute nicht mehr. Ich bitte also sehr um
Mithilfe bei der Beschaffung von Reiseka-
talogen mit Schweizerprogrammen. Vielen
Dank.

Von erheblichem Nachteil ist es, dass wir
von der Region Ursern und Goms —als das
nahe Umfeld unserer Bahn — keinen zu-
sammengefassten und leicht versténdli-
chen Ubersichtsprospekt haben, mit des-
sen Hilfe auch die touristischen Highlights
dargestellt werden kénnen.

Wolfgang Schmidt
Sonnenhalde 22

D-72488 Sigmaringen
Tel. 07571/52030
Fax 07571/50604
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Fronarbeit an der Furka 1997

Alice Abegg

Geschatzte Helferinnen und Helfer,

zuerst mochten wir uns ganz herzlich bei
allen bedanken, die in irgendeiner Weise
mitgearbeitet haben. Vielen Dank auch flr
die Briefe und Anregungen fiir die neue
Saison. Leider ist es mir nicht méglich ne-
ben meinen sonstigen Aufgaben, noch gros-
se Korrespondenz zu fihren. Ich danke
Ihnen fir das Verstandnis.

Trotzdem hoffen wir nattrlich auf viele An-

meldungen flr die Saison 1997 an der
Furka.

Wir bitten Sie bei einer eventuellen Anmel-
dung klar zu definieren, wo und von wann
bis wann, genaues Datum angeben, Sie
bei uns tatig sein méchten.

Es wird nichtimmer méglich sein, alle Wiin-
sche zu bertcksichtigen. Gerne erwarte ich
Ihre Anmeldung bis zum 28. Februar 1997.

Anmeldungen an Alice Abegg, Krummfeld 11, 6423 Seewen

Anmeldung

Name:

Vorname:

Strasse:

Telefon:

Einsatzdatum:

Kiosk Gletsch:

Kiosk Realp:

Barwagen:

Mithilfe in der Kiiche:

Eine Tatsache, alle méchten verpflegt sein, ohne dass jedoch jemand dafiir arbeiten

moéchte.
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Meldungen der DFB

B. Schweizer

Dieneue Einsteige-Station der DFBin Realp
ist nun im Bau und soll zu Beginn der
Saison 1997 den Betrieb aufnehmen. Die
Gleise sind verlegt und eingeschottert, so-
dass sie bereits im kommenden Winter als
Abstellplatz fir DFB-Wagen genutzt wer-
den kodnnen. Noch sind jedoch die Erstel-
lung der Perronanlagen und die Anpas-
sungsarbeiten anstehend. Auf die Errich-
tung eines (baureif geplanten) Stationsge-
baudes soll vorerst verzichtet werden.
Die in einem neu errichteten Anbau der
Station Furka untergebrachte Blocksiche-
rungsanlage flir den Scheiteltunnel ist in
der Endmontage. Nach der Installation der
Signale kann der teilweise schon ohne Ein-
schrénkungen durchfahrbare, 1874 Meter
lange Tunnel ab der Inbetriebnahme gesi-
chert durchfahren werden. Einziges Pro-
blem bietet die lange 35 Promille aufwei-
sende Steigung vom Wallis ins Urnerland,
wo allenthalben Adhasionsprobleme auf-
treten.

Jetzt wird auch im Wallis ernsthaft gebaut.
Nach der Beseitigung der behdrdlichen und
finanziellen Hindernisse in erspriesslicher
Zusammenarbeit mit den Vertretern des
Kantons Wallis und des BAV sowie unter
tatkraftiger Mithilfe dere Region Goms, ist
der Bau der neuen Trassenabschnitte im
Bereich Bahniibergang Muttbach/Oberalps-
tafel in vollem Gange. Talseitig der Strasse
musste eine lange Rampe mit Stitzmauern
erstellt werden, wahrend bergseitig eine
Absenkung des bestehenden Trasses und
die Beseitigung von Fels (Bauherr Kanton
Wallis) erfolgte.

Es war urspriinglich vorgesehen, die Strek-
ke noch im Spéatherbst durchgehend bis
Gletsch mit Bauziigen zu befahren. Die
sehr schlechten Wetterbedingungen im
September und der friihe Wintereinbruchin

der ersten Oktoberwoche mit Schneeféllen
erwirkten einen unaufholbaren Baurlick-
stand. Trotzdem konnten alle Erdbewe-
gungen oberhalb und unterhalb des ge-
planten Bahnliberganges abgeschlossen
werden. Oberhalb der Strasse wurden zur
Vermeidung von Geldndeeinschnitten und
daraus resultierenden wilden Wasseraus-
briichen (und nachfolgende Rifen) Trok-
kenmauern erstellt sowie mehrere Wasser-
rinnen eingelegt. Unterhalb der Strasse ist
die gesamte Trasseanpassungabgeschlos-
sen und bereits wurden die vorbereiteten
Gleisjoche bis einige Meter zur Strasse hin
verlegt. Die Wettereinwirkung bis zur end-
gliltigen Sperrung der Furka-Strasse ist
bestimmend fiir ein weiteres Vorankom-
men. Bestimmt jedoch soll das Gleis tiber
die Strasse bis zur Passéffnung im Friih-
sommer 1997 eingebaut sein.

Der Bahniibergang erfordert nebst den
Zahnstangen-Ein bzw. Ausfahrten zur zahn-
stangenlosen Quereung der Furka-
Passstrasse, keine technischen Einrichtun-
gen. Auf eine Blinklicht- oder Barrierenan-
lage kann - die Sicherung durch Bahnper-
sonal mit Signalflagge - nach Ansicht der
BAV-Verantwortlichen vorlaufig verzichtet
werden (Verklrzung der Vernehmlassung).
Die erforderlichen Kabeltrassen werden
eingebaut und die Schrankenanlage ist bei
der DFB vorhanden, sodass wohl ein spa-
terer Einbau zur Vereinfachung des Bahn-
betriebes angestrebt wird.

Die Remise in Gletsch ist aussen renoviert
worden. Neuer Verputz und Dachreparatu-
ren sowie Anschrift, analog Realp, DFB.
Die Wagenwerkstatt Deisswil, der Sektion
Bern VFB, muss aufgegeben werden. Der
Gebaudekomplex, in dem die Werkstatt
untergebracht ist, muss nun aus Zwéngen
feuerpolizeilicher Vorschriften, nach einem
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Brand und Explosion des nebenstehenden
Hauptheizdltanks der Papier- und Karton-
fabrik Deisswil, weichen. Es werden drin-
gend neue Lokalititen in der naheren Um-
gebung von Bern gesucht.

Durch die Aufhebung der Werkstatt der
Sektion Bern am bisherigen Standort, wird
das Projekt zur Aufarbeitung des Perso-
nenwagens C 204 Verzégerungen in unbe-
stimmtem Zeitmass erfahren. Dieser Origi-
nal-Zweiachser mit Baujahr 1914 ist als
Beiwagen zum Triebwagen CFmh 2/2 Nr,
21 vorgesehen.

Die von der SSIF ab Domo-Vigezzina FS
schon 1989 in schlechtem Zustand (iber-
nommen gedeckten Glterwagen (FRT K
104 (404), 105 und 107) italienischer Bau-
art sind abgebrochen worden. Sie dienten
als Magazinwagen vornehmlich fir die Ar-
beitsgruppen Elektro und NF, sie konnten
nur stationér eingesetz werden. Als Ersatz
dienen die weit besser geeigneten ex RhB
Lk 8637, 8639, 8641 sowie Gk 5648, 5670,
5726 und X 9005 (Vakuumbremsausrii-
stung), die teilweise im Spatherbst 1995
erstmals auf DFB-Gleisen entdeckt worden
sind.

Auf dem Bahnhofareal Gletsch lagern sei
Spatherbst 1995 Schienestlicke mit Stahl-
schwellen und montierten Zahnstangen in
gutem Zustand. Sie stammen aus dem FO-
Abschnitt Fiesch-Flirgangen, der mit brei-
teren Zahnstangen und stéarkerem Schie-
nenprofil ausgeristet wurde. Sie werden
der DFB zur Auswechslung von stark abge-
fahrenen Abschnitten dienen.

Die RhB-Drehscheibe von Preda ist de-
montiert und per Bahn nach Oberwald trans-
portiert worden. wo sie dereinst eingebaut
werden soll. Aus Platzmangel wird sie je-
dochin Gletsch gelagert. Der Transportvon
Oberwald nach Gletsch wurde durch eine
militarische Einheitim Rahmen einer Trans-
portibung auf der Strasse abgewickelt,
wobei die Truppe ihr Kénnen vorbildlich
unter Beweis stellte.
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Der Tm 2/2 Nr. 506 (ex CJ) istin Goldau zur
Abnahme durch das BAV mit zusatzlichen
Bremseinrichtungen ausgeriistet worden.
Erist zur Zeit an Vanoli ausgemietet, wo er
mangels anderer Transportmittel Bauzlige
bei der RhB, verschiebt.

Alle Wagen erhalten die Vakuumbrems-
ausriistung sowie die neue Elektroausrii-
stung (Personenwagen) oder zumindest
eine Durchleitung (Guterwagen) nach DFB-
Standart.

Die Schlechtwetterperioden derbeiden ver-
gangenen Saisons und die Kélteeinbriiche
zu Beginn und am Ende der Fahrsaison
haben den Einbau einer Heizung in die
geschlossenen Personwagen als zweck-
massig erscheinen lassen. Alle geschlos-
senen Personenwagen sollen nach und
nach mit einer Dampfheizanlage nachgerii-
stet werden.

Die Anstrengungen von Marketing und
Reisedienst scheinen erste Friichte zu tra-
gen: Im Vergleich zur (schlechten) Saison
1995 sind 1996 Gber 20% mehr Fahrkarten
verkauft worden.

Das Konzept der «fliegenden» Souvenir-
Verkaufsaktivititen in den Zigen darf als
Erfolg gewertet werden. Der Souvenirver-
kauf im Zug wird deshalb mit einem ange-
passten, gestrafften Sortiment woh! weiter-
gefihrt.

Im angrenzenden Areal der neuen Zustei-
gestation Realp wird zur Zeit der erste alpi-
ne Golfplatz gebaut. Die sehr geringen Ein-
griffe in die Natur werden bald vernarbt
sein, da die alpinen Grasbewiichse in Strei-
fen abgezogen worden sind, wahrend der
Bauarbeiten aufgerolltin unmittelbarer Nahe
lagern und nach den Geléandeveranderun-
gen wieder plaziert werden. Das Gelande
zieht sich Uber die flache Weide an der
Schweigstrasse bis hin zur Passstrasse.

Sektionsnachrichten

Sektion Aargau
G. Aellen
Juraweidstrasse 26

5023 Biberstein

Die Sektion Aargau versuchte wieder ein-
mal die Werbetrommel zu aktivieren.
Informationsstand am MAG (Markt Aarauer
Gewerbetreibender) in Aarau vom Don-
nerstag, den 26. September bis Sonntag,
den 29. September 1996.

Der Vorstand der Sektion Aargau fasste
dieses Jahr die mutige Entscheidung, am
MAG in der Aarauer Innenstadt wieder ein-
mal mit einem Informationsstand présent
zu sein. Die Zeit war gekommen, um auf
effiziente Artdie Existenz der Dampf - Zahn-
radbahn an der Furka bei der Bevdlkerung
aus Aarau und Umgebung in Erinnerung zu
rufen und ein erlebnisvoller Besuch mit
einer Fahrtauf unseren Dampfziigen warm-
stens zu empfehlen. Auch die Suche nach
neuen Mitgliedern und wertvollen Helfern
wurde zu einer vordringlichen Aktivitat er-
klart. Als Informationsstand wurde zur Ab-
wechslung versuchshalber der in Aarau in
Sicherheit gebrachte Wagenkasten von der
Nyon - St. Cergue Bahn eingesetzt. Der
Wagenkasten wurde innen und aussen,
unter der Regie von unserem Vizeprési-
dent Urs Hasler mit viel Liebe und Phanta-
sie Uberholt und die Aussenflaichen mitdem
«DFB - Blau» versehen. Die Erfahrungen
waren recht gut, denn unser Wagen, an
bester Lage als untibersehbarer Blickfang
im Ausstellungsgelande integriert, erhielt
einen erfreulich regen Besuch aus der na-
heren, aber auch entfernteren Umgebung.

Besonders der Samstag war ein Rekord-
tag. Viele interessierte Besucher erkundig-
ten sich Giber unsere Gebirgsbahn und von
der Beantwortung von Fragen, die Ertei-
lung von Informationen, sowie der Annah-
me von Anmeldungen von Neumitgliedern
bis zum «symbolischen Verkauf» von Sitz-
platzen in unserem zuklnftigen Reisezug-
wagen, ABD 4540 fir die DFB, wurden alle
Tatigkeiten ausgefiihrt. Der Verkauf von
Souvenirartikeln, Blichern, Videos, Pins,
Murmeltieren und Geissen lief trotz den
«schwierigen Zeiten» der Rezession doch
ganz befriedigend und erforderte immer
wieder einen neuen Materialnachschub aus
unserem Hauptlager in der Werkstatt. Da
fur die vier Tage eine konstante Besetzung
des Informationsstandes in 3 Schichten mit
mindestens 3 Personen geplant wurde,
konnte die vorgesehene Belegung ohne
allzu grosse Probleme realisiert werden.
Einen ganz herzlichen Dank an den Orga-
nisator, Urs Hasler, und samtliche Helferin-
nen und Helfern, welche diesen erfolgrei-
chen Anlass ermdglicht haben.
Vereinsreise der Sektion am 6. Oktober
1996 zur Dampffahrt Glovelier - Saignelé-
gier.

Die Anzahl der Anmeldungen liess darauf
schliessen, dass das Reiseprogramm bei
den Mitgliedern einen guten Zuspruch fand.
Obwohl die Wetterprognosen nicht sehr
vielversprechend waren, meldeten sich in
der Woche vorher nur 5 Personen ab. So-
mittrafen sich am Reisetag 36 Erwachsene
und 5 Kinder zu einer erlebnisreichen Fahrt
Die ganze Dampffahrt auf der 24 Kilometer
langen Strecke, welche mit einer Spitzkeh-
re, 6 kurzen Tunnels und einigen kleinen
Briicken bereichert ist, verlief recht aben-
teuerlich. Mit etwas Verspéatung verliess die
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grosse Mallet-Lokomotive mit ihren fiinf
Wagen die Station Glovelier. Schon bei der
Spitzkehre in La Combe Tabeillon, in einem
schmalen Graben mitten im Wald gelegen,
erhielten die Teilnehmer den Eindruck,
weit weg von jeder Zivilisation in einer ande-
ren Welt zu verweilen. Etwas Besonderes,
nicht alltagliches war die unterwegs vorge-
sehene Wasserfassung. Weil die Zisterne
in Bollement fir die zwei an diesem Tag
zirkulierenden Dampfziige zuwenig Was-
ser enthiehlt, wurde mitten auf der Steilstrek-
ke, weit weg von jeder Strasse und Siedlung
angehalten und aus einem kleinen plat-
schernden Bach oberhalb der bergseitigen
Stiitzmauer mit einem Rohr der Wasserbe-
darf der Lokomotive gestillt. Die ganze In-
szenierung Ubermittelte den Teilnehmern,
welche das ganze Vorgehen hautnah mit-
erlebten, einen leisen Hauch von Wildwest-
atmosphére. Die ganze Aktion dauerte
doch eine Weile und jeder an Eile und Hast
gewohnte Fahrgast konnte einmal die wohl-
tuende Lektion miterleben, einen Moment
ohne Zeitdruck leben zu diirfen. Gliickli-
cherweise blieb das Wetter trocken, doch
flir das vorgesehene Picknick auf der Wan-
derung von Les Breuleux auf den Mont
Soleil war die Lufttemperatur doch etwas
zu tief und die Vollgarantie, dass die Salami-
brote oder die Wurst schlussendlich doch
nicht vom Regen aufgeweicht werden konn-
ten, war keinesfalls mit Sicherheit gege-
ben. Ohne Voranmeldung mit einer Gruppe
von rund 40 Personen ein Restaurant zu
«uberfallen», kann besonders wegen Platz-
knappheit unangenehme Auswirkungen
auslésen. So musste kurzfristig 2 Tage vor
Reiseantritt noch ein Abkommen mit dem
Wirt im Hotel de la Gare in Saignelégier
getroffen werden, um bei ungiinstiger Wit-
terung die Einnahme der Mahlzeit mit ei-
nem «Dach Uber dem Kopf» zu sichern.
Doch die Ubung klappte recht gut. Das
Essen wurde allgemein gelobt und die,
durch die unvorhergesehene verspitete
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Ankunft des Dampfzuges hervorgerufene,
etwas lange Wartezeit vor dem Essen
wurde nur noch nebenbei als «kleines Ne-
bengerausch» empfunden. Beim Fahren
mit Dampfzligen Iasst sich das Programm
nicht immer auf die Minute genau er-
rechnen. Wegen dem nebligen Wetter
entschlossen sich nach dem Mittagessen
nur noch 8 Teilnehmer, den Reiseleiter zu
begleiten und die 2stiindige Wanderung
auf den Mont Soleil mitzuerleben. Ohne
Regen traf die Wandergruppe vom Mont
Soleil 3 Stunden spater auf die (brigen
Teilnehmer. Nach einem etwas verlanger-
ten Mittagessen (vermutlich mit Dessert und
Kaffee?) erreichte sie mit der Jurabahn
Uber Les Breuleux und dem CJ Bus tber
den Col du Mont Crosin den Bahnhof von
St.Imier. Die Schweizerischen Bundes-
bahnen fihrten uns rasch und sicher auch
wieder in den zuverlassig reservierten Wa-
gen in den Aargau zuriick. Voranzeige: Die
Generalversammiung der Sektion Aargau
ist flir den Freitag, den 4. April 1997, im
Bahnhofbuffet, 1. Stock, in Aarau geplant.

Sektion Graubiinden
Postfach 48

7005 Chur-Masans

Bereits im Infoheft 3/96 ist (iber die Dreh-
scheibe in Preda berichtet worden.

Am 23. Oktober durften wir die Hilfe einer
der Gebirgsdivision 9 angehérenden Ge-
nie-Einheit beanspruchen. Zuvor hatten wir
die Lage nochmals begutachtet und einige
Vorkehrungen getroffen, um den Transport
zlgig vornehmen zu kénnen. Mit zwei Faun-
Autokranen, einem Langholzfahrzeug so-
wie 2 Puch-Transportern konnte an die Ar-
beit gegangen werden. Mit dem in Ober-
wald vorhandenen Bockkran wurde das 13
Tonnen schwere Mittelstiick auf den Lang-
holzwagen gesetzt und befestigt.

Am Nachmittag bewegte sich das lange
Gefahrt nach Gletsch, nicht ohne einen
Fotohalt vor dem Hotel Rhone-Quelle ein-
zulegen,um Herr J. Iten, Geniechef der Div.
9, und neuer Besitzer des Hotels, das Trans-
portgut kurz vor Augen zu fihren. Am spé-
ten Nachmittag traf die Ladung in Gletsch
ein, wo sie auf die vorbereiteten Podeste
abgelegt werden konnte.
Ohne Eile kann nun an die Revision (Sand-
strahlen) in den kommenden Jahren ge-
dacht werden. Im Namen der Sektion Grau-
binden danke ich allen zusténdigen Perso-
nen, die den Militdreinsatz ermdglicht ha-
ben, aber auch der RhB, die Gehor fand,
dieses aus dem Jahr 1908 stammende
Relikt nicht zu verschrotten.

H. Hofmann

Sektion Innerschweiz
Postfach 4922

6002 Luzern

Sektionswandertag: Organisiert durch den
Vorstand, fand am 8. September der 1.
Wandertag unserer Sektion statt.

Bei prachtigem Wetter trafen sich iiber 50
Personen aus unserer Sektion um 10.00
Uhr bei der Bahnstation DFB in Realp. In
reservierten Wagen genossen wir die herr-
liche Bergfahrt mit dem Zwischenhalt in
Tiefenbach. Erste Gespréache wurden ge-
fihrt und Kontakte geknipft. Ein etwas im-
provisierter Apéro auf den Gleisen der Sta-
tion Furka gab Gelegenheit, den herrlichen
Rundblick zu geniessen. Nach der Begriis-
sung und einigen Erlauterungen durch den
Wanderleiter Claude Cornaz, begaben wir
uns in ungezwungenem Marschtempo auf
den Weg Richtung Tiefenbach. An Kiihen
vorbei, Uiber teilweise etwas moorige Wie-
sen, tber den Siedelenbach und die Fur-
kareuss, erreichten wir die Alp Steinstafel.
Da es unterdessen Mittag geworden war,

setzten sich einige Gruppen bereits hier
zum Piknick nieder. Die anderen wander-
ten weiter und erreichten nach einer Stun-
de Tiefenbach, wo sie sich im Gras an der
Reuss verteilten. Wiese und Bachbett wur-
den fir die Kinder zu einem idealen Spiel-
platz.

Trotz strahlender Sonne wehte ein etwas
kihler Wind, was einige Gruppen veranlas-
ste, nach und nach den Rest der Wande-
rung, hinunter nach Realp, in Angriff zu
nehmen oder nochmals den Zug zu bestei-
gen und mit ihm die Talfahrt zu wagen.
Ein paar Familien bildeten dann zusammen
mit dem Wanderleiter den Schluss und er-
reichten gegen 15 Uhr wieder Realp, wo
der Durst noch im Barwagen geléscht wur-
de. Ein erstandenes Souvenir aus dem
Kioskwagen bildete bei einigen den Ab-
schluss und eine bleibende Erinnerung an
diesen herrlichen Tag.

Vorankiindigung: Die Generalversammlung
1997 der Sektion Innerschweiz, findet am
Freitag, 7. Marz 1997, im Hotel Hirschen in
Kussnacht am Rigi statt.

Nach dem geschaftlichen Teil folgt ein Dia-
vortrag zum Thema «Griechenland» — ein
Paradies fir Liebhaber von Dieselfahrzeu-
gen jeden alters. Die weiteren Angaben
entnehmen sie bitte der Einladung.

Sektion Ostschweiz
Chr. Ammann
Oberer Moosweg 10
8500 Frauenfeld

Besichtigung der Festung Heldsberg: Am
Abend des 30. August 1996 besuchten 22
Mitglieder der Sektion Ostschweiz die Fe-
stung Heldsberg bei St. Margrethen. Diese
1938 nach dem Anschluss Osterreichs an
das deutsche Reich geplante und in etwas
2 Jahren Bauzeit errichtete Verteidigungs-
anlage kann erst seit drei Jahren besichtigt
werden und wird von einem tber 600 Mit-
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glieder zahlenden Trégerverein unterhal-
ten. Nach einer kurzen Einffihrung folgte
die etwa 90min(tige Besichtigung in drei
Gruppen. Die sehr fachkundigen und sym-
pathischen Fihrer warteten mit viel Wis-
senswertem auf, und oft konnten wir uns
nur mit Mihe von den unzahligen interes-
santen Ausstellungsstlicken, wie etwa der
Kugelsammlung, losreissen. Doch in der
«Heldsbergstube» wartete schon ein ganz
hervorragend gekochter «Spatz». Mit ei-
nem gemdutlichen Hock endete der fiir alle
sicher unvergessliche Abend. Herzlichen
Dank an den Organisator, unseren Bruno
Enzler.

Chr. Ammann

Die Sektion Ostschweiz hat vor einiger Zeit
von einem Vereinsmitglied und Aktionar
Aktien im Wert von Fr. 6 200.— erworben.
An der GV der DFB AG vom 22. Juni 1996
auf der Rigi wurde dieses Aktienpaket -
liebevoll verschniirt - vom Vizepréasidenten
Hans Walter Beyeler an den Prasidenten
der DFB AG, Alfred Gysin Uberreicht.

Fur die kommenden Wintermonate habe
ich eine Werbeaktion in Vorbereitung. Es
ist mir aber nicht mdglich, im ganzen Gebiet
der Sektion aktiv zu sein. Ich stelle mir vor,
dass es unter unseren gut 600 Mitgliedern
sicher einige begeisterte Dampfbahnfreun-
de gibt, die mir helfen méchten, diese Wer-
bung vorzubereiten.
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Fur den nachstjahrigen Ausflug zur Furka
per Bahn suche ich ebenfalls Personen,
wohnhaftim Thurgau, zwischen Frauenfeld
und Bodensee. Der Ausflug 1997 sollte
auch flir die Mitglieder aus dem nérdlichen
Sektionsgebiet méglich sein, denn ich pla-
ne die Abfahrt ab Weinfelden zu beginnen.
Wer meldet sich als guter Reiseleiter bei:

Bruno Rutti
Wilerstrasse 192, 9230 Flawil

Sektion Solothurn
Postfach 155

2544 Bettlach

Alpenrundfahrt mit Reisecar, verbunden mit
einer Fahrt mit Dampf Realp-Furka Station
und zuriick.

Unter dieses Motto hat Edi Allemann den
Ausflug vom 10. August gestellt.
Fanfundachzig Personen haben sich flr
einen Tag durch den Organisator fiihren
lassen. In zwei Autocars ging es morgens 7
Uhr los. Ein erster Halt im «Postillion»
Buochs wurde, nebst Kaffee-Gipfeli Tirk,
zum sich Kennenlernen beniitzt. Einige Male
tauchte die Frage auch, was hast Du oder
Du mit der Dampfbahn der Furka-Berg-
strecke zu tun?

Rechtzeitig erreichten wir Realp. Ein kurzer
Spaziergang in frischer Bergluft war der
Wegbereiter zur Einnahme des Mittages-
sens, welches im Hotel «des Alpes» ser-
viert wurde. Gut und preiswert. Viele dltere
Teilnehmer kannten aus fruheren Zeiten
den Dampfbetrieb auf einigen Bahnstrek-
ken, so auch auf der Balsthal-Oensingen
Bahn. Weniger konnte sich jung und alt
vorstellen, wie eine Dampflok 120 bis 140
Personen auf eine Hohe von 2160 Meter
Uber Meer transportieren kann.

Ein Erlebnis fiir sich istschon der Start einer
Dampfkomposition. Mit viel Rauch und Trieb
geht es los. Die Fahrt zeigte schéne und
eindruckliche landschaftliche Bilder, wie
Blumen, Wasserlaufe, Alpweiden und na-
tarlich auch die junge Reuss. Auf der Stati-
on Furka angekommen, verteilte sich die
Gesellschaft. Film- und Fotoapparate ver-
suchten, die Schénheiten zu erfassen, eine
Gruppe setzte sich zu einem wéahrschaften
Schieber-Jass an und die technisch Inter-
essierten liessen sich durch die Zeit bis
zum Antritt der Riickfahrt durch den «Bahn-
hofvorstand» in den Tunnel fiihren. So ver-
ging die Zeit bis zum Antritt der Rickfahrt
sehrrasch. Die Talfahrt erlaubte die schén-
sten Bilder noch einmal Revue passieren
zu lassen. Die Fortsetzung der Reise ging
Uberden Furkapass nach Gletsch und tiber
den Grimsel ins Aaretal. Die engen Kurven
der Furka sind flir nichtgeiibte Carreisende
schon ein Nervenkitzel. Unser Postchauf-
feur mit dem bekannten Horn im Postauto
sorgte flir genug Platz und eine reiblungslo-
se Uberfahrt.
Als letzter Halt war das Restaurant «Ur-
weid» eingeplant. Bei Gratis-Kaffee und
Sandwichs liess es sich gut rasten. Die
Heimfahrt gestaltete sich ab Bern zu einer
echten Gewitterfahrt mit Wind, Blitz und
Donner sowie heftigem Regen. So gab es
jeweils beim Aussteigen nur kurze Ab-
schieds-Szenen.
Alles in allem, ein gelungener Tag! Die
Furka Dampfbahn hat die Reise zu einem
Erlebnis besonderer Art gemacht. Dem
Reiseleiter Edi Allemann darf ein Krénz-
chen gewunden werden.

Paul Kupper

Sektion Wallis
R. Schlapfer
Dammweg 11 E

3904 Naters

Nach der Sommerpause begann am 12.
August 1996 unser Sektionsleben mit einer
Informationssitzung fiir den Vorstand der
Sektion Wallis. Einen Monat spéater, am 21.
September 1996, wurde die Sektion Wallis
auf Initiative unseres Vizeprasidenten Wal-
ter Schalch zum Bahnhofsfest nach Siders
eingeladen. So traten René Schlapfer,
Georges Dill und der Schreibende die
Reise nach Siders an. Vor Ort stellte sich
heraus, dass diesem Anlass offensichtlich
kein grosser Erfolg beschieden sein wiir-
de. Zu gering war das Interesse der ein-
heimischen Bevélkerung. Als Héhepunkt
entpuppte sich schliesslich die gleichzeitig
stattfindende Besichtigung des Alusuisse-
Werkes in Siders. Staunend konnte man
da z.B. die nur 158 kg schwere Aluminium-
Rohkarosse des Audi A8 bewundern. Am
folgenden Tag nahmen unsere Mitglieder
René Schiapfer, Heinz und Norbert Cle-
menz am Ausflug der Sektion Bern teil. Bei
der Wanderung auf dem BLS-Lehrpfad
zwischen Mittholz und Kandergrund konn-
te man einerseits die imposanten Sicher-
heitsverbauungen bewundern, die nétig
sind, um eine internationale Transitstrecke
vor den Naturgewalten zu schitzen. Ande-
rerseits wurden bestehende Kontakte zur
Sektion Bern vertieft. Die Sektion Wallis
wird in Zukunft mit der Sektion Bern
Einsdtze an der Bergstrecke ausfiihren.
Hier sind jetzt die Mitglieder der Sektion
Wallis gefordert, sich an den Baueinsatzen
und anderen Einsatzen wie Kiosk- und
Barwagen zu beteiligen. Melden Sie sich
beim Préasidenten der Sektion Wallis. Nach
dem Mittagessen aus dem Rucksack auf
dem Rastplatz direkt an den BLS-Gleisen
und dem Abstieg nach Kandergrund war
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noch der Besuch des Modellbautreffs in
Interlaken angesagt. Nach der Bewunde-
rung der Anlagen und der hervorragend
gestalteten Diorahmen der RhB und
FO (u.a. Zahnradstrecke Andermatt-Nat-
schen) und einem Abschiedstrunk, traten
wir nach einem Tag voller Eindriicke die
Heimreise ins Oberwallis an.

Norbert Clemenz

Sektion Ziirich
Postfach

8810 Horgen

Ausflug an Die Furka! (Samstag, 28. Sep-
tember 96)

Eine kleine unternehmungslustige Gruppe
startete von Ziirich aus an die Furka. Durch
das Sauliamt gings Richtung Brunnen, von
dort wurden wir per Schiff (iber den maleri-
schen Urnersee nach Flielen gefahren. In
Flielen angekommen wurden wir mit der
SBB nach Géschenen transportiert. Dann
hiess es umsteigen auf die FO nach Realp.
In Realp wurden wir von Frau Simmen
Hotel Alpenhof herzlich aufgenommen, als
gehorten wir zur Familie! Der Zimmerbezug
ging dementsprechend auch unkompliziert
von statten und Sonderwiinsche wurden
auch noch beriicksichtigt.

Bei einer sternklaren Vollmondnacht gings
zum Fondueplausch Richtung Station Fur-
ka mit Volldampf. Schon auf der Hinfahrt
herrschte eine fréhliche Stimmung auch bei
den anderen Teilnehmern. Obwohl sich die
meisten der 38 Furka-Géaste nicht kannten,
war bald eine gemiitliche Stimmung da.
Nach dem Wassertanken in Tiefenbach
konnten wir es bald nicht mehr erwarten auf
der Furka anzukommen! Die guten Furka
Geister hatten fiir uns schon alles vorberei-
tet und bei einem ausserst speditiven Ser-
vice konnten wir das ausgezeichnete Fon-
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due geniessen. Auch die Hausmusik trug
zu der ausgelassenen Stimmung bei. Bald
wurde gesungen und geschunkelt und die
Musiker heizten uns ttichtig ein. So allmah-
lich riickte die Heimfahrtimmer naher, auch
der Lokfuhrer pfiff schon zweimal, aber
keiner wollte diesen geselligen Ort verlas-
sen. Aber als die Musiker unerbittlich zu-
sammenpackten trotz unserer ,Zugaben-
Rufe* hiess es auch fiir uns Abschied zu
nehmen. Der Lokfiihrer drohte uns mit einer
3stiindigen Wanderung, wenn wir jetzt nicht
einsteigen wirden!

Im Wagen angekommen, konnte uns aber
keiner mehrdaran hindern weiter zu singen
und Witze zu erzahlen. Bei der Laurentia
wurde die Zugs-Komposition beinahe aus
den Schienen gehoben. Selbst der
Kondukteur war machtlos und konnte sei-
ner Pflicht der Billettkontrolle nicht mehr
nachkommen. In Realp angekommen gings
aus dem Zug direkt in den stationierten
Barwagen, um uns noch einen Schlummer-
trunk zu genehmigen. Ein gelungener Aus-
flug nahm sein Ende uns wird sicher bei
allen Beteiligten noch lange in guter Erinne-
rung bleiben.Und so konnten wir ein paar

Neumitglieder gewinnen, welche von unse-
rer Sache total iberzeugt sind.

W.+B. Brenwald Sektion Ziirich

Section romande
J. Fornachon
Collonges 12

1004 Lausanne

Traduction du rapport d' activités du DFB
1995.

Introduction: L'année 1995 a été pour le
DFB und année pleine de succeés. Tous nos
travailleurs et travailleuses bénévoles ont
contribué au succés de | ' exploitation et de
I'angrandissement de la ligne. Le conseil d'
administration etla direction remercient sin-
cérement tous les colloborateurs pour leur
engagement. Untoutimmense merci a tous
les sponsors et généreux donateurs. Cet
immense soutien nous permets de continu-
eravec optimisme le grand projet en Valais
et sourtout de le réaliser.

Exploitation: La quatrieme saison de la li-
gne sommitale de la Furka appartient au
passé. Pendent 15 semaines de nombreux
voyageurs ont été charmé et enthousiasmé
par nos locomotives & vapeur et du magni-
figue paysage.

Suite & und été moyen le nombre de voya-
geur est un peu inférieur a I' année 1994,
Mais nous pouvons guand méme étre satis-
faisant du nombre de voyageurs car quel-
gues autres compagnies ont eu de plus
grosses pertes. Vous pourrez consulter les
dernéres lignes de ce rapport pour les sta-
tistiqgues. Pendent I' été 1995 nous avons
eu la visite de quelques stations de radio et
télévision japonais. Les japonaise ont réa-
lisé un téléfilm intéressant de notre train
vapeur, de la population et de son paysage
Pour tous nos collaborateurs permanents
nous avons élaborés en 1995 une docu-
mentation des formations. Tous ont été
encore mieux formés par nos cours.

L' exploitation toute I' année du service
voyageurs a notre siege a Oberwald a trés
tot montré un grand succés. Malgré seule-

ment quatre mois d' exploitation. C' est une
nécessité de pouvoir nous atteindre toute I
année pendent les heures de bureau. Le
grand nombre de réservations pour|'année
1996 le confirme.

A cette occdasion nous aimerions dire un
grand merci a tous les collaborateurs béné-
voles de la ligne sommitale de la Furka.
Entretien du matériel et atelier: Les deux
locomotioves a vapeur HG 3/4 Nr. 1 et Nr 2
ont roulé pendent toute la saison sans pro-
blémes. Peu avant la fin de la saison, le
cadre de la roue dentée de la locomotive no
2 acasse. Pourlaremplacer nous avons du
utiliser la locomitive HG 2/3 no 6 «Weis-
shorn». A |' atelier de Réalp nous avons
réparé les dégats et aprés la saison nous
avons réviseé la locomotive no 1. Les deux
cadres des roues dentées ont été con-
trélees si ils n'y avaient pas des fissures.
Les boitie de I' arbre de transmission sont
usés et ont du étre changé. Quelques res-
sorts des roues dentees doivent étre rem-
placés. Aprés avoir recu les piéces menti-
onnees nous les avons monté sur les deux
locomotives, pour étre prétes pour une nou-
velle saison pour balader les touristes.
Juste avant I' ouverture de la saison nous
avons recu le wagon panoramique C 2354
des ateliers Liestal et aprés quelques
travaux complémentaires a Realp (monta-
ge des batteries), il a éte en fonction toute
la saison 95. Nous avons acquis un wagon
des chemin de fer du Briinig, lequel est
transforme en ABD 4540, dans nos ateliers
a Aarau. Dans les ateliers de Deissswil un
wagon acquis de la FO sera transformé
prochainement en B 2204.

Dans les ateliers de Goldau acquis de la
maison Suisse des transports nous restau-
rons un wagon-moteur a essence CF mh2/
2 no 21 (ex-FO) entre autre, le remplace-
ment du moteur a essence par un moteur
diesel moderne, construire un mouvement
serre-frein pour roue dentelée.

A cause de |' altitude et de ces variations de

25



température surtout avant et aprés la hau-
te saison, nous installerons un chauftage a
vapeur dans nos wagons, d' abord dans
les nouveaux wagons et ensuite dans les
anciens wagons en service.

En considérant que dans les années a
venir les révisions seront en constantes
augmentations nous envisageons d'aran-
dir les ateliers de Réealp. Les études des
plans sont en cour. Nous considerons qu'
a |' avenir nous pourrons plus souvvent
demander a nos propres collaborateurs d'
exécuter ces traveaux. Parce moyen nous
pourrons réduire le cout de nos véhicules;

et sourtout le travail diversifié apportera
plus de satisfaction pour nos membres,

pour ceux qui consacrent une partie de
leurs loisirs au DFB En plus nous ac-
quérons les connaissances optimales de
nos vehicules.

Grace al'exellent travail de nos travailleurs
leurs bénévoles, dans nos divers ateliers et
dans le service des voyageurs, nous avons
ebtenu un exellent résultat pour la saison
1995, saison qui a duré du 24 juin au 8
octobre, pendant 6 semaines nous avons
assuré tous les jours des horaires régulier.
Malgre I'éloignement de la base de notre
train, et les journées de 14 heures de tra-
vail bénévole pour le personel de train,
aucun train n'a di étre supprimé a cause
d’'un manque de personel. Cela mérite un
grand remerciement & vous tous. Finances
et contrdles: Cette mission trés importante
confiée a notre caissier Monsieur Joseph
Albisser. Le plan de financement pour le
maintien de I'exploitation et des investisse-
ments nécessaires, demandant un énorme
travail et une compréhension pour les
nombreuses sollicitations. Le plan du bud-
get pour I'exploitation et les futures in-
vestissements ont été détaillés et com-
mentés avec perspicacité. L'économie et
restriction sont aussi un théme important
au DFB. L'exercice pour I'année 1995 se
solde & nouveau avec un énorme déficit.
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La nécessite de I' extension de notre ex-
ploitation jusqu' a Gletsch est évident pour
I' état de nos finances. Les frais fixes de la
facture d' exploitation pourI'administration,
|' entretien des installations fixes, I' aména-
gement et le matériel roulant sont énormes.
Ces frais doivent étre réduit, par une aug-
mentation des fréquentations des passa-
gers et par |' ouverture jusqu' a Gletsch et
Oberwaldd. Pour ces futures investisse-
ments pour du materiel roulant et I' achéve-
ment de la ligne nous avons pris les mesu-
res nécessaires.

La DFB doit tout mettre en oeuvre pour ne
pas trop augmenter la dette, maintenir les
frais d' exploitations équilibré, et planifier
les nouveaux investissements.
Construction et entretien: Les plans pour la
station Réalp DFB, le tunnel de Faite, et la
rénovation de la ligne Gletsch-Muttbach
avec le passage sur la route de Muttbach
sont en tant que tel Achevés. En principe il
n'y a plus d' obstacles pour leurs réalisati-
ons. Les concessions et le pulications des
plans ne sont pas arrivés dans les délais
souhaités, et ¢' estla raison pourlaquelle le
deébout des travaux a du étre reporté a I'
année 1996.

Les activités durant ' hiver sont essentielle-
ment des traveaux dans les ateliers. Les
wagons, les outils, les machines et les
appareils necessitent un énorme travail d'
entretien. Pour soutenir les travaux d' ex-
tention. Sont sortis des nos ateliers de
Goldau la nouvelle locomotive diesel Tm 2/
2no 21 et le Mélangeur de béton monté sur
un wagon a surface plane SKL 4903. A
Réalp on a transformé un wagon RhB a
deux essieux, en un wagon de service X
2911 pour I' outillage.

La saison de construction a commoncé dé-
bout mai avec I'enlévement de la neige sur
la ligne Réalp-Tiefenbach. Les grandes
chutes de neige d'avril 95 a eu pour consé-
quence de beaucoup d'avalanche sur la
ligne Tiefenbach-Furka. L'inspection préala-

ble nous ontmontré que le DFB est confron-
té au plus grand enlévement de la neige
depuis son existence. Nous avons enleve
juaqu' au début juin 1995 40 000 m/3 de
neige avec nos machines. Le 2 juin notre
equipe a pu joindre la station Furka. avec
plus de 8 métres de neige dans la région,
notre équipe et notre materiel a été mis a
rude épreuve. Aprés le déblayage de la
neige nous avons pu procéder aux fra-
veaux Nécessaires d' entretien de la ligne
avant |' ouverture de la saison.

Aprés avoir du reculer le début de la con-
struction des divers projets, nous avons pu
concentrer nos forces pour continuer nos
travaux a la station Furka. Les travaux pour
le nouveau batimentde service avec dispo-
sitif de securité etles WC, ont pratiquement
pu étreterminés. Les dispositifs de sécurité
dans I' espace Muttbach-Furka ont beau-
coup progressé. L' adaption et la transfor-
mation des disposition des voies a la Furka
afini parles aiguillages no 30 et21. Dansle
trajet du haut de Tiefenbach-Furka nous
avons remplacé environ 1000 m de tubes
pour le cable de transmission. Le renforce-
ment de puis longtempsnecessaire du pont
de Stefenbach a été terminé en automne.
Le 13 aoiit 1995 nous avons du delorer le
premier accident sérieux sur la ligne DFB
La draisine Dmh 3962 est entrée en collisi-
on peu aprés Tiefenbach avec le train va-
peur circulant selon I' horaire indiqué. Le
bilan a été de 4 employés blessé. La draisi-
ne a subi des dégats irréparables.

Les travaux d' hivernage ont marqué la fin
de la saison. Ces travaux doivent étre fait
avec beaucoup de soins pour éviter tout
dégat pendent I' hiver. Les travaux sur la
ligne et dans les ateliers sont toujours faits
par un grand nombre de travailleurs béne-
voles.

En 1995 pendent 28 semaines, ce sont pas
moins de 350 travailleuses et travailleures
bénévoles quiont été mis a contribution. Un

grand merci spécialement a I' équipe de la
logistique, lesquels qui a cote de leur travail
quoditien sont tourjours présents.

Plans d' agrandissements de la future ou-
verture de la ligne: Le grande échéance
pour la direction est I' ouverture de la ligne
jusqu'a Gletsch. La continuation, les fi-
nances et la crédibilité de DFB dépendent
de cette réalisation.

La possibilité du commencement des
travaux de construction en 1996, nous lais-
se plein d' espoir et de confiance pour
construire la jonction avec Gletsch. L' ou-
verture dépend encore de beaucoup de
facteurs, comme les autorisations et les
finances.

Les concepts pour les futures achats de
matériel roulant sont en bonne voie, mais
supposent encore beaucoup de conditions,
lesquels sont parfois independentes de la
volonté et de |' organisation du DFB.
Résumeé: La direction de |'administration, la
direction des travaux et les travailleurs ont
pour principal but pour I'année et la saison
a venir:

Sécurité dans tous les domaines entretenir
et avancer.

Dans I' exploitation et la publicité devenir
plus professionel, pour augmenter le nom-
bre de voyageur.

Continuation de la construction et aussi vite
que possible la mis en service de la liaison
jusqu' a Gletsch.

3999 Oberwald, Mai 1996
Le conseil d' administration

Le Président Alfred Gysin
L' administrateur Walter Willi

Traduction: Claire Chopard
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Regionalgruppe
Berlin-Brandenburg
Axel Schiele
Théalmannstr. 2
D-16556 Borgsdorf

Bericht von der Bauwoche 29 an der Furka.
Gesamt 10 Personen hatten sich bei der
Regionalgruppe Berlin-Brandenburg fiir die
29. Woche gemeldet. Wir kamen zwischen
Sonnabend frih und Sonntag abend an.
Sonntag gab es filr uns schon Abendessen
und Einweisung, die Kiiche war bereits be-
setzt.

Schon am Sonnabend waren zwei Leute
zum Zerlegen von Gleisjochen nach Mutt-
bach mitgefahren. (Suppe, Currygeschnet-
zeltes vom Huhn, Salat Alplermakaronis mit
Apfelmus)

Sonntag, Fahrbetrieb. (Suppe Cordon bleu,
Gemise, Bratkartoffeln, Sauce, griiner Sa-
lat, Wurstsalat, Gurkensalat, Gschwellti)
Montag, Verschalung der Kantine, Hoch-
spannungskabel freilegen, Gleisbau Mutt-
bach, Kohle abladen in Géschenen. (Gu-
lasch, Nudeln, Salat, Kaseschnitten)
Dienstag, Verschalung Kantine, Hochspan-
nungskabel freilegen, Gleisbau Muttbach.
(Kalbsadrios, Blumenkohl, Reis, Suppe,
kalte Platten)

Mittwoch, Gleisbau Muttbach, (Spaghetti
bolognese, Spinat und Spiegeleier, Salz-
kartoffeln)

Donnerstag, Gleisbau Muttbach, Wasser-
versorgung Furka, (Bratwurst, Salat, Rest
Rosenkohl)

Freitag, Gleisbau Muttbach, Graben rau-
men, (Hihnergeschnetzeltes, Nudeln, Mdh-
ren, Nudelauflauf, Salat, Birne Héléne)
Sonnabend div. Gruppen aus der Schweiz,
(Suppe, Hackbraten, Bohnen oder Rotkraut,
Kartoffelstock, Wurstsalat, gemischer Sa-
lat)

Die Kiiche hat in dieser Bauwoche 99 Stun-
den und 50 Minuten zusammenbekommen.
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Die Arbeit ist nicht extrem anstrengend,
aber langwierig; also nur was fiir Menschen
mit Ausdauer.

Insgesamt wurde etwas geschafft; das
Wetter hat auch seinen Teil beigetragen.
Besonders erfreulich waren der Baubeginn
des Bahnhofs Realp DFB und die Tatsa-
che, dass es jetzt im Wallis mit Macht los-
geht.

Hier die Termine fiir das Jahr 1997:

Die Regionalgruppe Berlin-Brandenburg
trifft sich jweils freitags:

10. Januar

14. Marz

25. April

12. September

14. November Die Treffen finden wieder in
der 6. Grundschule Kastanienallee, Kasta-
nienallee 118, 12627 Berlin-Hellersdorf statt.
Sie ist mit dem Tram 6 bis Zossenstrasse /
Kastanienallee gut zu erreichern oder vom
U-Bahnhof Hellersorf aus zu Fuss.

Es sind als Aktivitaten geplant:

Unsere Modelleisenbahnausstellung in der
SchuleinHellersdorfam 2./3. Februar 1997
mit Beteiligung aus Jena und Dresden.
Bauwoche in der Schweiz irgendwann im
Sommer, Termin noch unklar.

Neue Adresse des Vorsitzenden:
Axel Schiele, Thalmannstrasse 2
16556 Borgsdorf

Tel. +49 - 3303 - 40 47 69

A. Schiele

Regionalgruppe
Minchen/Oberbayern

I. Hoenigk, Winfriedstr. 14
D-80639 Miinchen

Unser Stammtisch findet wie bisher in Min-
chen im Léwenbréukeller (Sigimairplatz)
jeweils am 1. Mittwoch im Monat ab ca.
18.00 Uhr, Ausnahme: der darauffolgende
Donnerstag ist ein Feiertag, dann findet der

S,

.

Stammtisch am 2. Mittwoch im Monat statt.
Unsere Termine stehen jedoch noch unter
dem Vorbehalt der Zustimmung unseres
Vereinslokals. Fir unsere Stammtischter-
mine suchen wir wieder «Freiwillige», die
an einem der Termine einen Vortrag (Dias
oder Video) halten wollen. Bei Riickfragen
wenden Sie sich bitte an das Sekretariat
der Regionalgruppe Miinchen/Oberbayern
unter Tel. und Fax: 0049/89/178 31 51.
Wochentags erreichen Sie uns persénlich
zwischen 20 und 22 Uhr. Unser Fax-Gerét
steht rund um die Uhr zur Verfiigung.
Unsere vorlaufigen Stammtische im Jahr
1997 sind:

08. Januar 02. Juli

05. Februar 06. August

05. Marz 03. September
02. April 01. Oktober
07. Mai 05. November
04. Juni 03. Dezember

Am Freitag, den 26. September 1997 wol-
len wir einen gemeinsamen «Wies'n-Be-
such» (Oktoberfest) unternehmen. Hierfiir
benétigen wir rechtzeitige Meldung, wer mit
wievielen Personen erscheinen méchte. Die
Platze in einem Festzelt miissen von uns
dann verbindiich bestellt werden (unkosten
pro Persone ca. DM 40.— fiir Essensgut-
schein und 2 Mass Bier (= 2 Liter Bier
«bleifrei»). Firdiese und die unten genann-
te Veranstaltung liegen uns bereits Zusa-
gen fir die Teilnahme von Vorstandsmit-
gliedern bzw. Mitgliedern der DFB-AG vor.
Wer fiir diese Veranstaltung eine Uber-
nachtungsmdglichkeit in Minchen bené-
tigt, mége sich bitte alsbald mit dem Sekre-
tariat der Regionalgruppe Miinchen, s. 0. in
Verbindung setzen. Am Samstag den 27.
September 1997 wollen wir in Miichen eine
grosse Informationsveranstaltung durchfiih-
ren. Der genaue Veranstaltungsort ist noch
nicht bekannt. Naheres zu den beiden ge-
nannten Veranstaltungen folgt demnéchst.

Des weiteren meldet die Regionalgruppe
Miinchen/Oberbayern, Sekretariat Isolde
Hoenigk, Winfriedstrasse 14, D-80639 Min-
chen, Tel. und Fax: 0049/89/178 31 53,
wochentags telefonisch erreichbar zwischen
20 und 22 Uhr.

Am 30. 11. ab Mittag und am 1.12. 1996
von 10 bis 18 Uhr wird in Grobenzell bei
Minchen in der Freizeit- und Sporthalle
(erreichbar mit S 3 Richtung Nannhofen/
Maisach) ein Teil der HOm-Segment-Anla-
ge der Furka-Bergstrecke (Teilabschnitt
Muttbach bis Tiefenbach) von Horst Hoe-
nigk ausgestellt. Wirwiirden es begriissen,
wenn wieder zahlreiche Interessierte diese
Ausstellung besuchen. Neben der oben
genannten Anlage gibt es auch Spur |, HO,
HOe und N-Eisenbahnmodelle und -modu-
le, Strassenbahn-, Auto- und Schiffsmodel-
le sowie einen Flohmarkt. Natiirlich fehlt
auch unser mit Info- und Werbematerial
gutsortierter Furka-Stand nicht. Auch der
«Bahnladen» ist wieder mit seinem Bii-
cher- und Postkartensortiment vertreten.

Ausserdem:

Isolde Hoenigk, Mitglied des Zentralvor-
standes, Winfriedstrasse 14, D-80639 Miin-
chen Tel. und Fax: 0049/89/178 31 51,
telefonisch erreichbar wochentags zwischen
20 und 22 Uhr:

Immer wieder erreichen mich Anfragen, ob
man nicht in Deutschland einen weiteren
Stammtisch/Regionalgruppen/Sektionen
einrichten kénnte, um Informationen tber
die Furka besser an Interessierte/Eisen-
bahnfreunde bringen zu kénnen.

Grundsatzlich mochte ich dazu folgendes
klarstellen: Es ist nicht beabsichtigt, in
Deutschland eine weitere Regionalgruppe/
Sektion zu etablieren. Je mehr Regional-
gruppen/Sektionen desto unlbersichilicher
wird flr uns die ganze Organisation. Was
wir jedoch sehr begriissen und unterstiit-
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zen sind Engagierte, die einen sogenann-
ten «Stammtisch» ins Leben rufen wollen.
Es ist absolut begriissenswert und auch
sinnvoll, in Regionen, die von den bisheri-
gen «Stammtischorten» kilometermassig
weit entfernt sind, einen weiteren «Stamm-
tisch» einzurichten, an dem sich Freunde
der Furka-Bergstrecke sowie sonstige Ei-
senbahn-Interessierte treffen kénnen. Hier
ist insbesondere auch gedacht an den
ehemaligen PLZ-Bereich 77, 78 und 79
(stidlich von Stuttgart) oder auch den Be-
reich von Kassel. Wer eine gute Idee hat,
wo man einen solchen «Stammtisch» ko-
stenginstig einrichten konnte, mdge sich
bitte mit mir in Verbindung setzen. Wir vom
Verein Furka-Bergstrecke haben natirlich
ein ganz grosses Interesse daran, dass
nicht nur der Bekanntheitsgrad des Vereins
und der DFB AG wiéchst, sondern auch
daran, dass die Zahl der Mitglieder/Aktiona-
re/Sponsoren stetig grosser wird und dass
Mitglieder/Interessierte, die vom «Furka-
Virus» befallen sind, an die neuesten In-
formationen Uber die Furka kommen. Eine
Bitte habe ich allerdings an diejenigen, die
eine solche Verwirklichung eines neuen
Stammtisches aktiv in die Wege leiten wol-
len. Bitte setzt Euch unbedingt vorher mit
mir in Verbindung (Brief, Fax oder Telefon),
damit wir vermeiden kénnen, dass «dop-
pel-» oder sogar «dreigleisig» gefahren
wird. Ich werde mich dann mit der jeweils
zustandigen Sektion/Regionalgruppe in
Verbindung setzen. Auch Informations-
material fir einen solchen «Stammtisch»
oder eine Informationsveranstaltung kann
bei mir ggf. geordert werden.
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Sektion NBW
Martin Fransing
Gotthelfstrasse 100
D-44229 Dortmund

Stammtische in Dortmund 1986:
Gaststatte «Keglerklause», Ospeler Dorfs-
trasse 6, Dortmund-Oespel

6. Dezember

Stammtische 1997:

3. Januar 4. Juli

7. Februar 1. August

7. Marz 5. September
4. April 10. Oktober
2. Mai 7. November
6. Juni 5. Dezember

S-Bahn S 1/21, Haltepunkt DO-Oespel,
Ostausgang, linksin «Ewald-Gorshop-Str.»,
ca. 150 m Richtung Norden, links in «Dorfs-
trasse»

B 1/A 40 Abfahrt DO-Dorstfeld/Universitét,
Richtung «Oespel», Wittenerstrasse, bei
abknicken der Vorfahrt rechts in Ewald-
Gorshop Str. dann links in Dorfstrasse

Stammtische in Kéln 1996:

«Brauhaus Sion», Deutzer Freiheit/Ecke
Diippelstrasse, Kéin-Deutz

13. Dezember

Stammtische 1997:

9. Januar 11. Juli
13. Februar 8. August
13. Méarz 12. September
10. April 10. Oktober

9. Mai 14. November
13. Juni 12. Dezember

Bahnhof KéIn-Deutz, Richtung Stiden, links
neben Gebaude Landschaftsverband NRW
in Neuhéfferstr. rechts in Deutzer Freiheit
Linie 3,4,14 Hst. Bahnhof Deutzer Messe
Linie 1,2,7,9 Hst. Deutzer Freiheit n. Osten

Sektion Norddeutschland
Ralf Hamann
Tratzingerstrasse 20

D-22043 Hamburg 30

In der 30. Kalenderwoche war die Sektion
Norddeutschland, unterstitzt von vielen
Fronarbeitern aus anderen Sektionen, an
der Furka. Wenn man jedes Jahr an die
Strecke kommt, dann ist man immer wieder
Uberrascht, wieviel sich verdndert. Dieses
Jahr fiel die Strassenquerung Muttbach
sowie die neue Einsteigeanlage in Realp
ins Auge.

Unsere Aufgaben fielen dageben etwas
bescheiden aus. Wir teilten uns in kleinen
Gruppen aufund wurden an verschiedenen
Orten eingesetzt. Die wichtigste, aber zu-
gleich die unbeliebteste Aufgabe musste
zuerst besetzt werden: die Unterstiitzung
unseres hervorragenden Kochs. Danach
bildeten die Teams, die in Realp und in
Furka eingesetztwurden. Einweiteres Team
waraufder Strecke im Einsatz. Sie schmier-
ten auf der gesamten Strecke die Zahn-
stangen mit einer zahen, schwarzen Masse
ein. Die Zahnrader der Fahrzeuge werden
somit geschont.

Jene Leute, die in Realp eingesetzt waren,
hatten «Berge» zu versetzen. Sie waren
tberwiegend mit dem Verlegen von Roh-
ren und Gelandekorrekturen beschaftigt.
«Endlich im Wallis» war unser Gedanke,
als wir erfuhren, dass drei unserer Leute in
Muttbach tatig sein durften. Man stellt dann
sehr schnell fest, dass sich das Gras un-
gernausden Ritzen trennt, besonders dann,
wenn es wohl Jahre dort wachst. Neben
den anderen Aufgaben z. B. Schrauben
festziehen waren wir fiir die Bahn tatig. Um
den Fahrgasten bei Regen unser Wirken
vor Augen zu flihren, wurde bei der Station
Furka nebendem Zug eine Schiene ausge-

wechselt. Eine Aktion, die von den Fahrga-
sten mit Interesse verfolgt wurde.

Zum Schluss moéchte ich mich im Namen
der Fronarbeiter der 30. Bauwoche bei al-
ten- und neuen Freunden fiir die gute Zu-
sammenarbeit bedanken. Wir freuen uns
alle schon auf die nachste Bauwoche im
kommenden Jahr. Die Motivation besteht
nicht nur der Landschaft wegen, sondern
auch des Teamgeistes wegen, der eine
Bindung zwischen den Menschen bildet.
Dasregelméssige Treffen der Sektion Nord-
deutschland findet im Ziermann's Eck, Ge-
orgasplatz, direkt am Hamburger Haupt-
bahnhof statt.

Die Termine fir 1997:

17. Januar

21. Februar

21. Marz

18. April

16. Mai

20. Juni

generell jeden 3. Freitag im Monat.

Hans Kukemdiller, Nirnheimweg 4a
D-22453 Hamburg
Tel. 0049 40/5536936

Regionalgruppe Nirnberg
V. Kabisch

Neptunweg 9

D-90471 Nurnberg

2. Meininger Dampfloktage:

Zu den 2. Meininger Dampflokiage hatte
das Ausbeserungswerk Meinigen der Deut-
schen Bahn AG fir den 31. August und 1.
September sowie 7. und 8. September 1996
alle Dampflokfreunde aus nah und fern
eingeladen.

Zahlreiche Eisenbahnverbidnde aus
Deutschland und ca. 4500 Besucher pro
Wochenende haben die Einladung ange-
nommen und sind auch nach Meiningen
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gekommen. Auch die Regionalgruppe Nlrn-
berg war diesem Aufruf gefolgt und war am
ersten Wochenende /zweites Wochenede
RG Rhein/Main) mit einem Informations-
und Souvenirverkaufsstand vertreten. Im
Ausbesserungswerk Meiningen, dem gros-
sten direkten und indirekten Arbeitgeber
der Region Stidthiringen, sind wie bekannt,
unsere Lokomotiven DFB 1 und 2 nach
ihrer Riickkehr aus Vietnam aufgearbeitet
worden.

Gross war das Interesse der Besucher an
unser Arbeit beim Wiederaufbau der Furka-
Bergstrecke. Besonders Fragen zum Fort-
gang der Arbeiten auf der Walliser Seite
des Furkapasses standen bei jenen Besu-
chern im Vordergund, die uns schon naher
kannten. Fragen zum Einsatz der beiden
Lokomotiven 1 uns 2 waren bei aktiven und
ehemaligen Mitarbeitern des Ausbesse-
rungswerkes zu beantworten. Viele von ih-
nen haben an der Aufarbeitung der Loko-
motiven in Meiningen mitgearbeitet.

Auch jene Gaste, die einmal etwas von uns
in der Prese oder Funk/TV gehért haben,
wollten nahere Informationen tiber die Fur-
ka-Bergstrecke, (iber Geschichte und Wie-
deraufbau.

Unser Stand war stdndig dicht umlagert
und auch der Wettergott Petrus hatte, da
sich die anwesenden Eisenbahnvereine im
Werkhof bei Musikunterhaltung der Eisen-
bahnkapelle Meiningen présentierten, fr
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das Gebiet Meiningen regenfreies Wetter
arrangiert.
Von verantwortlicher Seite des Ausbesse-
rungswerkes wurde ausdriicklich die gute
Zusammenarbeit mit der DFB hervorgeho-
ben und man gab der Hoffnung Ausdruck,
dass die DFB auch den Auftrag zur Aufar-
beitung der andern zwei Lokomotiven an
das Ausbesserungswerk Meiningen ver-
giebt. Das Probegleis mit Zahnstange ist
immer noch vorhanden und wartet auf wei-
tere Aufgaben.
Von Seiten der RG Nirnberg und Rhein/
Main wurde der Vorschlag unterbreitet, 1997
eine Reise fiir interessierte Mitarbeiter des
Ausbesserungswerkes zu organisieren.
Fazit, die Teilnahme war ein toller Erfolg
undfir 1997 sind die 3. Dampfloktage schon
im Terminkalender vorgemerkt.

Volker Kabisch

Regionalgruppe Rhein/Main
Tilsiter Strasse 56

D-65779 Kelkheim

Auf Einladung des Herrn Herbert Heuring
vom RAW-Meiningen hatdie Regionalgrup-
pe Rhein/Main vom 7. bis 8. September
1996 einen Infostand bei den dortigen
Dampfloktagen betrieben.

Am Samstag Morgen holte mich der Wek-
ker unsanft um 3.45 Uhr aus den Federn;
eine halbe Stunde spater stand bereits Joa-
chim Ziegler vor meiner Haustir und wir
begannen in der Nacht meinen VW-Bus mit
Furka Souvenirs und Infomaterial zu fullen.
Frank Schauer war der dritte im Bunde, ihn
nahmen wir im gleichen Ort mit an Bord.
Nach 10 Minuten Fahrzeit trafen wir bei
unserem vierten und wichtigsten Mann,
namlich unserem Kassier und Vorstand Uli
Felber in Frankfurt ein. Da bei ihm das
meiste Material untergebracht ist, hiess es
zuerst einmal«Armel hoch» und Kisten
schleppen. Nachdem auch unsere Ausstel-

lungswande verstaut waren und der Bus
einige Zentimeter tiefer lag, ging die Reise
nach Meiningen los.

Bereits nach einigen Minuten Fahrt began-
nen die «Furka Stewardessen» Kaffee,
Schoki und andere Leckereien zu verteilen.
Ich als «Bus-Pilot», konnte mich liber den
Service nicht beklagen. Unser Uli hatte
bereits um 7.00 Uhr das erste Schnitzel-
Brotchen vertilgt.

Gegen 8.00 Uhr erreichten wir das Werks-
tor vom RAW-Meiningen. Wir bekamen
unseren Standplatz zugewiesen und be-
gannen sofort mitdem Aufbau. Unser Stand
erreichte mit Bildwanden und Prospekt- bzw.
Souvenirmaterial eine beachtliche Lange
von ca. 12 Metern. Bereits um 9.00 Uhr
stromten die ersten Besucher in das RAW
und wir hatten alle Hande voll zu tun; Fra-
gen wie weit seid ihr mit dem Scheiteltun-
nel, oder was ist mit der Strassen(iberque-
rung in Muttbach, waren an der Tagesord-
nung und zeugten von einem fachkundigen
Meininger Publikum. Unsere Furka-Sou-
venir Artikel und auch die Vereinsprospek-
te fanden reissenden Absatz. Das Schwei-
zer Verkehrsbiro in Frankfurt hatte uns
auch mit Info tber Wallis, Goms und Zen-
tralschweiz sowie mogliche Hotelunterkinf-
te ausgestattet. Wir waren dem Besucher-
andrang bestens geriistet. Unsere Vierer-
gruppe arbeitete sehr gut Hand in Hand.
Vom Programm des RAW-Festes (Modell-
bahn-Borse Werksbesichtigung, Fuhrer-
standsmitfahrt auf der Dampflok, und die
Maoglichkeit an einem Kurs zum Ehrenlok-
fhrer teilnemen zu kénnen) konnten wir
leider nicht sehr viel mitbekommen da wir
standige Werbung fiir unsere Bahn mach-
ten. Der erste Tag endete gegen 17.00 Uhr.
Nachdem unser Stand abgebaut war und
wir das Material sicher und verschlossen
wussten, machten wir uns auf den Weg zur
Privatunterkunft die uns Herr Heuring vom
RAW vermittelt hatte. Nach einer kurzen

Zimmeribergabe marschierten wir ca. 20
Minuten bis zum Gasthof Schlundhaus in
dem wir uns starkten und das Meininger
Bier schmecken liessen. Furka-Standdienst
kann ganz schon hungrig und durstig ma-
chen. Gegen 22.00 Uhr machten wir uns
auf den Ruckweg in unsere Unterkunft. Da
unser Tag friih begonnen hatte und wir den
ganzen Tag an der frischen Luft den Stand-
dienst versahen, waren wir ganz schon
mide. Versuche von Joachim, noch einen
kurzen Moment Fernsehen zu schauen
endeten damit, dass er mit der Fernsteue-
rung in der Hand einschlief.

Am Sonntag Morgen hiess es um 7.00 Uhr
aufstenen und frithsticken. Voller Taten-
drang fuhren wir anschliessend ins RAW
um unseren Stand wieder aufzubauen. Das
Wetter sah nicht sehrvertrauenserweckend
aus, sodass wirbeschlossen unseren Stand
nicht im Freien, sondern in der Fahrzeug-
Ausbesserungshalle aufzubauen. Da wir
auch hier Strom zur Verfiigung hatten, konn-
ten wir auch diverse Videofilme Gber die
Bergstrecke zeigen und so die Besucheran
unseren Stand locken. Viele Besucher in-
formierten sich Uber die Fronarbeit an der
Strecke und waren stark daran interessiert
selbt am Wiederaufbau mitzuhlefen. Viele
der Besucher haben versprochen, im nach-
sten Jahr unsere Bahn zu besuchen und
natiirlich auch zu «erfahren». Dadurch dass
wir auch Bahnfreundliche Hotel empfehlen
konnten bzw. Unterlagen dazu verteilt ha-
ben ist der Entschluss flr den einen oder
anderen bestimmt leichter gefallen. Das
RAW-Fest endete gegen 17.00 Uhr. Der
Abbau unseres Standes und das Beladen
des Buses, nahm eine volle Stunde in An-
spruch. Ziemlich erschopft und auch hung-
rig machten wir uns um 18.00 Uhr auf den
Heimweg, jedoch nicht ohne uns vorhervon
unseren Gastgebern zu verabschieden und
dem Versprechen im nachsten Jahr wieder
dabei zu sein. Gegen 20.00 Uhr machten
wir einen Zwischenstopp in Oberweissen-
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brunn; unsere Magen meldeten sich! Frank
konnte uns ein sehr gutes Restaurant emp-
fehlen, Er kennt es, da er hier in der Rhon
des oftern zum Gileitschirm fliegen her-
kommt. (der Mann hat asusser Furka auch
noch Hobby!) Gestarkt ging es weiter Rich-
tung Frankfurt, wo wir gegen 23.00 Uhr
ankamen. Mit Schlafen gehen war es je-
doch noch nichts. Zuerst wurden unser
Bildwénde, Prospekte und die restlichen
Furka-Souvenirs wieder im Keller von Uli
eingelagert. Frank, Joachim und ich fuhren
die restlichen 10 Minuten nach Kelkheim
zurtick, wo wir uns nach 23.00 Uhr trenn-
ten. Ein langes, anstrengendes aber letzt-
endlich auch sehr erfolgreiches Furka-Wo-
chenende lag hinter uns. Die Stimmung in
unserer Gruppe war einfach riesig. Den
Mitarbeitern im RAW-Meiningen und natir-
lich auch unserer Bus-Besatzung Frank,
Joachim und Uli méchte ich auf diesem
Wege noch einmal ein grosses Dankeschén
sagen. Es hat Spass gemacht mit Euch
zusammen unsere Bahn wieder ein paar
Zahne und Schwellen weiter gebracht zu
haben.

Michael Krieg
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Sektion Nederland
G. Koster
Ansinghlaan 58

NL-3431 GV Nieuwegein

Die Woche 35 ist flr die Fronarbeitergrup-
pe unserer Sektion schon seit drei Jahren
ein Begriff. Die neun Fronarbeiter kamen
Sonntagabend am Stammtisch im Hotel
Post zusammen. Einige kamen direkt aus
Holland, einige aus verschiedenen L&n-
dern und einige waren schon am Samstag
angereist und hatten Sonntag bei schénem
Wetter die Strecke von Muttbach bis Ober-
wald abgelaufen. Die Anwesenheit aller
Vorstandsmitglieder unserer Sektion be-
nitzte die Zeit, um im Hotel Post eine Sit-
zung abzuhalten.

Unsere Fronarbeiter mussten sofort ein
Problem I6sen: es gab diese Woche aus-
nahmsweise keinen Koch. Zwei unserer
Mitglieder boten ihre Kochkiinste spontan
anundin der Folge wurde die ganze Woche
hollandisch gekocht.

Das Wetter war am ersten Tag schlecht,
strdmender Regen, dannbegann essich zu
bessern und am Donnerstag und Freitag
musste man die Sonnencreme hervorneh-
men.

Montagmorgen um 7.00 Uhr wurden wir in
drei Gruppen eingeteilt. Gruppe 1 fir den
Bahniibergang bei Muttbach, Gruppe 2 fiir
die Siedelenbachbriicke und die dritte Grup-
pe flr die neue Station Realp.
Bahniibergang Muttbach: Mit dem VW-Bus
fuhren unsere Fronarbeiter jeden Tag Uber
den Furkapass nach Muttbach, einmal so-
gar Uber die schneebedeckte Strasse. Auf
der neuen Trasse musste man Blsche
und Steine entfernen und den Grund mit
Maschinen festigen. Fir das Mittagessen
kamen die Fronarbeiter hinauf zum West-
portal des Scheiteltunnels, wo ihnen das
Essen von Realp hertransportiert wurde.

L SR, =

Auch die Kiichenmannschaft zeigt ihre Verbundenheit mit der Bahn. Foto Sekt. Holland

Siedelenbachbriicke: In dieser Gruppe gab
es eine deutsche Fronarbeiterin, Ute aus...
Unter der Fiihrung eines Bauleiters musste
die Briicke wasserdicht gemacht werden.
Wir hatten flr diese Arbeit 4 Tage einge-
plant. Wahrend den ersten zwei Tagen
wurde der Schotter ausgegraben, danach
Stahltrdger entrostet und neu gestrichen.
Am dritten Tag wurde eine Betonschicht
eingebracht und am vierten Tag wurden
zwei Schichten Plastik aufgelegt. Neuer
Schotter sollte spater eingebracht werden.
Die Arbeiten haben sich gelohnt, bereits am
Freitag konnte der Dampfzug wieder (iber
die Briicke fahren.

Einsteigebahnhof Realp: Wahrend den letz-
tenzwei Tagen wurden einige unserer Fron-
arbeiter von anderen Baustellen zum Gleis-
bau in Realp versetzt. Wir unterstiitzten
eine Gruppe von Gleisarbeitern, indem wir
fur Schwellen und Kleinmaterial sorgten.
Am Freitag Mittag waren die Gleise befahr-
bar und der Schotter konnte eingebracht
werden.
Wir hoffen, dass wir 1997 wieder unsere
Bauwoche 35 in Gletsch verbringen kén-
nen.

Paul Olijslagers

35



36

100 Jahre Diakopto-Kalavrita-Bahn H.B. Schénborn

Am letzten August-Wochenende in diesem
Jahr feierte die gemischte Adhasions- und
Zahnradbahn von Diakopto nach Kalavrita
aufdem Peloponnes in Griechenland ihren
100. Geburtstag. Die Anteilnahme der Be-
vélkerung war sehr gross, und zahlreiche
ausléndische Gaste erwiesen der Bahnihre
Referenz.

Anlasslich der Feierlichkeiten wurde auch
ein nostalgischer Dampfzug offiziell in Be-
trieb genommen, der aus der Dampflok AK
8.001 und einem Vorstellwagen 131 be-
steht. Beide Fahrzeuge haben eine recht
bewegte Geschichte hintersich.: die Dampf-
lok (Achsfolge: C'lzzt; Werksnr. 2343) wur-
de mit der Betriebsnummer AK 1 im Jahre
1891 (zusammen mit der Schwesterlock
AK 2-3 Cail (Paris) geliefert. Nach Abliefe-
rung der 2. Serie von Triebzigen wurde sie
in den 70er Jahren zunéchst im Bahnhof
Kalavrita abgestellt, spater zusammen mit
dem Vorstellwagen als Denkmal beim Bahn-
hof. Anfang 1996 kam sie zur Totalrevision
in die Hauptwerkstétte in Piraus, wo samt-
liche griechischen Lokomotiven revidiert
werden, und im Juli dieses Jahres began-
nendie Probefahrten aufihrer Heimatstrek-
ke. Der Vorstellwagen gehérte als «norma-
ler» Personenwagen mit Holzaufbau zur
Grundausstattung der Bahn, wurde 1954 in
der Hauptwerkstatte Pirdus modernisiert
und in den Vorstellwagen umgebaut, ver-
sah dann seinen Dienst zundchst mit den
Dampfloks und ab 1958 statt des dritten
Steuerwagens zusammen mit den Trieb-
wagender 1. Serie. Nach Ablieferung der 2.
Serie von Triebziigen wurde auch er zu-
nehmend arbeitslos und fristete schlies-
slich sein Dasein als Denkmal in Kalavrita.
1996 kam er ins Depot Patras, wo neben
den notwendigen Revisionsarbeiten an
Meterspurwagen immer wieder Museums-

fahrzeuge hergerichtet werden. Den Pro-
bebetrieb nahm er anfangs August auf.
Bei den Dampffahrten auf der Bergstrecke
musste die Museumskomposition von ei-
nem Dieseltriebwagen nachgeschoben
werden, um den Funkenflug zu reduzieren
und eine mogliche Waldbrandgefahr zu
bannen. Ein von einem Dampfzug ausgelé-
ster Waldbrand wére namlich ein erwiinsch-
tes Thema fur die grosse Gegnerschaft der
Eisenbahn in Griechenland gewesen.

Zu den drei im Jahre 1891 gelieferten
Dampfloks kam 1899 eine weitere (AK 4),
die von Cail-Nachfolgern gebaut wurde. Da
sich Cail aus dem Lokotivbau zuriickgezo-
gen hatte, lieferte Krupp im Jahre 1925 eine
finfte Lok (AK 11) mit der gleichen Achsfol-
ge. Schliesslich entstand die sechste und
letzte Dampflok fir die Zahnradbahn 1952
im Eigenbau in der Hauptwerkstétte Pirdus,
allerdings nach den Planen von Cail, und
deshalb tragt diese Maschine die Betriebsnr,
AKS. Als die griechische Staatsbahn die
Peloponnes-Bahnen iibernahm, wurden
1962 alle Loks umnumeriet in AK 8.001 —
8.005 bzw. AK 8.011,

Ab den 50er Jahren sollte die Strecke elek-
trifiziert werden, und so lieferte im Jahre
1958 die franzdsische Firma Billard drei
Triebwagen (AAK 01 - 03, Achsfolge: Bz'
Bz') und zwei Steuerwagen AAP 01 - 02,
Als dritter Steuerwagen wurde der bereits
erwéhnte Vorstellwagen eingesetzt. Doch
die Elektrifizierung scheiterte an finanziel-
len Problemen, und so mussten die Kom-
positionen mit einem antrieb- und zahnrad-
losen Generatorwagen der Serie OIIE 3.501
- 8.503 ergénzt werden. Da das Verkehrs-
aufkommen der Touristenbahn mitdrei Kom-
postitionen nicht bewéltigt werden konnte,
kamen 1967 drei weitere Einheiten, beste-
hend aus Trieb-, Generator- und Steuerwa-
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gen, hinzu. Sie wurdn von Decauville gelie-
fert. Diese 6 Kompositionen werden zuneh-
mend von Alterschwéche geplagt, und
so musste der Betrieb im Sommer dieses
Jahres sogar fur eine Woche ganz einge-
stellt werden, da kein einsatzféhiges Fahr-
zeug mehr zur Verfugung stand Trozdem
konnten die Verhandlungen mit SLM Win-
terthur Gber die Lieferung von 2 neuen
Zigen noch immer nicht erfolgreich abge-
schlossen werden. Die behdrdlichen Miih-
len mahlen eben auch bie dringenden
AnliegeninGriechenland langsamer als an-
derswo.

Die Strecke beginnt auf dem Vorplatz des
Bahnhof Diakopto, deran der meterspurigen
Linie Pirdus - Athen - Korint - Patras -
Pirgos - Kalamata liegt, praktisch auf Mee-

reshéhe und steigt mit Hilfe von drei Zahn-
stangenabschnitten des Systems Abt auf
714,14 m.0.M. empor. Mit einer Spurbreite
von nur 750mm ist sie die schmalste, fir
den offentlichen Personenverkehr  zu-
gelassen gemischte Adhdsinos- und Zahn-
radbahn Europas , jawohl sogar der Well,
Wahrend die Gbrigen Haltpunkte nur noch
sehr selten bedient werden, ist die Station
Mega Spileo Ausgangspunkt flr herrliche
Wanderungen, u. a. zum gleichnamigen
Kloster. Viele Eisenbahnfans wandern die
eindriickliche Strecke auch von Katavrita
aus talwarts ab.

Weitere Informationen finden sich in der
Festschrift«100 Jahre Diakopto- Katavrita-
Bahn» von Hans Schénborn und Dimitrios
Kutelldis, Zu beziehen beim Calanda Ver-
lag, Schellenbergstr. 5, 7000 Chur.

24 Seiten Fr. 7, und Porto.

Vorankindigung:

Die Generalversammlung des Vereins Furka Bergstrecke

findet am Samstag, den 15. Marz 1997

in Lausanne statt.

Einladung und Traktanden folgen in der Ausgabe des
Mitteilungsblattes 1/97
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Andere Bahnen

z
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Anstelle einer Drehscheibe ist hier zum Wenden der Loks eine besondere Glelsanlage

vorhanden.

Pustertalbahn: Unter den vielen Bahnjubi-
laen im Jahr 1996 wurden auch 125 Jahre
Pustertalbahn gefeiert. Kein besonderes
Spektakel; aber die Fahrt durch eine reiz-
volle Landschaft war doch ein Erlebnis.
Dieser italienische Teil auf der Route von
(Wien-) Lienz nach Innsbruck konte nach
dem 1. Weltkrieg nur von sogenannten
Korridorziigen befahren werden, die also
auf den Bahnhdfen des italienischen Strek-
kenabschnitts nicht halten durften. Seit
Osterreich EG-Mitglied ist, wird auch auf
italienischen  Bahnhéfen gehalten. Seit
wenigen Wochen kann die Strecke von

Foto W. Schmidt

Innsbruck nach Lienz auch ohne Lokwech-
sel, das heisst, mit 6sterreichischen Mehr-
stromloks befahren werden.
Eine Einrichtung besonderer Art gibt es auf
dem Bahnhof Innichen. Um Dampfloks
wenden zu konnen, hat man dort keine
Drehscheibe, sondern auf engstem Raum
eine 5Eck-Gleisanlage. Siehe Bild. Infolge
Fehlens eines erhdhten Standortes ist nur
ein Teil dieser kuriosen Anlage erkennbar.
Ahnliches soll es friiheram Ende der stillge-
legten Vinschgaubahn/Stidtirol gegeben ha-
ben.

Wolfgang Schmidt
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Abgestellte Lokomotive der Hedfaz-Bahn in Kadem (Damaskus) im Oktober 1995.
Foto H. Miiller
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Auf Spurensuche in Damaskus

Unser kurzer Bericht im Mitteilungsblatt
3/96 wurde dankenswerterweise auch im
Infoblatt 4/96 des Clubs DR Ehrenlokfiihrer
(Sekretariat Herrliberg/ZH) verdffentlicht.
Insbesondere der ausfiihrliche Bericht un-
seres langjahrigen Vereinsmittgliedes und
Kiosk-Betreuers Dr. Wolfgang Beyer, Hei-
delberg und die ausgezeichneten Fotos
von Herrn Helmut Mller, Neustadt (DR-
Ehrenlokfihrer) vom Oktober 1995 sowie
andere Informationen sind Anlass auf
das interessante Thema der ehemaligen
Schmalspurbahnen im Osmanischen Reich
einzugehen. Allen Informanten zunachst
herzlichen Dank.

Die Anfénge der Schmalspurbahnen im
Osmanischen Reich sind gut 100 Jahre alt.
Von 1893 bis 1940 ist hier die SLM der
wichtigste Lok-Lieferant (1050 mm Spur-
weite) gewesen. Im «Basler Magazin» Nr.
19 vom 22.5.93 wird hierzu berichtet:

Die Turken wollten mit der Hedjaz-Bahn ihr
zerfallenes Reich zusammenhalten. Wii-
stenstamme unterbrachen zunehmend die
Karawannenverbindungen zum 3 000 km
von Istanbul entfernten Mekka. Im An-
schluss an die beiden Verbindungen zum
Mittelmeer Beirut-Damaskus und Haifa-
Dera'a sollte die Hedjaz-Bahn Mekka mit
dem Mittelmeer verbinden. Neben strategi-
schen Grinden wollte der Sultan Abdul
Hamid seinen Anspruch als Kalif aller Mus-
leme mit dem Bahnbau starken: Den Glau-
bigen der ganzen Welt, die ab Damaskus in
Scharen von 3000 Pilgern mit 3000 Die-
nernund 10000 Tieren die Wiiste in andert-
halb Monaten zu druchqueren pflegten,
sollte die Reise nach Mekka erleichtert
werden. 1908 erreichte der Bau der Hed-
jaz-Bahn von Damaskus aus das 1302 km
entfernte Medina, die zweitheiligste Stadt
des Islam, in der Mohammed nebst Mekka

wirkte. Der erste Weltkrieg bedeutete nicht
nur das Ende des Weiterbaus bis Mekka
sondern auch den Unterbruch der bereits
vorhandenen Linien.

Was ist von den Strecken und seinem
Rollmaterial heute noch erhalten?

Israel: Hierzu finden sich in «Loki» 4/93
folgende Hinweise: «Die 1906 eréffnete
Haifa-Bahn flihrte vom Mittelmeer zum See
Genezareth hinunter. Dort lag bei der Jor-
danbriicke auf 246 Meter unter Meer (!) der
weltweit tiefste Punkt aller Eisenbahnlini-
en. Danach stieg die Bahn um 775 Meter
durch die Yarmuk-Schlucht nach Dera'a
hoch, mit zwei Serpentinen-Abschnitten
tiber 14 steinerne und stédhlerne Viadukte.
Die Syrer betrieben den Streckenabschnitt
bis zu den israelisch besetzten Golan-Ho-
hen noch bis in die 1970er Jahre, legten
dann aber nach Unwetterschaden den letz-
ten Rest der alten Haifa-Bahn still».

Meist zuféllig begegnet man als Autofahrer
in Israel den Resten dieser Bahnanlagen.,
Das im Ausbau befindliche israelische Ei-
senbahn hat Normalspur.

Libanon: Auch hier zunachst einige allge-
meine Angaben aus «Loki» 4/93:

Noch gewaltiger sind die Hohenunterschie-
de, die die Libanon-Bahn (CFL) iiberwand:
Von Beirut fiihrte sie mittels Zahnstangen-
abschnitten (System Abt) auf den héchsten
Punkt des Netzes bei 1487 m (.M. im Liba-
nongebirge, um dann wieder auf 945 Meter
in die Beka'a-Ebene hinunterzufallen und
schliesslich nochmals auf 1413 Meter Héhe
ins Antilibanengebirge hochzusteigen. Im
Libanonkrieg wurde die libanesische Strek-
ke 1975 geschlossen, danach war lediglich
der Streckenabschnitt von der syrischen
Grenze im Antilibanengebirge nach Damas-
kus noch bis 1991 in Betrieb. Insgesamt 32
Zahnrad- und Adhéasionslokomotiven be-
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i

Foto H. Miiller

schaffte die Libanonbahn ab 1893 von der
SLM Winterthur.

Zu diesen Maschinen gehéren auch 7 Finf-
kuppler fiir gemischten Zahnrad- und Ad-
hésionsbetrieb, die technisch unseren Loks
artverwandt sind. 1994 waren im Depot St.
Michel (Beirut) 5 Loks abgestellt und zwar
mit den SLM-Nummern 848/1894, 986/
1896, 1774/1906, 1775/1906 und 3123/
1926. Im Depot Rayak Gstlich von Beirut an
der Gebirgsstrecke nach Damaskus gele-
gen befanden sich 1994 3 Loks von der
SLM, deren Baunummern nicht bekannt
sind. Alle Loks in beiden Depots waren
1994 in schlechtem Zustand. Das Depot
Rayak ist seit 1995 ein streng bewachtes
syrisches Militdrlager. Es wird schwierig
sein in Erfahrung zu bringen, ob es in den
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Blick in die Halle des Ausbesserungswerkes Kadem (Damaskus) im Oktober 1995.

Depots Uberhaupt interessantes Material
im Sinne von Ersatzteilen flr unsere Loks
gibt. Sollte sich unter den Lesern dieses
Berichtes oder dessen Freundeskreis je-
mand befinden, der gelegentlich bei einer
Libanonreise Naheres in Erfahrung brin-
gen kann, moge sich bei mir melden.

Syrien: Das gesamte Eisenbahnnetz bzw.
das, was davon heute noch tbrig ist, wirdim
Adhasionsbetrieb befahren. Auf der Haupt-
strecke von Damaskus nach Amman/Jor-
danien (praktisch parallel zur vierspurigen
Autobahn) verkehrt nur noch einmal wé-
chentlich ein Personenzug in jeder Rich-
tung mit ruméanischer Diesellok (Baujahr
1977) und Druckluftoremsen. Es gibt be-
scheidenen Giterzugbetrieb auch auf ab-
zweigenden Strecken ebenfalls mit ruméani-

schen Diesellokomotiven, aber mit Saug-
luftboremsen. Vier der alten Dampflokomoti-
ven verschiedener Hersteller sollen fiir Son-
derfahrten noch betriebsbereit sein.
Dieser syrische Teil des 1050 mm-Schmal-
spurnetzes gehért zur sogenannten Hed-
jaz-Bahn (CFH) und gilt als «allislamischer
Besitz». Warum? |hr Bau wurde zu Zeiten
des Osmanischen Reiches durch den zu-
vor genannten Sultan Abdul Hamid forciert
betrieben. Da aber kein Geld im Staatssék-
kel vorhanden war, wurden alle Moslems
zu Spenden fur die Bahn aufgerufen. Rei-
chen Leuten wurde die Spendenh6he vor-
geschrieben oder auch zwangsweise ein-
getrieben. Deshalb gilt die Hedjaz-Bahn
noch heute als «Wakf», also «Fromme Stif-
tung». Kaum ein Manager der CHF wird es
also wagen, irgend etwas aus dem Vermé-
gen der CHF zu verdussern. Schon gar-
nicht an Unglaubige aus Europa. Diese
Tatsache hat selbst das sozialistische Syri-
endavon abgehalten den syrischen Teil der
CFH 1961 zu verstaatlichen, als alle ande-
ren Privatbahnen in Syrien verstaatlicht wur-
den. Im Depot Kadem (Damaskus) und im
zentralen Ausbesserungswerk Kadem der
CFH stehen zahlreiche Loks teilweise so
stark verrottet, dass sie nicht mehr identifi-
ziert werden kénnen., Das Ausbesserungs-
werk Kadem war auch fiir die Wartung der
Loks der Haifa-Bahn zustandig. Die vier
angeblich betriebsfahigen Loks befinden
sich im Depot Dara ca, 123 km siidlich von
Damaskus.

Jordanien/Saudi Arabien: Uber diesen Teil
der Hedjaz-Bahn haben wir bereits im Mit-
teilungsblatt 4/95 berichtet. Wie in Syrien
hat man auch hier auf eine Verstaatlichung
der Bahn verzichtet. Erganzend zum bis-
her Berichteten in «Loki» 4/93 zu lesen: Die
Hauptlinie der Hedjaz-Bahn zwischen Da-
maskus und Amman wurde 1983 wegen
syrisch-jordanischen Grenzstreitigkeiten
stillgelegt. Seit deren Beilegung im Jahr
1989 beféhrt einmal die Woche ein Zug-

paar die Strecke. Hinzu kommen Ausflig-
ler- und Nahverkehrsziige. Der Dampfbe-
trieb wurde 1974 durch Dieselloks ersetzt.
Es kann jedoch vorkommen, dass syrische
Ziige noch mit authentischem Hedjaz-Roll-
material laufen. Die dann eingesetzte Hart-
mann-Dampflok wurde dem osmanischen
Reich zusammen mit elf gleichen Maschi-
nen im letzten Jahr seiner Herrschaft ge-
liefert: 1918! Bis 1992 gab es keine neuen
Personenwagen, sodass die alten vierach-
sigen Holzwagen der Hedjaz-Bahn von
1908 und Wagen der Palestinabahn aus
der Zeit ab 1918 auch im Zugsverkehr zum
Alltagsbild gehorten.

Noch heute findet man an den sidlichen
Streckenabschnitten in Jordanien und Sau-
di-Arabien Fahrzeuge und zerstdrte Bahn-
hofe aus dem 1. Weltkrieg. Die Zeit ist hier
stehen geblieben.

Wie auch im «Lok-Report» 3/94 zu lesen
ist, gab es zwischen Syrien und der dama-
ligen UdSSR einen 1985 abgeschloslse-
nen Vertrag, wonach die Hedjaz-Bahn mit
russischer Hilfe auf Normalspur umgebaut
werden sollte. Vielleicht wird das Thema
bei er erfolgreichen Weiterffilhrung des Frie-
densprozesses im Nahen Osten irgend-
wann wieder aktuell.

Jakob Knopfel
Hofenstrasse 2
9303 Wittenbach 071/298 34 25
Wolfgang Schmidt

Sonnenhalde 22

D-72488 Sigmaringen 07571/52030
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Die Steffenbachbriicke, dargestellt in ¥ Steffenbachbriicke und 125 Jahre
zwei Ausgaben, bestehend aus dem TBenegliche Briiche Mount Washington Cog Railway,
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/BERG- leitung. Eisenbahn.
Total 32 Seiten mit vielen Bildern und Steffenbach.
STRECKE < dem Originaltext des Ingenieurs Wick :
STEFFENBACH. (Fr. 15.— und Versandkosten) Mﬂéﬂﬂg.
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Fir Fr. 20.— beim VFB, Postfach 20, 3428 Wiler b.U. zu bestellen.
Fur alle Freunde der Eisenbahn.
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Neue Blcher

Zwischen 1903 und 1973 wurden in der
Schweiz Uber 50 Schmalspurbahnen, da-
von 40 Trambetriebe und 10 Uberlandbah-
nen, eingestellt. Geblieben sind die Erinne-
rungen....

Der Prellbock-Verlag hat sich zur Aufgabe
gemacht, diesen Bahnen durch die Her-
ausgabe von verschiedenen Biichern ein
literarisches Denkmal zu setzen, bevor sie
ganzlich in Vergessenheit geraten.

Durch sehr griindliche Recherchen, die
gemeinsam mit der Bevdlkerung der betrof-
fenen Gebiete und den noch lebenden ehe-
maligen Mitarbeitern dieser Bahnchen er-
folgt, kommenimmer wieder zahlreiche bis-
her unbekannt gebliebene Fakten ans Ta-
geslicht. Vor allem gelingt es damit zusatz-
lich, neben zweifellos interessanten techni-
schen Details, auch die menschlichen Kom-
ponenten dieser verschwundenen Ver-
kehrsunternehmen fiir die kommenden Ge-
nerationen festzuhalten.

Bisher erschienen sind:

Bd. 1: Elektrische Strassenbahn Stans-
stad - Stans

Bd. 2;: Elektrische Zahnradbahn Leuker-
bad

Bd.3: DieHochgebirgstramsder Schweiz

Bd.4: Elektrische Strassenbahn
St. Moritz

Bd.5: Elektrische Zahnradbahn Brunnen
Morschach-Axenstein

Siehe Bestelltalon im Mitteilungsblatt 3/96
Neu erscheint am 28. November 1996:

Bd. 7 Spiezer Verbindungs-Bahn
Fr. 32.— DM 37.—

Wer mag sich schon noch erinnern, dass
vom Bahnhof Spiez zum See hinunter
einstmals ein «Verbindungstram» verkehr-
te... Die damals aufstrebende touristische
Bedeutung des Ortes verlangte den ratio-
nellen und bequemen Transport der Gaste.
Doch wie schon so oft: Wirtschaftliche Be-
lange zwangen das Unternehmen zur Auf-
gabe.

Vorankindigung:
Bd. 6 Die Wetzikon-Meilen Bahn, erscheint
im Fruhjahr 1997

In letzter Minute:

Bahn Saga Schweiz
von der «Spansich Brétli Bahn» bis zur
Bahn 2000

Das offizielle Jubilaumsbuch
150 Jahre Schweizer Bahnen

ist soeben erschienen.

Wir bieten den VFB-Mitgliedern und unse-
ren Aktiondren einen portofreien Service;
das Buch kostet Sie nicht mehr als im
Buchladen - warten Sie nicht auf Ihr Exem-
plar, bestellen Sie jetzt zum offiziellen Preis
von

Fr98.— /DM 115.—" netto
*im deutschen Buchhandel
Bestellungen an:

Furka-Dampfbahn, Souvenir-Versand,
Industriestrasse 15

CH-4410 Liestal
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Werkstatte Deisswil

Peter Grinig

2-achsiger Wagen B.F.D. C 204:

Am 12. August 96 begann man mit dem
systematischen Abbruch des Wagenkasten
des C 204. Mit drei Mitarbeitern aus dem
Beschéftigungsprogramm fir Arbeitslose
(BfA) zog neues Lebenin die Werkhalle ein,
Unsere BfA-Mitarbeiter stammen aus den
folgenden Berufgruppen: Maschinenzei-
chner, Sanitarinstallateur, Karosserie-
Spengler / Maler und Lehrer. Fir unser
Vorhaben istdie berufliche Zusammenset-
zung ideal. In der dritten Septemberwoche
war der Wagenkasten sorgféltig abgebro-
chen, so dass nur noch das Untergestell
Ubrig blieb. Anschliessend begann man mit
der Aufarbeitung der verschiedenen wei-
terhin verwendbaren Teile. Unsern Mitar-
beitern musste anfénglich immer wieder
erklartwerden, warumauch Teile in schlech-
tem Zustand umsichtig demontiert werden
mussten. Der Maschinenzeichner hat alle
Teile in Skizzenform aufgenommen oder
Muster beiseite gelegt, damit der ganze
Wagen zeichnerisch erfasst werden kann.
Aus dem Bundesarchiv sind auch Plane
vorhanden, weisen aber gewisse Abwei-
chungen gegenuber dem Original auf. Wir
sind sicher, bei diesem Projekt einmal mit
der Erstellung der Planunterlagen gegen-
uber dem Objekt voraus zu sein.

Mit der kalten Witterung gestalten sich die
Arbeiten immer schwieriger, da die Halle
nicht heizbar ist. Wir hoffen aber, bis mitte
Dezember mit der Aufarbeitung der Teile
(ohne Chassis) fertig zu werden. Ende No-
vember wird sich ein Team der DFB/VFB-
Rollmaterialexperten vom Chassis ein Bild
machen mussen, wie und wo die vorhande-
nen Schaden am Untergestell behoben und
der weitere Umbau vonstatten gehen soll.
Neue Werkstatte:

Bei der Suche nach einer neuen Bleibe in
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der Region haben wir verschiedene Hin-
weise erhalten, nachdem Christian Schnee-
berger an 32 Gemeinden einen Brief mit der
Schilderung unseres Problems zugestelit
hat. Bei der einzelnen Abklarung hat sich
bisher aber noch kein Objekt fiir geeignet
erwiesen. Wenn es nicht an den finanziel-
len Forderungen scheiterte, lag es ver-
kehrstechnisch sehr unginstig oder die
Raumgrésse befriedigte nicht.
Grundsaétzlich muss man Uiberhaupt die Fra-
ge stellen, ob die Rollmaterialgruppe der
Sektion Bern mit der heutigen Struktur (und
Uberalterung) tiberlebensfahigist, weilvom
kleinen Vorstand wenig Unterstiitzung zu
bekommen ist, und die allgemeine aktive
Mitarbeit ausbleibt.
Das Beschéftigungsprogramm fir Arbeits-
lose (BfA) kénnte wohl noch ausgebaut
werden, Handlungsbedarf ist von der Ge-
meinde signalisiert, ebenso eine beschei-
dene finanzielle Unterstiitzung. Es ist aber
nicht sinnvoll, wenn die ganze Leitung und
Verantwortung auf eine (noch berufstatige)
Person abgeschoben wird. Nur mit einem
schlagkraftigen Werkstatt-Team und star-
ker Filhrung ist die Uberlebenschance ge-
wébhrleistet. Die Werkstatte darf nicht zu
einem weiteren teuren Lagerraum verkom-
men.

Wenn nicht im letzten Augenblick etwas

Passendes gefunden wird, gibt es meiner

Meinung nach bis Ende Februar zwei Vari-

anten, beide mit entsprechender Kosten-

folge flir die Sektion Bern:

1. Wichtige Teile, Material, Werkzeuge/
Maschinen in andere VFB/DFB-Lager/
Werkstétten verschieben. Viele «Sam-
melobjekte» endglltig entsorgen oder
an Dritte verschenken. Abbruch der
Werkstatt mit Leuten der BfA und Mit-

glieder. Dabei entstehen erhebliche
Transport- und Entsorgungskosten.

2. Wichtige Teile, Material, Werkzeuge/
Maschinen entsorgen oderan Dritte ver-
schenken. Abbruch der Werkstatt mit
Leuten der BfA und Mitglieder. Dabei
entstehen gewaltige Transport- und
Entsorgungskosten.

Ich bitte alle Mitglieder oder auch Private,

sich am Rettungsversuch aktiv zu beteili-

gen. Die Werkstatie muss vollsténdig ge-
raumt werden. Die von der Sektion Bern
eingebauten Holzwénde (Investitionen ei-
nige tausend Franken) sind ebenfalls zu
raumen. Die Balken und Bretter kénnten
bei der DFB als Bauholz oder mindest als
Brennholz noch hervorragende Dienste lei-
sten. Besucht die am 1. Donnerstag statt-
findenden Hécks in Deisswil, wo weitere
Informationen zu erfahren sind.

Als Geschenk

Fir Inre Bibliothek

Ein Buch, das jeden Freund der Eisen-
bahn begeistern wird Fr. 20.-

Auf 126 Seiten wird das Wirken der
Pioniere und viele lhrer Werke in Wort
und Bild beschrieben.

Calanda Verlag
Schellenbergstr. 5
7000 Chur
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Die DFB sucht Mitarbeiter:

Im Sinne einer Umstrukturierung und Aufgabenentflechtung mit der wirkungsvollen
Entlastung des heutigen Chefs sollen die Bereiche der Bauabteilung sinnvoll aufgeteilt
werden. Die verschiedenen Fachgruppen arbeiten weiterhin eng zusammen.

Zur Erganzung und Verstarkung unserer heutigen Bauabteilung suchen wir weitere
zuverlassige Personen, welche in der Lage sind, Fiihrungsaufgaben zu Ubernehmen.

Fachgebiete:

 Bauwerkstatte Betreuen der Bauwerkstatte, der Strassen- und Schie-
nenfahrzeuge der Bauabteilung.

¢ Gleisbau Planung / Ausfiihrung: Unterhalt, Umbau, Neubau von

Gleisanlagen. Mittel- und Personaleinsatz.

* Hoch- und Tiefbau  Allgemeine Bauaufgaben, Stiitzmauern, Entwésserun-
gen. Mittel- und Personaleinsatz.

* Ingenieurbau Vorprojekt / Projekt: Bau, Briicken, Tunnel. Statik / Be-
rechnungen. Verhandeln mit Behérden. Normen / Plane.

» Kabel- u. Leitungsbau Trasse, Kabelzug, Kabelanlagen. Spleissungen / Auf-
schaltungen usw., Neu- und Umbauten.

* Logistik / Infrastruktur verpflegung / Unterkunft/ Bauwerkstétte. Stiitzpunkt-Or-
ganisation, Notfalldispo. Einkauf Lebensmittel.

* Personaldisposition  Administration: Planung / Termine / Aufgebote. Personal
Ein- und -Zuteilung (Kontakifreudigkeit).

' Transportdienste Koordinieren, Organisieren, Optimieren der Dienstleistun-
gen auf Strasse und Schiene. Terminplanung.

Detaillierte Pflichtenhefte (iber jedes Fachgebiet liegen vor und kdénnen bei der unten
aufgefiihrten Adresse schriftlich bestellt werden. Die Fachauskunitsperson wird
anschliessend mit lhnen Kontakt aufnehmen.

Ihre Bewerbungsunterlagen richten Sie bitte auch schriftlich an:

Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Postfach 35, CH-3999 Oberwald
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Beim VFB, Postfach 20, in 3428 Wiler b.U. zu beziehen, Fr.5.—
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Adressliste Verwaltungsrat DFB

Funktion

Président
Vizeprasident
(VS Goms)
Mitglieder:
VFB

Kopr. Ursern
Kleinaktionare

D/NL

Mitarbeiter

Protokoll

Korrespondenz-

Aktienregister DFB

Name

Gysin Alfred

Heinzer Peter

Albisser Josef

Christen Hans

Schletti Jirg

Schmidt Wolfgang

Willi Walter

Zenklusen Pascal

D F B Sekretariat

Adresse

Postfach 3468 G
4002 Basel Fax
Haus de Vios G
3984 Fiesch Fax

Arisdérferstrasse 12 P
4410 Liestal Fax

Gotthardstrasse P
6493 Hospental

Blumenbergstr. 50/52 P
3013 Bern

Sonnenhalde 22 P
D-72488 SigmaringenFax

im Acher 6a P
6440 Brunnen Fax
N

Oberwalderhof B G

Telefon/Fax

061 3321818
061 33216 00

027 9712700
027 9713242
061 9215340

061 92153 34

041 8871969

031 3327720

+49 7571 52030
+49 7571 50604

041 8204092
041 8204092
077 427304

027 9733375
027 9733374

027 9733375
027 9733374

061 3321818
061 3321600

DFB 6491 Realp

DFB 3999 Gletsch

52

3999 Oberwald Fax
Postfach 35 G
3999 Oberwald Fax
Postfach 3468 G
CH-4002 Basel Fax
Werkstatt/Bau G

Betrieb/Einnehmerei G

Bahnhof Kiosk G

041 88707 42
041 8871042

027 9732233

Edresslisté Geschéaftsleitung DFB AG

Funktion

Vorsitz

Stv. Vorsitz

Betrieb

ZfW

Bau/Planung

Finanzdienst

Marketing/PR

Protokoll

Reisedienst DFB

Korr, -Adresse

Name

Heinzer Peter

Albisser Josef

Zenklusen Pascal

Metzger Otto

Willi Walter

Albisser Josef

Zenklusen Pascal

Brehm Reto

DFB

wihrend der Betr. Zeit

Adresse

Haus de Vios
3984 Fiesch
Arisdérferstr. 12
4410 Liestal
Oberwalderhof B
3999 Oberwald
Rittistrasse 6

3052 Zollikofen

im Acher 8a
6440 Brunnen

Arisdorferstrasse 12

4410 Liestal

Oberwalderhof B
3999 Oberwald

Sternegg 6
6005 Luzern

Postfach 35
3999 Oberwald

Postfach 35
3999 Oberwald

Postfach
6491 Realp

Telefon/Fax

G
Fax

Fax

027
027
027

061
061

027
027
027
031
041

041
077

061

061

027
027

041

027

027

041

971 27 00
971 32 42
7118517

921 53 40
921 53 34

9733375
973 30 33
9733374
9113316
820 40 92

820 40 92
4273 04

921 53 40
921 53 34

9733375
973 33 74
361 12 86
9733373
9733374

8871042
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Bestellformular flir Souvenirs

Videos

— Vidoe 1: Back to Switzerland Das Vietnamabent.  Fr.68.— wenige Ex.
__ Vidoe 2: Ersetzt und vergessen (Koller) Die Auferstehung Fr.30.—wenige Ex.
__ Video 4: Mit Dampf ab Realp (Koller) Der Anfang Fr. 40.— o
— Video 5: Eigentlich war's nur Schrott Der Klassiker Fr. 49.—

___ Video 6: Erlebnisreise zum Gletscher Der Umfassende Fr. 69.—

Blicher

__ Die Furka-Bergstrecke, Schwers u. Wall Fr.16.—

__ Goms, Land an der jungen Rhone, Prof. Kreuzer Fr. 59.—

___ Goms- Eine Bergregion behauptet sich, D. Zlrcher Fr. 49.—/DM 56.—
___ Geschichte des Landes an der Furka, Prof. Kreuzer Fr. 27.50

__ Die Furka-Bergstrecke / Schorno (letzte Exemplare) Fr. 39—

__ Die Loks HG 3/4 der DFB, Bildband (Bestseller) Fr. 45—

__ Geschichte der Lok 1-10, HG 3/4, H. Hofmann Fr. 20—

__ Die elektrische Strassenbahn Stansstad- Stans Fr. 30.—/DM 36.—
__ Die elektrische Zahnradbahn Leuk - Leukerbad Fr. 45.—/DM 53.—
__ Die Hochgebirgstrams der Schweiz (Marren, Riffelalp, Bellvista) Fr. 32,—/DM 37.—
__ Die elektrische Strassenbahn St. Moritz Fr. 32.—/DM 37.—
__ Die elektrische Zahnradbahn Brunnen-Morschach Fr. 45.—/DM 53.—
__ Die Spiezer Verbindungs-Bahn (erscheint am 28.11.96) Fr. 32.—/DM 37.—
Bekleidung und Accessoires

— Jutetasche Die UmweltfreundlicheFr. 2.—

_ Einkaufstasche in Etui, rot oder blau Die Faltbare Fr. 8—

__ Kravatte weinrot, Signet silber Die Elegante Fr. 32—

__ Kravatte smaragdgriin, Sujet Zug auf Steinstafelviadukt Fr. 64—

__ Rucksack, blau/lila, Nylon Der Volumintse Fr. 15—
Bekleidung

Flr T-Shirts und Swetshirts fordern Sie bitte die aktuelle Lager- und Preisliste an!
Pluschtiere

__ Murmeltier sitzend 22 cm Der Renner Fr. 19.50

___ Walliser Schwarzhalsziege 23 cm Die schonste Fr. 19.80

__ Walliser Schwarznasenschaf 20 cm Das Feine Fr. 24.80

__ Gemse 20 cm Die Schlichte Fr. 19.80

___ Bernhardiner Hund mit Fass 13 cm Der Beny Fr.10.—

__ Bernhardiner Hund mit Fass 21 cm Der Grosse Fr. 25.—
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Diverses

__ Herren-Armbanduhr, MS Lederband, Datum, wasserdicht Fr. 49.—

__ Sammelmappe flr VFB-Info Immer noch gefragt Fr. 15.—

__ Musikkassete Villa Lustig, lupfig Fr.12.—

__ Taschenmesser 13-tlg., mit Schere Das Gediegene Fr.18.—

__ Taschenmesser 9-tlg. mit Schere Die Gediegene Fr. 18—

__ Weinglaser (Doppelpack) Signet blau Die Praktischen Fr. 6—

__ Piezo-Feuerzeug, blau, Signet gelb Das Zuverlassige Fr. 4—

__ Briefbeschwerer (Schienenstiick von 1913), geatzt Fr.23.—
Luxuskugelschreiber, silberfarben Der Langlebige Fr. 5—
Notbremse (Korenkzieher) Der Rettende Fr. 4—
DFB-Signet, blau auf Silbergrund (Pin-Verschluss) . 8—
Historische Postkarten SchBB, FO (Set), 10 Stiick sw Fr. 8.—

Pin's

Bitte forderm Sie die akluelle Preis- und Lagerliste an!

Verkaufs- und Lieferbedingungen:

Alle Proise inkl. 6,5% MWSL Mindest-Bestellbetrag Fr. 15.—. Die Auslieferung erfolgt mit

Post- Einzahlungsschein. Porto und Verpackungskosten werden verrechnet. Alle Artikel

solange Vorrat. Terminversand kann nicht gewahrleistet werden!

Fir Deutschland: Ohne MWSt., jedoch Preise in DM (ausser Ausnahmen); Versand ab

Deutschland, mit Zahlkarte; Paketkosten min. DM 5.50

Ausgabe 10/96, glltig ab KW 47/96, alle vorhergehenden Listen verlieren ihre Gultigkeit.

Nama ____Vorname

Adresso

PLZ/Or

Datum Unterschrift

Bestellung, einsenden an: Furka-Dampfbahn, Souvenir-Versand, Industriestrasse 15,

CH-4410 Liestal
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