


Die Welt um die Furka-Bergstrecke
auf Medaillen

Medaille « VIETNAM»

Das Eisenbahnereignis des Jahres 1990. Die Medaille «VIETNAM» erinnert an die
Riickfihrung von Schweizer Dampflokomotiven aus Vietnam.

Lieferbar ab Dezember 1990

Medaille «\ WEISSHORN»

Die Lok «WEISSHORN» ist die erste Dampflok im Rollmaterialbestand der DFB AG.
Sie wurde nach umfangreichen Instandstellungsarbeiten 1989 wieder in Betrieb
genommen.

Die Medaillen sind in Silber oder Silber vergoldet erhéltlich. Sie haben einen
Durchmesser von 36 mm und enthalten 18 g Silber 925/1000.

Die Auslieferung erfolgt mit Rechnung zuziiglich Porto und Verpackung.

Bestelltalon fiir Furka-Bergstrecke-Medaillen

___ Medaille « WEISSHORN» in Silber a Fr.50.—
______ Medaille «WEISSHORN» in Silber vergoldet aFr.80.—
__ Medaille «VIETNAM» in Silber a Fr.50.—
______ Medaille «VIETNAMD» in Silber vergoldet a Fr.80.—
_ Luxusetui aFr.10~
Name: . Vorname: _ i\
Adresse:
PLZ/Ort: =
Datum: LS Unterschrift:

Einsenden an:
Verein Furka-Bergstrecke, Materialstelle, Ziircherstrasse 209, CH-8500 Frauenfeld
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L'Assemblée générale «LSFG» 1990

La section «LSFG» (Geneve et envi-
rons) a tenue le 25 avril dernier sa 5¢
Assemblée générale au Restaurant du
Parc de Fossard pres de Genéve, et elle
a eu I'honneur d'y souhaiter la bien-
venue a Monsieur le président central,
A.Gysin, et son épouse, au trésorier
central M. E. Gfeller et son épouse ainsi
qu’au vice-président M. B. Albisser qui
nous ont rejoints, venus de Suisse alle-
mande.

Aprés les souhaits de bienvenue, le preé-
sident «LSFG», M. Erich Schneider, a
invité I'assistance a lire le complément
d'informations a son rapport publié
dans le bulletin d’'information local. Ce
rapport reflete les quelques activités
bien menées par la section avec le peu
de collaborateurs a disposition. Le bé-
néfice réalisé a permis d'acheter quel-
ques actions «DFB» et de constituer le
fonds de lancement de la campagne
«Pas de vapeur sans charbon». La sec-
tion entend par la suite revendre ses
actions acquises au prix du jour aux
membres intéressés. Faut-il relever
que la premiére série des actions
«DFB» S.A. d'une valeur nominale de
fr.100.— se traitent a fr.200.— déja et
plus? Quant aux nouveaux membres,
le président souhaite un sérieux coup
de pousse de recrutement de la part
des membres «LSFG» dans I'espoir de
trouver parmi ceux-ci les collabora-
teurs actifs indispensables grace aux-
quels il espére réaliser le veeux des
adhérents «LSFG» d'étre informé de
maniére suivie en langue francaise. Par
voie de conséquence la motivation gé-
nérale au sein de la section devrait y
gagner.

Le trésorier «LSFG» M. D.Berset a
confirmé a travers son rapport les pro-
pos du président. Quant a la publica-
tion des pavés d’annonces payantes, il
est persuadé qu’une participation de la
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part des membres permettrait aisément
de quadrupler les recettes et de réaliser
un bénéfice substantiel 1a ol les recet-
tes ne suffisent guére actuellement a
couvrir les frais du bulletin «LSFG».
Suite aux précisions données par le
président central quant au libellé de la
composition du comité dans les statuts
«LSFG», ce paragraphe fut légérement
modifié et les statuts approuvés en
bloc. Ceux-ci sont entrés en vigueur of-
ficiellement aprés I'assemblée et rem-
placent les anciens. Publication en sui-
vra dans le bulletin «LSFG» 2/90 en dé-
but octobre. Les membres qui aimerait
les recevoir de suite sont priés d'en-
voyer une demande ad hoc & |'adresse
de la section et d'y joindre une enve-
loppe-réponse affranchie.

L'assemblée fait confiance au comité
«LSFG» en place pour le prochain exer-
cice d'une année. |l faudra cependant
que la formation d'un nouveau comité
se déssine d'ici la fin de I'année afin
gue celui-ci soit prét a assurer l'inéluc-
table reléve dés la 6° Assemblé géné-
rale «LSFG». La section est aussi et tou-
jours a la recherche d'un traducteur au
sein de I’Association apte a assurer aux
membres francophones le droit a l'in-
formation suivie en langue francaise, a
I'instar des informations diffusées aux
adhérents d’outre Sarine. Existe-t-il ce
collaborateur bénévole maitrisant en
écriture I'allemand et le francais?

A la fin de I'assemblée, une collecte
pour la campagne annoncée «Pas de
vapeur sans charbon» a rapporté
I'équivalent de 500 kg de charbon ra-
menant le total & disposition de la
«DFB» S.A. a 4 tonnes. C'est un trés
beau résultat certes pour les quelques
membres qui I'ont réalisés mais la sec-
tion peut faire mieux! C'est tout aussi
certain. «LSFG» compte donc sur les
membres pour qui I'appel a la partici-
pation aurait passé inapergue.

Du 12 au 14 octobre, «LSFG» partici-
pera & nouveau avec un stand d'infor-
mation a «Rail-Expo-Nyon». L'équipe y

assurant la permanence se fera une
joie de vous y rencontrer trés nom-
breux. E:S:

Information de presse

Le contrat de rachat de 4 locomotives a
vapeur et un contrat de coopération ont
pu étre signés mutuellement entre DFB
S.A. et le gouvernement du Viét-nam
a Hanoi et a H6 Chi Minh-Ville au mois
d’avril 1990.

Les deux contrats prévoient le déplace-
ment des objets de rachat en vue du
transbordement sur bateau et |'ache-
minement cette année encore vers la
Suisse.

Alors que le transport cotier entre Thap
Cham’s et H6 Chi Minh-Ville ne pré-
sente guére de difficultés majeures, ce-
lui de la ville de montage de Da Lat
(1500 m sur mer) vers la cote repré-
sente une véritable aventure.

Sur des routes étroites et escarpées,
dépourvues de ponts solides et stables
et une rampe particulierement raide

entre Da Lat et Song Pha, il est question
d'assurer le passage du convoi.
Aucun véhicule surbaissé adéquat
pour le transport exceptionnel de loco-
motives d'une charge de 50 tonnes brut
n'a pu étre trouvé dans le délai qui
nous était imposé. DFB a procédé alors
dans un délai de 4 semaines a la cons-
truction propre de son «carrier» pour
locomotives!
Ce «carriern est une transformation
d'un vieux «Scheuerle-Tiefganger» qui
a fait ses preuves en effectuant plu-
sieurs trajets pour déplacer notre loco-
motive a vapeur, la «Weisshorn».
Ce «carrier» trés spécial restera proba-
blement au Viét-nam en échange contre
du matériel ferroviaire supplementaire.
Le président «LSFG»:
Erich F. Schneider

Neues aus Vietham

Unser Spezialisten-Team ist seit dem
27.Juli 1990 in Saigon, wo es den Tief-
ganganhénger sowie die gesamte Aus-
ristung in Empfang nehmen wird. Bis
zum 31.Juli haben wir bereits zwei tele-
fonische Berichterstattungen erhalten.

Erfreulich ist, dass wir berichten kon-
nen, die ganze Mannschaft ist wohlauf.
Uber den Fortgang der Arbeitenin Viet-
nam werden wir laufend Meldungen er-
halten und diese an die Sektionen sowie
Medien weiterleiten. H. Hofmann



Eine weitere Drehscheibe der RhB

Mancherorts stehen Bahnhofumbauten
bevor, die im Hinblick auf «Bahn 2000»
realisiert werden. Dabei verschwindet
alles, oft ohne Riicksichtnahme auf
Wiederverwendung, und Neues ge-
langt im Zuge des Fortschritts zur An-
wendung.

Eine weitere Drehscheibe der RhB in
Chur, die einem Neubau weichen muss-
te, konnte vor dem Schweissbrenner
gerettet und unserem Unternehmen
zugefiihrt werden. Die Sektion Grau-
binden begann im neuen Vereinsjahr
mit organisatorischen Massnahmen,
die im Hinblick auf Demontage sowie
Transport erforderlich waren. Inner-
halb der Sektion gelang es, in kurzer
Zeit eine Arbeitsgruppe, bestehend aus
12 Personen, zu bilden.

Der Umstand, dass unsere Sektion
keine Werkzeuge besass, die fir eine
derartige Aufgabe unabdingliche Vor-
aussetzung sind, bewog uns, verschie-
dene Firmen anzuschreiben. Der Erfolg
dieser Aktion zeichnete sich sehr bald
ab, und dank verschiedener Sponsoren
gelangten wir in den Besitz der erfor-
derlichen Werkzeuge.

Die RhB, die uns diese Drehscheibe als
Geschenk zueignete, hat uns Gberdies
geholfen, indem sie die Fahrleitung
umhangen liess, damit der Kran un-
gehindert arbeiten konnte. Mit einem
Dieseltraktor des Fahrleitungsdienstes
manovrierte man uns die beiden FO-
Wagen entsprechend den Ladebedurf-
nissen. Unsere Gruppe begann am 31.
Mérz 1990 morgens mit der Demon-
tage. Mit dem Entfernen von Kleinteilen
kamen wir ziigig voran, obwohl viele
Schrauben aus den ersten Jahren des
20. Jahrhunderts nur mit Gewalt zu 16-
sen waren. Entgegen unserem Arbeits-
plan, der noch eine Woche spéter einen
zweiten Einsatz vorsah, konnten wir un-
ser Ziel nach Beendigung des ersten
Einsatzes erreichen. Grossen Wert leg-
ten wir auf das Anheben und Lagern
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Ein gut eingespieltes Team der Sektion
Graubtinden sorgte fiir eine reibungs-
lose Demonstration.

rund 80 c¢cm Uber dem Kénigszapfen.
Mit diesem Vorgehen wollten wir uns
versichern, dass der Verlad mit dem
Kran problemlos vorgenommen wer-
den kann.

Der zweite Einsatz fand am 27. April mit
5 Sektionsmitgliedern statt. Die Stadt-
polizei Chur sperrte uns unentgeltlich
einen Teil der Glrtelstrasse, damit der
Autokran um 13 Uhr vorfahren konnte.

Der zweite Arbeitseinsatz galt dem Ver-
laden auf zwei FO-Wagen. Die Dreh-
scheibe wurde unverzliglich nach Ober-
wald transportiert.




Unser eingespieltes Team leistete zu-
sammen mit der Firma Tschudy, Chur,
sowie den RhB-Mitarbeitern erneut ei-
nen gezielten Einsatz, so dass das Be-
laden von 2 FO-Wagen bereits nach 3
Stunden beendet war,

An sich war fur uns der Auftrag erflillt,
doch es zeigte sich, dass der Ablad in
Oberwald auch von uns vorgenommen
werden musste. Am 11. Mai reisten er-
neut 5 Vereinsmitglieder ins Wallis, um

die beiden FO-Wagen zu entladen. Mit
Hilfe des Kranes in Oberwald konnten
wir unser 13-Tonnen-Geschenk in 1'%
Stunden von den Wagen hieven.

Fiir den Transport von Oberwald nach
Gletsch hat die Armee bereits zuge-
sagt. Ausser der Demontage sowie
dem Transport Chur—Gletsch hat die
Sektion Graubilinden auch eine Doku-
mentation fir die Montage geschaffen.

H.Hofmann

Grosse Ausstellung

lung den Sektionen zu tibertragen.

Mitarbeiter gesucht

Aufgabe zu Gibernehmen.

Verkehrshaus Luzern

mit den aus Vietnam zurickgefiihrten Loks

In der Zeit vom 1. Dezember 1990 bis 7. April 1991 findet im Verkehrshaus
der Schweiz in Luzern eine grosse Sonderschau unseres Vereins statt.
Diese Ausstellung bedarf einer dauernden Prasenz aus unseren Reihen.

Es ist vorgesehen, wenn irgendwie mdglich, die Betreuung dieser Ausstel-

Damit jedoch eine Basisprasenz besteht, suchen wir fir diese Ausstellung
Mitglieder, welche bereit sind, wahrend einer oder mehrerer Wochen diese

Wer sich fiir diese Mitarbeit an der Sonderschau im

interessiert, mége sich bitte méglichst bald bei Eugen Gfeller, Ziircher-
strasse 209, CH-8500 Frauenfeld, schriftlich oder telefonisch (054/2125 28)
melden, damit ein entsprechender Einsatzplan erstellt werden kann. Wir
danken Ihnen fiir Ihre Mithilfe.

Gleisbaukurs an _der Furka

Unter kundiger Leitung von SBB-Personal werden Weichen in Tiefenbach montiert.

So lautete im Mitteilungsblatt 1/90 das
Angebot der Sektion Bern fur ein «Aktiv-
wochenende» in Tiefenbach.

Um in dieses Spezialgebiet des Bahn-
wesens einen Einblick zu erhalten, ka-
men gut 30 Furka-Freunde am Abend
des 21.Juli 1990 in Oberwald zusam-
men, wo Beat Scheuter die ganze Mann-
schaft erwartete und bei der Vesper im
«Tannenhof» die Arbeit der nachsten
Tage erlauterte: Der urspriinglich vor-
gesehene Umbau der Weichen im Bahn-
hof Tiefenbach liesse sich leider noch
nicht realisieren, da die erforderliche
Baugenehmigung noch ausstiinde. So
waren vorbereitende Arbeiten, die im
wesentlichen den Zusammenbau der
Weichen beinhalteten, auszufiihren.

Im Touristenlager des Hotels Furka be-
zogen wir fir die nachsten drei Tage
unser Quartier, und nach einer kurzen
Nacht sassen alle am Freitag frith um
sechs Uhr beim Frihstiick und eine
Stunde spéater im Autozug durch den
Basistunnel.

In Realp erwarteten uns bei leichtem
Nieselregen Gleisbau-«Profis» der SBB,
darunter auch Lehrlinge, die auf dem
besten Weg waren, ebensolche zu wer-
den.

Am Lagerplatz beim Zahnstangenein-
lauf begann eine Gruppe mit dem Aus-
legen und Ausrichten der Holzschwel-
len fiir den Bau der ersten Weiche. Ent-
sprechend dem Weichenplan waren
die Schwellenabstande exakt einzu-
messen und anschliessend die einzel-
nen Bauteile, Zungeneinrichtungen,
Radlenker und das Herzstiick zu posi-
tionieren und mittels des Kleineisens
zu befestigen.

Das notige Wissen im Umgang mit den
Gleisbaumaschinen eignete man sich
in der zweiten Gruppe an, wo die Hand-
habung der Gerate detailliert erlautert
wurde. So merkte manch einer, dass es
keinen Sinn hatte, einfach draufloszu-
werkeln; dies spéatestens dann, wenn
die eben hergestellten Bohrungen fir
die Laschenverbindung zweier Schie-
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Ubung macht den Meister, auch wenn Kraft gebraucht wird.

nen partout nicht an der richtigen Stelle
sitzen wollten. Es bot sich genligend
Gelegenheit, unter fachkundiger Anlei-
tung jedes der Geréate ausgiebig selbst
in die Hand zu nehmen, um hinterher
wenigstens die Grundkenntnisse fur
deren richtige Bedienung zu beherr-
schen.

Nach einer Mittagsvesper im Kellerge-
schoss des zukiinftigen Lokschuppens
in Realp setzten wir die Arbeiten fort;
stdndiges Aus- und Anziehen des Re-
genschutzes begleitete dabei die Ar-
beiten. Nach der Ruckfahrt durch den
Basistunnel lernten wir am Abend die
wirklichen Fahigkeiten unseres Ki-
chenteams Elisabeth und Marcel ken-
nen, die uns mit allerlei Gaumenfreu-
den verwdhnten und bestimmt keinen
hungrig ins Bett gehen liessen. Den
beiden sei an dieser Stelle der herzliche
Dank der gesamten Gleisbautruppe ge-
sagt!

Der Samstag begann so frith und so
regnerisch wie der Tag zuvor, aber an
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Frieren war nicht zu denken, galt es
doch, das Gelernte heute in den Bau
zweier weiterer Weichen im Gelande
des Bahnhofes Tiefenbach einzubrin-
gen. Warm wurde einem spatestens
beim Anheben und Transportieren der
schweren Schienenteile mittels der
Schienenklammern. Dies erforderte
eine Koordination aller Tréger, welche
durch die auffordernd militdrischen,
aber trotzdem immer freundlichen
Kommandos des Ausbilders erreicht
wurde.

Ein interessanter Vorgang ist das
Schmieden der Teile des Zungenspit-
zenverschlusses der Weichen: In einer
Feldesse werden mittels Holzkohle und
eines fussgetriebenen Geblases die
Verschlussteile zur Rotglut gebracht.
Ist die nétige Temperatur erreicht, wer-
den die Teile von Hand in ihre end-
gliltige Lange und Form geschmiedet.
Beim Beobachten der «alten Hasen»
bei diesen Arbeiten wurde jedem bald
klar, dass hierflir wirkliche Kénner ge-

fordert waren und die daflir notwendi-
gen Kenntnisse naturlich nicht in zwei
Tagen erlernt werden kénnen. Trotz-
dem konnte am Abend jeder von sich
sagen, einerseits eine Menge gelernt,
andererseits auch noch wirklich pro-
duktive Arbeit fiir die Wiederinbetrieb-
nahme unserer Bergstrecke geleistet zu
haben.

Nach dem — wieder hervorragenden —
Abendessen wurde spontan die «Er-
oberung» des Bahnhofes Gletsch als
Abschluss unserer Aktivitditen be-
schlossen. Nach einer kurzen Fahrt
liber die Passstrasse fiillte sich schlag-
artig das Domizil von Eugen Gfeller
und seiner Maria, die sich aber nicht
aus der Ruhe bringen liessen und sich
sofort bereit fanden, den Bestand des
Weinkellers um einige Flaschen zu re-
duzieren!

Bei einem kurzen Spaziergang durch
das Bahnhofareal bot sich ein wiistes
Bild: Eine Lawine hatte hier im Laufe
des Winters ein grosses Durcheinander

Bestandteile der Weichen werden entladen.

verursacht und wertvolles Baumaterial
wie Schienen, Schwellen und palet-
tierte Mauersteine mit sich gerissen.
Ein grosser Teil des Materials war erst
am Uferbereich des Rottens zu liegen
gekommen, einige Stahlschwellen la-
gen gar auf dem Grund des Flusses.
Kurzerhand vereinbarten wir, die Heim-
fahrt zu verschieben und am Sonntag-
morgen gemeinsam anzugreifen, diese
Schéaden zu beheben.

Die Arbeiten wurden bei schénstem
Sonnenschein gegen Mittag beendet,
und jeder konnte mit sich zufrieden
sein, als im eigens hierzu aus dem Lok-
schuppen vor das Bahnhofgebaude ge-
schobenen Personenwagen das letzte
gemeinsame Mittagessen eingenom-
men wurde.

Allen Teilnehmern werden diese Tage
wohl lange noch als ein schénes Erleb-
nis in Erinnerung bleiben.

Ulf Weidle
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Sektionsnachrichten

Sektion Innerschweiz
Postfach 4922

6002 Luzern

/7
ErJSireche

Generalversammlung

Die diesjahrige GV der Sektion fand am
4.Mai erstmals im Kanton Uri, dem
Kanton des ersten Teilstlickes der Berg-
strecke, im gut erreichbaren Touristen-
ort Flielen statt. Sogar das Hotel hatte
den Namen des Orts, namlich «Flteler-
hof».

Um 19 Uhr wurde als Vorprogramm
eine kleine, interessante Besichtigung
des im Umbau stehenden Bahnhofs an-
geboten. Der Bahnhofvorstand, Herr
Dahler, informierte zuerst im Baublro
liber das Bauprojekt. Anschliessend
konnte bei den erneuerten Gleisanla-
gen mit der notigen Vorsicht vor dem
regen Zugsverkehr ein Augenschein
genommen werden.

Um 20 Uhr begrilisste der Prasident,
Georg Seiler, eine stattliche Anzahl Mit-
glieder sowie den Zentralpréasidenten,
Alfred Gysin. Die Ublichen Traktanden
konnten speditiv behandelt werden. Da-
nach folgte der Bericht der Baugruppe
Goldau, und Alfred Gysin orientierte
(ber die Jahresziele. Der abschlies-
sende Videortickblick der Bausaison 89
zeigte, dass wir der Eroffnung des er-
sten Teilstlicks schon néher gerlickt

sind. Beat Martin

Sektion Solothurn
Postfach

2544 Bettlach

Am spéateren Nachmittag des 14. Juni
1990 fuhrte uns die Besichtigung des
Hochwasser-Entlastungsstollens in eine
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landschaftlich reizvolle Gegend rund

um Langenthal.

Zum Schutze von Hochwasserfluten

baute Langenthal eigenartige, hohe

Trottoirs. Bei ergiebigen Regenfallen

wird Langenthal regelmassig von Was-

serfluten heimgesucht.

Das letzte extreme Hochwasser vom

August 1975 richtete Schaden in der

Hohe von 60 Millionen Franken an.

Die «Langeten» fiihrte damals 90 m3/s

Wasser.

Die betroffenen Gemeinden Roggwil,

Aarwangen, Langenthal, Lotzwil, Ma-

diswil und Leimiswil griindeten 1980

einen Hochwasserschutzverband mit

dem Ziel Bau eines Entlastungsstollens

von Madiswil nach Bannwil und Aus-

schaltung von gravierenden Uber-

schwemmungen.

Kurz vor dem Durchstich des Stollens

konnten wir die Anlagen besichtigen.

Herr Gritter, Prasident des Zweckver-

bandes, stellte das grosse Werk vor.

Besichtigt werden konnten:

— das Einlaufbauwerk mit Toskammer
in Madiswil

— die Frischlufteinblasstation im Sageli-
weiher

— das Auslaufbauwerk in Bannwil mit
Anschluss an die Aare.

Kurz einige Zahlen:

Lénge des Stollens 7424 Meter
Innendurchmesser 3,30 Meter
Auslaufkapazitat 58 m3/s
Kosten des Stollens

(Preisbasis 1982) 41,25 Mio. Fr.

Herr Gritter war ein versierter Fuhrer,
und als er sich zum Abschied als Prasi-
dent des Verwaltungsrats der Jura-
Bahnen bekannte, waren die Bande
von Bahn zu Bahn geschlossen. Wir
danken ihm fir die perfekte Flihrung
und seine Informationen.

Mit einem kleinen Imbiss im Restaurant
Bad Gutenburg fand die sehr interes-
sante Exkursion ihren Abschluss. Un-
ser Reisefiihrer war Ludwig Ruegger.
Er hat als «Einheimischer» viele wert-

volle Informationen (ber das schdne
Gebiet der Langeten geben konnen.
Ihm gebiihrt ein Merci von allen Teil-
nehmern.

Nachste Veranstaltungen:

— 26.August: Vereinsausflug
Anmeldungen nimmt der Prasident
gerne entgegen.

— Sonntag, 23. September:

Picknick im Raume Langenthal

— Freitag, 30. November:
Klausenhock in Oensingen

Wir zahlen auf eifriges Mitmachen.

Paul Kupper, Sektion Solothurn

Sektion Ziirich
Postfach

8810 Horgen

- horgsireche

Wir suchen ...

Personen (Hausfrauen, Schiler usw.),
die uns bei Standaktionen tageweise
oder nach Absprache unterstiitzen.

Bei folgenden Anléssen sind wir dank-
bar fiir Ihre Mithilfe:

23.-25. August in Herblingen

10.—15. Sept. MM Zirich-Altstetten

30. Oktober Herbstmarkt Bilach

Ganz besonders liegt uns der Einsatz
an der diesjahrigen Zurcher Herbst-
messe vom 20. bis 30. September am
Herzen.

Bekanntlich hat diese Ausstellung sehr
lange Offnungszeiten. Wir brauchen
mindestens 5—6 Personen pro Tag, die
unseren Stand betreuen.

Far Ihre tatkréftige Unterstiitzung dan-
ken wir allen recht herzlich zum voraus.
Anmeldungen bitte an unser Postfach.

|
Danke! U.Reimann, P. Glattli

Der freie Treff ist in Bllach im 1.-Klass-
Buffet am 21.August und 13. Septem-
ber um 19.30 Uhr auf dem Programm.
Wer mdchte Dias oder Filme von ande-
ren Bahnen zeigen? Die Organisatoren
freuen sich auf neue Gaste. P Glattli
. Glattli

Regionalgruppe

5 Were S
W Dargtreche uitigats

Gut 350 Interessenten, Vereinsmitglie-
der und Aktionéare sind es zwischenzeit-
lich geworden, die der Regionalgruppe
Stuttgart zugeordnet sind und von hier
aus mit Informationen versorgt wer-
den. Unsere regelmassigen Treffen in
unserem Stammlokal «Weinstube Mil-
ler» in Stuttgart-Ost, Stuifenstrasse 19,
werden aus diesem Kreis von jeweils
rund 20 Personen besucht, wobei sich
zwischenzeitlich auch ein «harter Kern»
herauskristallisiert hat, der praktisch
keine Gelegenheit auslésst, hier die
neuesten Erfahrungen von der Furka zu
erhalten oder weiterzugeben. Beson-
ders freuen wir uns, dass wir auch re-
gelmassig Géaste, die aus der Peripherie
unseres Einzugsgebietes oder gar aus
ganz anderen Regionen anreisen, bei
uns begrissen durfen. Ein nettes Ne-
benzimmer, das flir uns wie geschaffen
ist, bietet den Rahmen flir einen gemt-
lichen Abend, an dem sich immer der
neueste Stand der Fortschritte an der
Bergstrecke erfahren lasst.

In zwangloser Folge wollen wir hier
auch (ber vergangene und aktuelle
Themen des Schienenverkehrs — gele-
gentlich auch tiber den Furka-Horizont
hinaus — mit Dias oder Filmen unserer
Regionalgruppenmitglieder berichten.
Wiinsche und Angebote hierzu werden
jederzeit gerne entgegengenommen.
Wir wiirden uns freuen, wenn auch Sie
uns an einem ersten Dienstag im Mo-
nat um 19 Uhr besuchen wiirden; Inter-
essenten sind jederzeit herzlich will-
kommen!

An dieser Stelle mochten wir Ihnen die
nachsten Termine der Furka-Abende
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der Regionalgruppe Stuttgart bekannt-
geben: 7.August

4. September

2, Oktober

6. November

4. Dezember
Das erste Treffen im nachsten Jahr
wird am 5. Februar 1991 stattfinden.
Am ersten Juli-Wochenende hatte die
Regionalgruppe Stuttgart zu einer In-
formationsfahrt an die Bergstrecke ein-
geladen, zu der wir 34 Teilnehmer be-
grissen durften. Im folgenden méchten
wir lhnen einen kurzen Abriss Uber den
Ablauf dieser Veranstaltung geben:

Exkursion zur Furka-Bergstrecke
vom 6. bis 8. Juli 1990

Seit langerer Zeit ist es uns bereits be-
kannt, dass es zahlreiche Interessenten
unserer Bergstecke gibt, die seit dem
Beginn der Wiederaufbauarbeiten die
Gegend um die Furka und damit unsere
Bahnlinie noch nicht besucht haben.
Die Griinde hierflr lagen fir viele be-
sonders im langen Anfahrtsweg, der
zwar flir uns Stddeutsche noch in ver-
tretbarem Rahmen liegt, aber dennoch
fliir den einzelnen ein Hindernis bedeu-
ten mag.

Da sich der Personenkreis, der einer-
seits an aktiver Mithilfe bei den Wieder-
aufbauarbeiten interessiert ist, ande-
rerseits aber oft kein rechtes Bild von
der Fronarbeit und von der allgemei-
nen Atmosphdare an der Bergstecke hat,
standig erweitert, haben wir beschlos-
sen, all jenen die Furka etwas naherzu-
bringen.

Der Teilnehmerkreis, der sich am Frei-
tagnachmittag um 16 Uhr in Stuttgart
am Busbahnhof einfand, war denn
auch bunt gemischt: zum einen alte
Hasen mit mehrjahriger Erfahrung in
Sachen Bauen an der Furka, zum ande-
ren auch Neulinge, die dieses Jahr das
erste Mal an den Bauwochen teilneh-
men werden und sich ihr Arbeitsfeld im
voraus etwas genauer ansehen woll-
ten. Jene, die erst flir das nachste Jahr
ihren Baueinsatz planen, waren ebenso
dabei wie auch einige, die einfach ein-

14

mal sehen wollten, welche Fortschritte
erzielt wurden und wie weit man noch
von der Inbetriebnahme der Berg-
strecke flir den Personenverkehr ent-
fernt ist.

Uber Schaffhausen, Zirich und Brun-
nen erreichten wir die Gotthard-Nord-
rampe und kamen gegen 22 Uhr in un-
seren Hotels (Burg in Hospental und Al-
pina in Andermatt) an, wo uns dank des
Entgegenkommens der Hoteliers noch
ein etwas verspatetes Abendessen ser-
viert wurde.

Der Samstag war flir die Besichtigung
der Urner Seite der Bergstrecke reser-
viert, und so fand nach dem Friihstiick
ein kurzer Transfer nach Realp statt, wo
wir um 9 Uhr den Postbus bestiegen.
Dieser setzte uns unterhalb des Galen-
stocks in der Kehre, an der der Korpora-
tionsweg nach Tiefenbach abgeht, ab,
obwohl dies keine offizielle Haltestelle
ist. Gemaéchlichen Schrittes konnte
man von hier aus die auf der gegen-
liberliegenden Seite gut sichtbaren Alt-
senntumstafel-Tunnels und die erst
jlingst sanierten StUtzmauerabschnitte
erkennen. Grosses Hallo, Winken und
Rufen begann, als einer die talwérts
fahrende Draisine erkennen konnte. «Da
wird ja gearbeitet», lautete ein fach-
mannischer Kommentar ... Nach der
genauen Besichtigung der Station Tie-
fenbach begannen wir den Abstieg auf
dem Bahnkorper, nicht ohne genaueste
Inspizierung der Steffenbachbriicke
und der Tunnels. Einen schénen Ein-
druck konnte man besonders vom Vor-
her und Nachher der Kunstbauten und
des Oberbaus gewinnen, waren doch
auf diesem Streckenabschnitt sowohl
Bereiche, die bereits saniert wurden,
als auch solche, die noch weitgehend
den Ursprungszustand nach Uber-
nahme der Bahnlinie von der FO zeig-
ten. In Realp schloss sich ein Rundgang
durch das Baulager an, wo neben dem
Interesse an unserem Maschinenpark
besonderes Augenmerk auf das neue
Containerdorf gelegt wurde. Es wollten
nattirlich alle sehen, wie die Unterbrin-
gung wahrend der Bauwochen aus-
sieht.

Gegen Nachmittag unternahmen wir
als Kontrast eine Fahrt mit der Schol-
lenenbahn und auf den Oberalppass,
wobei unser Bus ausserdem die schon-
sten Fotostellen anfuhr und dadurch
auch einige Aussenaufnahmen maglich
wurden.

Nach einem gemeinsamen Abendessen
in Andermatt begannen sich Wolken
in das Urserental hinabzusenken, und
dementsprechend regnerisch und ne-
belig wurde der Sonntag, der uns samt
unserem Bus zunachst mit dem Auto-
zug durch den Basistunnel nach Ober-
wald fuhrte. Bei der Auffahrt nach
Gletsch flihrten wir an samtlichen
Kunstbauten einen Besichtigungshalt
durch, um auch hier die Notwendigkeit
der Sanierungsarbeiten zu belegen. Die
bereits durchgefiihrten Arbeiten zeig-
ten auch auf der Walliser Seite, mit
welcher Ernsthaftigkeit die Wieder-
inbetriebnahme angestrebt wird. Nach
einer kurzen Besichtigung der Eisgrotte
im Rhonegletscher fiihrte uns der
Weg nach Gletsch, wo uns Maria und
Eugen Gfeller willkommen hiessen und
uns zunachst «ihren» Bahnhof zeigten.
Auch die hier durchgefiihrten Renovie-
rungsarbeiten hinterliessen einen be-
sonderen Eindruck, sieht man doch
dem Gebaude nicht an, was alles in
ihm steckt.

Den kronenden Abschluss unserer
Fahrt bildete das Mittagessen, welches
uns die beiden ermdglichten: Im Lok-
schuppen waren die dort remisierten
Personenwagen ins Freie geschoben
und dafiir eine Festtafel eingerichtet
worden, die ihresgleichen in einem
Grand-Hotel sucht! Mit einem kostli-
chen Mittagessen einschliesslich Kaf-
fee und Kuchen in der Atmosphére des
Lokschuppens, der noch an die alten
FO-Zeiten erinnert, ging der Besuch an
der Furka zu Ende. An dieser Stelle sei
nochmals der herzliche Dank an Maria
und Eugen gerichtet, die diesen wiirdi-
gen Abschluss unseres Besuches in
Szene setzten und diese Reise fur uns
alle unvergesslich werden liessen!

Ulf Weidle

PS: Eine derartige Aktion sei auch
anderen Regionalgruppen empfohlen,
lassen sich doch so die Besichtigung
der Bergstrecke und das Kennenlernen
untereinander hervorragend verbin-
den. Besonders erwahnenswert: Der
Teilnehmerkreis umfasste keineswegs
den sogenannten «harten Kern», viele
waren noch nie bei einem unserer re-
gelmassigen Treffen anwesend.

Regionalgruppe
Norddeutschland

= NerEin
g lergsirecke

Furka in Schwerin
(Mecklenburg)

Anléasslich des 7.Verbandstages des
«DMV» (Deutscher Modelleisenbahn-
Verband der DDR), in Verbindung mit
einem Tag der offenen Tir der «Deut-
schen Reichsbahn»/«Mecklenburgische
Eisenbahn-Freunde», vom 6. bis 8.Juli
1990 am Schweriner Bahnhof waren wir
von der Regionalgruppe Norddeutsch-
land dort mit einem Info-Stand vertre-
ten.

Durch unseren Freund Carsten Méller,
der die gleichzeitige FREMO-Demon-
stration im Tagungsgebaude arrangiert
hatte, bekamen wir einen Platz in
einem &lteren Nahverkehrs-Doppelwa-
gen neben der Drehscheibe des Bw
Schwerin, wo die diversen Dampfloks
vor den zahlreichen Fotografen wie
Filmdivas gedreht und hin und her be-
wegt wurden.

Der Publikumsandrang war recht gut.
Durch den «langen Verkaufssonn-
abend» in der BRD und die Wahrungs-
umstellung am davorliegenden Wo-
chenende war unser Verkauf von Wer-
bematerial zwar beeintrachtigt, aber
trotzdem zufriedenstellend.

Die zahlreich abverlangten Infos lassen
auf eine grosse Resonanz — speziell im
Hinblick auf Fronarbeit — hoffen.
Unsere Regionalgruppe Norddeutsch-
land hat ihren Treffpunkt seit geraumer
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Zeit in der Gaststéatte «Liermann’s Eck»,
Georgsplatz/Kurze Mahren, 2000 Ham-
burg 1 (N&he Hauptbahnhof). Termine
konnen erfragt werden bei Hans Kuke-
muller, Nirrnheimweg 4a, 2000 Ham-
burg 1, Telefon 040-553 69 36.

Regionalgruppe
Nordrhein-Westfalen

(NRW)

Vom 28. Marz bis 1.April 1990 fand in
den Westfalenhallen in Dortmund die
«Intermodellbau ‘90» statt. Diese Aus-
stellung fur Flug-, Schiffs-, Automodell-
sport- und Eisenbahnmodellbau ist die
grosste ihrer Art in Deutschland und
fand dieses Jahr bereits zum 12. Male
statt.

Auf 30000 m? Gesamtfliche waren
Uber 7000 Modelle sowie (iber 30 Eisen-
bahnanlagen zu sehen. Daneben pra-
sentierten sich auch wieder zahlreiche
Vereinigungen. Traditionsgemass war
auch die Sektion NRW des Vereins
Furka-Bergstrecke mit dem bewé&hrten
Gemeinschaftsstand zusammen mit
dem Verlag Schweers+Wall und der
Firma BEMO vertreten.

Die Messe spricht jedesmal ein grosses
Publikum an. Laut Veranstalter legten
41% der Besucher einen Anfahrtsweg
von mehr als 100 km zurtck. Insgesamt
kamen Gber 90 000. Entsprechend gross
war auch wieder das Interesse an unse-
rem Stand. Wir konnten viel Informa-
tionsmaterial an den Mann bringen,
und der Souvenirverkauf brachte ein
sehr erfreuliches Ergebnis. Unser Dank
gilt auch den zahlreichen Spendern. In
vielen Einzelgesprachen konnten wir
unser Anliegen gut vermitteln. So
konnten wir einige Adressen von Inter-
essenten an Fronarbeitseinsdtzen und
Aktienzeichnungen notieren. Die ganze
Aktion kann wieder einmal als Erfolg
bewertet werden.
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Abschliessend mochten wir den Stand-
besatzungen, die im Schichtbetrieb ta-
tig waren, herzlich danken.

Martin Fransing

Am Sonntag, dem 13.Mai 1990, fand,
wie schon zur Tradition geworden, im
grossen Saal des Gemeindezentrums
St.Peter und Paul in Hattingen das
Frihjahrstreffen der Sektion NRW statt.
Trotz Muttertag und Landtagswahlen
hatten sich wieder (iber 60 Interessen-
ten, Mitglieder und Aktionare dorthin
auf den Weg gemacht.

In gemiitlicher Runde konnten wir Giber
das kirzlich bewilligte Konzessionsge-
such sowie tber die Winteraktivitaten
der DFB in Goldau berichten. Auch in
diesem Jahr haben wieder einige West-
falen weder Miihe noch Kosten ge-
scheut, um in Goldau aktiv mitzuarbei-
ten. Untermalt wurden die Berichte
durch zahlreiche interessante Dias. Zur
bevorstehenden Bausaison an der
Bergstrecke konnten wir Ratschlédge
und aktuelle Informationen geben.
Grossen Anklang fand wieder unser In-
formations- und Souvenirstand. Post-
karten, Broschiiren und vervielfaltigte
Zeitungsartikel fanden reissenden Ab-
satz. Auch die erweiterte Neuauflage
des Buches «Die Furka-Bergstrecke»
fand viel Zuspruch.

Zum guten Gelingen des Treffens tru-
gen, wie immer, Kaffee und selbstge-
backener Kuchen bei. Allen Spendern
und Organisatoren sei an dieser Stelle
noch einmal herzlich gedankt! Zum Ab-
schluss der Veranstaltung sahen wir
den perfekt gemachten Videofilm von
Gerd Cremer Uber die Bausaison 1989.
Als i-Tapfelchen konnten wir dann
noch einige seltene Filmaufnahmen
vom Betrieb auf der Bergstrecke und
von FO-Dampfziigen bewundern.

Stammtische

Die nachsten «Furka-Stammtische» fin-

den wie folgt statt:

— Essen, Gaststatte «Zum Sterntaler»,
Wiesenstrasse 27, am 7. September.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

L.
L.
V.

VIl

Statuten

Name und Sitz

«\erein Furka-Bergstrecke VFB.

Name und Sitz
Zweck
Tatigkeiten
Mitgliedschaft
Finanzen
Vereinsorgane
A. Generalversammilung
B. Zentralvorstand
C. Kontrolistelle
D. Aligemeine Bestimmungen
Sektionen
Statutendnderung und Aufidsung
Schlussbestimmungen

1 Unter dem Namen «Verein Furka-Bergstrecke (VFB)» beziehungsweise «Assoclation ligne
sommitale de la furka (LSF)» besteht ein Verein im Sinne von At 60 ff ZGB. Der Verein ist politisch

und keniessionell unabhangig.

2  Der Verein hat seinen Sitz in Oberwald / VS.

a) Organisation (Rekrutieren) von treiwilligen Helfern und deren Betreuung

b) UnterstOtzung der DFB bei der Beschaffung von Roll- und Betriebsmaterial

c) Finanzielle Unterstitzung zur Instandstellung und dem Unterhalt der Furka-Bergstrecke
d) Herausgabe eines Mitteilungsblattes, welches mindestens vierteljahrlich erscheint

g) Information der Mitglieder und der Offentlichkeit

f)  Zusammenarbeit mit zielverwandten Organisationen im In- und Ausland

IV. Mitgliedschaft

Art.

Art.

8 Mitglieder des VFB kénnen natlrliche und juristische Personen werden. Durch ihren Beitritt
anerkennen sie die Ziele des VFB. Mitgliedern des VFB wird das Mitteilungsblatt unentgeltlich zu- |

gestellt.

9 Es bestehen folgende Mitgliederkategorien:

a) natlrliche Personen
5} juristische Personen
c) Mitglieder auf Lebenszeit

3 Der Verein kann im Handelsregister eingetragen werden,

Zweck

4 Der Verein unterstiizt die Erhaltung und etappenweise Wiederinbetriebnahme der Furka-Berg-
strecke (Cberwald / VS — Realp / UR).

5 Die Tatigkeiten erfoigen in Zusammenarbeit mit der «Dampfbahn Furka-Bergstrecke (DFB) AG»

6 Die Zusammenarbeit zwischen dem «Verein Furka-Bergstrecke (VFB)» und der «Damptbahn
Furka-Bergstrecke (DFB) AG» wird durch ginen Vertrag geregelt.

Tatigkeiten

7 Zur Erreichung seiner Ziele widmet sich der VFB vor allem folgenden Aufgaben:
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~Varein Furka-Bergstrecks VFB»

Art. 10 Der Jahresbeitrag wird von der Generalversammiung festgelegt und betragt:

a) natirliche Personen Fr. 35— (ab 1991 Fr. 40.—}
b) juristische Personen bezahlen das 5-fache der natdrlichen Personen
c} Mitglieder auf Lebenszeit bezahlen das 20-fache des Jahresbeitrages

Art. 11 Ein Austritt aus dem VFB kann jederzeit schriftlich unter Beachtung einer Frist von 1 Monat erfolgen.
Der Beitrag fir das laufende Jahr wird nicht erstattet.
Das Geschaftsjahr entspricht dem Kalenderjahr.

Art. 12 Austretende Mitglieder sind fr riickstandige und laufende Jahresbeitrdge haftbar.
Art. 13 Mit dem Austritt bzw, Ausschluss aus dem VFB erlischt jeder Anspruch auf das Vereinsvermégen.
Art. 14 Gestrichen werden jene Mitglieder, die trotz Mahnung zwei Jahresbeitrige nicht bezahit haben.

Art. 15 Der Zentralvorstand kann Mitglieder, welche dem Verein Schaden zuflgen, nach Anhdrung chne
Grundangabe mit Zweidrittelsmehrheit aus dem Verein ausschliessen.

Art. 16 Mit dem Beitritt zum VFB wird ein Mitglied gleichzeitig auch Mitglied einer Sektion, in der Regel der
in seiner Region bestehenden, sofern eine soiche besteht.

V. Finanzen

Art. 17 Die tinanziellen Mittel des Vereins bestehen aus:

a) Beitragen der Mitglieder

b) Spenden

c) Ertrage allfalliger Fonds

d) Ertrdge aus Sammiungen und anderen Aktionen
e) Zuwendungen der privaten und &ffentlichen Hand

Die Mitglieder haften nicht mit inrem Privatvermdgen. Fir Verpflichtungen des Vereins haftet einzig
das Vereinsvermagen.

VI. Vereinsorgane

Art. 18 Die Organe des Vereins sind:

a) Generalversammliung
b) Zentralvorstand
c} Kontrollstelle

A. Generalversammiung
Art. 19 Die Generalversammiung ist das oberste Organ des VFB.

Art. 20 Die Geschafte der Generalversammiung sind:

a) Genehmigung des Protokolls der letzten Versammiung
b) Genehmigung des Jahresberichtes des Prasidenten

c) Genehmigung der Jahresrechnung

d) Entlastung des Zentralvorstandes

&) Genehmigung des Budgets

f) Festlegung des Mitgliederbeitrages

g) Wahl des Zentralvorstandes

h} Wabhl des Prasidenten

i) Wahl der Kontrollstelle

k) Statutendnderungen
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Art,

Art.

A,

Art.

Art,

Art.

Art,

Art.

Art.

Art,

Art.

Art.

Art.

Art.

21

22

23

24

25

26

P

28

29

30

31

33

34

=Verein Furka-Bergstrecke VFB«

Uber nicht traktandierte Geschafte darfen keine Beschiiisse gefasst werden, die den VFB verpflich-
ten.

An der Generalversammiung hat jedes Mitglied eine Stimme. Beschllsse werden mit der Mehrheit
der Stimmen der anwesenden Mitglieder gefasst. Ausnahmen siehe Art. 43 und Ant. 44,

Die ordentliche Generalversammiung findet alljahrlich im ersten Quartal, in der Regel im Monat
Marz statt. Die Einladung hat 21 Tage vorher zu erfolgen.

Ausserordentliche Generalversammiungen kénnen einberufen werden:

a) Durch Beschiuss des Zentralvorstandes
b) Auf Antrag der Mehrheit der Sektionen
c} Auf Antrag von 1/5 der Mitglieder

d) Auf Antrag der Kontrollstelle

Die Einberufung einer ausserordentlichen Generalversammiung erfolgt innert 30 Tagen durch den
Zentralvorstand aufgrund eines Antrages. Die Einladung hat 10 Tage vorher mit Traktandenliste zu
erfolgen.

Die ordentliche sowie eine ausserordentliche Generalversammiung wird vom Prasidenten, Vicepra-
sidenten oder einem Tagesprasidenten geleitet.

B. Zentralvorstand

Der Zentralverstand besteht aus mindestens sieben Mitgliedern. Er konstituiert sich ausser dem
Présidenten selbst. Die Sektionen kénnen zusétzlich, gesamthaft drei Mitglieder fir den Zentralvor-
stand nominieren; diese werden von der Generalversammiung gewahit.

Die Mitglieder des Zentralvorstandes werden auf eine Amtsdauer von zwei Jahren gewdhit.
Wiederwahl ist méglich.

Der Zentralvorstand ist geschaftsiGhrendes Organ des VFB. Er sorgt fir die Durchfihrung der
Beschliiisse der Generalversammiung. Er ist insbesondere zustandig for:

a) Leitung des Vereins im Sinne des Vereinszweckes

b) Vertretung des Vereins nach aussen

c) Vollzug der Beschlisse der Generalversammiung

d) Erledigung aller in den Statuten nicht ausdriicklich andern Organen zugewiesenen Aufgaben

DerZentralverstand kann zur DurchfOhrung besonderer Aufgaben Sonderausschisse und Kommis-
sionen einsetzen. In diese kdnnen auch Personen gewahit werden, weiche dem Verein nicht ange-
haren.

Vorstandsbeschlisse werden bei Anwesenheit von mindestens vier Zentralvorstandsmitgliedern
gefasst. Beschilsse kénnen auch durch Zirkulationsbeschluss gefasst werden, sofern nicht ein ZV-
Mitglied mindliche Beratung verlangt.

C. Kontrolistelle

Zur Prifung des Kassawesens und der Jahresrechnung wahit die Generalversammiung zwei
Revisoren und einen Ersatzrevisor oder eine Treuhandstelle fir die Amtsdauer von zwei Jahren.
Eine Wiederwahl auf maximal zwei weitere Amtsperioden ist maglich.

Die Kontrolistelle prift die ihr vom Zentralvorstand vorzulegende Jahresrechnung. Sie erstattet der
Generalversammiung einen schriftlichen Bericht.

Der Kontrolistelle sind samtliche Unterlagen der Geschafts- und Rechnungsfihrung jederzeit zur
Verfligung zu stellen.
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«Verain Furka-Bergstracke VFB-

Art.

Vil

Art.

Art

Art.

Art.

Art,

Art,

Art.

Vi

Art.

Art,

Art.

Art.

D. Allgemeine Bestimmungen

35 Die rechtsverbindliche Unterschrift fiir den VFB filhrt der Président oder Viceprasident zusammen
mit einem zeichnungsberechtigten Vorstandsmitglied zu zweien. Die zeichnungsberechtigten Vor-
standsmitglieder werden vom Zentralvorstand bestimmt.

Sektionen
36 Der VFB gliedert sich in Sektionen, die eine bestimmte Region umfassen.

37 Die Anerkennung von Sektionen und die Genehmigung ihrer Statuten und Statutendnderungen er-
tolgen durch den Zentralvorstand. Den Sektionen steht das Rekursrecht an die Generalversamm-
lung zu.

38 Die Sektionen wirken in enger Zusammenarbeit mit dem Zentralvorstand und in Ubereinstimmung
mit den Beschliissen der Generalversammiung.

39 Die Mitgliederbeitrdge k&nnen von den Sektionen im Auftrag des VFB eingezogen werden. Die
Sektionen haben Anrecht auf einen jahrlichen Anteil geméass Beschluss des Zentralvorstandes.

40 Spenden, welche fir die Sektionen bestimmt sind, missen der Zentralkasse nicht abgeliefert
werden, Diese Mittel sind jedoch zweckgebunden im Sinne der Vereinsziele zu verwenden,

41 Jahrlich ist dem Zentralvorstand der genehmigte Jahresbericht, die genehmigle Jahresrechnung
und der Revisorenbericht einzureichen. Ebenfalls sind die Abrechnungen spezieller Anlasse und
Aktionen der Zentralkasse einzureichen.

42 Bel Auflésung einer Sektion wird deren Vermdégen wahrend eines Jahres treuhanderisch von der
Zentralkasse verwaltet. Ist in dieser Zeit keine MNeugrindung einer Sektion erfolgt, fallt das
verwaltete Vermdgen in die Zentraikasse.

Statutenanderung und Auflésung

43 Firdie Annahme einer Statutendnderung bedarf es der Zweidrittelsmehrheit der an der Generalver-
sammiung anwesenden Mitglieder.

44 Zur Aufidsung des Vereins bedarf es der Zweidrittelsmehrheit der an der Generalversammiung
anwesenden Mitglieder.

45 Bei Auflosung des Vereins soll das Vermégen an die «Dampfbahn-Furka-Bergstrecke (DFB) AG»
Ubergehen. Sofern dieseibe nicht mehr besteht, geht das Vermégen an eine Organisation mit
ahnlicher Zielsetzung.

Schlussbestimmungen
46 Die vorliegenden Statuten sind von der Generalversammiung vom 17.03.1830 genehmigt worden

Sie ersetzen diejenigen vom 03.12.1983, mit Anderungen vom 23.03.1985 bzw. 04.04.1987. Sie
treten ab sofort in Kraft.

Biel, den 17. Marz 1980
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Cer Prasident: Der Sekretar:

Alfred Gysin Bruno Albisser

Treffpunkt 19 Uhr, Reisezentrum
Hauptbahnhof.

— Kdln, Gaststétte «Alt Kéln», gegen-
tber Hauptbahnhof, Ausgang Innen-
stadt/Dom, am 12.0ktober. Treff-
punkt dort um 19.30 Uhr.

Martin Fransing

Sektion
Nederland

1,799
snergsirecke

Am 12. Mai kamen Interessierte flir den
Schweizerischen Verein Furka-Berg-
strecke in De Bilt/Holland zusammen.
Besprochen wurde die Griindung einer
Sektion Nederland.

Drei Initiativhehmer teilten mit, dass
eine Sektion Nederland fir jeden Inter-
essierten in Holland nitzlich ist, weil
man einander in einem Verein besser
kennenlernt und miteinander mehr fiir
den schweizerischen Verein tun kann
(Werbung neuer Mitglieder, Propaganda
flir die Namenaktien, Reklame im allge-
meinen, Mitmachen bei Fronarbeiten
Usw.).

Damit die legendare Bahnstrecke zwi-
schen Oberwald, Gletsch und Realp fiir
die Versammelten im Mittelpunkt stand,
wurde eine Farbdiaserie mit Bildern bis
1982 und vom Wiederaufbau bis zur
Einweihung der «Weisshorn» vorge-
fihrt. Ein Landschaftsmodell mit der
Steffenbachbriicke erweckte grosse
Aufmerksamkeit, ebenso die vom Ver-
waltungsrat geschenkte Vereinsfahne.

Die Anwesenden beschlossen, die Sek-
tion Nederland zu griinden. Am 6.Juni
1990 wurde dieser neue Verein auf dem
Notariat rechtsgtltig erklart.

Hollander, die sich flir die Sektion Ne-
derland interessieren, wenden sich
bitte an:

Ruerd H.Halbertsma, Henri Polaklaan
6-R, 1018 CS Amsterdam.

Das nachste Vereinstreffen findet am
20. Oktober statt:

Wijkgebouw «De Voorhof», Burg. de
Withstraat 29 A, De Bilt.

An der Sektion Nederland Interessierte
sind dazu herzlich um 12.30 Uhr einge-
laden.

Ausklinfte: Herr Ruerd H.Halbertsma,
Henri Polaklaan 6-R, 1018 CS Amster-

dam. F.S. de Jong, Prasident

Wichtige Mitteilung

Nachdem nunmehr das Signet unseres Vereins im Markenregister einge-
tragen worden ist, darf aufgrund der rechtlichen Bestimmungen dasselbe
nurmehr mit Zustimmung des Markeninhabers, d. h. des Zentralvorstandes,
verwendet werden.

Mitglieder, Organisationen, Firmen und Sektionen, welche das Signet des
Vereins Furka-Bergstrecke in irgendeinem Zusammenhang verwenden
mdchten, sind gebeten, vorher die Zustimmung des Zentralvorstandes ein-
zuholen.

Diese Gesuche sind unter Angabe des Verwendungszweckes und der vor-
gesehenen Gestaltung an die Werbemittelzentrale, derzeit Zlrcherstrasse
209, CH-8500 Frauenfeld, zuhanden des Zentralvorstandes zu richten.
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Sektion Nordwestschweiz
Postfach 3468

: ’,%E?mgg 4002 Basel

«Roll-Out» in der
Wagenwerkstatt Liestal

Seit einiger Zeit war in der Wagen-
werkstatt der Sektion Nordwestschweiz
einige Hektik zu verspiaren. Der Grund
dazu war der 9. August. An diesem Tag
sollten die beiden Panorama-Wagenka-
sten in die RhB-Werkstatten nach Land-
quart transportiert werden.

Einige Arbeiten waren aber noch nicht
fertiggestellt und der Termin also frag-
lich. Mit Telefon-Aktionen wurden alle
verfligbaren Kréfte aufgeboten, um das
beinahe Unmogliche moéglich zu ma-
chen. So war in den letzten Wochen
von Montag bis Samstag immer je-
mand in der Werkstatt anzutreffen, der

y

e

sich mit den letzten Schweiss-, Mon-
tage- und Malerarbeiten beschaftigte.
Am 9. August war es dann soweit. Die
beiden Wagenkasten, noch nicht ganz
fertig, wurden auf einen Strassentrans-
port verladen. Dieser Anlass wurde von
den Anwesenden mit einem wohlver-
dienten Aperitif gefeiert.

Far vier Mann der Werkstatt-Mann-
schaft war am 10.August um 4 Uhr
morgens Tagwache. Sie begaben sich
in die RhB-Werkstétten in Landquart,
um die Wagenkasten auf die Unterge-
stelle zu montieren und die letzten Fer-
tigstellungsarbeiten auszufiihren.

Dank der vorzlglichen Zusammenarbeit
mit der HW-Landquart klappte alles rei-
bungslos. Mit der Unterstltzung von
RhB-Mitarbeitern, die uns alles Not-
wendige zur Verfligung stellten, konn-
ten die beiden Wagen fertiggestellt
werden.

Allen Beteiligten, besonders den Mit-
arbeitern der RhB, danken wir herzlich

tr ihren Einsatz.
fu % Hans Maurer

Handelsunternehmen

ABTEILUNGSLEITER

Masch.-Ing. HTL

Unsere Auftraggeberin, ein kleines, fiihrendes Han-
delsunternehmen fiir Eisenbahnmaterial mit Domizil
am linken Zirichseeufer, vertrittin der Schweiz mass-
gebende europdische Hersteller von Eisenbahn-
réddern, Bremsen, Schienen, Weichen und Puffern. Wir
suchen im Rahmen einer Pensionierung einen unter-
nehmerisch interessierten Maschineningenieur als
Nachfolger des Abteilungsleiters.

Der neue Mitarbeiter wird sorgféltig an der Seite des
heutigen Stelleninhabers on the job eingeflihrt. Nach
der Produkteschulung in den Lieferwerken (ber-
nimmt er schrittweise die Verantwortung fir ein
wachsendes Produktesegment. Er ist beratend tétig,
pflegt die Kontakte mit den Kunden und betreut die
Vertretungen. Seine Ansprechpartner sind haupt-
sdchlich die Verwaltungen offentlicher Verkehrs-
mittel sowie die Waggonbau- und Lokomotivbau-
Industrien.

Dieses vielseitige, mit Flihrungsaufgaben verbun-
dene Tatigkeitsfeld ist zugeschnitten auf einen jiinge-
ren initiativen Maschineningenieur, welcher seine
Vorliebe fir Eisenbahnen mit seinem Beruf verbin-
den und sich eine solide Zukunft aufbauen will.
Erwiinscht sind Konstruktions- und/oder Projek-
tierungserfahrung sowie unternehmerisches Flair.
Sprachen: D/F miindlich. Alter: 30 bis 40 Jahre.

Wir bitten Sie um schriftliche oder telefonische Kontaktnahme mit Frau C. Staeger,
Pl, AG fiir Personalberatung, Freiestrasse 196, 8032 Zurich, Telefon 01/55 83 80 oder
38206 82 Direktwahl, Telefax 01/382 06 84 (Ref.-Nr. 9022).

AG fir Personalberatung. Rekrutierung, Beratung
und Vermittlung von ETH- und HTL-Ingenieuren,
Fachspezialisten und Kadermitarbeitern. 8032 Ziirich
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Seit der 1981 erfolgten Stillegung der Furka-Bergstrecke ist ein grosses Unternehmen im Gange,
diese Teilstrecke wieder zu reaktivieren. Bereits ist die eidgendssische Konzession erteilt, und jetzt
sollen einige ehemalige Furka-Oberalp-Dampflokomotiven aus Vietnam zurtickgeholt werden, die

dort ausfindig gemacht werden konnten, Am Dienstag ist nun die Crew, die fiir den Rtickstransport
zusténdig ist, nach Vietnam aufgebrochen. Bild: Die Spezialisten-Gruppe vor dem Abflug am Flug-
hafen Kloten.

Unsere Fronarbeiter aus der DDR

Rund 200 Eisenbahnfreunde aus der
DDR — darunter zahlreiche Mitarbeiter
der Deutschen Reichsbahn (DR) — wol-
len uns heuer beim Wiederaufbau der
Furka-Bergstrecke helfen. Am Samstag,
dem 19. Mai, konnten wir bei strahlen-
dem Sonnenschein eine erste Gruppe
von 10 Eisenbahnfreunden aus Thii-
ringen nach 17stlindiger Bahnfahrt in
Empfang nehmen. Mit viel Staunen
hatten sie kurz zuvor die Strecke ab Go6-
schenen erlebt, ohne zu wissen, dass
sie in einem der ersten Ziige nach Be-
endigung der Bauarbeiten auf diesem
Streckenabschnitt gefahren waren. Fiir
eine lange Begrissung blieb keine Zeit,
denn vom Oberalppass kam der plan-
massige «Glacier-Express» die Serpen-
tinen herunter, und keiner wollte sich
das reizvolle Fotomotiv entgehen las-
sen. Und vor dessen moderner E-Lok

Unsere Fronarbeiter aus Apolda in der DDR in der Bauwoche 21.

gab es dann das erste Familienfoto.
Nach einem Imbiss im «Posthotel» dann
die erste Ortsbesichtigung mit kleinem
«Schaufeleinsatzn. Ein Gruppenmit-
glied schreibt uns am 26. Juli:

«Nun liegt unser Frondiensteinsatz
auch schon wieder fast 4 Wochen hin-
ter uns. Wir beide haben es gut liber-
standen, und uns bleibt halt nur noch
die Erinnerung an diese schone Zeit
beim Gedankenaustausch und beim
Anschauen unserer gefertigten Fotos.
Kennen- und liebengelernt haben wir
nicht nur ein Stlick der DFB sowie die
Schweiz Uberhaupt, auch die vielen
netten Kollegen aus |hrer Heimat und
der Schweiz haben uns das Eingewoh-
nem doch recht leicht gemacht,
Sollten in den Anfangstagen des Sep-
tembers nochmals Freunde fir einen
Frondiensteinsatz benétigt werden,
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wiirden wir nochmals diese Strapaze
auf uns nehmen.»

Die Freunde aus Thiringen waren an
der Erstellung der Warnblinkanlage,
der Aufstellung der Wohncontainer
und den Arbeiten an der Erweiterung
der Lokremise beteiligt. Ihr Kommen-
tar: «In den Arbeitsgruppen war ein gu-
tes Arbeitsklima, und es ging locker, ka-
meradschaftlich und lustig zu. Wir ha-
ben viel gesehen. Auch die Fahrt durch
den Gotthardtunnel war eine gross-
artige Sache, von der wir bisher keine
Vorstellung hatten. Deshalb nochmals
vielen, vielen Dank fiir alles, was wir in
der 21. Bauwoche alles gesehen und er-
lebt haben. Die 10 Eisenbahnfreunde
aus Apolda in der DDR.»

F==

An dieser Stelle auch ein herzliches
«Dankeschén» an die Spender flr das
Taschengeld an die Eisenbahnfreunde
aus der DDR (siehe auch Mitteilungs-
blatt 1/90). Wir haben bisher rund 8000
DM erhalten. Eine kréftige Aufstockung
dieses Betrages konnten wir allerdings
noch gut gebrauchen, da sich sehr viele
Eisenbahnfreunde aus der DDR als
Fronarbeiter gemeldet haben. Dazu
nochmals unser Konto:

Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Konto 847830

Hohenzollerische Landesbank
Sigmaringen (BLZ 653510 50)

Wolfgang Schmidt
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Letzte Meldungen aus Vietham

Im Rahmen der teils schwierigen und
aufwendigen Instandstellungsarbeiten
fiir die Furka-Bergstrecke werden zur-
zeit verschiedene alte Dampflokomoti-
ven aus Vietnam zuriickgeschafft. Diese
nicht leichte Aufgabe ist einem Spezial-
team (ibertragen, welches momentan
diese heikle Operation im-fernen Viet-
nam durchfihrt.

Im Anschluss an die positiv verlaufe-
nen, aber schwierigen Verhandlungen
wurden alle Vorkehrungen fiir die
Riickschaffung getroffen. Fir den
Strassentransport wurde eigens ein
Spezial-Tiefgangwagen mit einer Trag-
kraft von 50 Tonnen gebaut. Zusam-
men mit einem Container voll Spezial-
werkzeug und Material ist dieser auf
dem Schiffsweg Ende Juli in Saigon
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eingetroffen, von wo aus der Weiter-
transport nach Da Lat erfolgte.

Letzte direkte telefonische Mitteilungen
bestatigen, dass auch die aus der
Schweiz angereiste Spezialistengruppe
(13 Mann) gut angekommen ist und
alle Teilnehmer wohlauf sind. Dank
der sorgfaltig geplanten Disposition
konnte am Wochenanfang bereits die
erste Lokomotive bis Thap Cham an die
Kiiste verschoben und weitere Trans-
porte aus dem schwierigen Gelande
durchgefiihrt werden. Am 24. August
wird das Schweizer Team voraussicht-
lich aus Saigon zuriickkehren, wahrend
das Bahnmaterial auf dem Schiffsweg
Mitte November in der Schweiz eintref-
fen wird.

Arbeitswoche der SBB-Lehrlinge
der Hauptwerkstatte Olten

vom 8. bis 13.Juli 1990 in Gletsch

Am 8.Juli trafen die SBB-Lehrlinge der
Hauptwerkstéatte von Olten per Zug in
Oberwald ein. Sie wurden noch am sel-
ben Abend mit einem Bus ins Depot
der Furka-Bergstrecke nach Gletsch ge-
bracht.

Am Montag hiess es die Arbeiten zu
verteilen. Die vorgesehenen Arbeiten
an der Notbriicke konnten nicht vorge-
nommen werden, da verschiedene Ma-
schinen und Werkzeuge nicht zur Ver-
fligung standen. Doch es gab auch so
einiges zu erledigen. So wurde an den
beiden Depottoren ein Vordach mon-
tiert, damit bei Regen das Wasser nicht
mehr (iber die Holztore hinunterrinnt.
Gleichzeitig wurden neue Beton-
schwellen und Tdrhalterungen erstellt,
so dass die Tore auch wieder gut ge-
schlossen werden kénnen.

Die Winkeleisen zur Befestigung der
Schwellen auf der Notbriicke wurden
noch mit Anti-Rost-Farbe bemalt.

Es wurden auch einige Aufrdumarbei-
ten im und ums Depot erledigt. Am
Dienstag und am Mittwoch konnte je
die Halfte der Gruppe den Weg zur
Gletschergrotte unter die Flisse neh-
men. Einige fanden dabei sogar kleine
Kristalle.

So verging die Woche bei meist sonni-
gem aber zum Teil auch kaltem Wetter
recht schnell. Bald hiess es wieder zu-
sammenpacken und die Heimreise an-
treten.

Diese Woche wird uns sicher noch
lange in Erinnerung bleiben. Danken
mochten wir noch allen Sponsoren,
welche mit ihren Spenden auch zum
guten Gelingen dieser Woche beigetra-

gen haben. Ein Lagermitglied

«info-bus» VFB

Trotz gewisser Startschwierigkeiten

konnten mit dem Info-Bus u.a. fol-

gende Anldsse besucht werden:

17. Marz, Biel, GV VFB

8.—10. Mai, Ziirich, Int. Geleisebau-
ausstellung

19.-20. Mai, S-Bahn-Fest, Effretikon

27. Mai, Bremgarten-West, S-Bahn-Fest

20.—25. August, Neunicornzenter

28.-29. August, Andermatt/Realp

22.-23. September, Extranaganra,
Zurich-Tiefenbrunnen

27.-29. September, MAG, Aarau

7. Oktober, DVZO, Bauma

12.—14. Oktober, Einweihung Lok-
Remise, Realp

30. Oktober, Herbstmarkt, Biilach

Ein ausfiihrlicherer Bericht dartiber

folgt im Mitteilungsheft 4/90.

An dieser Stelle mochte sich das Bus-

team bei all den Personen, dieihminir-

gendwelcher Art geholfen haben, herz-

lich bedanken.

Zur Unterstiitzung suchen wir vor allem
noch Busbetreuer{innen).

Bei Interesse melden Sie sich lber Tele-
fon 062 /3518 03 (H.Surber).
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Die Zurcher Oberlander Dampfbahn

Bahn) nimmt mit Hilfe der vereinseigenen elektrischen Schiebelok Be 4/4 Nr. 15
die Steigung von Bauma nach Neuthal in Angriff.

Rund 230 Aktivmitglieder helfen beim
Dampfbahn-Verein Zirich Oberland
mit, dass jahrlich (ber 20000 Passa-
giere eine unvergessliche Fahrt in hi-
storischem Eisenbahnmaterial und mit
viel Dampf erleben kénnen. Seit Anfang
Mai 1978 dampfen die Zlige des DVZO
durch das Zircher Oberland; anféng-
lich allerdings nur von Bauma nach Ba-
retswil. Doch bereits 1979 erhielten die
Hobby-Eisenbahner von den Schweize-
rischen Bundesbahnen die Bewilli-
gung, ihren Zug bis nach Hinwil rollen
zu lassen. So verkehren die Dampfzlige
jeweils jeden ersten und dritten Sonn-
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tag in den Monaten Mai bis Oktober
fahrplanmassig — der Fahrplan ist im
offiziellen Kursbuch abgedruckt — (iber
die rostigen Schienen der geschichtlich
interessanten Bahnlinie Bauma—Ba-
retswil-Hinwil.

Die heute vom DVZO befahrene Strecke
war einst Bestandteil der oft verspotte-
ten und mitleidig belachelten Uerikon—
Bauma-Bahn (UeBB), die 1948 von den
SBB Ubernommen wurde., Noch bis
1969 verkehrten zwischen Bauma und
Hinwil fahrplanmassige Personen- und
Guterziige. Am 1.Juni 1969 wurde ver-
suchsweise ein Busbetrieb aufgenom-

men, der schliesslich auch beibehalten
wurde. Seither rumpeln nur noch Gii-
terziige Uber die Gleise zwischen Hin-
wil und Baéretswil. Der Streckenab-
schnitt Baretswil-Bauma blieb stillge-
legt, und das Unkraut wuchs zwischen
den Schienen und Schwellen. Den
initiativen Grindungsmitgliedern des
DVZO ist es zu verdanken, dass im Zeit-
raum zwischen 1969 und 1978 die Idee
einer Museumsbahn reifte und ver-
wirklicht wurde. Geeignetes Rollmate-
rial wurde angeschafft und mit viel
Liebe und Ausdauer restauriert.

Die Dampfbahn mit einer Strecken-
lange von 12 Kilometern und einer
grossten Steigung von 29,2%. fahrt
wahrend 40 Minuten durch ein herrli-
ches Wandergebiet (Guyer-Zeller-Wan-
derwege, Industrielenrpfad  Ziirich
Oberland) und ist zu einem beliebten

Ausflugsziel fiir jung und alt geworden.
Die Lokomotiven und Wagen werden
von Mitgliedern des DVZO in unzahli-
gen Freizeitstunden restauriert und un-
terhalten. Dies bildet die Vorausset-
zung, damit die Museumsziige (ber-
haupt zum Einsatz zugelassen werden.
Der DVZO betreibt den Bahnbetrieb un-
ter Aufsicht und nach den Vorschriften
der Schweizerischen Bundesbahnen in
eigener Regie, das heisst seine Mitglie-
der amten an den Fahrtagen als Lok-
flihrer, Heizer, Zugbegleiter, Rangier-
arbeiter, Souvenirverkdufer usw. Dies
wiederum setzt eine sorgfaltige Aus-
bildung der Freizeitbdhnler voraus.
Die DVZO-Vereinsmitglieder betreiben
demnach ein richtiges kleines Bahn-
unternehmen.

Hugo Wenger
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Die DFB fahrt Berna

Auf Anfang Juli 1990 konnte die DFB
den ersten eigenen Lastwagen in Be-
trieb nehmen. Der Lastwagen ist ein
Geschenk der Firma Meyer-Spinnler
AG in 4132 Muttenz BL, die ein grosses
Kieswerk mit Kiesgrube, Betonmisch-
anlage usw. und einige eigene Spezial-
fahrzeuge betreibt.

Ein Berna 5U, Jahrgang 1960, in be-
stem Zustand und durch die Experten
der Motorfahrzeugprifungsstation bei-
der Basel abgenommen, verkehrt also
auf dem Schweizerischen Strassennetz.
Zu Diensten ist der Berna-Dreiseiten-

kipper der Wagenwerkstatt der Sektion
Nordwestschweiz einerseits und ande-
rerseits all jenen Arbeitsgruppen, die
kurzfristig einen Transport ausflihren
sollten, einen Lastwagenchauffeur ha-
ben, aber kein Fahrzeug zum Nulltarif
vermitteln kénnen.

Der Berna-Kipper ist in Liestal statio-
niert, wo er sukzessive aufgemdbelt
wird. Zu gegebener Stunde soll er in
den Rollmaterialbestand der DFB ein-
gereiht und mit einem eidgendssischen
Nummernschild versehen werden.
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Andere Bahnen

Monte-Generoso-Bahn wohin?

bhs. — Laut einer ap-Meldung und Insi-
dermeldungen, die bereits vor einem
Jahr kursierten, ist die Zukunft der
Bergbahn Capolago—Monte-Generoso
ungewiss. Die Migros als Besitzerin der
Ferrovie Monte Generoso SA will die
Schuldenlast reduzieren. Laut Jules
Kyburz, Verwaltungsratsprasident der
Bahn und Migros-Chef, konnte die bis-
herige Zahnrad durch eine Seilbahn
{(womit wohl eine Schwebebahn ge-
meint sein dirfte) ersetzt werden. Da-
mit wiirde die Fahrt von 45 auf etwa 8
Minuten verkiirzt und die Zahl der be-
férderten Passagiere von jetzt 80000
erhéht. (?) Als weitere Alternativen
nannte Kyburz in Capolago die Still-
legung der Bahn oder die Ubernahme
durch den Kanton, wobei die Migros
vorher die Schulden tilgen wiirde. Die
Bahn fahrt jahrlich ein Defizit von 1,5
bis 2 Millionen Franken ein.

Dazu ware grundsatzlich zu bemerken,
dass die Migros-Tochter Hotelplan kei-
nen Deut zur Steigerung der Frequenz-
zahlen auch in Randzeiten tut, ja dort
bei Anfrage das Angebot Monte Gene-
roso ganzlich unbekannt ist. Weiter ist
die Diversifikation der Bahngesell-
schaft, beispielsweise in Abendfahrten
oder anderen speziellen Angeboten,
auch in Zusammenarbeit mit Carunter-
nehmen, gleich Null. Weiter ist, wenig-
stens in telefonischen Kontakten mit
der Bahnleitung, kein Einsatz in irgend-
einer Richtung zur Ankurbelung des
Geschéaftes zu verspiren. Den Ein-
druck, dass das Bahnpersonal einfach
seinen Dienst schiebt und auf Feier-
abend wartet, wird man bei einem Be-
such der Bahn nicht los. Die Fahrplan-
gestaltung ldsst zu wiinschen Ubrig,
besonders die friihe letzte Talfahrt im
Hochsommer. Zu bemangeln ist auch,
dass die zu gut ausgebaute Strasse auf
den Aussichtsberg fiir reine touristische
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Fahrten nicht endlich geschlossen
wird.

Dass die Bestatigung der bisherigen
unbestatigten Meldungen und Ge-
richte ausgerechnet am Tag der Feier
zum 100jahrigen Bestehen der MG er-
folgt, lasst die Stossrichtung des Vor-
gehens der Muttergesellschaft erah-
nen.

Beispiele zur Existenzsicherung von
gleich oder ahnlich gelagerten Touri-
stenbahnen in der Schweiz gibt es ge-
nug, sei dies die Montreux—Glion—Ro-
chers de Naye oder die Brienz—Rothorn-
Bahn. Schade, dass hier eine erst vor
wenigen Jahren modern aufgeristete
Bahn dem Unvermogen (oder ist es nur
Desinteresse) eines Managements wei-
chen soll.

Una nuova stazione ferroviaria
per Lucerna

Nell’anno 1859 venne inaugurata a Lu-
cerna la prima stazione ferroviaria. Nel
1895 gli impianti vennero rimodornati e
ampliati, per poter accogliere I'aumen-
tato numero di viaggiatori. Quando il 5
febbraio 1971 la torre ovest del grande
complesso pese fuoco, |'impianti tec-
nici della stazione non furono pero toc-
cati dall'incendio, e il traffica su rotaia
non fu perturbato. Il 5 febbraio 1991
verra inaugurata ufficialmante la nuova
stazione ferroviaria. L'associazione
della Linea superiore della Furka e pre-
sente con il nuovo bus d’intormazione.

Une nouvelle gare pour Lucerne

En 1859, Lucerne fut la premiére a
construire une gare et dans la premiére
a se décider pour un chemin de fer cen-
tral. En 1895, les installations de la gare
de Lucerne furnet moderniséés pour
faire fave au trafic croissant. Puis ce fut
I'incendie de 1971, qui fit rage pendant
trois heures, un vlai cauchemar pour

les Lucernois! Les installations techni-
ques furent heureusement éspargnées.
En 1991, le 5 fevrier, aura lieu I'inaugu-
ration officielle de la nouvelle gare. Ce
sera pour Lucerne |'aube d'une nou-
velle époque. L'association Ligne som-
mitale de la Furka, elle est présente na-
turellement au lieu avec le nouveau
bus d'information.

Neuer Bahnhof fiir Luzern

Im Jahre 1859 erhielt Luzern den ersten
Bahnhof und damit auch den ersten
Anschluss an die Centralbahn. 1895
wurden die Bahnhofanlagen neu ge-
gliedert und gestaltet, um dem zuneh-

menden Verkehr gerecht zu werden.
Als am 5.Februar 1971 im Westturm
des grossen Gebaudekomplexes Feuer
ausbrach, wurde die grosse, imposante
Bahnhofkuppel zerstort. Vom Luzerner
Bahnhof blieb nach drei Stunden ein
rauchendes Trimmerfeld (brig. Die
bahntechnischen Anlagen wurden
praktisch nicht in Mitleidenschaft gezo-
gen, und der Bahnverkehr konnte auf-
recht erhalten werden. Am 5.Februar
1991 wird nun der neue Bahnhof offi-
ziell eingeweiht. Damit wird flir Luzern
eine neue Ara beginnen. Selbstver-
standlich ist der Verein Furka-Berg-
strecke an diesem Anlass mit dem
neuen Info-Bus dabei!

Regionalgruppe
Rhein-Neckar

Horein
FUrtasnergsireche

Am 5. Mai 1990 fand in den Clubrdumen
der Eisenbahnfreunde Kraichgau e.V.
in Sinsheim das erste diesjahrige Re-
gionaltreffen der Regiongruppe Rhein-
Neckar statt. Erschienen waren 45
Furka-Begeisterte sowie einige Mitglie-
der des gastgebenden Eisenbahnclubs.
Auf dem Programm standen neben ei-
nem Ruckblick auf die vergangene Bau-
saison 89, der anhand des Jahresbe-
richtes des Vereinsprasidenten sowie
unter Verwendung einiger Dias er-
folgte, ein Ausblick auf die bevorste-
hende Bausaison 90 sowie die Planung
der Aktivititen der Regionalgruppe
Rhein-Neckar fir das Jahr 1990.

Als Erganzung des Jahresriickblickes
wurde im Anschluss an diesen Tages-
ordnungspunkt der Videofilm von Gerd
Cremer Uber die Bausaison 89 gezeigt,
welcher allen Anwesenden sehr gut ge-
fiel, wie der anschliessende Applaus
zeigte.

Nachdem die verschiedenen Aktivita-
ten flir 1990, wie Infostandaktionen und
Fronarbeitswoche, besprochen waren,
hielt Bernd Karl, der aktiv bei der Wie-
deraufarbeitung der «Weisshorn» in
Samstagern mitgearbeitet hatte, als
kronenden Abschluss dieses Tages ei-
nen Diavortrag Uber die Aufarbeitung
der «Weisshorn» sowie die Uberfiih-
rungsfahrt von Landquart nach Realp.
Aufgrund der fachlichen Kompetenz
des Vortragenden wurde dieser Vor-
trag von allen Anwesenden aufmerk-
sam verfolgt und mit Applaus bedacht.
Im Anschluss an den offiziellen Teil en-
dete das Regionaltreffen mit einem ge-
selligen Zusammensein.

Das nachste Regionaltreffen unserer
Regionalgruppe findet nach Abschluss
der diesjahrigen Bausaison voraus-
sichtlich im Oktober/November statt.
Bis dahin trifft sich die Regionalgruppe
Rhein-Neckar an jedem ersten Freitag
eines Monats um 20 Uhr im «Eich-
baumbrauhaus», Kéfertalerstrasse 168,
in Mannheim.

Alexander Ehrhard
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~Arbeitstag vom 30.Juni

Am Samstag, 30.Juni, traf eine kleine
Gruppe, eine Handvoll arbeitswilliger
Sektionsmitglieder und ein aussenste-
hender interessierter Lehrling, um 9
Uhr in Realp ein, um mit dem Sektions-
arbeitstag als sinnvollem Kurzeinsatz
die Liicken der zuriickreisenden Bau-
lager-Teilnehmer zu schliessen. Bau-
chef Walter Willi hatte flir unsere
Gruppe eine passende Arbeit bereit.
Langs des Depots musste je ein Kunst-
stoffrohr fuir Stark- und Schwachstrom-
leitungen zur Speisung der Blinklicht-
anlage beim Strassenilibergang gelegt
werden. Zuerst galt es, einen 70 cm tie-
fen Graben auszuheben, Dabei kamen
grosse Steinbrocken zum Vorschein,
die unmdoglich von Hand rausgehoben
werden konnten. Die Baulokomotive
HGm 2/2 war ein ideales Hilfsmittel.
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Um den Brocken wurde jeweils ein Seil
geschlungen. Ein weiteres Seil mit ei-
ner Rolle befestigten wir an der ausse-
ren Schiene und das Seil des Steins an
der Lokomotive. Problemlos zog die
Lokomotive die Brocken heraus. Bald
war es schon wieder Mittag, und man-
cher nahm sein Picknick an der rau-
schenden Furkareuss ein. Am Nachmit-
tag konnte ein Teil der Gruppe fiir Ma-
terialtransporte eingesetzt werden, und
der Rest der Gruppe arbeitete beim De-
pot weiter. Um etwa 16 Uhr waren die
Rohre sauber gelegt und mit den ange-
fangenen Rohrleitungen verbunden.
Schnell wurde der Graben wieder zuge-
deckt, und bald war das Material aufge-
raumt. Nach einem warmen, aber effi-
zienten Arbeitstag traten wir die Heim-
fahrt an. Den Helfern sei an dieser
Stelle nochmals flr ihren tatkraftigen
Einsatz gedankt.

Beat Martin, Luzern

Verein Dampffreunde der Rhatischen Bahn

Der Verein «Dampffreunde der Rhati-
schen Bahn» wurde 1978 gegriindet.
Méanner und Frauen wollten die RhB in
ihren Bemiihungen, den Dampfbetrieb
weiter zu erhalten, unterstitzen. Wer
hat nicht die wunderschénen Bilder vor
Augen, wo im Film «Der Zauberberg»
nach dem Roman von Thomas Mann
die Dampflokomotive und ihre heimeli-
gen 2achser die erholungssuchenden
Menschen nach Davos bringt. Und bil-
deten die 29 G-4/5-Dampflokomotiven
nicht die grosste Serie, welche je auf
dem Netz der RhB verkehrten? Von der
Anzahl her wurde sie nicht einmal
durch die Ge 4/4" erreicht!

Der Verein «Dampffreunde der RhB»
mochte im Rahmen seiner Mdglichkei-
ten die RhB unterstiitzen, den Dampf-
betrieb aufrecht zu erhalten. Er tut dies
u.a. indem er seine Mitglieder (zur Zeit
etwa 90) in der ganzen Schweiz und im
Ausland Gber die Dampfaktivitaten der
RhB informiert. Im weiteren will er mit

dem Verkauf von schénen Souvenir-
artikel (Kleber, Postkarten, Glaser, T-
Shirts, Bierhumpen, Uhren usw.) mit-
helfen, dass die Besucher der Dampf-
ziige in diesem Jahr diese eindrickli-
chen Erlebnisse nicht so schnell wieder
vergessen und sogar — wenn immer
maoglich — wieder einen Dampfzug be-
steigen. Durch den Verkauf der Artikel
mit Gewinn ist es unserem Verein auch
maoglich, Geld auf die Seite zu legen,
damit er in finanziellen Engpéssen,
welche mit dem Dampfbetrieb zusam-
menhangen, einspringen oder zumin-
dest einen Beitrag leisten kann.

Ein weiteres Ziel des Vereins ist die
Pflege der Kameradschaft. Zu diesem
Zwecke fuhrt er jahrlich eine Vereins-
reise mit einem bahntechnischen Hohe-
punkt durch. So fiihrten diese Reisen
ins Appenzellerland (Dieseltriebwagen
der AB), ins Emmental (Dampffahrt auf
der EBT), auf die MOB (Fahrt mit ehe-
maligen Triebwagen des Goldenpass-
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Express) oder mit der RhB ins Puschlav.
Wir freuen uns, wenn der nostalgische
Dampfzug, sei es mit der G 4/5 oder mit
der «Ratia» durch die schonen Gegen-
den Graubiindens fihrt. Wir freuen uns
auch, wenn neue Mitglieder aus den
Reihen der Leser unserem Verein bei-
treten. Die Jahresbeitrage betragen flr
Aktivmitglieder Fr.60.—, flir Junior- und

Seniormitglieder Fr.30.—, auch Gdnner
sind herzlich willkommen (auch kleinste
Spenden helfen uns).

Auskiinfte erteilt gerne: Marcel Hau-
denschild, Aktuar, Chur. Die Adresse
des Vereins lautet: Postfach 188, 7007
Chur.

Chur, im Dezember 1989

Bestelltalon fur Verkaufsartikel

Verein Furka-Bergstrecke, Materialstelle, Ziircherstrasse 209, CH-8500 Frauenfeld
Lieferung mit Rechnung, Mindestbestellwert Fr. 10—, zuzliglich Versandkosten

Biicher/Video

.... «Glacier-Express», H. Schweers deutsch Fe 23—
«Glacier-Express», H. Schweers englisch Fr. 23.—
«Glacier-Express», Video VHS Fr. 99.— L AR N T
«Geschichte des Landes um die Furka», H. Kreuzer Fr. 27.50 Y (et
«Furka-Oberalp», Schweers +Wall 1989 Fr. 62.50
«Die Furka-Bergstrecke», Schweers+Wall, Ausgabe 1990 Fr. 24—
Faltbeilage zu «Das Grosse Buch der FO» Fr. 15—
Stimmungsbilder «Eisenbahnen I» Fr. 27.—
Atmospheres «Ferroviaires I» Fr. 27— =
«Schweizer Ferien 90 mit Dampf» Fr.. B—

.... Sammelmappe flr Mitteilungsblatter Fr. 15—

Postkarten-Sets

... Nr.10 Furka-Bergstrecke | Fr. 10.—
Nr.11 Furka-Oberalp Fr. 10.— U S g oY
Nr.12 Glacier-Express Fr. 10— ok
Nr.13 Dampflokomotiven Er.. 10— — W AT
Nr.15 Furka-Bergstrecke Il Fr. 10— L T T
Leutwyler FO Il Fr. 11.—
Leutwyler FO IlI Fr. 11.—
Leutwyler FO IV Fr, 11—

Diverses

.... Medaille «Weisshorn», Silber Fr. 50.—

Silber, vergoldet Fr. 80.—

Luxusetui flir Medaillen Fr. 10—
Kleber (Signet VFB) Fr. 2— s
Faserschreiber-Set (4 Farben) Fr. 5— Lo T e T
Feuerzeug mit Signet Er, 2— SRSy PN
Brustbeutel (fir Ausweise usw.) Fr, 12— L3
Einkaufstasche Fr. 6—
Jutetasche Fr. 65—
Vereinsabzeichen zum Anstecken Fr. 5—
Stickabzeichen zum Aufnahen, 610 cm Fr. B— s i s ey
Flaschenoffner (Kellnermesser) Fr. 5— AV P
Notbremse (Zapfenzieher) Fr. 10.—
Weisswein-Glaser 1 dI, im 6er-Pack Fr. 15—
Rotwein-Glaser 1,4 dl, im 6er-Pack Fr.. 37— L[]
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Wein in 7-dI-Flaschen, Versand nur in der Schweiz:

Fendant Kartonzu 12 Flaschen Fr.130.—
Dale Karton zu 12 Flaschen Fr.140.—
bei Abnahme von mind. 2 Kartons Fr. 10.— Rabatt pro Karton
T-Shirtweiss, Grossen S, M, L, XL Fr. 15—
Grosse XXL Fr. 18—
T-Shirt gelb, ciel, Grossen S, M, L, XL Fr. 17.—
Grosse XXL Fr. 20— ]
Pullover weiss, Grossen S, M, L, XL, XXL Fr. 29—
gelb, tirkis, marine, grau, rot Fr. 32—
Regenjacke, nur eine Grosse Fr. 20—
Miitze Fr. 3.— L4
Fahne mit Vereinssignet Fr.126.—
Murmeli Fr. 26.—
Name: Vorname:
Adresse: PLZ/Ort:
Datum: e Unterschrift:
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Lokremise-Aufrichtefeier in Realp
20./21.Oktober 1990

Den sehr gut gelungenen Bau wollen wir mit den an diesem Werk beteiligten
Mitarbeitern, Fachleuten, Helfern und allen Mitgliedern unserer Organisationen
feiern. Daflir organisieren wir einen

Tag der offenen Tur

Es wird diverse Ausstellungen, Dia- oder Filmvortrage, Besichtigungen usw. geben.
In der zum «Festsaal» umfunktionierten Lokremise gibt es diverse Aktivitdten und
nattrlich auch ein Festessen.
Am Sonntag wird flir das allgemeine Publikum und die «Unerséattlichen» im kleine-
rem Rahmen ein Nachfest abgehalten.
Nahere Details werden rechtzeitig liber die Sektionen und Regionalgruppen be-
kanntgegeben.
Bitte reserviert Euch schon jetzt die obgenannten Daten. Wir freuen uns!

Das OK (Sektion Aargau)
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