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Agenda 2000

Peter Grinig

Hier alle wichtigen Termine eintragen lassen, bitte ihre Aktivitaten frihzeitig melden!

Sitzungen (provisorisch)

15.01.00 Sa 1/00 Zentralvorstand

04.03.00 Sa 2/00 Zentralvorstand

18.03.00 Sa GV Zentralverein VFB

08.04.00 Sa 1/00 Treffen in Darmstadt-Kranichstein
29.04.00 Sa 1/00 Prasidentensitzung

20.05.00 Sa 3/00 Zentralvorstand

25.06.00 So 4/00 Zentralvorstand

19.08.00 Sa Trippel-Treffen AG/ZV/SK/RG
20.08.00 So 5/00 Zentralvorstand

21.10.00 Sa 2/00 Préasidentensitzung

04.11.00 Sa 6/00 Zentralvorstand

18.11.00 Sa 2/00 Treffen in Darmstadt-Kranichstein
09.12.00 Sa 7/00 Zentralvorstand (Reservedatum)

Generalversammlungen (provisorischge Angaben *)

17.03.00 Fr Sektion Innerschweiz, Rest. Eisenbahn, Arth-Goldau 20.00 Uhr
07.03.00 Di Sektion Zurich, Kunsthaus, Zurich 19.00 Uhr
10.03.00 Ve Section Romande, I'hétel de la Navigation, Lausanne-Ouchy20.00 H
07.04.00 Fr Sektion Bern, Restaurant Tiefenau, Worblaufen (15. HV) 20.00 Uhr

07.04.00 Fr Sektion Aarau, Restaurant Dietiker, Suhr 19.30 Uhr
11.04.00 Di Sektion Solothurn, Restaurant Brauerei, Oensingen 20.00 Uhr
26.02.00" Sa Sektionen Gotthard, Hotel Frohsinn Erstfeld Uhr
04.03.00* Sa Sektion Ostschweiz, Ort/ Zeit noch nicht bestimmt T Uhr

April 2000*  Sektion Nordwestschweiz, Ort / Zeit noch nicht bestimmt
Sektionen Graubiinden und Wallis, Datum / Ort / Zeit noch nicht bestimmt!

Fahrsaison 2000

14.-16. 07. 00 Erdffnung Dampf-Saison 2000 Spezial-Fahrten
24.07.-17.08. Hochsaison mit taglichen Fahrten DFB (4 Wochen)
08.10.00 So Ende Dampf-Saison 2000

Realp / Gletsch
Realp / Gletsch
Realp / Gletsch

Ausstellungen und Messen mit unserer Beteiligung

27.11 - 5.12.99 Minchen Messegel. «Heim- + Handwerk» Intern. Modellbauausstellung
11.03.00 ab 15.00 Uhr Filmnacht Depot Biel, Bahn-Shuttle HBf-Depot, Sektion Bern
30.08. - 04.09.2000 Sektion Zirich, ZOM 2000

Okt. 2000 Eisenbahn-Modellbautage VHS Luzern Sektion Innerschweiz
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DFB-News Nr. 25 im Oktober 1999

Pascal Zenklusen, GL

Geschaftsleitung

Hurra, wir sind in Gletsch!

Beider Dampfbahn Furka-Bergstrecke konn-
te am Donnerstag, 30. September 1999 ein
weiterer Meilenstein auf dem langen Weg
zur Wiederinbetriebnahme der Furka-Berg-
strecke gefeiert werden. An diesem Tag er-
reichte der erste, mit einer Dampflok befor-
derte Bauzug von Realp her den Rhone-
gletscher und die Hotelsiedlung Gletsch.
Mit der Inbetriebnahme des Schienenab-
schnittes nach Gletsch im Jahr 2000 kann
die touristische Bedeutung der Bergstrecke
durch den Anschluss an die Passstrassen
Grimsel und Furka beachtlich gesteigert wer-
den. Die Reisenden kénnen dann den Rho-
negletscher und die gleichnamige Fluss-
quelle wieder vom Zug aus bewundern. Die
Region Furka wird mit einer nostalgischen
Attraktion von nationaler Bedeutung erheb-
lich aufgewertet.

Am 14, und 15 Juli 2000 findet im Raum
Gletsch / Oberwald ein Volksfest fir Jung
und Alt statt. Alle sind herzlich eingeladen,
an diesem Fest teilzunehmen.

Der Verwaltungsrat hat an seiner letzten
Sitzung die Fihrung der Geschéftsleitung
neu geregelt; in Fortsetzung der bisherigen
Interimslésung werden Herr Josef Albisser
als Geschaéftsflihrer sowie Herr Walter Willi
als Stellvertreter der Geschaftsleitung vor-
stehen. Des weiteren hat sich der Verwal-
tungsrat intern die Zustandigkeiten / Auf-
gaben neu zugewiesen, um mit weniger
Sitzungen mehr Effizienz zu erreichen.

Trotz teils sehr grossen Schneemengen
konnte unser Fahrplanbetrieb am 19. Juni
1999 rechizeitigaufgenommenwerden. Auf
der Walliserseite musste beim Tunnelportal
Muttbach viel Lawinenschnee beseitigt wer-
den. Dies bewirkte eine Verzdgerung des

Fahrplan 2000

Realp DFB - Furka - Gletsch DFB

Tagliche Fahrten vom 24. Juli bis 17. August 2000
Freitag, Samstag und Sonntag vom 18. August bis 8. Oktober 2000
Zuganschlisse der Furka-Oberalp-Bahn nach Realp auf Anfrage.

Nur flir Uber Bedingungen fiir Sonder-
zuige ausserhalb des Fahrpla-
Muttbach- | nes informieren wir Sie gerne
Gletsch auf Anfrage.

Realp DFB ab 09.40 _
Furka DFB an 10.80 | Aeisonde
Furka DFB ab 10.50
Muttbach-Belvédére ab | n 13.20
Gletsch DFB an 11.25 13.45
Gletsch DFB ab n 12.40
Muttbach-Belvédére an 13.05
Furka DFB an| Nurfir 15.05
Reisende
Gletsch-
Furka DFB ab| Muttbach-
Realp DFB an| Gletsch

14.30 | Zeichenerkldrung:

| Zusteigen in Muttbach-
Belvédére nicht méglich.

Fahrkarten fiir Hin- und Riick-

15.20 | fahrt Gletsch - Muttbach-Bel-

16.00 | védeére - Gletsch notwendig.
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Bauprogrammes um ca. 4 Wochen. Das
Baubudget musste aus finanziellen Grin-
den gekilrzt werden. Mit Ausnahme der
Arbeiten im Scheiteltunnel konnten die Ar-
beiten zu ca. 90 % fir die Betriebsaufnahme
nach Gletsch im Jahr 2000 fertiggestelit
werden. Im Scheiteltunnel werden im kom-
menden Jahr noch einige Arbeiten auszu-
fuhren sein.

Fir die Sitzungen der Geschéftsleitung
und des Verwaltungsrates suchen wir ei-
nen Protokollfihrer. Interessenten mel-
den sich bitte im Sekretariat der Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke unter der
Telefon-Nummer 027 / 973 33 75

OK Gietsch 2000

An der OK-Sitzung in Realp im September
1999 wurde in Anwesenheit der Herren
Peter Schwaller (VR-Président) und Josef
Albisser (GL-Leitung) das Grundkonzept
der Betriebsaufnahme Gletsch 2000 mit
den zugehérenden offiziellen Festaktivi-ta-
ten beschlossen.

Abteilung Finanzen

Die Betriebseinnahmen 99 im Fahrbetrieb
erreichten nicht die vorgesehenen Ziele,
einerseits bedingt durch die Betriebsunter-
briche, infolge Ausfall unserer Dampfloks
sowie anderen &dusseren Einflissen, wie
Stornierungen und staubedingten Anreise-
behinderungen am Gotthard.
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1993 36 288 16'973
1994 63 478 25'440
1995 71 472 24'382
1996 74 482 28491
1997 71 468 36791
1998 71 472 25'893
1999 v 443 31'862

Die Zeichnung der Aktienkapitalerhéhung
1999 hat Ende September einen Stand von
CHF 371'000.— (62 %) erreicht,

Falls eine Erhohung des Aktienkapitals auf
CHF 600'000.— nicht erreicht wird, kbnnen
die noch geplanten Arbeiten bis zur Eroff-
nung des Betriebes «Gletsch 2000 nicht
rechtzeitig abgeschlossen werden.

Fir die noch unabdingbaren Bauarbeiten
1999/2000, vorallem des Scheiteltunnels /
Tunnelbauwerk, der Gleisanlagenim Bahn-
hof Gletsch und der begonnenen Wieder-
aufarbeitung der Dampflok FO 4 ist das Er-
reichen der vorgesehenen Kapitalerhéhung
zwingend notwendig. Im Jahr 2000 istdem-
zufolge eine weitere Kapitalaufstockung vor-
zunehmen. Als Bildsujet fur die neuen Akti-
en wird das Bild vom Produkt «Die erstenin
Gletsch» verwendet.

Die noch vom VR zu beschliessende Kapi-
talerhdhung von CHF 900'000.— wird mit
einer Nennwert-Aktie zu CHF 300.— zur
Zeichnung aufgelegt.

Es braucht aber weiterhin noch viel Einsatz
/ Werbung & GoodWill unserer Freunde,
Aktiondre und Mitglieder zur Gewinnung
weiterer gleichgesinnter Mitmacher, Neu-
Aktionare, Génner/ Sponsoren, welche mit
ihrer Hilfe dazu beitragen, unser Ziel, die
Aufnahme des Fahrplanbetriebes nach

Builetin VFB/DFEB 4/99

Gletsch im Jahre 2000, zu erreichen.

Aufgrund des Briefes «Vision Gletsch 2000
sind bis anhin rund CHF 180'000.—an Spen-
den einbezahlt worden, was uns bereits
1998, wie auch im laufenden Jahr 1999 bei
der Bereitstellung der notwendigen Bau-
Infrastruktur, wie auch zur Weiterfihrung
der Bauarbeiten sehr willkommen war und
auch weiter sein wird. All unseren Spen-
dern sei nochmals bestens gedankt.

Fur die Finanzierung der Verbindungs-
weiche DFB / FO in Realp, die am 9./10.
November 1999 eingebaut wurde, sind be-
reits CHF 85'000.— einbezahlt worden.

Letzter Kletterweicheneinsatz in Ralp. -

Dieim Spatsommer 1998 begonnene Samm-
lung zur Wiederinstandsetzung der FO-
Dampflok HG 3/4 Nr. 4 und dem dazu geho-
renden Oldtimer-Wagen CF 271 (ex C202)
in der Werkstatte Chur hat inzwischen einen
Kontostand von CHF 85'400.— erreicht.

Alle diese Spendenaktionen ermaglichen
uns, die zu finanzierenden Projekte zu ver-
wirklichen, nebst ordentlicher Kapitalbe-
schaffung (AK-Erhéhungen, Kreditierung)
unabhéangiger von Fremdmitteln zu sein,
und helfen uns auch bei der Reduzierung
der Kapitalzinsen, die bis anhin jahrlich ca.
CHF 100'000.— betrugen.
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Abteilung Bau

Die Bauarbeiten an der Bergstrecke 1999

sind mit dem Abschluss der Wintermass-

nahmen in der Woche 41 eingestellt wor-
den. Das Bauprogramm 1999 mit dem Bau-
ziel Gletsch 2000 ist nicht im geplanten

Umfang erreicht worden. Mehrere Umstan-

de flhrten zu diesem Rickstand:

* Verspéateter Baubeginn aufgrund extre-
mer Schneelage im Bereich Muttbach-
Gletsch

* Fehlende Samstagseinsétze von Bau-
gruppen (nur einzelne Personen)

* Einstellung des VFAM-Projektes (man-
gels Erwerbsloser) im Baubereichim Vor-
lauf des Sommers 1999

Trotz diesen schlechten Rahmenbedingun-
gen sind einige bedeutende Fortschritte
erzielt worden. Nachfolgend sind die wich-
tigsten Arbeiten, welche 1999 im Abschnitt
Gletsch-Muttbach-Furka abgeschlossen
(oder fast abgeschlossen) sind, aufgefiihrt;

Scheiteltunnel:

— Geleiseumbau Abschnitt Ost und West

— Systematischer Unterhalt Geleiseab-
schnitt Mitte

—Fugensanierung / Ausbesserung Tunnel-
mauerwerk TM 0 - TM 200

— Fertigstellung Kabeltrassee

Gletsch-Muttbach:
— Umbau Weichen Muttbach (3 Stiick)
—Montage Stellvorrichtungen Weichen 21,
22 und 23
— Schotterersatz
(ca. 200 m' von insgesamt 500 m')
— Schotterauffuhr (ca. 1000 Tonnen)
— Stopfen und richten Geleise
— Sanierung Langsentwésserung
(ca. 300 m' von 1000 m')
— Raumungsarbeiten
(Steine, altes Oberbaumaterial)
— Erganzung und Fertigstellung Kabel-
trassee



Gletsch:

— Weitergehende Fertigstellung der Geleise-
anlage

— Bauvon Infrastrukturen (Kabeltrassee etc.)

Diese umfangreichen Arbeiten konnten nur
dank grossem Einsatz der DFB-Mitarbeiter
und vielen Helfern aus den Baugruppen
ausgefiihrt werden. Nebst dem unermudli-
chen Einsatz von motivierten Mitarbeitern
war das Jahr 1999 auch durch ein sehr ka-
meradschaftliches Klima gepragt.

An dieser Stelle bedanken wir uns bei |
allen Helferinnen und Helfern fir den
geleisteten Arbeits-Einsaiz herzlich!

Die grossen Riickstande bei der Fertigstel-
lung des Streckenabschnittes Gletsch-Mutt-
bach-Furka zur Eroéffnung im Jahr 2000 be-
dingen einen sehr effizienten Einsatz im
néchsten Jahr wahrend den Monaten Mai
bis Juli. Zur Erreichung dieses Zieles sind
folgende Rahmenbedingungen notwendig:

— Optimale Vorbereitung der Arbeiten wéh-
rend der Wintermonaten (Bereitstellung
dertechnischen Mittel wie Bauzug, Werk-
zeuge und Maschinen)

— Rechtzeitige Sicherung der Finanzmittel

— Verpflichtung der notwendigen Speziali-
sten (samt Geraten)

— Koordination aller noch notwendigen Ar-
beiten (Prioritdten setzen)

— Vollstandiger Einsatz der notwendigen
Baugruppen

Die Arbeiten zur Vorbereitung des gedrang-
ten Bauprogrammes 2000 beginnen bereits
jetzt. Wir sind darauf angewiesen, dass frei-
willige Helfer auch im Winterhalbjahr zur
Verfligung stehen.

! Ziele 1999 erreicht !
Gletsch + Verbindungsweiche.
Weiter so !

Abteilung Infrastruktur & Logistik

Der diesjahrige Betrieb im Kiichen- und
Kantinenbereich Realp durch DFB-Fach-
personal hat sich bewéhrt und wird von
unseren Mitarbeiter/Innen geschatzt. Lei-
der konnte nicht immer gentgend Hilfsper-
sonal vom VFAM eingesetzt werden. Flr
den Winterbetrieb 1999 / 2000 anl&sslich
der anstehenden Revisionen bzw. Repara-
turen an Dampfloks wie auch an der Diesel-
lok HGm kann eine befriedigende Losung
fur die Verpflegung angeboten werden.

Abteilung ZfW

Im kommenden Winter missen an beiden
Dampflokomotiven HG 3/4 Nr. 1 und Nr. 9
nebst den jéhrlichen Unterhaltsarbeiten die
Achslager revidiert werden. Zudem sind an
der Dampflokomotive HG 3/4 Nr. 9 die am
5. August 99 eingetretenen Schaden am
Zahnradtriebwerk zu beheben. Weil fur die-
se Arbeiten keine mit einem Kran ausgeri-
stete Halle gefunden werden konnte, wird
nun in die Remise in Realp ein Kran einge-
baut. Anschliessend kann an den Dampflo-
komotiven mit den auszufihrenden Arbei-
ten begonnen werden. Fir die Revision der
Diesellok HGm wird infolge Platzmangel
innerhalb der Remise Realp ein gedeckter
Standplatz im Urserental gesucht.

Gemass Gesprachen mit der Furka-Ober-
alp-Bahn werden nach dem Einbau der Ver-
bindungsweiche in Realp die Dampfloko-
motive HG 2/3 Nr. 6 «Weisshorn» und eini-
ge Personenwagen der Dampfbahn Furka-
Bergstrecke von Realp zur Uberwinterung
nach Brig, in das von der Furka-Oberalp-
Bahn nicht verwendete Depot- und Werk-
stattgebdude Uberfihrt(11.11.99). Dortwer-
den an der Dampflokomotive HG 2/3 Nr. 6
«Weisshorn» noch die Fertigstellungs-
arbeiten ausgefihrt. Ebenfalls kénnen dort
die notwendigen Unterhaltsarbeiten an un-
seren Personenwagen flr die kommende
Betriebssaison 2000 vorgenommen werden.
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Abteilung Betrieb & Marketing

Am Samstag 19. Juni 99 konnte die Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke um 09.50 Uhr
plnktlich die achte Betriebssaison aufneh-
men.

Bis am Donnerstag 5. August 99 verlief die
Betriebssaison reibungslos, dank der Mithil-
fe aller Abteilungen. Am frilhen Morgen je-
doch stellte man bei den Dampflokomotiven
HG 3/4 Nr.9 und Nr. 1 einen erheblichen
Schaden / Mangel fest. Aus diesem Grunde
fielen an diesem Tag sdmtliche Dampfzlige
zwischen Realp und Furka aus.

Die Mitarbeiter/Innen DFB leisteten am sel-
ben Tag grossartige Arbeit. Die Dampfloko-
motive HG 3/4 Nr. 1 konnte noch am glei-
chen Abend wiederfahrtlichtig gemacht wer-

den. Die Schaden an der zweiten Dampflo-
komotive HG 3/4 Nr. 9 waren gravierender.,
Deshalb konnte diese Dampflok wahrend
der restlichen Betriebsaison nicht mehr ein-
gesetzt werden und die DFB verkehrte ab
dem 6. August 99 nach einem Spezialfahr-
plan. Am Samstag 4. September 99 wurde
wieder ein Lokdefekt an der Dampflok HG 3/
4 Nr. 1 entdeckt und die Lok musste flir zwei
Tage ausser Betrieb gesetzt werden.

Der fahrplanméssige Zugsverkehr musste
deshalbam Samstag 4. und Sonntag 5. Sep-
tember 99 nochmals ausfallen. Dank dem
grossartigen Einsatz aller Beteiligten war
die Dampflokomotive HG 3/4 Nr. 1 am néach-
sten Wochenende wieder fahrtlchtig und
der Zugsverkehr der DFB konnte nach Spe-
zialfahrplan wieder aufgenommen werden.

Nachfolgend ein kleiner Uberblick tiber die wichtigsten Daten der Wiederinbetriebnahme
der Dampfbahn Furka-Bergstrecke von Realp nach Gletsch:

30. Juli 1998

Erster Bauzug in Gletsch (Wallis)
Feier Geleiszusammenschluss Realp (Uri) - Gletsch (Wallis)

30. Sept. 1999

Erster Bau-Dampfzug in Gletsch (Wallis)

14. Juli Offizielle Erdffnung der Strecke Realp-Gletsch (Wallis)

2000 Bankett im Hétel Glacier du Rhone, Gletsch

14./15. Juli Erofinungsfeierlichkeiten mit Attraktionen auf Schiene / Strasse
2000 fir Jung und Alt in der Region Oberwald / Gletsch

14. bis 16. Juli Event «Die ersten in Gletsch»

2000 Sechs Sonderzige fur Gaste mit numerierter Urkunde
und Erinnerungsgeschenk

17. bis 23. Juli

Gruppen-Sonderzige fir Reiseveranstalter (Charterziige)
2000 Alle Géaste erhalten ein Souvenir und ein Erinnerungsgeschenk

24. Juli 2000

Aufnahme des fahrplanméssigen Betriebes Realp-Gletsch

Taglich eine Hin- und Riickfahrt Realp-Gletsch,
sowie eine tagliche Hin- und Ruckfahrt Gletsch-Muttbach/Belvédére

Tagliche Fahrten vom 24. Juli bis 17. August
sowie Freitag, Samstag und Sonntag
vom 18. August bis 8. Oktober

8. Okt. 2000

| Letzter Betriebstag, anschliessend Saisonschluss
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Wer mit den ersten Sonderziigen in
Gletsch/Wallis eintreffen méchte, sollte
baldmdéglichst das Prospekt «Die ersten
in Gletsch» bestellen. Die Aktion ist auf
die drei Eréffnungstage vom 14. bis 16.
Juli 2000 begrenzt.

Der Fahrplan 2000, die Preisliste 2000,
das Informations-Handbuch fiir Gruppen-
reisen 2000 und das Prospekt «Die ersten
in Gletsch» kénnen lber folgende Adresse
bezogen werden:

Dampfbahn Furka-Bergstrecke

Reisedienst, Postfach 35

CH-3999 Oberwald / Wallis
Telefon 027 /973 33 73 Fax027/9733374

Fir das Jahr 2000 sind weitere interes-

sante Produkte geplant

— Die Eréffnung der Furka-Bergstrecke von
Realp nach Gletsch oder umgekehrt, wird
die Kombination interessanter Reisean-
gebote erméglichen.

— Attraktives «Rundfahrt-Billett» mit Alpen-
Reisepost und Furka-Oberalp-Bahn

— «Mit Volldampf zum Rhonegletscher»:
Dampfbahnfahrt + RhonegletscherUber-
querung mit Ubernachtung im Berghotel
Belvédére sowie weitere naturnahe Berg-
wanderungen

— Mogliche Kombinationen mit Passefahrten
im Postauto, mit Glacier-Express (Davos
/ St. Moritz-Chur-Zermatt), mit Nostal-
gie-Reisen im Salonwagen des neuen
«Alpine Classic» (St. Moritz-Zer-matt)
sowie mit einer unvergesslichen Erlebnis-
fahrt «Swiss Romantic Tour» (Grin-
delwald- Bus- Grosse Scheidegg- Mei-
ringen- Grimselpass- Gletsch (fakultative
Fahrt mit der Dampfbahn Furka- Berg-
strecke) Oberwald- Bahn- Zermatt).
Am 10. September 1999 fuhr der Alpine-
Classic mit Eingeladenen aus Presse und
Medien von Disentis nach Zermatt. Der Alpi-
ne-ClassicsollimnéchstenJahrvon St. Moritz
nach Zermatt und umgekehrt verkehren.
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Medien / PR-Artikel

Wahrend den Sommermonaten ist die DFB
Dampfbahn Furka-Bergstrecke in diversen
Zeitungen und Zeitschriften in der Schweiz,
Deutschland, Holland und [talien erschie-
nen. Sehr erfreulich war auch die Medien-
orientierung vom Donnerstag, 30. Septem-
ber 1999, wo zahlreiche Journalisten, TV-
Anstalten, Fotografen und Freunde der DFB
dabei waren, als der erste Dampfzug in
Gletsch einfuhr. Die Dampfbahn Furka- Berg-
strecke sandte an mehr als 40 interessierte
Journalisten eine Pressedokumentation. Im
weiteren konnte die Dampfbahn Furka-Berg-
strecke auf der Fahrt von Andermatt nach
Brig im Alpine-Classic an die eingeladenen
Journalisten die Dokumentation der Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke inkl. unseren An-
geboten fir das Jahr 2000 abgeben.

( Am 14./15. Juli 2000 findet
im Raum Gletsch und Ober-
wald ein Volksfest fiir Jung
und Alt statt. Es sind alle
herzlich eingeladen, an die-
sem Fest teilzunehmen!

Um die Schneerdumungsarbeiten zu doku-
mentieren, waren TV-Team's aus Holland,
Deutschland und Tele Barn bei der DFB zu
Gast. Im weitern besuchten uns im Monat
Juni ein TV-Team aus dem Kanton Aargau,
Deutschland und das TV-Team TSR. Im
Monat Juli / August / September kamen
weitere TV-Stationen wie DESTI, Stidwest-
rundfunk und einzelne Radio-Stationen zur
DFB, um tber die Dampfbahn einen Beitrag
zu realisieren.

Ende Juni 99 ist die neue Reise-Beschreib-
ung (bisher Gaste-Information) erschienen,
welche zum Preise von CHF 5.— verkauft
wird. Die neue Reise-Beschreibung hat ein
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Format von 21 x 12 cm und umfasst 16 Sei-
ten. Die Reise-Beschreibung soll einen klei-
nen Einblick tber die Dampfbahn Furka-
Bergstrecke und die Region vermitteln.

Souvenir-Handel (Souvenir-Shop)
Neu kann bestellt oder bezogen werden bei:

Souvenir-Handel
Dampfbahn Furka-Bergstrecke
Postfach 49, CH-3428 Wiler

Tip 1 Aktueller Nachtrag!

Die beliebten grossformatigen Hefte 1-14
(Autor Hofmann) sind mit 4-seitigen aktuel-
len Nachtragen zum gleichen Preis von je
CHF 8.— sofort beziehbar,

Heft 9: «Station Muttbach Belvédére»
«Neue Station Muttbach-Belvédére»

Heft 10: «Muttbach Unterfiihrung»
«Bahniibergang Furkasirasse»

Heft 11: «Die Bahnanlage Gletsch»
«Die neue Bahnanlage Gletsch»

Tip 2 Bild-CD-ROM

Eine Bild-CD-ROM unterdem Titel «Schwei-
zer Dampfbahn-Bilder, Ausgabe DFB
1999» fir CHF 23.—und DM 28.— Alle Bilder
wurden als TIFF-Dateien abgespeichert.

Tip 3 neues Buch (iber die Furka!
Ebenfalls Gberden Souvenir-Handel ist das
neue Buch

«Dampfbahn Furka-Bergstrecke —

Abenteuer Furka»

zu bestellen, welches ab Mitte Juli 2000
erhéltlichist! Das Buch kannbiszum31. De-
zember 1999 zum Subskriptionspreis von
CHF 42 .— bestellt werden.

Tip 4 neues Kinder-Buch!
Globis Abenteuer Tipps 2;
Reise an die Furka, mit 42 [&
abenteuerlichen Reisen
durch die Schweiz mit
Bahn, Schiff und Postauto. | &
Art. Nr. 2093 dt CHF 22.- | &
Art. Nr. S 2094 fr CHF 22.- | &
(Les belles balades :
de Globi)

Umfrage iiber e-mail Adressen

Wir wollen und miissen die modernen,
schnellen Techniken der Zukunft nutzen.
Melden Sie uns ihre e-mail-Adresse (Se-
kretariat VFB, Postfach 20, 3428 Wiler).
Wir sammeln diese und schalten sie auf,
bzw. sie kann bei uns schriftlich angefor-
dert werden. Ein an Sie adressierter, fran-

kierter Briefumschlag genigt!

Stichwort = e-mail!

Immer Mitte Monat aktualisiert.
Deutschland und Holland melden / bezie-
hen die e-mail-Adressen an/von Claudia
Fransing (Adresse siehe Seite 2)

Immer e-mail- + Post-Adresse! + Tel/Fax

e-mail Adresse

Nummer Red.-Schluss in Druckerei
1/2000 Sa 15.01.
2/2000 Sa 15.04.
3/2000 Sa 15.07.
4/2000 Sa 14.10. KW 45 Mo 06.11

der Redaktion vorzumelden!

Termine fir das Mitteilungsblatt 2000 (KW = Kalenderwoche) l
KW 06 Mo 07.02
KW 19 Mo 08.05
KW 32 Mo 07.08

Die Redaktions-Termine sind fiir alle Eingaben verbindlich. Umfangreiche Beitrage sind

Verpackung Post
KW 07 Mo 14.02
KW 20 Mo 15.05
KW 33 Mo 14.08
KW 46 Mo 13.11

Post Zustellung

KW 08 ab Mo 21.02
KW 21 ab Mo 22.05
KW 34 ab Mo 21.08
KW 47 ab Mo 20.11
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Aus dem Zentralvorstand

Peter Griinig

Aus dem Zentralvorstand

Die von Mirjam Maurer gekonnt geleitete
Prasidentenkonferenz vom 23.10.99 in OI-
ten besuchten mit Ausnahme der Sektion
Wallis alle Schweizer Sektionen. Im ZV wa-
ren entschuldigt die HH. Francgois Martin,
Christopher Carlyle und Heinz Haueter. Das
Treffen bereicherten mit interessanten Vo-
ten und Vortragen die DFB-Vertreter Hr. Dr.
Schwaller VR-Prasident, mit Themen
«Plattform Gletsch 2000 / Vision Oberwald
2006 / Auftritt gegen aussen / Kommunika-
tion / Personal als unsere Géste behan-
deln»; Hr. Ruedi Willi «Marketing-Konzep-
tion»; Pascal Zenklusen, Betriebsleiter DFB
«RUckblick / Ausblick der Betriebssaison
99/2000 und Josef Albisser als Ansprech-
partner der Geschéftsleitung DFB erléuterte
allgemeine Fragen sowie Themen zum
Rollmaterial und Werkstatten. Die Ausser-
ungen der DFB-Delegation sind Verheis-
sungsvoll und lassen flr die Zukunft zusam-
men mit dem ZV und seinen Sektionen, den
Aktionaren, den Partnern und Unterneh-
men sowie der touristischen Regionen gute
Markt-Chancen erwarten mit dem neuen
Zielpunkt «Gletsch». Neu ist die Tatsache,
dass heute vermehrt die Partner an die DFB
herantreten und eine Zusammenarbeit
winschen!

Mit der Vorstellung und Abgabe des «DFB-
Verkaufshandbuch» ist ein umfangreiches
Basisdokument erarbeitet worden. Dieses
mit 2 CD und vielen nitzlichen Angaben der
DFB, der Furka-Bergstrecke und den Part-
ner-Organisationen bestlickten Ordner ist
ein Nachschlagewerk und wird nach Bedarf
erweitert und erganzt. Die Sektionen und
Leute mit PR-/ Reise- / und Tourismusauf-
gaben sind gebeten, ein Exemplar anzu-
fordern bei: Betrieb und Marketing, Post-
fach 35, 3999 Oberwald.
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Themen Sektionen / ZV

Die angesprochenen Themen und vorge-

brachten Mangel/Rlgen durch die Sektio-

nen betrafen z.B. Kasse / Mitgliederdienst,

Aktienhandel, Anteil Mitgliederbeitrdge, frei-

williger Schneeraumbeitrag, verspatetes er-

scheinen Mitteilungsblatt 3/99. Die dadurch
entstandenen Probleme in einzelnen Sek-
tionen dusserten sich in den teils emotio-
nellen, heftigen Voten. Dem ZV waren die-
se Probleme bekannt und er leitete Mass-
nahmen ein. Weil aber alle Arbeiten lber
die Person Christopher Carlyle fihrten, und
dieser die geforderten Leistungen im ver-
langten Zeitraum nicht erbringen konnte

(neuer Job mit Auslandaufenthalten), ent-

stand dadurch auch ein Vertrauensbruch

gegeniber dem ZV. Der ZV-Kassier hat die

Demission per GV 2000 eingereicht.

Die getroffenen Massnahmen sehen fol-

gende Lésungen vor durch Aufteilung in au-

tonome Arbeitscenter:

1. Mitglieder-Adressendienst
[erfassen Neumitglieder / Begrissung],
[Mitglieder-Mutationen], [Adressen-Eti-
ketten-Service].

2. Rechnungswesen
[Mitglieder-Zentralinkasso, Kasse, Buch-
haltung, Abschluss, Budget].

3. Auskiinfte Sekretariat ZV
[Anfragen / Mitteilungen / Informationen
/ Riigen — beantworten der Briefe]
[Bestellungen Prospekte — zustellen]

4, Aktienhandel (im Auftrag DFB)

[Kauf / Verkauf / Mutationen - Schriftver-
kehr, Zuweisung, Liste / Abrechnung].

5. News / Termine
[Briefkasten / Events / Daten]
rollender Kalender (ber alle Aktionen /
Ziele / Anlasse / Einsatze / Materialan-
gebote / Personaleinsatzbdrse / Bauvor-
haben / e-mail / Adressen / Auskinfte.
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Mit verschiedenen neuen Kraften steht der
ZV in Verhandlung. Lésungsansatze zeich-
nen sich ab. Weitere Bewerbungen (mit PC)
aus den Sektionen nehmen wir gerne ent-
gegen!

Reorganisations-Ziel: Briefbeantwortung
(Vorbescheid) in 10 Arbeitstagen (10AT),
Begrlssung der neuen Mitglieder / Aktio-
nare (15AT).

Auch gelangte man zur Auffassung, die Mit-
arbeiter im ZV / in den Sektionen und den
Organen der DFB AG sollten die neuen
Kommunikationsmittel wie e-mail konse-
quent nutzen und wo sinnvoll, bald neu ein-
gefuhrt werden!

Gefordert wurde auch ein Ombudsmann/
Frau. Diese Ventilfunktion sollten die ZV-
Mitglieder mit ihren «Gotte- / Gotti-Funk-
tionen» gegenlber den Sektionen Uber-
nommen haben. Dies bedingt aber auch
eine bessere Information von «unten» (z.B.
melden der Vorstandssitzungs-Termine).
Der Zentralvorstand ist jederzeit bereit, mit
allen Sektionen / Gruppen / Organisationen
sachlich und fair Gber die Sie betreffenden
Probleme zu verhandeln und Lésungen in
gegenseitiger Absprache und Mithilfe zu er-
arbeiten. Als oberstes Ziel ist und bleibt
aber die «Furka-Bergstrecke».

Der Zentralvorstand bedauert die entstan-
denen Méngel und Fehlleistungen. Er ist
immer willens, diese rasch mit geeigneten
Partnern zu l6sen und an der GV 2000 eine
neue, schlagkraftige «Mannschaft» vorzu-
stellen.

Der ganze Zentralvorstand ist sich der Ver-
antwortung bewusst und bittet die betrof-
fen Sektionen um Nachsicht. Er erwartet
aber auch fur die Problemlésung der Zu-
kunft eine personell verstarkte Mitarbeit aus
den Kreisen der Sektionen.

All jenen, die in letzter Zeit Mitglieder und
Aktionére fiir die Furka-Bergstrecke gewor-
ben haben, méchten wir fiir die gezeigte
Geduld danken.

Der Zentralvorstand wird dafiir sorgen,
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dass alle Neumitglieder und Aktionére in

néchster Zeit Post erhalten werden und nie-

mand vergessen wird!

Weitere Geschéfte:

* |nfobus: dieser wurde endgliltig an ein
Vereinsmitglied verkauft. Wird in der Re-
gion Uri / Gotthard als «Bar-Bus» an
Fasnacht und anderen Festen einge-
setzt.

¢ Pflichtenheft Sektionen / Statuten-
Vereinbahrung: Der Entwurf des
Pflichtenhefts und die Vereinbahrung
zur Ablésung eigener Sektionsstatuten
ist erlautert und an die Anwesenden ab-
gegeben worden. In den Sektionen soll
der Textinhalt bearbeitet und verfeinert
werden. Termin bis Ende Jahr.

» Mitteilungsblatt-Umfrage: 77 Riick-
meldungen. Fazit: einhellig 4 Ausgaben
beibehalten, Grundtenor: weiter so.

Wir stehen an der Schwelle zum neuen
Jahrtausend! Wir stehen auch vor dem Er-
reichen des jahrelang beharrlich verfolgten
Ziels «Gletsch»! Jetzt stehen wir zusam-
men und wagen den Schritt gemeinsam ins
dritte Jahrtausend!

All den Menschen, welche in den vergan-
genen langen 18 Jahren an das Projekt
«Furka-Bergstrecke» geglaubt, unterstitzt
und aktiv daftir gearbeitet haben sagen wir
schlicht: Danke! Der Zentralvorstand

@000 00O OOOOPOIOOINOPOEROROTPOSN
L]

Wir wiinschen allen Freunden,
ein frohes,
gesegnetes Weihnachtsfest
und einen guten Rutsch
ins neue Jahrtausend!

DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Verein Furka-Bergstrecke VFB
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Dies und das ... ein Querschnitt

Peter Grinig / Emil Halter

Texte Peter Griinig nach Schilderungen
und Bildern von Emil Halter

Schneerdumung

Der Jahrhundertschnee hinterliess gltckli-
cherweise keine gravierenden Beschédi-
gungen an den Bahnanlagen. Einzig die
Steffenbachbriicke hatte durch Schnee-
druck etwas «abgekriegt» und einige
Tunneltore gingen «in Briiche». Nachteilig
waren aber die enormen Schneemengen
fur die Baugruppen, welche ihre Arbeits-
platze zuerstvom Schnee befreien mussten.
Unvorstellbare Verhaltnisse fir nicht Betei-
ligte haben die Teams bei der Schnee-
rdumung zur Station Furka vom 9. Mai bis
5. Juni vorgefunden. Nach einem Bericht
von Ernst Meier, altbewéhrter Schneerau-
mer, lag zwischen den Tunneln 2 und 3
(Senntumstafel) der Schnee im Lawinen-
kegel 17 m hoch. Bei einer Fahrzeugbreite
von 2,7 m und seitlichem Freiraum von je
75 cm errechnet sich pro Laufmeter Trasse
ein Volumen von 72 m*® Schnee, welcher

entfernt werden musste.
Die Grafik zeigt das
Verhéltnis Fahrzeug
/Schneemasse. Flr
den Betrieb der Ma-
schinen (Diesellok
LT il 17|”/"'/* 420 PS / Schnee-
8L schleuder 180 PS,
i Peterschneefrase
2x 120 PS, Schiller-
schneefrase 1600
VW-Motor und Rau-
penbagger) muss-
ten taglich zwischen
300 und 400 Liter
| Treibstoff bereit ge-
.| stelit werden (ent-

spricht 2 Fass).

4.2m

|72m

I
Schneehdhe
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Dieser Mehraufwand von Maschinen (auch
Reparaturen), Betriebsstoffen und Perso-
nal (Unterkunft/Verpflegung) hat sich auch
finanziell stark ausgewirkt. Der Aufruf an
die Sektionen, einen «Finfliber» (Fr. 5.-)
pro Mitglied fur die ausserordentlichen
Schneerdumungen zu spenden, hat den
erfreulichen Betrag von Fr. 22'000.—erge-
ben. Auch einzelne private Spenden konn-
ten registriert werden. An dieser Stelle al-
len ein Dankeschén fir das Verstandnis
und die Grossziigigkeit. Die reinen Kosten
zur Schneerdaumung (ohne Reparaturen der
eingesetzten Maschinen) erreichten fir
1999 die Summe von CHF 35'000.—.

Das Jahr hat uns Menschen klar gemacht,
dass die Natur immer starker sein wird.

Sheewande soweit das uge reicht.
Fiir die Baugruppen ein zusétzliches Han-
dicap. Muttbach anfangs Juli 99.

Bauwoche Muttbach 5.-10. Juli 99

Zusammen bestritten die Sektionen Nord-
rhein Westfalen und Zirich die BW 27 mit
Arbeiten im Bereich Muttbach. Erschwe-
rend waren die noch enormen Schneemas-
sen (bis 8m). Die seitlichen Bauplatze la-
gen im Schnee vergraben. Die Arbeits-
schritte mussten genau Uberlegt werden,
wollte man nicht vorgdngig Unmengen von
Altschnee wegschaufeln. Die Bauplatze
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blieben durch die Schneeschmelze auch
immer «wasserig». Aufgabe und Ziel war
der Austausch von drei aufgearbeiteten Wei-
chen mit den entsprechenden Anschluss-
arbeiten (Leitungen / Schachte). Wesent-
lich zum Erfolg beigetragen hat die kompe-
tente FUhrung durch Manfred Willi und die
drei Gleisbauspezialisten der Firma Vanoli.

Auswechseln der alten . en Mutt-
bach anfangs Juli 99.

2 Wasserkrane fiir Gletsch

Am 9. Juni 99 konnten Mitglieder der Sek-
tion ZH in Koblenz und in Stein-Séackingen
(an der Bahnlinie Basel-Schaffhausen) 2
nostalgische Wasserkrane flir die neue Sta-
tion DFB Gletsch demontieren und abho-
len. Die Wasserkrane sind in ihrer Bauart
leicht unterschiedlich. Der eine hat im Ge-
gensatz zum Andern ein gusseisernes Aus-
flussrohr. Der Schwenkbereich des Aus-
flussrohrs und das Wasserventil wird je-
weils mit grossen Guss-Handradern ein-
bzw. abgestellt. Ein Standrohr weist zwei
grossere Langsrisse auf, die geschweisst
werden mussen.

Jeweils mit einem SBB-Kran sind die
Wasserspender am ehemaligen Standort
sorgfaltig demontiert und mitdem DFB-Lkw
nach Altdorf bzw. weiter nach Realp tran-
portiert worden. Fiir Spesen, «Trinkgelder»
und Freifahrkarten entstanden Kosten von
Fr. 225.— fir die beiden Wasserkrane.
Vorgesehen ist eine totale Zerlegung, das
Reinigen der verschiedenen Flansch- und
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drehbaren Lagerflachen. Das Sandstrah-
len und aufbringen eines 2-Komponenten-
schutzanstrich ist inzwischen bereits in
Realp erfolgt. Zugleich mussen in Gletsch
die Schachte, Wasserzuleitungen, An-
schllisse und Schieber geplant, beschafft
und eingebautwerden. Fur die Betriebsauf-
name 2000 genigt vorerst ein Exemplar.

Im Bereich der Station Koblenz wird der
«alte Wasserkran» sorgfaltig demontiert
und anschliessend nach Altdorf / Realp
verfrachtet.

Hallenkran fiir die Werkstatt Realp

Aus einer leerstehenden ABB-Halle in
ZH-Oerlikon konnten 3 Mitglieder der VFB/
DFB und ein versierter Kranmonteur am
21. Juli 99 einen Portalkran, Tragkraft 10 t
demontieren. Mitdrei Habegger-Seilwinden
und unter Anleitung des Spezialisten wurde
derganze Tag benétigt, bis der 5-6 t schwe-
re Laufkrantréager aus luftiger Hohe sicher
auf den Boden abgeseilt war. In zum Tell
Besorgnis erregender Schieflage hing der
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Koloss zwischen Boden und der ehemali-
gen Kran-Laufbahn. Das Team hatte aber
alles im Griff. Die Sektion Gotthard organi-
sierte den Schwertransport mit einem Tief-
gangwagen nach Realp.

Eine Woche danach wurden auch die seit-
lichen Lauf-Schienen in einer &hnlichen
Aktion von den seitlichen Verankerungen
heruntergeholt und mit einem weiteren
Transport nach Realp verfrachtet.

Die Installation des Portalkrans im Depot
Realp ist zwingende Voraussetzung zur
Reparatur der beschadigten Dampfloko-
motive.

Der Einbau ist erfolgreich am 30. Oktober
abgeschlossen worden. Dem verantwortli-
chen Team herzlichen Dank.

Jetzt wird es moglich sein, die Dampflok
DFB HG 3/4 Nr. 9 weiter zu zerlegen und

In Schieflage wird die Briicke des Lauf-
krans mit drei Habegger-Seilziigen auf
den sicheren Boden abgesenkt.

die entstandenen Schaden festzustellen
und die Kosten abzuschatzen. Je nach
Umfang der Schaden sind Kosten bis
Fr. 250'000.— méglich. Ein Betrag, der in
keinem Budget vorgesehen war. Spezielle
Spenden sind bisher im Betrag von
Fr. 15'000.— eingegangen. Danke!
Spendenkonto siehe Seite 3.

Raumung Lagerplatz Amsteg

Der Baubeginn am Gotthard-Basistunnel
(NEAT) hat auch Auswirkungen auf den
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Lagerplatz in Amsteg flr die DFB. Dieses
Areal wird als Grossbaustelle flr die NEAT-
Nordseite eingerichtet. Am 16. Juni 99 war
einerder Zligeltage. Das erinnerte uns wie-
derdaran, dass wir auch noch im Besitz von
zwei machtigen, bulligen HG 4/4 Loks aus

Jakob Knépfel verschraubt die Schienen-
stiicke zur Verladefldche des Spez.-
Tiefgénger der Firma WIPFLI. Im Hinter-
grund die beiden HG 4/4 aus Vietnam,
vorbereitet, um mit Seilzug auf den An-
hanger gezogen zu werden.

Vietnam sind. Diese beiden Maschinen und
weiteres gelagertes Reservematerial
musste mit viel Aufwand in einen neuen
Werkhof in Altdorf verschoben werden.
Zudem war 680 t «Altmaterial / inkl. Gratis-
Fremdschrott» endgultig zu entsorgen. Die
HG 4/4 wurden (ber ein erstelltes Hilfs-
geleise auf den Spez.-Tiefganganhéanger
gezogen. An der Aktion waren aus ver-
schiedenen Sektionen Leute beteiligt, ech-
te «Teamarbeit».

Rauchabzug in Realp

Die installierte Anlage konnte nicht in allen
Teilen befriedigen. Teilweise glich unser
Depot mehreiner Rauchkammer «flir Wurst
und Speck», als vielmehr einer Lok-Werk-
statt der DFB.

Eine Gruppe hat sich in Absprache mit den
Verantwortlichen an das Problem herange-
macht (Projektierung / Planung Bruno
Enzler), um flr Abhilfe zu sorgen. Eine ein-
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Naef Traugoft und Kurzeck Matthias in
luftiger Hohe auf dem Dach des Depot
Realp am 27. September 99. Umfangrei-
che Anpassungsarbeiten an der Dach-
konstruktion im Zusammenhang mit der
modifizierten Rauchabzugsanlage.

gebaute Musteranlage mit teilweise neuer
Rohrfiihrung und modifizierten Kanélen in
Chromstahl (Aggressive Abgase) hat den
erfreulichen Nachweis erbracht, dass es
bessere Ldsungen gibt. Die Kamintrichter
tber den Loks sind in der Langsachse ver-
schiebbar. Auch auf dem Dach mussten
umfangreiche, aufwendige Anpassungs-
arbeiten ausgefuihrt werden. Uber den bei-
den andern Gleisen wurden im September
dieselben Anlagen installiert.

Kletterweiche in Realp

Die Uberstellung verschiedener neu erwor-
bener (FO-)Wagen am Dienstag 10. Au-
gust erforderte erneut den Einbau der alt-

T

So sah der Stappel der Elemente unserer
Kletterweiche aus in Realp ...

bewéhrten Kletterweiche, Nach dem letz-
ten Autozug um 22.00 Uhr bauten unsere
«Leute» nach Absprache mit der FO in
gekonnter Art zligig die Weiche ein. Eine
auf einer Teleskopstange montierte Be-
leuchtung erhellte knapp den Arbeitsplatz.
Anschliessend wurden die «alten» neuen
Wagen von unserer Diesellok behutsam
auf das Streckengleis der DFB gezogen.
Die Konstruktion der Kletterweiche ist fur
Wagen mit langem Achsabstand unproble-
matisch. Fir Dampfloks und Fahrzeuge mit
starrem Rahmen aber nicht empfehlens-
wert. Die Kletterweiche ist aus mehreren
«leichten» Gleisroststlicken zusammenge-
setzt. Diese werden auf das FO-Gleisstiick
aufgelegt und dber einen «Buckel» seitlich
rampenférmig auf das DFB-Trassee ge-
fihrt. Nach getaner Arbeit erreichten die
Helfer aus dem Unterland erst um 2 Uhr ihr
Zuhause.

Die FO-Verbindungsweiche (Spenden-
betrag ca. Fr. 85'000.-) ist am 9./10. No-
vember 99 eingebaut worden. Martin Fi-
scher hat dabei 18 Lkw's von ca. 100 t
Casparini-Schotter flir die DFB «entsorgt».

Werkstatteinrichtungen
Erneut konnten Mitarbeiter der Sektion Zii-

L.

Mit DFB-Lkw-Ladekran wird der Lastwa-

gen bequem beladen. Der Fahrer wurde
durch das Erwerbslosen-Projekt gestellt.

Mitteilungsblatt VFB/DFB 4/99
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rich fir die DFB-Werkstatten gebrauchte Ein-
richtungsgegenstande erwerben. Am 20.9.
und 27.9. wurde je ein Lkw der DFB im Raum
Zirich mit Werkstatt-Schranken, Werkban-
ken, Schubladenblocks, Kunststoff-Lager-
behalterund anderes mehrbeladen und Rich-
tung Furka gefiihrt. Kosten entstanden prak-
tisch keine, wenn man bedenkt, dass mitden
abgegebenen Freifahrkarten vielleicht neue
Furka-Fans gewonnen wurden.

Die Ware ist vorgesehen flr das Depot Re-
alp, die Remise Gletschund den neuen Gleis-
bau-Werkstattwagen ex RhB-Postwagen Z93.

Werksiatt Chur

Nachdem die «Weisshorn» aus der Werk-
statt nach Realp Uberstellt wurde, steht
mehr Platz flr die FO 4 zur Verflgung. Der
Lok-Rahmen wurde mit Spachtel, Schaber
oder sonst geeigneten Werkzeugen griind-
lich gereinigt und zum Sandstrahlen vorbe-
reitet. Nach diesem Prozedere konnten die
weiteren Arbeitsschritte festgelegt werden.
So zeigte sich ein Riss, der genau durch
eine senkrechte Reihe von Bohrungen ver-
lief. Da alle Reparaturen auch wieder wie
im Original genietet werden missen, ergab
sich der folgende Arbeitsvorgang: Teilwei-
se abtrennen der Partie, ergdnzen mit neu-
em Profilstlick, neu anreissen und bohren
der Nietenlécher.

Der gerefnigte Lok-Rahmen der FO 4.
Im Hintergrund erkennbar der Kessel.
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Rollmaterial-Revisionen

Der Schaden an der Dampflok HG 3/4 Nr. 9
in diesem Sommer und die daraus resultie-
renden Kosten zwingen uns, die Roll-
material-Revisionen aus finanzieller Sicht
neu zu uberdenken. Die permanent ange-
spannte Finanzlage zwingt uns zu diesem
Schritt, wollen wir nicht in Gefahr laufen,
nachste Saison den Betrieb erneut zu ge-
fahrden.

Eine optimale Zugsbildung lasst sich aus je
zwei vierachsigen Personenwagen mit je
ca. 50 Sitzplatzenrealisieren. Mitden zwei-
achsigen Personen- oder Aussichtswagen
kénnen diese beliebig auf das zuldssige
Zugsgewicht verstarkt werden.

Zur Zeit besitzen wir drei solcher Gross-
raumwagen: B 4233, ABD 4543 und
ABD 4540. In der Werkstatte Aarau befin-
det sich der vierte grosse Personenwagen,
der B 4240 in Arbeit. Dieser sollte zur
Betriebseroffnung im Jahre 2000 auch be-

Zug . 5
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reitstehen. Somit wéaren zwei komplette
Zlige mit den Lok HG 3/4 DFB Nr. 1 und
Nr. 9 vorhanden. Mit der Lok HG 2/3 DFB
Nr. 6 kénnten nach Bedarf kleinere Zlige
gefahren werden (zusétzlicher Einsatz oder
bei schwachem Passagieraufkommen).

Das personell und technisch starke Team
in Aarau betreibt ein ausgezeichnetes Spon-
soring (Finanzen, Arbeit und Material). Sie
hat bisher alle, und wird auch in Zukunft,
seine Projekte selber finanzieren kénnen.
In ihrer Werkstatt steht ein weiterer Vier-
achser, der B 40 der LSE jedoch ohne
Drehgestelle (wurden von der LSE fir Ei-
genbedarf zurlickbehalten). Wenn nun in
néachster Zeit passende Drehgestelle ge-
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Derneue Holz-Wagenkasten des C204 in
Aarau mit sejtlicher Alu-Verblechung

funden wirden, und gleichzeitig die Aar-
gauer den Holzwagenkasten B 40 revidier-
ten, kénnte fur die FO 4 ein weiterer Zug
(mit bestehendem Material) zusammenge-
stellt werden. Die beiden weiteren Projekte
C204 in Aarau und der CF271 in Chur
wiirden dann leicht verzégert finanziert und
fertiggestellt werden.

Alle finanziellen Mittel sind jetzt fiir die
Revision der DFB-Dampfloks bereit zu stel-
len, denn ohne Loks gibt es keinen Betrieb
an der Furka im Jahre 2000! (Ohne Reser-
ven — kein Dampfbetrieb).

Sponsoring C204

Der Wagen stammt aus der Serie C201-
210 der B.F.D. von 1914. Die DFB hat den
alten Wagen mit desolater, geknickter
Holzkastenkonstruktion im Mai 96 erhalten
und nach Bern/Deisswil zur Revision ver-
geben (1. Arbeitslosen-Projekt des VFB).
Aus der gleichen Serie besitzt die DFB
auch den CF 271 in Chur (ex C 202), den
Bobinenwagen C 206 und als Leihgabe
den Rottenwagen C 210 der FO.

Eine flr uns glimpflich verlaufene Oeltank-
explosion im Werkhofareal Deisswil 1996
erzwang die Dislozierung nach Kirchberg
miteinem 2. Arbeitslosen-Projekt VFB. Die-
ses wurde zwangslaufig wegen dem rapi-
den Rlckgang geeigneter Erwerbsloser per

Mitteilungsblatt VFB/DFB 4/99

‘\

[ |

Bi= 3||H - =g
e A lé,;ﬂ

Ende 1998 eingestellt. Der neue Holz-Wa-
genkasten wurde parallel zum Chassis von
Mitgliedern des privaten Bieler Kiwanis-
Club unter der Leitung von Herr Gasser
nach DFB-Planen gebaut und finanziert.

Das kleine Team zur Realisierung dieses
Wagenneubaus (Chassis mit Erwerbslo-
sen) und den Wagenkastenneubau durch
den Kiwanis-Club, hatte keine zusétzlichen
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g
des C204. Zur Restfinazierung des Pro-
Jektes werden die Bénke durch die Sekti-
| on Aargau verkauft. Siehe auch Seite 45 |

Kréfte frei, fir ein verniinttiges Sponsoring
einzuleiten und durchzufihren. Der ZV VFB
hatte bisher die Materialkosten getragen.
Die neue Finanzsituation von DFB / VFB
notigt uns, neue Finanzierungsquellen an-
zugehen.

Damit keine allzugrosse zeitliche Verzége-
rung eintritt, méchten wir Sie bitten, uns in
der Sponsoring-Aktion zu unterstiitzen. Sie
werden ihr Mitmachen nicht bereuen! Ein
Schmuckstlick von Wagen entsteht!

Sie kénnen Teilbetrdge oder ganze Posten
ordern. Teilbetrdge werden Objekten zuge-
ordnet.
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Material-Sponsoring C204

Nr. Fahrgestell / Chassis

01 Fr.1'700.— Radbandagen Achsen
02 Fr.5'000.— Zahnrad-Bremstrommeln
03 Fr.1'500.— neues Zahnrad

04 Fr.1'200.— Wagen-Ubergangsbleche
05 Fr.1'000.— Werkstoff flir Bolzen

06 Fr. 800.— Bremstechnik

07 Fr. 600.— Prifen Achsen (réntgen)
08 Fr.1'100.— Schrauben, Splinten

Nr. Wagenkasten

09 Fr.2'800.— Sicherheits-Fensterglas
10 Fr.3'200.— Fensterrahmen-System
11 Fr.2'200.— Gusstrédger Gepéackablage
12 Fr.2'100.— Gepéackablagetrager

13 Fr.1'600.— Stoff zu Sonnenstoren

14 Fr.5'000.— Dampf-Heizung

15 Fr.1'400.— Elektro-Installation/Ansage
16 Fr. 300.— Batterie

17 Fr. 700.— Tur-Einklemmschutz

18 Fr. 650.— Dachlifter (5 Stiick)

19 Fr.2'300.— Wagenverblechung

20 Fr.2'000.— Farben, Lacke, Kitte

21 Fr. 525.— Lampensockel Eiche 7 Stk

Wie Sie sehen, ergeben sich schéne Betei-
ligungsmoglichkeiten, zum Beispiel als Ge-
schenk flr Weihnachten 99 oder als Auf-
merksamkeit zum Millennium 2000 (z.B. fiir
treue Mitarbeiter in der Firma etc.).

Jede Bestellung wird vor Weihnachten bzw.
Neujahr ausgeliefert mit einer schén ge-
stalteten Urkunde / Zertifikat.

Die spezielle Urkunde vermerkt den Zweck
der Unterstltzung (z.B. Sicherheits-Fen-
sterglas) zu Gunsten der Furka-Bergstrecke
und tragt Ihren Namen (auf Einzahlungs-
schein unbedingtangeben). Wiinschen Sie
keine Verdankung oder Urkunde, lassen
Sie uns das wissen.

Bestellungen mit abgedrucktem Talon an:
Sekretariat VFB, Postfach 20, 3428 Wiler.
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Bestelltalon: ~ Fur Einzahlungsschein
lch / Wir finanzieren folgendes Material
fiir den Personenwagen C204:

Nr. Betrag Fr.  Material

Name
Vorname
Adresse
Ort/PLZ

Verdankung / Urkunde lautend auf
folgenden Namen / Adresse

Name
Vorname
Ort

D Ich / Wir  (bitte ankreuzen)
wiinschen keine Verdankung
und kein Zertifikat!

Einsenden: Sekretariat VFB,
Postfach 20, 3428 Wiler

Gefiihrte Dampffahrten 2000

In der nachsten Saison werden Sie die
Méglichkeit haben, als Gruppenreisende
durch besonders fachkundiges Personal
begleitet zu werden. lhnen wird wéhrend
der Fahrt Uiber die Wagengeschichte, die
Gegend, die Bauwerke (Steffenbach-
briicke), geplante Projekte und anderes
mehr Auskunft erteilt. Auf dem Scheitel-
punkt der Strecke wird Ihnen ein Zertifikat
ausgehandigt, mit Abbildung des Zuges,
Autogrammen des Lokfihrers, Heizers,
Zugfiihrers und des Kondukteurs. Ein ein-
maliges Dokument wird Ihren Gruppenaus-
flug abrunden und zu einem ganz besonde-
ren Erlebnis werden lassen. Mit diesem
kleinen finanziellen Einsatz werten Sie lhre
Erlebnisreise noch zusatzlich auf!
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Exklusiv-Subskription

fiir VFB-Mitglieder und DFB-Aktionare
Tok | S:BAHN BERN
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bereits erschienen und lieferbar!

- rt N o ailt lB'IS Twel
VFB/DFB oﬁe;::eite\' Der Subskil mnsc;:!;u: dieser AuS! e
das neue |5‘c\mn pdition Wonate 12<h Bs

mm " .
Pr";"g‘;; 4 GeraMond erscheint im
Lan o zum anuar 2000
eilweise
0 0000OCOESEESOSOS ® 0

Ich bestelle mit Subskription:

... Handbuch Triebfahrzeuge, Fr. 25,40 statt 29,80
... Schweizer Bahn-Kuriositaten, Fr. 33,80 statt 39,80
... ICN, Fr. 33,80 statt 39,80

Ich bestelle ohne Subskription:

... Ausflugsfiihrer $-Bahn Bern, Fr. 19,80

... Bahn-Jahrbuch 1999, Fr. 19,80

... Re 4/4 1, Fr. 39,80

... Krokodile, Fr. 39,80

Strasse PLZ/Ort
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«Bahnen und Berge»

Frank Waffel, Dortmund

Unter diesem Motto stand ein Wohnmobil-
Treffen, das Thomas Holzer und Frank Waffel
von der VFB Sektion Nordrhein-Westfalen
vom 27.-30.07.1999 in Realp durchgefihrt
haben.

Obwohl Wohnmobilisten eigentlich Individua-
listen sind, sucht man auch in dieser Szene
vielfach das «organisierte Abenteuer».
Nach vorbereitenden Gesprachen vor Ort,
verdffentlichten die beiden deutschen Fach-
zeitschriften «Promobil» und «Reisemobil-
International» kostenlos einen kurzen Be-
richt mit unserer Einladung.

Der FO-Parkplatz in Realp mit den 12 Wohnmobilen

stlick bis zur Station Tiefenbach zurlick.
Am Nachmittag besichtigten wir ausgiebig
den Bahnhof und den Installationsplatz der
DFB in Realp. Der Abend stand zur freien
Verfligung.

Der Donnerstag stand unter dem Motto:
«Gotthard - das Tor zum Slden». Mit den
Wohnmobilen fuhren wir bei herrlichem Son-
nenschein bis zur Gotthard-Passhéhe. Hier
konnten alle Teilnehmer in Ruhe das Nati-
onal-Museum, das Festungs-Museum oder
die alte Kapelle besuchen. Wie bestellt, traf
inder Mittagszeitauch die «Historische Gott-

Foto: Die Veranstalter |

Am Dienstag, den 27.07.99, konnten wir in
Realp auf dem Parkplatz der DFB AG total
24 Teilnehmer mit insgesamt 12 Wohnmo-
bilen aus Deutschland und der Schweiz be-
grissen.

Nach einem kurzen Rundgang durch das
Dorf Realp diente ein Abendessen im Hotel
«Des Alpes» dem gegenseitigen Kennen-
lernen.

Am né&chsten Tag fuhren wir mitdem Dampf-
zug zur Furka. Zur Reisebegleitung im Zug
und auf der Furka hatte sich freundlicher-
weise Karl-Heinz Wirz zur Verflgung ge-
stellt. In seiner unnachahmlichen Art Uber-
trug sich seine Begeisterung fur die Furka-
Bergstrecke zwangsléaufigauch auf alle Teil-
nehmer. Fir diesen Einsatz, lieber Karl-
Heinz, nochmals vielen Dank!
Anschliessend wanderten wir das obere Teil-
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hard-Postkutsche» auf der Passhéhe ein.
Anschliessend flihrte die Fahrt weiter Uber
Airolo zur Ritom-Bahn. Die Fahrt mit der
Standseilbahn und der Spaziergang zum
Ritomsee war fUr uns alle ein beeindrucken-
des Erlebnis. Den ereignisreichen Tag be-
endeten wir mit der Rickfahrt Gber die alte
Gotthard-Strasse mit den «Tremola- Keh-
ren» und einem Abendessen in Zumdorf.
Nach einer letzten Ubernachtung auf dem
Parkplatz in Realp traten alle Teilnehmer
am Freitag schon fast wehmutig die Heim-
oder Weiterreise an.

Furuns war diese erstmalige Veranstaltung
ein kleines Abenteuer. Aber es hat sich
gelohnt! Die (iberaus positive Resonanz der
Teilnehmerauf das Treffen und den Wieder-
aufbau der Furka-Bergstrecke lassen uns
bereits an eine Wiederholung in &hnlicher
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Form denken. Von einigen Teilnehmern er-
hielten wir sogar schon Zusagen fiir das
nachste Treffen. Als positiver Nebeneffekt
plant auch der Reise-Mobil-Club Schweiz
(RMCS), den wir ebenfalls angeschrieben
haben, im kommenden Jahr eine Ausfahrt
zur Furka-Bergstrecke. In diesem Jahr wa-
ren aufgrund einer eigenen Veranstaltung
nur zwei Wohnmobil-Besatzungen des
RMCS dabei.

Fazit: Nichtjedervon uns kann oder méch-
te den «Reisedienst-Einsatz» von z.B. Bru-
no ROtti erbringen. Aber auch mit Uber-
schaubarem Aufwand ist es méglich, Fahr-
géste liber grosse Entfernungen (bei uns bis

... humorvolle Erkldrungen von Karl-

einz Wirz ...

zu ca. 850 km!) an die Furka zu holen. Was
bei Wohnmobilisten funktioniert, muss auch
bei anderen Gruppen/Verein (z.B. Automo-
bil-, Motorrad- oder Oldtimer-Clubs, Wan-
dergruppen oder Velo-Fans) klappen. Auf
diesem Betéatigungsfeld kann jeder seinem
Hobby entsprechend wichtige Fronarbeit fiir
die Furka-Bergstrecke leisten.
Abschliessend bedanken wir uns auf die-
sem Wege bei der Gemeinde Realp, der
Furka-Oberalp-Bahn (als Eigentimer des
Parkplatzes) sowie den Teams der Restau-
rants «Des Alpes» in Realp und «Zum Dérf-
li» in Zumdorf, die alle zum Gelingen der
Generalprobe beigetragen haben.

Aktion!

Die Dampfioks HG 3/4 der DFB NEU
] Globis Abenteuer-Tipps 2
Les belles balades de Glob

Art.-Nr. Art.-Nr. S 2093 dt CHF 22— &
S 2090 Art.-Nr. S 2094 fr CHF 22.— e
CHF 20.— :
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«Uber die Furka»

Joachim Ziegler, Hoftheim

Am 25. September 1999 ging die Ausstel-
lung «Uber die Furka - eine historische Bil-
derreise von Oberwald nach Realp» im
Hotel Belvédere nach 12 Wochen Dauer zu
Ende. Sie war ein grosser Erfolg!

Sie war aber auch mit viel Aufwand und
Mihen verbunden.

Bereits im August 1997, nach der Termin-
setzung «9.9.99» durch den VR der Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke DFB AG, began-
nen die Vorbereitungen. Organisatorische
Fragen waren zu l6sen, ein Zeitplan wurde
erstellt, Zustandigkeiten geklart, die Mate-
rialien zusammengetragen, von den Bild-
wénden (ber den Spendentopf bis hin zu
Schrauben, Klebeband und Werkzeug.

enthalten sollte, aber auch unabhangig
davon eine bebilderte Beschreibung des
Furka-Passes, seiner Verkehrswege und
seiner Besiedlung sein sollte.

Diese Broschire istim Souvenirhandel der
DFB AG erhaltlich.

Stefan Wagner fir die Ausstellung zu loben
erlbrigt sich: das haben viele Besucher
bereits weit objektiver getan. Ihm sollte
aber als Erstem und Wichtigstem gedankt
werden fiir seine Arbeit.

Schliesslich waren flir die 12 Wochen Be-
treuer zu finden, die bereit waren, nicht nur
Anreise- und Verpflegungskosten zu Gber-
nehmen, sondern auch jeweils eine Woche
lang mitgrésstmoglicher Freundlichkeit und

Auch die Konzeption war nicht einfach. Wer
aus einem derart grossen Fundus an ge-
sammelten Objekten schopfen kann wie
Stefan Wagner, hat natirlich entsprechen-
de Probleme bei der Auswahl! und der Zu-
sammenstellung. Es sollte schliesslich kei-
ne Wiederholung der Ausstellung «Vom
Saumpfad zur Dampfeisenbahn» werden,
die er 1991 zur Wiedereréffnung des Hotels
Glacier du Rhone gezeigt hatte.

Nachdem «das Kind» seinen Namen «Uber
die Furka» und eine Gliederung hatte, war
die Broschiire zu erstellen, die einerseits
zusatzliche Informationen zur Ausstellung
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bestem Wissen die Besucher durch die
Ausstellung zu fiihren.

Zum Wissen trugen ein Vorbereitungstref-
fen und entsprechende Informationen bei.
Die Freundlichkeit wurde noch gesteigert
durch die freundliche Atmosphére, die im
Hotel Belvédere herrschte.

Alle Betreuer berichteten mit Begeisterung
davon, wie herzlich sie sich in diesem Haus
aufgenommen fuhlten und mit wieviel Freu-
de sich ihre Aufgabe erflllen liess - erst
recht, wenn mal gerade keine Besucher da
waren: eine Arbeit, die um so mehr Spass
machte, je mehr es zu tun gab.
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So gilt es, Herrn Dr. Philipp Carlen, seiner
Familie und allen Mitarbeitern des Hotels
zu danken flr diese Herzlichkeit, Warme
und Geborgenheit, die sie den Betreuern
geboten haben, aber auch fiir alle Formen
der Hilfsbereitschaft. Herrn Dr. Carlen dan-
ken wir zusétzlich flr das grossziigige An-
gebot, die Betreuer unentgeltlich in seinem
Haus GUbernachten zu lassen und sie mit
Frihstlck zu versorgen.

Wir hoffen, dass er mit gleichermassen
schonen Erinnerungen an die Ausstellung
zurlickdenkt, wie es unsere Betreuer tun,
die gerade das Zusammenspiel von Natur
und Kultur an diesem grandiosen Ort be-
eindruckt hat.

Mit ein wenig Stolz kann die Regionalgrup-
pe Rhein-Main darauf verweisen, die Aus-
stellung nahezu komplett «geliefert> zu
haben. Vorbereitungen und Transport konn-

ten vollstandig in eigener Regie vorgenom-
men werden und von den 25 Betreuern
kamen immerhin 22 aus unserem Kreis.
Fir die «<Leihgabe» in Form eines Ehepaa-
res aus der Regionalgruppe Nirnberg und
eines deutschen Mitgliedes der Sektion
Gotthard bedanken wir uns. Herzlich dan-
ken durfen wir der Sektion Gotthard aber
flr einiges mehr. Als einzige der drei ange-
schriebenen Sektionen war sie hilfreich beim
Plakatieren und Verteilen der Handzettel
und stand bereit, uns fur «Feuerwehr» im
Falle von Problemen vor Ort zu helfen, was
durch die Entfernung von 600 - 700 km von
Rhein-Main zur Furka hatte notwendig wer-
den kénnen, gliicklicherweise aber nicht in
Anspruch genommen werden musste. Fir
alle Beteiligten aus Rhein-Main war es ein
sehr beruhigendes Geflhl zu wissen, dass
mdgliche Hilfe nicht weit weg ist.

Ein besonders schones Exponat von Stefan Wagner

Fotos: E. Ricke / G. Kroh |
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Eine Reproduktion eines Ausstellungs-
stlicks geht als Ausdruck unseres Dankes
an die Beteiligten der Sektion Gotthard wie
an Herrn Dr. Carlen und seine Mitarbeiter,
dem wir damit auch noch fur den Druck von
Plakaten und Handzetteln speziell danken
maochten.,

Selbstverstandlich bekommen auch die Be-
treuer aus Rhein-Main eine Reproduktion
als Dank fur ihre geleistete Arbeit. Im Rah-
men einer Abschlussfeier wird Uber Positi-
ves und Negatives zum Ausstellungsver-
lauf zu reden, aber auch manche Anekdote
zu erzéhlen sein.

Mit der Resonanz, welche die Ausstellung
bei den Besuchern gefunden hat, kénnen
wir sehr zufrieden sein. Viele anerkennen-
de und lobende Eintragungen im Gaste-
buch zeugen von Interesse und grosser
Begeisterung.

Auch die ausgelegten Prospekte und Fahr-
plane zur Furka-Dampfbahn fanden ein in-
teressiertes Publikum - mit der Folge, etli-
cherweiterer Fahrgéste, sowie einigerneuer
Vereinsmitglieder und Aktionare. Nicht be-
ziffern lasst sich die Zahl der neuen Kontak-
te, diedort zur Furkabahn - und zum Samm-
ler Stefan Wagner - entstanden sind.

Die Kontakte zu den dort angesprochenen
Reiseveranstaltern und Bus-Unternehmen
lassen sich sehr wohl beziffern: 206 von

2-teilige
ALU-Leiter

Fir die Lokremise bendtigen wir einen
Ersatz fiir die alte Holzleiter, welche ge-
fahrlich ist und entsorgt werden muss.
Wer bringt uns gratis nach Realp / Uri eine
2-teilige Aluminiumleiter mit Seilauszug,
ausgezogen 10 oder 12 Meter hoch?
Meldung erbeten an

Abteilung Infrastruktur & Logistik

ihnen konnten angesprochen und mit allen
Unterlagen zur DFB AG und zu «Gletsch
2000» versorgt werden. Wir hoffen, viele
Reisegruppen, aber auch Einzelfahrgaste
im nachsten Jahr bei der DFB wiederzuse-
hen.

In der Presse fand die Ausstellung mehr-
fach ihren Niederschlag. Es hatten jedoch
noch mehr Mdglichkeiten bestanden, mit
der Ausstellung zusammen, Uber die Be-
lange von DFB AG und Verein VFB zu
berichten, Schliesslich war sie mit Absicht
in die Zeit der erhofften Aufnahme des
Zugverkehrs nach Gletsch gelegt worden.
Leider wurde dies - auch wenn das Ereignis
erst fir 2000 ansteht - publizistisch nicht
genutzt. Bedauern missen wir auch, dass
die DFB AG die ab 1997 mehrfach angetra-
gene Schirmherrschaft zu dieser Ausstel-
lung nicht ibernommen hat, zumal dies mit
keinerlei finanziellem oder personellem
Aufwand verbunden gewesen ware. Wir
alle, die wir die Resonanz dieser Ausstel-
lung und ihr positives Echo versplrt haben,
kénnen auch darin nur eine entgangene
Gelegenheit sehen.

Wir wiinschen all denjenigen, die - in wel-
cher Form auch immer - im nachsten Jahr
die Feierlichkeiten zu «Gletsch 2000» ge-
stalten oder begleiten, dass sie mit ahnli-
chem Erfolg belohnt werden wie wir und
dassdies unter bestmdéglichem Zusammen-
wirken mitder Dampfbahn Furka-Bergstrek-
ke DFB AG und dem Verein Furka-Berg-
strecke VFB geschieht.
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Eine Woche im Kiosk Gletsch

Bertram Schréter, Regensburg

Donnerstag: Ist die Grenze bei Basel erst
einmal erreicht, dann ist es fir ein «Nord-
licht» nicht mehr weit bis zur Furka. Im
Haslital wird trotz vorgeriickter Stunde noch
gearbeitet, um die von den Lawinen ange-
richteten Verwiistungen rechtzeitig vor dem
nachsten Winter abschliessen zu kénnen.
Beim Grimselsee geht es in die Wolken
hinein, dichte «Waschkiiche», Sicht mini-
mal. Am Pass noch hoher Schnee. Aber ab
der ersten Serpentine: die Abend-Sonne
des Wallis!

Am Bahnhof in Gletsch 6&ffnet auf mein
Klingeln niemand. Von den Fronis im Depot
vis-a-vis ist ebenfalls nichts zu sehen. Es ist
ja langst Feierabend und wahrscheinlich
wird nach des Tages Arbeit irgendwo ein
wohlverdientes Bier getrunken. Dabei woll-
te ich dem Kioskbetreuer nur meine An-
kunft melden - es ist immer beruhigend zu
wissen, dass die Ablésung schon in Reich-
weite ist.

Also war der Umweg vergeblich. Weiter
geht's nach Realp. Im «Péstli» freudige Be-
grissung: Wolfgang, einer der Fronis fiir
die kommende Woche, ist schon da - und
auch sonst die vertraute Runde am Stamm-
tisch.

Freitag: Die Besucher im Kiosk sind oft
vollig ahnungslos, aber es gibt auch Spe-
zialisten, die einem ein Loch in den Bauch
fragen. Da sollte man méglichst wissen,
warum die Lok Nr. 6 noch im Depot steht
und nicht lauft, wann wirklich der erste Zug
nach Gletsch fahrt ... und, und, und ...

Erfahrene Kioskbetreuer sind deshalb schon
einen Tag friher vor Ort, denn nur dort kann
man erfahren, was wirklich Sache ist. Wenn
dazu noch die Sonne vom Himmel lacht,
bringt es doppelten Spass, den Tag zu
geniessen und mitdem ersten Zug - die Lok
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Nr. 9 mit finf gut besetzten Wagen - zur
Furka hoch zu dampfen. In Tiefenbach
schon die erste Uberraschung: auf dem
Bahnsteig ein vom Zugfiihrer improvisier-
ter, ausgezeichneter Kurzvortrag tber die
Furka und ihre Bahn, von den Fahrgésten
mit spontanem Beifall bedacht!

An der bisherigen Noch-Endstation (Fur-
ka), die zweite Uberraschung: die Dreh-
scheibe wird benutzt, die Lokomotive zur
Talfahrt gedreht. Oh Schreck - dabei habe
ich seit Jahren auf entsprechende Fragen
immer erklért, die Lokomotiven miissten
mit dem Schornstein in Richtung Berg fah-
ren, damit sie Wasser iber der Feuerbiich-
se haben - nun muss ich umlernen, fir die
Nr. 1 und Nr. 9 trifft dies nicht zu, sie konn-
ten auch bergab «vorwéarts» fahren.

Dann vor dem Bahnhof ein neues Meister-
stick des Zugfiihrers, eine «Verkaufs-
Show=», die selbst einem alterfahrenen Ki-
oskbetreuer alle Achtung abnétigt: Wie er
da nacheinander drei verschiedene Wa-
rensortimente aus seinem «Bauchladen»
zaubert und nicht nur anpreist, sondern
erfolgreich fast ausverkauft, selbst den «in
der Welt einmaligen Kalender» von 1998
mit 31 (!) Tagen im Monat Februar ...
Nach einem Imbiss, ist Zeit genug, zu ei-
nem kleinen Schwatzchen mit dem neuen
Personal auf der Furka. Dann geht es zu
Fuss zurlick ins Tal mit kleinen Pausen hier
und dort. An der Steinstafelbriicke werden
natlrlich zwei Ziige abgewartet (Fototer-
min), flr den geplanten Bau eines Tunnel-
moduls Aufnahmen vom Original gemacht.
Ins Depot wird ein langerer Blick geworfen,
mit Hans-Ruedi Gber Gott und die Welt ge-
redet. Die neu gewonnenen Erkenntnisse
anschliessend wahrend eines ldngeren
Aufenthaltes im «Péstli» mit alten und neu-
en Freunden beschwatzt.
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Samstag: Bei einem Spaziergang mit wei-
teren Fronis - in Erwartung des abendli-
chen Realper «Gésslifestes» sind fast alle
friihzeitig eingetroffen - laufen wir zur neu-
en Einsteigestation, zum Depot und zur
Wilerbriicke. Der Vormittag vergeht viel zu
schnell. Und schon ruft die Pflicht: der
Kiosk-Dienst beginnt jeweils Samstags um
14 Uhr. Also auf geht's, die Sachen gepackt
und wieder hinlber nach Gletsch. Ursula
freut sich Uber die rechtzeitige Ablésung
und nutzt die verbleibende Zeit bis zur Ab-
fahrt ihres Busses noch zu einer Putzorgie.
Es blitzt nur so rundum!

Fir den neuen Kiosk-Betreuer heisst es
derweilen, sich wieder zu informieren - was
gibt es Neues im Angebot, haben sich Prei-
se gedndert? Auch schnell einmal in alle
Schranke geschaut - und dazwischen noch
die Besucher bedient, Fragen beantwortet
und ihnen die Furka «nahe gebracht».

Sonntag: Nationalfeiertag in der Schweiz.
Sonnenschein und Warme - unten im Tal
soll es richtig heiss sein - hier in 1759 m
Hoéhe herrscht eine angenehme Tempera-
tur. Da sind natirlich zahlreiche Besucher
an der Furka. Im Kiosk kommt keine Lange-
weile auf. So wird es 14 Uhr, als ich mich
endlich zu einem schnellen Mittagsimbiss
ins «Glacier du Rhone» verdricken kann.
Als zusétzliche Beschaftigung fir den von
Besuchern stets gut frequentierten Sonn-
tag haben sich die Organisatoren eine Be-
standsaufnahme ausgedacht. Also alle
Waren zéhlen, damit rechtzeitig Nachschub
aus Wiler kommt, bevor etwas vergriffen
ist. Wie weit war ich doch, als der neue
Kunde herein kam und mich vom Weiter-
zahlen abhielt? Also noch einmal alles von
vorne!

Wie schén, wenn man dann nach Feier-
abend nicht nur Fusseln am Mund hat,
sondern beim Nachzéhlen der Kasse fest-
stellen kann, dass der Tag sich auch finan-
ziell gelohnt hat.
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Montag: Graue Regenwolken schon am
Morgen sind ein schlechtes Zeichen, da
kommen nur wenige Besucher den Berg
hinauf. Ein Trost, dass Evi und Hanne nicht
nur fir die Fronarbeiter kochen, die gegen-
tiber im Depot wohnen, sondern auch ein
Herz fur den Kiosk haben, so dass die
eigene Kliche im Bahnhofkalt bleiben kann.
Und nicht nur, dass sie ausgezeichnet ko-
chen, es gibt zusatzlich noch jeden Nach-
mittag frisch gebackenen Kuchen!

Dienstag: Als ich nach dem Friihstlick zum
Bahnhof komme, steht da doch schon je-
mand vor dem Kiosk. Auch wenn es noch
lange nicht 9 Uhr und damit Zeit zum Offnen
ist, eilt man nattrlich sofort hin und schliesst
auf. Doch der Besucher ist wortkarg, geht
auf Ansprechversuche nicht ein. Nur zwei,
drei Fragen, dann wendet er sich - wie
enttduschend - ohne etwas gekauft zu ha-
ben zum Gehen. Fast schon in der Tar,
greift er in seine Tasche und steckt schnell
noch ein «Scheinchen» in die Spendenbox.
Der verbllffte Kioskbetreuer hat kaum noch
Gelegenheit zu einem «Dankeschon»; es
war ein blauer Hunderter.

Mittwoch: Wie viele Male war man schon in
Gletsch. Man meint eigentlich alles schon
zu kennen und hélt Ausschau nach dem
was «neu» sein konnte. Und doch, plétzlich
entdeckt man Dinge, die schon immer da
waren, die man aber trotzdem nicht gese-
hen hat. Was ist das da flr ein massives
Fundament, das schréag rechts gegentiber
dem Bahnhofsgebéude als Podest in den
Bereich der Rhone hinein ragt?

Da kommt ein Besucher gerade recht, der
sich als einer der Betreuer der Ausstellung
«Uber die Furka» im Hotel Belvédére zu
erkennen gibt. Deren Offnungszeiten stim-
men mit denen des Kiosk hier Uberein.
Wann also die interessante Ausstellung
dort besuchen? Sofort erhalten wir das
Angebot einer Extrafiihrung und nachdem
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Heinz anbietet, uns abends mit seinem
Auto den Berg hinauf zu fahren, steht der
Termin um 20 Uhr fest.

Es hat sich gelohnt!!! Und auf den alten
Bildern konnten wir auch den Sinn des
Podestes ergriinden, auf dem frither ein
eingeschossiges Gebaude stand, das wohl
als Wartehalle flir die Fahrgaste diente.

Donnerstag: Nicht alle Besucher im Kiosk
fragen gleich von sich aus nach dem, was
sie gerne wissen méchten, manche wollen
erst «<angesprochen» werden. Aber es gibt
auch solche, von denen man kaum eine
Antwort bekommt, die sich vielleicht auch
nur schwer tun? Ein solcher stummer Be-
sucher stellte dann nach 10 oder 15 Minu-
ten im Kiosk plétzlich die Frage, ob wir an
alten Akten des VFB interessiert seien, er
wolle sie gerne loswerden. Es war, wie wir
erst spater beim Studium eben dieser Ak-
ten feststellten, der auf der Griindungsver-
sammlung gewdhlte erste Kassier. Unter
den alten Papieren fand sich so manches,
flr ein klnftiges Archiv interessantes, aus
der Anfangszeit des VFB, als man mit dem
Wiederaufbau noch in Oberwald beginnen
wollte. So nutzte ich eine Fahrt nach Realp,

um alles an die Sektion Gotthard weiterzu-
geben.

Freitag: In Gletsch war im vergangenen
undindiesem Jahr mitden im Depot (Remi-
se) untergebrachten Fronis richtig Betrieb.
Nicht nur, dass der Bauzug Leben auf den
Bahnhof brachte und sofort zusétzliche
Besucher anzog, die sonst in Gletsch nur
durchgefahren wéren. Auch sonst waren
die Kioskbetreuer dort nicht mehr alleine
auf einer «Aussenstation». Wir konnten
beim Transport des Mittagessens nach
Muttbach helfen, am Abend wurde im Fern-
seher des Kiosk gemeinsam das neue Vi-
deo von der alten Furka-Bahn betrachtet,
die «Rhonequelle» angesteuert und man-
ches andere mehr.

Samstag: Ehe wir uns richtig versehen hat-
ten, war «unsere» Woche in Gletsch schon
wieder vorbei. Mit Rudolf erschien ein alter
i:iase unter den Kioskbetreuern und die
Ubergabe ging schnell und reibungslos. Als
ich dann in Freiburg i.Br. bei 34 Grad im
Schatten zum ersten Mal aus dem Auto
stieg, bekam ich gleich Heimweh nach dem
so angenehm kUhlen Gletsch ...

Nach tagelangen, hefti-
gen Regenféllen musste
am Mittwoch, 22.09.99
bei einem Inspektions-
gang kurz oberhalb der
Wilerbriicke ein Murenab-
gang festgestellt werden.
Die Strecke war unpas-
sierbar geworden. Wie
sich nach der Rdumung
am Donnerstag heraus-
& gestellt hatte, wurden
Schienen und Zahnstan-
ge gliicklicherweise nicht
beschadigt.

Foto: Manfred Manger |
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Gaststatten und Hotels

wo Fronarbeiter und Géste viele gemutliche Stunden verbringen

Hotel Restaurant
Glacier du Rhéne
3999 Gletsch
Telefon 027 / 973 15 15

Ein Besuch im ehemaligen Grandhotel aus der
Grindungszeit der Berghotellerie wird zum Erlebnis

Familie Nanzer 3999 Oberwald
Telefon 027 /973 11 44 Fax 027 /973 25 57

.l 041/887 1272

| Restaurant
| Zum
FO-Autoverlad u&m ﬂ
| Realp-Oberwald L_

J. + W. Bléchlinger
| 6491 Realp

Familie
E. Infanger-Christen
6491 Realp

Tel 041/887 1424 I |
Fax 041 /887 0517 =y

- e Lo
Pension Furka san
Direkt beim Bahnhof Zimmer mit Dusche / WC, TV

HOTEL-RESTAURANT

IANNIENIHIOIF

Mit héflicher Empfehiung
Fam, O. Hischier-Hauser, 3999 Oberwald

Telefon 027 / 973 16 51 Fax 027 /973 27 51

|

3999 Oberwald
T027 974 25 25
F 027 974 25 24

AT

SCHWEIZ / SUISSE / SWITZERLAND

Gepflegter Familienbetrieb im Wander-
und Skigebiet Obergoms
Alle Zimmer mit Dusche. WC, Radio und Telefon

Hotel Galenstock

6491 Realp

lhre Raststéatte

an der Furkapass-Strasse
Telefon 041 /887 17 60

Gletscher-Restaurant Belvédére

2300 m .M. direkt am Rhonegletscher
Ihr Ausgangspunkt fiir die Besichtigung
der 100 m langen Eishohle
Telefon / Fax 027 /973 11 96

VFB-Mitglieder-Beitrag 2000

Anlasslich der Generalversammlung 1999 in Erstfeld
wurde beschlossen, den Mitgliederbeitrag 2000
nicht zu verandern. Dieser betragt weiterhin:

Einzelmitglied SFr. 50.— / DM 60.— / HFL 66.—
Familienmitglied SFr. 75.— / DM 90.— / HFL 99.—
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Dampf-Eroffnungsfahrten
am Rhonegletscher
14. bis 16. Juli 2000

Mitteilungsblatt VFB/DFB 4/99

31




Freitag,

14, Juli 2000 Offizielle Eréffnungsfeier
Samstag, 15. Juli 2000 Wochenend-Fahrten

Sonntag, 16. Juli 2000 Wochenend-Fahrten

Nach fast zwei Jahrzehnten Dornréschenschlaf rollen wieder stampfende und
zischende Dampfloks iber die Furka-Bergstrecke. Machten Sie auch zu den Ersten
gehdren, die den Rhonegletscher wieder aus einem Dampfzug entdecken diirfen ?
Wir laden Sie ein, in den Eréffnungsziigen in exklusivem Rahmen mit dabei zu sein.

DIE DETAILS

Fahrpreise fiir Erwachsene
Diese finden Sie auf dem Anmelde-
talon (siehe rechte Seite).

Eingeschlossene Leistungen
Erlebnisfahrt 2.Klasse im Dampfrug
von Realp via Furka nach Gletsch
(oder umgekehrt) mit Betriebshalten
in Tiefenbach und Furka. ein zuge-
teilter Sitzplatz im offenen Aussichts-
wagen oder im Abteilwagen mit 6ff-
nungsfihigen Fenstern, spezielle Fahr-
karte mit Erinnerungswert, numerierte
Urkunde, Uberraschungsgeschenk
(eine 7 dl-Flasche Walliser Wein mit
Dampfbahn-Etikette) sowie Versand-
und Bearbeitungsgebiihren.

Bei ungiinstiger Witterung oder aus
betrieblichen Griinden kann auf den
Einsatz der offenen Aussichiswagen
kurzfristig verzichtet werdern.

Kinder / Jugendliche

Fiir Kinder und Jugendliche im
Alter von 6 - 16 Jahren werden bei
Begleitung mindestens eines Er-
wachsenen folgende ermissigte
Fahrpreise pro Person verrechnet:
14. Juli 2000 CHF 150—
15,/ 16, Juli 2000 CHF [00.—
Uberraschungsgeschenk (Wein)
nicht eingeschlossen.
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Erméssigungen

Da es sich um bedeutsame Sonderfahr-
ten handelt, sind alle Ermissigungs-
ausweise ausser Kraft gesetzt wor-
den. Dies gilt auch fiir DFB-Aktio-
niire und VFB-Vereinsmitglieder.

Riickerstattungen

Nicht angetretene Fahrten werden nur
in begriindeten Fillen (schwere Krank-
heit usw.) rilckvergiitet.

Ohne Nachricht mindestens 24 Stun-
den vor Reiseantritt sind nachtrig-
liche Riickerstattungen generell aus-
geschlossen,

Buchungsbestitigung / Rechnung

Innert 14 Tagen nach Eingang [hrer

Anmeldung erhalten Sie unsere Bu-
chungsbestitigpung / Rechnung, zahl-
bar innert 30 Tagen nach Versand.

Wichtig: Es werden keine Mahnun-
gen verschickt, Nach Ablauf von 60
Tagen werden nicht bezahlte Pliitze
ohne Nachricht an andere Interessen-
ten weitergegeben.

Alle Preise verstchen sich inklusive
7.5 % Mehrwertsteuer.

Details zur Platzreservierung
Mit der Buchungsbestitigung erhal-
ten Sie Detailangaben zum Reisetag,
zur Strecke und zur definitiven Ab-
fahrtszeit des Zuges. Die fiir Sie frei-
gehaltenen Sitzplitze werden Thnen
rechtzeitig vor Zugsabfahrt an den
DFB-Bahnhiéfen Realp oder Gletsch
zugewiesen. Um uns Riickfragen zu
ersparen, muss uns bei der Anmel-
dung ein Alternativtermin vorge-
schlagen werden.

Fortsetzung auf 4.Umschlagseite

Die
offizielle
Aufnahme des
Fahrplanbetriebes

Realp - Gletsch - Realp
erfolgt am 24, Juli 2000
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Bitte bei gewiinschten Fahrten den Buchstaben einkreisen oder mit Leuchtstift markieren:

Freitag, 14. Juli 2000 Preise 7.5 % Mwst eingeschlossen

A 1. Zug Realp - Furka - Gletsch Eréffnungszug Vormittag CHF 250.—
B Gletsch - Furka - Realp Eréffnungszug Nachmittag ~ CHF 250.—
c 2. Zug Realp - Furka - Gletsch bei Bedarf Vormittag CHF 250.—
D Gletsch - Furka - Realp bei Bedarf Nachmittag ~ CHF 250.—

Samstag, 15. Juli 2000 Preise 7.5 % Mwst eingeschlossen

E 3. Zug Realp - Furka - Gletsch Wochenendfahrt Vormittag CHF 200.—
F Gletsch - Furka - Realp Wochenendfahrt Nachmittag CHF 180.—
G 4. Zug Realp - Furka - Gletsch bei Bedarf Vormittag CHF 200.—
H Gletsch - Furka - Realp bei Bedarf Nachmittag ~ CHF 180.—

Sonntag, 16. Juli 2000 Preise 7.5 % Mwst eingeschlossen

K 5. Zug Realp - Furka - Gletsch Wochenendfahrt Vormittag CHF 200.—
L Gletsch - Furka - Realp Wochenendfahrt Nachmittag = CHF 180.—
M 6. Zug Realp - Furka - Gletsch bei Bedarf Vormittag CHF 200.—
N Gletsch - Furka - Realp bei Bedarf Nachmittag ~ CHF 180.—

Wir bitten Sie, zusétzlich als Alternative einen zweiten Zug an einem anderen Tag zu markieren.
Platzangebot begrenzt. Fahrten nur in 2.Klasse méglich. Die Buchungen werden in der Reihenfolge ihres Posteingan-
ges (Poststempel) bearbeitet. Wir danken fir raschmoglichste Anmeldung. Beachten Sie die ermassigten Fahrpreise
flir Kinder 6 - 16 Jahre (nur glltig in Begleitung mindestens eines Erwachsenen).

Wagenwunsch
Wir mdchten nicht im offenen Aussichtswagen reisen.
1 Unbedingt im Abteilwagen (6ffnungsféhige Fenster) reservieren.

Anreise mit

F Auto
D Bahn

Anzahl Reisende

Transfer Gletsch - Oberwald oder Oberwald - Gletsch

== )
foo) Wir bitten um Anschiuss-Reservierung im Postbus.

="

Gewiinschtes bitte ankreuzen

I:l Wir organisieren die Fahrt selbst.

Erwachsene
Unterlagen-Bestellungen  Bitte schicken Sie uns:
I:l Auswahlliste der dampfbahnfreundlichen Hotels und Restaurants Kindes

6 - 16 Jahre

' Detailunterlagen zur Rhonegletscher-Wanderun
g 9 g

Adresse Bitte in gut lesharer Blockschrift ausfiillen.
Name / Vorname: P

Strasse [ Postfach:

PLZ und Wohnort:

Unterschrift: _ Telefon:
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WICHTIGES

Hinweise zur Anreise

Die definitiven Fahrzeiten werden
erst bei der Buchungsbestitigung be-
kanntgegeben. Die frithesten Abfahr-
ten in Realp wurden auf 10.00 Uhr
festgelegt, um auch die Anreise mit
offentlichen Verkehrsmitteln zu er-
moglichen. Entsprechende Anschluss-
verbindungen werden mit der Bu-
chungshestiitigung / Rechnung mit-
geliefert.

Die Dauver der Erlebnisfahrt von Realp
nach Gletsch (oder umgekehrt) be-
trfigt unter Berlicksichtigung der Be-
triebshalte etwa 120 Minuten.

Ausgabe der Fahrkarten

Gegen Vorweisen der Buchungsbe-
stitigung erhalten Sie am Billett-
schalter der DFB-Bahnhiife Realp
oder Gletsch die speziell fiir diesen
Anlass gedruckten Fahrkarten sowie
die personlich ausgestellte und nu-
merierte Erinnerungsurkunde mit
attraktivem Uberraschungsgeschenk.

ADRESSE
BUCHUNG

Fotohalte unterwegs

Aus Sicherheitsgriinden sind Unter-
wegshalte zum Fotografieren und Fil-
men nicht moglich. Sie erhalten aber
withrend den Betricbshalten in Tie-
fenbach und Furka Gelegenheiten
zur Realisierung wertvoller Erinne-
rungsbilder.

Transfer mit Postbus

Zur Fahrt von Gletsch nach Ober-
wald (oder umgekehrt) bestehen An-
schlussverbindungen mit Bussen der
Reisepost. Wer diese Dienstleistung
in Anspruch nehmen will, muss uns
dies bei der Anmeldung bekannige-
ben. Der entsprechende Fahrpreis
muss vor Ort entrichtet werden, wo-
bei alle tarifgemissen Ermissigun-
gen (z.B. 1/2-Preis-Abonnemente,
Generalabonnemente, GA-Tageskar-
ten, Swiss Pass) giiltig sind.

Ubernachtungen / Verpflegung
Wir empfehlen fiir Ubernachtungen
und Verpflegung in der Region die
dampfbahnfreundlichen Hotels und
Restaurants. Auf Wunsch liefern wir
Ihnen mit der Buchungsbestitigung
eine entsprechende Auswahlliste mit
allen notwendigen Angaben.

Zahlreiche Naturschénheiten und tech-
nisch interessante Bauwerke warten
auf lhren Besuch. Ein Beispiel ist die
findig konstruierte Steffenbachbriicke,
die zum Lawinenschutz vor dem Win-
tereinbruch zusammengeklappt wird.

Wanderung tiber Rhonegletscher
Wie wiire es mit einer Begehung des
beriihmten Rhonegletschers 7 — Zu-
siitzlich zur Dampffahrt mit den Er-
dffnungsziigen kann eine gefiihrte,
rund 4 1/2-stiindige Wanderung vom
Berghotel Belvédére zur Grimselpass-
hishe mit Aperitif in der Eisgrotte ge-
bucht werden. Sie kbnnen die betref-
fenden Detailunterlagen bei uns mit-
tels Anmeldebogen anfordern.

Parkplatze beschrankt
In Realp und Gletsch steht nur eine
beschrinkte Anzahl Parkpldtze zur
Verfiigung. Beschilderung beachten.
Wir empfehlen, mit den 6ffentlichen
Verkehrsmitteln anzurcisen.

Jederzeit aktuelle Infos
tber Internet erhaltlich:
http://www.netdu.ch/dfbfurka

Betriebsaufnahme / Zugsausfille
Aus technischen Griinden bleibt die
Verschiebung der Betriebseroffnung
ausdriicklich vorbehalten.

Uber allfillige Zugsausfiille oder
Umbuchungen wiirden die Reise-
teilnehmer/innen raschmiglichst
informiert.

Bitte den Anmeldetalon kopieren, ausfiillen und in einem
frankierten Briefumschlag an folgende Adresse schicken:
Dampfbahn Furka-Bergstrecke (DFB), Reisedienst
Postfach 35 , CH-3999 Oberwald (Wallis)

Fiir telefonische Informationen wahlen Sie: ++41 / 279 733 373
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Wir suchen noch neue Mitarbeiter//Innen

Auch im Jahr 2000 ist die Betriebsabteilung der DFB auf neue Mitarbeiter/Innen
angewiesen. Wir waren froh, wenn auch Du Dich fiir einen freiwilligen Einsatz im
Sommer 2000 bei der Dampfbahn Furka-Bergstrecke entscheiden kénntest, auch wenn
es nur wenige Tage waren!

Fir folgende Tétigkeitsgebiete suchen wir noch Mitarbeiter/Innen:

Fahrdienstleiter/Innen*
Betriebsdisponet/Innen*
Zugfihrer/Innen*
Mitarbeiter/Innen in der Einnehmerei

Es wére sc_hénz wenn wir Dich in unserem Team begriissen durften. Was Dich bei uns
erwarten wird, ist ein aufgestellites Team, Eisenbahn pur usw. Selbstverstandlich wird
auch far Unterkunft und Verpflegung gesorgt.

* Nur moglich mit entsprechender Ausbildung

Anmeldetalon fir weitere Informationen oder Anmeldung
(bitte zutreffendes unterstreichen)  Bitte in Blockschrift

Name / Vorname:

Adresse:

PLZ / Ort:

Telefon / Fax:

Beruf:

Sprachkenntnisse:

Ich interessiere mich fiir folgende Tétigkeit:

Weitere Auskiinfte erteilt, oder Anmeldung bitte an folgende Adresse senden:
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG, Betriebsabteilung, Postfach 35, CH-3999 Oberwald
Tel: 027 /9783 33 75 / Fax: 027 / 973 33 76
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«Churer Werkstatt-Echo»

Jakob Kndpfel / Jiirg Zahnd

Seit dem Sammlungsbeginn im vergange-
nen Jahr sind bis Ende September 1999
fotal Fr. 85'396.45. Spenden fiir die Werk-
statte Chur eingegangen. Der Kontostand
lautet Fr. 15'625.—. Werkzeuge, Material
und Arbeit sind bis zum selben Zeitpunkt fiir
Fr. 62'771.45 eingekauft worden. Nebst der
Aufarbeitung des CF 271 und der FO 4 liegt
eine anspruchsvolle, teure und terminlich
kiar fixierte Reparatur am Zahnradantrieb
der DFB Dampfiok HG 3/4 Nr. 9 vor.

Dank an die Spender

Allen VFB-Mitgliedern und DFB-Interessier-
ten gebuhrt ein herzliches Dankeschén fiir
die laufende Unterstiitzung der Werkstatte
Chur. Einzelne spenden wiederkehrend bei-

Mit einer Magnetstdnderbohrmaschine
dreht Werner Huber die Nietiécher an der
Stimseite des Wagenrahmens CF 271 aus
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nahe monatlich einen Betrag, andere in gros-
seren Abstanden sehr namhafte Summen.

Als besonderen Gliicksfall darf die Revisi-
on des Zylinderblocks bezeichnet werden.
Praktisch zum Nulltarif ist der ca. 4 Tonnen
schwere Maschinenteil abgeholt, gereinigt,
bearbeitet und wieder nach Chur zuriick
geliefert worden! Diese grosszigige Ver-
bundenheit mitder DFB ehrt die Werkstéatte
Chur und deren freiwillige Mitarbeiter in
besonderem Masse. Sie gibt aber auch
Anstoss, die eigene Arbeit - selbst wenn
freiwillig geleistet - immer wieder auf Rich-
tigkeit und Qualitat zu hinterfragen.

Trotz solch grossem Entgegenkommen ein-
zelner Firmen ist die Abteilung Zugforde-
rung und Werkstatten (ZfW) der Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke DFB AG auf die
finanzielle Unterstitzung der Werkstatte
Chur angewiesen.

Die Werkstatte Chur will per Ende
1999 und auf Beginn der
Jahrtausendwende eine Zielsumme
von Fr. 100'000.- erreichen.
Helfen Sie mit!

Die Konti lauten nach wie vor

Fir die Schweiz:
Raiffeisenbank Urner Oberland,
CH-6472 Erstfeld

Konto 19255.10 DFB AG,
Werkstatte Chur

Postkonto 60-3263-3

Fir Deutschland:
Postbank Karlsruhe
Konto 335 476 758
Bankleitzahl 660 10 075
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Alle Mitteilungen an die Werkstatte senden
oder faxen Sie an folgende Adresse:

Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Werkstatte Chur

Pulvermiihlestrasse 20, CH-7000 Chur
Fax 0041 (0)81 285 12 61

Besuchen Sie die Werkstéitte!
Vereinbaren Sie einen Termin unter
Tel. (0041 0)81 284 59 27.

Ihre grosszligige Unterstitzung erlaubt dem
Werkstatt-Team seine wichtige Arbeit un-
eingeschrénktweiter zu flhren. Vielen Dank
fir Inre Treue zur Werkstatt Chur.

Aus der Werkstatt
Am CF 271 wird zur Zeit der Rahmen bear-
beitet. Neue Halterungen fir das Bremsge-
stange werden angebracht. An beiden Stirn-

el

Zwel am Boden und einer mit Brecheisen!
Werner Huber, Armin Briingger und Damian
Dorizzi (v.h.n.v.) «lesten» ein Nielenloch
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seiten sind Stahlplatten zur Aufnahme der
Puffer festgenietet worden. Ein Gerat um
Nieten rotglihend zu erhitzen wurde leih-
weise zur Verfligung gestellt. Achsen, Ra-
der und Blattfedern sind in der RhB-Werk-
statte Landquart mitder notwendigen Fach-
kenntnis und den geeigneten Maschinen
Uberarbeitet worden.

An der FO 4 hemmt im Bereich Zylinder-
blockauflage ein Rahmenriss die weitere
Arbeit. Mit Spezialisten ist erst die Moglich-
keit einer technisch einwandfreien Repara-
tur abzuklaren. Viele Einzelteile sind sand-
gestrahlt und mit Epoxydharz-Farbe grun-
diert. Der Rahmen des Zahnradwagens
und weitere Einzelteile liegen bei Firmen
mit Bearbeitungszentren in Uberpriifung und
Bearbeitung. Von einer Spezialfirma sind
der Werkstatte Chur Gussmodelle fiir La-
gerschalen zu glnstigen Bedingungen zu-
gesichert,

Havarie Dampflok HG 3/4 Nr. 9

Bei einer fahrplanméssigen Fahrt Richtung
Furka am 5.8.99 erlitt die DFB HG 3/4 Nr. 9
einen Zapfenbruch an der Kurbel eines
Zahnrades. Schub- und Kuppelstangen
wurden dadurch ebentalls beschéadigt. Die
Kosten zur Behebung des gesamten Scha-
den wird auf ca. Fr. 250'000.~ geschatzt
(bei Fremdvergabe). Der Schaden soll wéh-
rend des Winters 99/2000 in der Remise
Realp behoben werden. Neue Kuppel- und
Schubstangen sind zu schmieden, zu bear-
beiten und Lagerschalen einzusetzen. Die
Reparatur des abgebrochenen Kurbelzap-
fens am Zahnrad dirfte noch einiges Kopf-
zerbrechen verursachen. Kosten und Ter-
min dieser Reparatur laufen der Zielset-
zung Gletsch 2000 tatsachlich zuwider!

T
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Werkstattkonto Im 2. und 3. Quartal 1999 sind folgende Auslagen getatigt bzw.
Rechnungen bezahlt worden:

Werkstatt

1. Reibahlen Werkzeug-Extraanfertigung fiir Bohrungen Injektorbestandteilen Fr. 1'005.15

2. Behéltermiete fur 2 Flaschen Gas Fr. 54.60

3. Kranutensilien Fr. 1'056.95

4. Ersatzteile Schweissbrenner Fr. 75.70

5. Reparatur Winkelschleifer Er: 3071.55

6. Werkzeuge Zentrierkdrner, Nietendopper und -Zieher Fr. 187.565

7. Blromaterial Fr: 67.35

8. Werkzeugeinteilungen zur beschadigungsfreien Aufbewahrung von Fr. 1'860.50
Werkzeugen in speziellen Schranken

9. Briefmarken Fr. 115.—

10. Behdltermiete fur 3 Flaschen Gas Fr. 19.85

11. Reibahlen Werkzeuge zur Bearbeitung von Nietléchern Fr. 748.10

12. Spezialreibahle zum Einbau der reparierten Joy-Steuerung Fr. 1'612.60
an Dampflokomotiven

13. Spezialwerkzeug frasen von kreisrunden Hohlrdumen Fr. 193.70

14. Strahlmittel dient zur Reinigung von Kleinteilen mit Hochdruckgerat Fr.  539.65

15. Puller-Rétsche hohe Gewichte von Hand heben / verschieben Fr. 694.45

16. Spiralbohrer Anschaffung eines kompletten Sortiments Fr. 3'654.35

17. Bretter zum Bau von sauberen Arbeitstischen Fr. 445.20

18. Behdltermiete fiir 3 Flaschen Gas Fr. 120.30

19. Oberflachenfihler dient der Temperaturmessung Fr. 134.40

20. Bliromaterial Toner flir Kopierer, Farbkopien Er. E235-

21. Plankopien bearbeiten Fr. 389.25

22. Werkzeug bearbeiten von Injektoren Fr. 384.45

Dampflokomotiven

23. Neuguss von Disen (FO 4/ DFB 1, 9) zur Herstellung von Injektordiisen Fr. 4'389.25

24. Armaturenstdcke (FO 4/ DFB 1, 9) Gberarbeiten und Dichtigkeit Fr: 8473:50
erstellen, sehr aufwendige Arbeit!

25. Kulissen (FO 4/ DFB 1, 9) Bestandteil der Joy-Steuerung Fr. 2'150.—

26. Korrosionsschutzpaste (FO 4 / DFB 1, 6, 9) Fr. 109.20
wird bei den Dampfzylindern verwendet

27. Sandstrahlen und grundieren (FO 4) Rahmen Fr. 989.-

28. Federn (DFB 8) rostfreie Druckfedern fiir Sicherheitsventil Fr. 201.35

29. Sandstrahlen und grundieren (FO 4 + CF 271) Fr. 4'850.40
Wasserkasten und Wagenrahmen

Wagen CF 271 und weitere

30. Profilstahl (CF 271) zur Reparatur am Wagenrahmen Fr. 21.25

31. Schrauben, Muttern, Federringe, Unterlagscheiben, Splinte Fr. 3'434.10
fir CF 271 und weiterer Wagenaufbau verwendet

32. Spesen (CF 271 und weitere Wagen) Speditionsaufwand Fr. 109.60

33. Nieten (CF 271 und weitere Wagen) zur Befestigung verschiedener Fr.  560.15
Teile am Wagenrahmen

Totalausgaben der Werkstatte Chur im 2. und 3. Quartal 1999 Fr. 36'883.45
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Es gilt ernst! Die glihende Niete ist einge-
setzt alle Fotos: Jirg Zahnd | | nach dem Sandstrahlen

Christian Gabriel driickt mit einem speziel- An den beiden Aussenseiten des Rah-
len Pressiufthammer den rotgliihenden Nie- mens sind sogenannte Verstarkungen
tenbolzen zu einem Kopf, derweil mit ei- «hingeklotzt» (aufgeschweisst) worden;
nem Stemmeisen Gegendruck erzeugtwird| | sie werden wieder entfernt!

Mitteilungsblatt VFB/OFB 4/99 39



I

- RESTAURANT
. . - GARTEN
Max Kuster und Hans Huber prifen mit =ANNER e ¥
Spezialfarbe den Rahmen des Zahnrad- Magdalena Philipp = &
wagens auf Risse  Fotos: Jiirg Zahnd ¥ Dienstag Ruhetag Y

LANDGASTHAUS NUSSBAUM )

7205 Zizers Tel. 081 /322 13 84

Uberfuhr nach Brig
ins alte FO-Depot von
Lok 6 und div. DFB-
Wagen nach dem Ein-
bau der Verbindungs-
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Koordinationsstelle Bau VFB, Furka 2000

Fritz Pféndler

An die Bausaison-Teilnehmer 1999/2000

Mihsam war der Anfang der Saison 99,
mussten doch auf beiden Seiten der Furka
erhebliche Schneemassen weggerdumt
werden. Das hat uns zu Beginn der Gleis-
bauarbeiten in Rlckstand gebracht. Fir
diesen Riickstand war eine hohere Gewalt
verantwortlich, die sich nicht in die Arbeit
reden lasst. Wir haben zusammen auch
dieses Hindernis gemeistert und kénnen
nun am Ende der Bausaison ein gutes
Resultat vorweisen.

Der Rickstand von vier Wochen konnte
fast wett gemacht werden, dank dem Zu-
packen aller. Die Eréfinung der Strecke
Furka-GletschfirPresse und Medien konn-
te durchgeflhrt werden; nichtam 09.09.99,
aber am 30.09.99.

Die Zusammenarbeit zwischen den Bau-
gruppen und der Koordinationsstelle war
gut. Das gleiche gilt auch flr die Bauleitung
und den Betrieb. Mége dies in Zukunit so
bleiben.

An die Probleme von einzelnen Baugrup-
pen kann ich mich gewohnen, «allen Leu-
ten recht getan, ist eine Kunst, die niemand
kann». Ich Freue mich jetzt schon, den
einen oder anderen im nédchsten Jahr an
der Furka anzutreffen.

Allen gebthrt ein herzliches Dankeschon.

Saison 2000

Wenn das alte Jahr zu Ende geht, beginnt
fir mich die Planung der néichsten Saison,
dieses mal sogarim nachsten Jahrtausend.
Zudem wollen wir im neuen Jahrzehnt mit
der DFB AG Oberwald erreichen.

Auch flir eine erneute, fristgerechte, voll-
standige Anmeldung fir das niachste Jahr
besten Dank im voraus.

Mitteilungsblatt VFB/DFE 4/99

Anmeldungen

Bauwochen kdénnen telefonisch oder per
Fax reserviert werden, sind aber innerhalb
von 10 Tagen schriftlich zu bestéatigen. Nicht
bestéatigte Bauwochen werden nach Ablauf
der Frist weiter vergeben. Die definitive
Einsatzbestatigung erfolgt in den Wochen
15/16 des Jahres 2000, nach erhalt der
Teilnehmerlisten. Ohne Teilnehmerlisten
werden keine Einsatzbestatigungen mehr
gemacht. Erwunscht sind auch neue Bau-
gruppen von Sektionen an der Furka, wel-
che bisher noch nicht aktiv waren.

Anmelde-Termine fir die

— Bauwochen bis 30.01.2000
— Samstagseinsatze bis 30 03.2000
— Teilnehmerlisten bis 30.03.2000
— Kiosk / Barwagen  bis 30.04.2000

Einzelteilnehmer spatestens bis 4 Wochen
vor gewiinschtem Arbeitseinsatz (gilt auch
fir Samstagseinsétze).

Einzelteilnehmer werden den Baugruppen
zugeteilt.

Alle, welche auf eigene Kosten ibernach-
ten, markieren dies auf der Teilnehmerliste
oder Anmeldung mit einem grossen P.

Unterkunft und Verpflegung

Die Unterkunft befindet sich voraussicht-
lich in einem Massenlager mit Kiiche in
Gletsch. Die Baugruppen bringen eine
Kichenmannschaft mit. Falls keine Kiichen-
mannschaft gestellt werden kann, bitte frih-
zeitige Meldung an die Koordinationsstelle.
Flr Ehepaare und Damen stehen wieder
die Zimmer im Bahnhof Gletsch zur Verfi-
gung. Alles weitere wird spater bekanntge-
geben.
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Dauer der Bauwochen 2000

Die Bauwochen beginnen am Montagmor-
gen um 07.00 Uhr und enden am Samstag
um 17.00 Uhr,

Die An- bzw. Abreise erfolgt am Sonntag.
Grund: Der Bauchef ist sehr stark auf die
Samstageinsétze angewiesen. Erlebnis-
wochen gibt es keine mehr an der Furkal!

Verschiedenes

Alle offenen Fragen werden an den néch-
sten Sitzungen des VFB besprochen, und
spatestens mit der Einsatzbestatigung be-
kannt gegeben. Die Weisungen vom
15.04.99 sind noch in Kraft.

Betreuung Kiosk und Barwagen in
Gletsch und Realp!

Der Ruckblick 99 zeigt ein positives Resul-
tat. Anféngliche Probleme in Realp und
Gletsch wurden geldst. Die Zusammen-
arbeit entwickelte sich zusehens positiv.

Saison 2000

Nach 18 Jahren soll Gletsch am 24. Juli
2000 wieder fahrplanméssig mit einem
(Dampf-) Zug bedient werden. Ein phanta-
stisches Ereignis!

Damit wird der Kiosk- und Barwagenbetrieb
aufbeiden Seiten zu einem wichtigen Image-
trager. Daraus resultiert ein lebhafterer Be-
trieb und beschert sicher auch mehr Arbeit.
Ich weiss aber, dass ich auch in dieser
Situation voll auf Sie zahlen kann.

Offnungszeiten:
Der Kiosk + Barwagen in Realp ist gedffnet:

* Von Betriebsbeginn bis 16.07.2000
am Freitag, Samstag und Sonntag

* Vom 21.07 bis 20.08.2000
die ganze Woche

* Vom 25.08.2000 bis Saisonende
am Freitag, Samstag und Sonntag

Anderungen vorbehalten!

Anmeldungen bis 30.04.2000 an die unten-
stehende Adresse.

Gerne erwarte ich lhre Anmeldung und
stehe flr Fragen zur Verfigung:

Tel/Fax ++41 / +71 385 58 40 oder an
Koordinationsstelle Bau / Kiosk
Fritz Pfandler, Postfach 881
CH-9201 Gossau

’Eaue Reisebeschreibung DFB

Nachtrag:

Die Bauwochen 18-28 in Gletsch kén-
nen infolge grossem Arbeitsvorrat mit
erhéhter Teilnehmerzahl oder Doppelt
gefiihrt werden!

Furdie Kiiche in Gletsch werden
freiwillige Mitarbeiter gesucht,
welche bereit sind, fir die anwe-
senden Baugruppen in der Sai-
son 2000 zu Kochen.
Kochkenntnisse erwlinscht!

Anmeldung bitte an
Fritz Pféandler

Postfach 881
CH-9201 Gossau

LTeIfFax ++41/+71 385 58 40
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Anmeldeformular freiwilliger Einsatz Saison 2000 p. Grinig

Name Vorname

Strasse PLZ / Ort

Tel. / Fax Beruf / Tatigkeit

Jahrgang _ e-Mail Pkw-Fihrerschein Dja [ nein

Anmeldung fr folgende Aufgabenbereiche: (Gewiinschtes bitte ankreuzen)

(] 1 Informations-Kiosk Realp )
2 Barwagen Realp )
3 Samstag-Einsatz Realp 2 TnTE
TnTE = Teilnehmer Tages-Einsatz

Termin: K-Woche-Nr. D D

Alternative: K-Woche-Nr. DD

] 4 Informations-Kiosk Gletsch ?)
5 Logistik Gletsch Depot *)
6 Samstag-Einsatz Gletsch ) TnTE
7 Bauwoche Wallis *) (Einzelmeldung)

vom DD DE bis DD .DEQDOO
vom DD DD bis DD.DD%OO

Unterkunft / Verpflegung: (Gewtinschtes bitte ankreuzen)

Privat (chne Kostenfolge fiir VFB/DFB 1))

Unterkunft: Verpflegung:
| [ 1]

Stationsgebaude Gletsch ) = ]

Depot Gletsch (Massenunterkuntt), Sektionen VFB %) [__] B

Bisherige geleistete Baueinsétze / Jahr: ..........coooeviveoeiniieeeiniennnns. 95 /96 /97 /98 /99
Ot/ DAt it st yis ey 0 [81=1 65751 111 N N AU
Fir den gleichen Termin ist Frau / Herr .............cccccvveeinnn., U e e e

angemeldet fur Einsatz im Kiosk Realp [ ] / Barwagen Realp [ ] / Kiosk Gletsch [ ]

Bitte Bedingungen, Hinweise und Gewésserschutzmerkblatt fiir 2000 beachten! =)

Anmeldungen laufend an folgende Adresse:

Bemerkungen:

Teilnehmer, welche eine

Pfandler Fritz Tel/Fax. 0041 / 71 /38558 40 (abends)

Privatunterkunft buchen
(Camper / Hotel etc. zu ei-

Postfach 881
CH-9202 Gossatl

Koordinationsstelle VFB Bau und Kiosk

genen Lasten), bezeich-
nen die Anmeldung mit ei-
nem grossen P!

Mitteilungsblatt VFB/DFB 4/99
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Sektionsnachrichten

Damit nicht fiir jede Sektion ein eigener Meldetalon publiziert werden muss, moge der
nachstehende Talon fur alle Anwendung finden, Danke. (KW = Kalender-Woche)

Anmeldeformular fiir Anldsse und Arbeiten der Sektionen

1 Bauwoche an der Furka KW
0 SamstageinsatzanderFurka KW
1 Koch / Kéchin in Gletsch KW
0 Mitfahrgelegenheit von KW
1 Besichtigung vom _ Datum
O Treffen vom Datum
QO Mitarbeit / Heimarbeit (Werkstatt) in
 Mitarbeit flr Info-Stand-Einsitze = in
O Mitarbeit fur PR-Arbeiten
1 Reiseleiter/in / Hilfsleiter/in
0 Werkstatt-Einsatz (Wagenbau) Datum
0 Sektions-Reise vom nach
1 Anmeldung
1 Anlass
der Sektion
Mitteilung
Name Vornahme Jahrgang
Strasse PLZ/Ort
Tel-Nr. P Tel-Nr. G

e-mail-Adresse

Sektion Aargau Tel.

Aellen Gérard 062 827 15 43
Juraweidstrasse 26

CH-5023 Biberstein

Bericht Werkstétte Aarau

Wagen B 4253

Die Renovationsarbeiten an unserem zwei-
ten Wagen laufen auf Hochtouren. Wir
mdochten die Renovation am B 4253 auf
Beginn der Fahrsaison 2000 fir den Ein-
satz auf der Bergstrecke abschliessen kén-
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nen. Anfangs November ist die Reparatur
des tragenden Holzgerippes abgeschlos-
sen worden. Die zahlreichen Reparatur-
stellen erforderten umfangreiche Einzelan-
fertigungen von Holzkonstruktionsteilen.
Nun kann mitder Anfertigung der Sperrholz-
innenwénde begonnen werden. Das Dach
ist mit neuem Holztafer eingedeckt.

Die Plattformen an beiden Wagenenden
sind mit massiven Eichenholzbrettern be-
legt, die zu gunstigen Bedingungen bei der
SBB-Hauptwerkstatte in Olten eingekauft
wurden. Der Wagen beginnt nach einer
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langeren Zeit des nur scheinbaren Still-
standes wieder sichtbare Fortschritte zu
machen. Sobald die Wande eingebaut sind,
wird unsere erfahrene Gruppe den Einbau
der Dampfheizung vornehmen. Die Aufar-
beitung der Sitzbanke ist weit fortgeschrit-
ten.

Zweites Objekt

Rekonstruierter Wagenkasten C 204
Parallel zum B 4253 werden auch Arbeiten
am C 204 ausgefiihrt. Die gewonnenen Er-
fahrungen beim konstruieren der Dampf-
heizung fiir den ABD 4554 kénnen nun
auch beim C 204 genutzt werden.

Wir sind es unserem grossziigigen Spon-
sorund Erbauer des Wagenholzkastens flir
den Wagen C 204, Herrn Siegfried Gasser
und seinen Helfern aus dem Kiwanisclub
schuldig, die Arbeiten am Wagen weiterhin
zielstrebig und ohne Unterbruch voranzu-
treiben. Am Original-Fahrgestell sind auch
von Mitarbeitern der Sektion Aargau Arbei-
tenausgefuhrtworden. Der Alternator (eine
von der Wagenachse angetriebene Licht-
maschine fir die Wagenbeleuchtung) mit
den entsprechenden Zwischenradern und
Antriebsriemen fiir die Ubersetzung wur-
den montiert. Auch hier sind die Vorstudien,
das wie und wo diese Aggregate montiert
werden konnen sehr wichtig, um spéter
nicht anderen Bauteilen, wie dem Brems-
gestange und auch anderen Komponenten
den Raum zu versperren. Auch eine Batte-
rie, mit der erforderlichen Elektroinstallati-
on muss eingebaut werden, damit, wenn
der Wagen im Stillstand verharrt, die Lich-
ter im Innern nicht ausgehen. Der C 204
wird wie der im Dienst stehende ABD 4554
ankulhlen Tagen den Fahrgésten angeneh-
me Wagentemperaturen bieten kénnen,
Der symbolische Verkauf der C 204-Sitz-
platze lauft an. Zur Ferligstellung des neu
aufgebauten Original B.F.D. (Brig-Furka-
Disentis) -Wagens von 1914, benétigen wir
rund Fr. 30'000.—. Durch den Erfolg mit dem
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fiktiven Sitzplatzverkauf der ersten 2 Wa-
gen, war unsere Sektion in der Lage, dank
den vielen Sponsoren und Spendern, alle
notwendigen Investitionen (ohne Hilfe des
Zentralvereins oder der Dampfbahn AG) zu
finanzieren. Aus diesem Grunde méchten
wir die Finanzierung des C 204 auf eine
ahnliche Art 16sen. Wir verkaufen ab sofort
symbolisch Sitzplatze des C 204 zum Preis
der Wagennummer, bzw. zu Fr. 204.-
Selbstverstandlich werden alle Sitzplatz-
sponsoren beim Abschluss der Arbeiten zu
einem Apero in der Werkstatt Aarau und
nach der Inbetriebsetzung des Wagens auf
der Bergstrecke zu einer Gratisfahrt bei der
offiziellen Einweihung eingeladen.

‘ Unser Wagenbaukonto lautet:

Neue Aargauer Bank, CH-5201 Brugg
Postchekkonto 50-1083-6

zu Gunsten von 852116-61-1
(Vereinskontonummer)

Verein Furka-Berstrecke

5000 Aarau

Dritter Wagenkasten eingetroffen

Ebenfalls ein ehemaliger Briinigbahn-
Wagenkasten ex LSE B40 der Luzern-Stans
Engelberg Bahn, ist aus Stans im Friihjahr
in Aarau eintroffen. Nach Abschluss der
Arbeiten an den Wagen B 4253 und C 204,
im Jahr 2000, wird dieser LSE-Wagen B 40
das nachste Renovationsprojekt. Der
Wagenkasten stand bis zuletzt im aktiven
Einsatz und ist noch vollstandig ausgeri-
stet. Alle Holz-Sitzbanke, Gepéackablagen
sind vorhanden. Die Sitzplatze weisen je-
doch vom Gebrauch die tblichen Spuren
auf. Die Sitzbanke missen voraussichtlich
zerlegt, frisch geschliffen, neu verleimt und
lackiert werden. Die erste Beurteilung nach
dem ersten Augenschein lasst erkennen,
dass der Wagen mit einem kleineren Ar-
beitsaufwand renoviert werden kénnte. Fiir
die nachste Zeit wird sich das Werkstatte -
Team Aarau kaum Uber Arbeitsmangel be-
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klagen konnen.

Neue Helfer sind in Aarau herzlich willkom-
men. Wir arbeiten an mehreren Fronten
(Holz, Metall, Elektro, Malerei). Interessier-
te Leser, welche in einem frohlichen und
harmonischen Team mitarbeiten mochten,
sind eingeladen, an einem Dienstagabend
ab 18.00 Uhrunsere Wagenprojekte unver-
bindlich zu besichtigen. Sie werden (ber-
rascht sein, wie interessant und vielschich-
tig unsere Arbeiten sind.

Adresse: Industriestrasse 20in Aarau. Ehe-
malige Halle der Firma Aeschbach, (hinter
dem Hochhaus Rockwell Automation, ehe-
mals Sprecher und Schuh, gegeniiber dem
Restaurant zur Gais).

Weitere Vereinstatigkeiten

Zwei Vereinsreisen wurden in letzter Zeit
durchgeflhrt:

15. August 1999: Fahrt mit Reisecar der
Firma Knecht von Baden Uber Brugg, Aar-
au nach Realp und anschliessender Dampf-
fahrt zur Station Furka und zuriick. Die
Reise war hauptsachlich flr Interessierte
und Neumitglieder gedacht, welche bisher
unsere Dampfbahn noch nicht hautnah er-
leben durften. Bei der Riickfahrt via Furka-
pass konnten die Teilnehmer den neuer-
stellten Bahnlibergang Muttbach sehen und
sich Uber die Arbeitisvortschritte im Bahn-
hof Gletsch informieren.

12. September 1999: Fahrt mit Reisecar
nach Le Bouveret mit Besichtigung von
Schloss Chillon und des Swiss Vapeur
Parkes.

Beibeiden Reisen, (Car wurde unentgeltlich
von Aargauer-Vereinsmitglied gefahren)
konnten einige neue Mitglieder geworben
werden. Die von verschiedenen Stellen, wie
z.B. Firma Eurobus Knecht AG Brugg, Hotel
Restaurant Alpina, Andermatt und einigen
Teilnehmern erhaltenen Spenden anlasslich
der beiden Reisen erbrachten die bemer-
kenswerte Summe von Fr, 1'000.- fir das
Wagenbaukonto der Werkstatte Aarau.

46

Anlasse im Jahre 2000
Generalversammlung :

Freitag, 7. April 2000 um 19.30 Uhr im Re-
staurant «Dietiker» in Suhr. Das Lokal ist
mit der Wynental- und Suhrental Bahn WSB
sehr einfach zu erreichen.

Monat April 2000:

Besichtigung der RhB-Hauptwerkstétte in
Landquart sowie der DFB-Werkstétte in
Chur mit Lok FO 4 und Wagen CF 271.

Sommer 2000:

Besichtigung der Gross-Baustelle (NEAT
Gotthard-Basistunnel) in Sedrun.

Die Besichtigungen werden in der Ausgabe
1/2000 naher beschrieben.

Ausklinfte erteilt: Daniel Blhrer,
Birkenstrasse 1, 5212 Hausen bei Brugg,
Telefon (056) 442 56 08  Gerard Aellen

Sektion Ostschweiz Tel.

Ammann Christian 052 722 24 61
Oberer Moosweg 10

CH-8500 Frauenfeld

Sektionsmitteilungen

Klirzlich ist das Mitteilungsblait 3/99 erschie-
nen. Und wo sind wohl - abgesehen vom
Baubericht - unsere Sektionsmitteilungen
geblieben? Kommen diese wenigstens in
der Nummer 4/99. Wir haben kein eigenes
Infoblatt. Im Mitteilungsblatt abgedruckte
Meldungen ersparen uns das Porto und den
Druck (Briefkommentar an die Redaktion).

Sektionsvorstand Ostschweiz 1999

Die an unserer HV in Wil SG angeklndigte
neue Vorstandsliste mit Jahresprogramm
hat sich aus verschiedenen Griinden derart
verspatet, dass wir aus Kostengrinden auf
einen Postversand verzichten, Wirentschul-
digen uns fur die Verspatung und danken fiir
das Verstandnis.
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Gemeinsame Vorstandssitzung ZH/OCH
Wie schon lange geplant, haben sich die
Sektionsvorstande Zirich und Ostschweiz
am 26. Mai 99 in Frauenfeld zu einer ge-
meinsamen Sitzung getroffen. Themen wa-
ren unter anderem die Werkstéatte Chur,

Werbung, Bauwochen und das Mitteilungs-
blatt. Die Zusammenarbeit zwischen unse-
ren beiden Sektionen soll auf verschiede-
nen Gebieten vertieft werden, wozu auch
zwei jahrliche Vorstandstreffen vorgesehen
sind. Anschliessend die Vorstandsliste.

Funktion Vorname / Name Adresse / PLZ / Ort Telefonnummer

Prasident Christian Ammann Oberer Moosweg 10 052 /722 24 61
8500 Frauenfeld

Vize- Hans Walter Beyeler Seefeldstrasse 255b 01/422 1523

Prasident 8008 Ziirich

Aktuarin Erika Bihler Schulstrasse 10 071 /655 1523
9503 Lanterswil

Kassierin Marlis Rossel-Noser Dorfstrasse 33 052 /317 30 44
8457 Humlikon

Bau- Bruno Enzler Zielweg 5 071/411 77 31

Koordination 3530 Amriswil

Aus der Redaktion

Peter Griinig

Ihre e-mail-Adresse interessiert uns

Eine Mitteilung an Sie wiirde dadurch
verzugslos gleichentags Sie erreichen. Un-
abhéngig ob Sie zu Hause sind. Das Tele-
fon ist ja nett, ... sprechen Sie nach dem
Pips-Ton... Auch ist das geschriebene Wort
etwas handfestes. Also ausfiillen ... und ab
die Post ... an Postfach 20, CH-3428 Wiler.

CD (iber unsere Dampfbahn
Zwei Songs, sowie eine Karaoke-Version
Uber die Furka-Bergstrecke befindet sich
auf der CD. Fur jede verkaufte CD erhal-
ten wir einen Beitrag fiir unsere Furka-
Bergstrecke. Be-
\ zug bei: Dampf-
bahn Furka-Berg-
strecke,
Souvenirhandel,
Postfach 49,
CH-3428 Wiler

% Art-Nr. S 2212

|E| meine e-mail-Adresse lautet:

Name:
Vorname:
Strasse:
PLZ/Ort:
Tel. P:
Tel. G:

Der Autoverladezug der DFB im Info-Heft
2/99 war nur ein privater Geburtstags-
Gag vom jungen Team aus der Region
Realp fiir einen Kameraden!
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Tel. / Fax
01 935 45 03

Sektion Zirich
Kurt Briigger
Industriestrasse 16
CH-8627 Griiningen Postfach 268

Einladung

Generalversammlung Sektion Ziirich
am Dienstag, 7. Marz 2000, 19.00 Uhr
im Saal des Kunsthauses Zirich

Traktanden

1. Begrissung

Wahl der Stimmenzahler

Protokoll der Generalversammlung 99
Jahresbericht des Prasidenten

und Ressortberichte

5. Jahresrechnung und Revisionsbericht
6. Budget 2000

7. Entlastung des Vorstandes, Décharge
8

9

1

F=Lmw R

Antrage der Mitglieder
. Varia
0. Dia-Vortrag von Emil Halter

Antrage der Mitglieder richten Sie bitte bis
am 31.01.2000 an die Sektionsadresse:
Verein Furka-Bergstrecke

Sektion Zirich, Kurt Briigger

Postfach 268, CH-8627 Grliningen

Paul Feuerstein wird den Verkaufsstand
betreiben. Wir hoffen auf zahireiches Er-
scheinen.

Riickblick auf 1999

Erfreulicherweise ist durch unsere Sektion
viel gearbeitet worden in allen Bereichen,
sei es an der Berg-Strecke, im Wagenbau in
Aarau oder in der Lokwerkstatte Chur. Wir
bedanken uns ganz herzlich bei allen Betei-
ligten. Aus Platzgriinden kénnen wir sie hier
nicht alle erwahnen.

ZOM

An der diesjahrigen Zuri-Oberland-Messe
konnten wir 65 Neumitglieder fur unsere
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gute Sache gewinnen, also schon wieder
ein erfreuliches Resultat.

Ausblick fiir das Jahr 2000

Wie Sie sicher schon aus der Presse oder
sonst irgendwoher erfahren haben, sind die
Eroffnungsfeierlichkeiten der Strecke Realp-
Gletsch auf den 14.07.2000 geplant. Die
definitive Fahrplanaufnahme Realp-Gletsch
istab 24.07.2000. Haben Sie dazu Fragen?
Wenden Sie sich jederzeit an uns oder di-
rekt an den Reisedienst der DFB. Auch im
Jahr 2000 kénnen wir nicht zurlicklehnen.
Es gibtan der Strecke, in der Werkstatt Chur
und in Aarau sehr viel Arbeit. Aus diesem
Grunde suchen wir laufend freiwillige Helfer
und Helferinnen. Wenden Sie sich bitte an
unsere Sektionsadresse. Auch in den Win-
termonaten gibt es sehr viel zu tun. Besten
Dank zum voraus flr Ihre Anmeldungen.

Der Vorstand der Sektion Zirich wiinscht
allen Mitgliedern alles Gute fiir das Jahr
2000 und besten Dank fir Ihre treue Unter-
stltzung unserer Sektion.

lhnen und Ihren Angehérigen wiinschen wir
frohe Festtage mit den besten Wiinschen.
Kurt Briigger, Préasident

Internet

Bitte beachten Sie unseren Verkaufsshop
im Internet. Adresse: http://www.net4u.ch/
vib/zh «VFB Sektion Ziirich Shop=. Hier
kénnen Sie unsere schénen Artikel flir sich
oder als Geschenk auf bequeme Art bestel-
len. Bitte geben Sie die Internetadresse
auch an weitere interessierte Personen
weiter.

Baubericht 1999

Wie in der letzten Ausgabe dieses Heftes
angekindigt, folgt hier ein Global-Bericht
Uber die Bauaktivititen unserer Sektion.
Diese spielten sich im Zeitraum vom 20.06.
bis 30.10.99 ab. Ganz nach der Devise
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«Schluss-Spurt in Gletsch» fanden nebst
unseren «reguléren» zwei Bauwochen (KW
26 und 33, je 8 Teilnehmer) auch noch eine
kurzfristig organisierte (KW 27, 8 Teilneh-
mer) und diverse Sondereinsatze statt. Die-
se mit Schwerpunkt in der KW 25 (u.a.
Tunnelarbeiten) und weitere im September
und Oktober. Es wurden dabeica. 150 Mann-
tage Frondienst, die meiste Zeit unter Lei-
tung unseres langjahrigen Bauchchefs Edi
Schlumpf (Jahrgang 1925) geleistet. Dieses
Resultat verdanken wir vor allem unserer
bewahrten Kerntruppe, aber auch etlichen
neuentdeckten «Aktivisten» unter den Mit-
gliedern.

In der oben erwéhnten Zahl von Manntagen
ist ibrigens der Einsatz unseres Mitgliedes
Toni Hobi, den er meist in Begleitung seines
Assistenten Oskar Greminger leistet, nicht
enthalten! In unzéhligen Einsétzen opferte
er einen grossen Teil seiner Freizeit fiir das
Erreichen des Zieles Gletsch.

Wir mochten diesmal auf die Aufzéhlung
aller Namen verzichten, dies in der Annah-
me, dass ein echter Frondienstler nicht viel
Wert darauf legt. Eine Ausnahme sei aber
gestattet: Es gilt hier Giber einen Sonderfall
zu berichten, ndmlich die Leistung eines
Neumitgliedes. Noch war die Tinte auf sei-
nem Beitrittsformular nicht trocken, hat er
schon seinen Einstand als initiativer und
immer gut aufgelegter «Bau-Allrounder»
gegeben und zwar in der Zusatzwoche 27,
wo auch der Schreibende als Teilnehmer
dabei war. Damit aber nicht genug. Gleich
anschliessend hat er eine weitere Woche in
Gletsch verbracht und ab 29.08.99 noch-
mals 2 Wochen, diesmal schon als Grup-
penleiter fur die Sektionen BE und NL. Sein
Name ist Toni Stamm, sein Einstieg ist wohl
einmalig in der Vereinsgeschichte und ein
absoluter Gllicksfall fiir das Projekt Furka.

Bravo Toni!

Noch ein Wort zur Einsatzbasis. Da fir die
KW 27 ein Einsatz im Raum Gletsch-Mutt-
bach vorgegeben war, wéhlten wir fir die-
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se Woche auch Gletsch als Basis, was sich
bezlglich Fahrzeit zu den Arbeitsorten als
positiv erwies. Da aber dort keine DFB-
Logistik vorhanden ist, ergaben sich fir
diese Basis zusatzliche Probleme. Diese
konnten wir flr diesmal elegant l6sen, da
gleichzeitig eine Baugruppe aus D/NRW in
Gletsch arbeitete. So konnten wir Syner-
gien nutzen betreffend Verpflegung und
Transporten. Nochmals herzlichen Dank f(ir
die vorzigliche Bewirtung.

Ausgefihrte Arbeiten der Sektion Ziirich

Im folgenden sind nur die grésseren Projek-

te aufgefuhrt, also z.B. nicht eine zeitrau-

bende Suche nach 2 Unterbriichen des Te-
lefon-Kabels im Tunnel oder das sehr ermdi-
dende Schotterrechen!

Im Tunnel:

* Anbringen von Abdeckblechen in den Ni-
schen zum Schutz der Installationen (Te-
lefon/Signal/Stromnetz) vor Tropfwasser.

¢ Montage weiterer FL-Leuchten zur Vervoll-
stdndigung der vorgeschriebenen Tunnel-
beleuchtung.

* Montage von Kabelverteiler und Signal-
kasten in den Signalnischen.

* Erstellendes Kabelkanals und Einzug des
Kabels zwischen W-Portal und Kaverne.

Station Muttbach:

e Schneerdumung.

¢ Ausheben (teils Handarbeit) und betonie-
ren der Fundamente der 3 Weichenan-
triebe.

Bahnubergang Furkastrasse: (Muttbach)

* Betonieren der Fundamente flir den Tele-
fonsténder und den Sockel flir die beidsei-
tigen Signalanlagen.

Bahnhofareal Gletsch:

» Erstellen des Kabelkanals vom Schacht
zum Stationsgebdude und Einlegen der
Kabelrohre (Flhrung unter der Briicke
durch).

» Mauerdurchbruch fir die direkte Einlei-
tung (unterirdisch) in den Steuerungs-
raum im UG.
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Auf der ganzen Strecke. Seite Wallis:

» Einbau diverser Gleiserden in Kabel-
schachte, Signalkasten und Kabelverteiler.

» Setzen von Kabelschéchten.

* Ausheben von ca. 300 m' Kabelgraben
zwischen Muttbach und BUe, Einlegen
der Rohre und Zudecken (grosser Teil
Handarbeit), inkl. Gestaltung der Trassee-
Umgebung.

* Kabeleinzug ca. 400 m' ab BUe Richtung
Gletsch zum Spleiss-Schacht.

Zum Schluss sei noch der Vollstandigkeit
halber der Einsatz von 14 Mitarbeitern der

Firma ALCATEL erwahnt. Wie jedes Jahr,
organisiert durch Emil Halter, haben sie am
03.07.99 u.a. am Abbruch der alten Wei-
chen in Muttbach gearbeitet und fir die
Tunnelsanierung eine Arbeitsbeleuchtung
installiert. Zusatzlich wurden 2 Achszéhler
installiert und justiert (gesponsert von
ALCATEL, Wert ca. CHF 25'000.-).

Der Vorstand dankt an dieser Stelle allen
Teilnehmern fir ihren grossen Einsatz.

Fritz Schmutz
(i.V. des Bauchefs)

Sektion Innerschweiz Tel.
Mihlethaler Roland 041
Rosengartenstrasse 19 281 00 05
CH-6023 Rothenburg

Eisenbahn-Modellbau-Tage

im Verkehrshaus Luzern (VHS)

Die 15. Eisenbahn-Modellbau-Tage, die vom
2. bis 10. Oktober 1999 im Verkehrshaus
der Schweiz in Luzern stattfanden, standen
unter dem Thema «ZUGkunft - vom TEE
zum Neigezug» und zeigten die Entwick-
lung vomvierteiligen dieselgetriebenen RAm
TEE | Uber den sechsteiligen Vierstrom-
triebzug RAe TEE Il, der noch bis Ende No-
vember sein Gnadenbrot als «graue Maus»
erhélt, hin zum siebenteiligen Intercity-
Neigezug RABDe 500, der in Zukunft neue
Massstédbe hinsichtlich Komfort und Tempo
setzen soll. Wie immer war auch das Thema
«Modellbau» durch zahlreiche Ausstellerund
den entsprechenden Wettbewerb vertreten,
und in einem proviscrischen Ausstellungs-
zeltvorder Halle Schiffahrt hatte - neben der
Pilatusbahn und verschiedenen Modell-
bau-Ausstellern - die Sektion Innerschweiz
einen Stand aufgebaut, der standig von
Sektionsmitgliedern betreut wurde. Der
Stand mit zahlreichen attraktiven Fotos und
entsprechendem Informationsmaterial wur-
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de von vielen Besuchern angesteuert, und
es kam zu etlichen intensiven Gesprachen,
wobei interessanterweise die Personen im
«fortgeschrittenen Alter» Uberwogen. Viele
Aktionare und Frondienstler aus friheren
Jahren gaben sich zu erkennen und fragten
nach dem aktuellen Stand der Dinge, ob im
Jahr 2000 wirklich nach Gletsch gefahren
wird und wann die Strecke bis Oberwald
fertiggestellt ist. Gelegentlich zeigte man
Interesse an einer Neumitgliedschaft, doch
die Spenden blieben hinter den Erwartun-
gen zurlick. Zusammenfassend darf man
aber festhalten, dass sich der erhebliche
Aufwand fir die Anwesenheit der Furka-
Bergstrecke an den Modellbau-Tagen ge-
lohnt hat und nach einer Wiederholung ruft.

Sektions-Generalversammliung 2000

Die GV 2000 der Sektion Innerschweiz fin-
det am Freitag, dem 17. Marz 2000, um
20.00 Uhr im Restaurant Eisenbahn beim
SBB-Bahnhof Arth-Goldau statt. Als Rah-
menprogramm kann man den Hochbahnhof
der Arth-Rigi-Bahn (ARB) - (brigens den
einzigen in der Schweiz - sowie die Depot-
und Werkstattenanlagen besichtigen. Nach-
dem der Weiterbestand der ARB gesichert
ist, wird in absehbarer Zeit ein neuer zeit-
gemasser Bahnhof ebenerdig auf dem SBB-
Areal erstellt, was auch zu Veranderungen
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bei den librigen Anlagen fiihren wird, zumal
bereits heute aufgrund der Betriebsgemein-
schaft mit der Vitznau-Rigi-Bahn gewisse
Arbeiten im dortigen Depot erfolgen.

Weitere Informationen enthélt - wie (iblich -
das Informationsbulletin mit der Einladung
zur GV 2000.

«Ruhe vor dem Sturm» an den Modellbau-
tagen im Verkehrshaus in Luzern. Das Bild
wurde am frihen Morgen aufgenommen,
als die Besucher noch nicht bis zu uns
vorgedrungen waren.

Foto: H.-B. Schénborn

Sektion Bern Tel./ Fax
Bollinger Peter 032
Blumenweg 18 665 23 25
CH-3315 Batterkinden

Werkstatte Kirchberg

Am 1. November erfolgte ein letzter Tages-
Einsatz in unserer ehemaligen Werkhalle.
Der Biro- und Werkstatt-Trakt musste noch
entfernt werden, weil das neue Nutzungs-
konzept des Nachmieters fiir unsere Holz-
Bauten keine Verwendung vorsah. Auch die
Elektroinstallation entfernte man.

Die finanziellen Belange sind schon am
7. Oktober mit dem Besitzer Hermann
Leuenberger, der Sektion Bern und dem ZV
besiegelt worden. Damit ist dieses Kapitel
abgeschlossen. P. Griinig

Furka-Bern-Web

Die Sektion Bern betreibt mit Christoph
Rickli und der Unterstiitzung von Julian
Witschi eine «Furka-Bern-Webseite». Un-
ter «www.welcome.to/vib-bern» gibt es das
Neueste rund um die Furka aus Berner
Sicht. Dank zahlreichen Gratisangeboten
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belastet diese Webseite die Kasse nicht.
Der Kontakt mit andern Sektionen und Mit-
gliedern eréffnet neue Perspektiven.
Ausflug zur Sauschwénzlebahn

Mit dem Mitglied und Oldtimer-Carbesitzer
Hermann Leuenberger unternahm die Sek-
tion am 29.8. die Reise ins Siiddeutsche.
Die Carfahrt, der Besuch einer Weinbau-
genossenschaft im schaffhausischen
Léhningen, die Dampffahrt auf der 26 km
messenden Strecke mit Lok 86 333 und ein
Besuch im Eisenbahnmuseum Zollhaus-
Blumberg lies den Tag voller Héhepunkte
werden.

Bauwoche Gletsch

Die BW 36 war gekennzeichnet durch scho-
nes Wetter, Biische roden, Steine wegréu-
men, Wassergraben freilegen (500 m'),
Stltzmauern rekonstruieren, 1000 FO-
Holzschwellen von Andermatt nach Realp
verfrachten, Kranbahn in Oerlikon demon-
tieren und nach Realp transportieren.
Stand Bahnhoffest Spiez

Nach der Neugestaltung des Bahnhofs und
Abschluss des Doppelspurausbaus am
Létschberg wurde gefeiert. Mit von der
Partie ein Stand der Sektion Bern.  J.Wi.
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Sektion Norddeutschland

Hamann Ralf Tel./ Fax
Tratziger Strasse 16 0049 /
D-22043 Hamburg 40 /656 2173

Ein Stiick Schweiz in Hamburg!
Anlésslich der4. Hamburger Modellbautage
brachte der schweizerische Verein Furka-
Bergstrecke (VFB) ein Stlick der Schweizer
Hochalpen in die Hamburger Messehallen.
Auf Uber 28 Metern wurden einzelne Ab-
schnitte des 1000 mm-Schmalspurnetzes
der Rhétischen Bahn, der Furka-Oberalp-
Bahn und besonders der Dampfbahn Fur-
ka-Bergstrecke im M 1:87 ausgestellt.

Seit 1995 finden sich Freunde der schwei-
zerischen 1000 mm-Schmalspurbahnen
zusammen, um Abschnitte der oben ange-
fihrten Strecken nachzubauen. Die Anla-
gen setzen sich modular aus genormten
Einzelteilen (Module) zusammen und kon-
nen in verschiedener Reihenfolge zusam-
mengestellt werden.

Jedes Modul ist 500 mm tief und hat eine
Lange von 1000 bis 1500 mm. Die Ver-
drahtung, der Umriss des Modulkopfes so-
wie die Hohen sind festgelegt. Wie beim
Vorbild sind eingleisige Streckenfiihrung,
Zahnstangenabschnitte und Bergprofil nach-
gebildet.

So auch von der Dampfbahn Furka- Berg-
strecke (DFB) die Bahnhéfe «Tiefenbach»
und «Furka» sowie die «Steffenbach-
briicke», deren Vorbild im Winter wegen
Lavinen zusammengeklappt wird. Andere
Module geben die Bahnhéfe «Susch» und
«Brusio» der Rhéatischen Bahn (RhB) oder
ohne direktes Vorbild den Charakter der
alpinen Landschaft wieder. Als Besonder-
heit gibt es Steigungsmodule, eine Kehr-
schleife in Fiddle-Yard.

Die Besucher hatten die Moglichkeit, dem
Bau von Modulen beizuwohnen. An einem
Anlagenteil konnten Sie (ber den Aus-
stellungszeitraum aktiv den Gelandebau
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mitverfolgen und sogar selber mitarbeiten.
Die Modulanlage stand in enger Beziehung
zum Vorbild. Deshalb wurde auch auf dem
Stand ausfuhrlich tber das Original berich-
tet. Dies geschah durch Fotos und Video-
filme sowie einer Original-Zahnstange der
Dampfbahn Furka-Bergstrecke.

Die alte Bergstrecke, die nur im Sommer
befahren werden kann, wird als technisches
Denkmal des Eisenbahnbaus wieder akti-
viert. Denn der Abschnitt Uber den Furka-
pass, vorbei am Rhonegletscher, der dem
«Glacier-Express» seinen Namen gab, lieg
seit der Inbetriebnahme des Basistunnels
im Mai 1982, brach.

Weiter waren Fahrpléane und Informationen
rund um die schweizerischen Eisenbahnen
erhéltlich. Hans Kukemdiller

Deichbau, Dumper, Doppelschwelle -
die BW 99 der SK Norddeutschland
«Auf nach Gletsch!» hiess es auch dieses
Jahrwiedervom2.8.99-7.9.99flr 10 Bau-,
2 Kiosk- und 2 Kichenfronis. Die «Nord-
lichter» mit Gber 1000 km «Abstand» von
der Furka-Bergstrecke wurden noch durch
Begeisterte aus ganz Deutschland verstarkt.
Einige Unentwegte starteten sofort nach
der Ankunft am Samstag mit der Arbeit; ein
Bauweekend der Sektion Gotthard wurde
verstarkt. Die hervorragende Einweisung
gleich vor Ort durch Walter und Manfred
Willi schloss diesen schénen Tag ab; halt

«Deichbaustelle» in Muttbach ...
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noch nicht ganz! Das traditionelle «Gé&ssli-
fescht» in Realp setzte das erste kulturelle
Highlight! Nachstes Highlight war die Feier
zum Nationalfeiertag am Sonntag. Nach so
viel «Feierei» ging die Arbeit am Montag
endlich los... 6 arbeitsreiche Tage standen
uns bevor.,

... Wirkungsfeld der Noeurschen

In Muttbach wurden vor dem Tunnelportal
56 m Gleis ausgekoffert, die alten Stahl-
schwellen ausgebaut und durch neue Holz-
schwellen ersetzt. Das alles bei laufendem
Bauzugbetrieb und zwischen 5 m hohen
Schneewédnden! Die Holzschwellen wur-
den vorher vom «Schwellenteam» mit Be-
festigungsplatten ausgeriistet und «just in
Time», an das «Baggerteam» ausgeliefert.
Auch der «Feind» Schmelzwasser, das im-
mer wieder unsere Baustelle «besichtigen»
wollte, wurde durch die norddeutschen Er-
fahrungen im Deichbau zuriickgehalten.
Abschliessend wurde das neue Gleis ge-
richtet und mit einigen Tonnen Schotter
«verschonert».

Dank tollem Teamwork, 6 Tage-Bauwoche
und optimalem Maschineneinsatz (Gleis-
dumper, Bagger, Schwellenschraub- und-
Bohrmaschine) konnten neben diesem
Hauptprojekt noch jede Menge weiterer
«Kleinigkeiten» wie Auskoffern und Schwel-
lenumbauim Scheiteltunnel, Betonieren von
Zugankern fiir eine Stitzmauer etc. erle-
digt werden.

Genauso toll war das Teamwork in der Kii-
che und der Logistik (Evi und Hanne), denn
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jedenTagwurde punktlich das Mittagessen
(mit Kuchen!) in Muttbach angeliefert und
im «Gnagiwagen=» kredenzt; nur noch (iber-
troffen von den Abendessen im Lok-
schuppen (Remise Gletsch).

Auch das Wetter war die gesamte Woche
sehrnett zuuns - wirkommen also gerne im
Jahr 2000 wieder, dann sicherlich mit lau-
fendem Zugbetrieb der DFB!

Koordinator Fronarbeit Oliver Racine

Sektion Miinchen / Oberbayern

Horst + Isolde Hoenigk Tel./ Fax
Winfriedstrasse 14 0049 /
D-80639 Minchen 89/178 31 51

In der Zeit vom 27.11. - 5.12.99 findet in
Minchen auf dem Messegelande in Verbin-
dung mit der «Heim- und Handwerk» - Mes-
se die Internationale Modellbauausstellung
statt.
Die Sektion Miinchen wird auf ca. 200 m? mit
einer HOm-Anlage nach Vorbild der
Furka-Bergstrecke und einem Info-Stand
vertreten sein.
Machen Sie sich einen schénen Tag und
besuchen Sie die «Heim- und Handwerks,
schauen Sie sich die Modellbauausstellung
an und kommen Sie an unserem Info-Stand
vorbei. Die Messemannschaft wird sich tiber
Ihren Besuch und den Meinungsaustausch
auch im Hinblick auf «Gletsch 2000 freuen.
Die Hoenigk's

Regionalgruppe Rhein-Main

Ziegler Joachim Tel.
Kreuzweg 7 0049 /
D-65719 Hofheim 06 /192 88 25

Bitte beachten. Neue Adresse ab 15.12.99!

Haben Sie die Unterlagen «Die ersten in

Gletsch» auf Seite 31-34 schon gelesen?
|
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Voyages d'inauguration
avec un train & vapeur, au glacier du Rhéne

du 14 au 16 juillet 2000
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Vendredi
Samedi

14 juillet 2000 Féte officielle d'ouverture
15 juillet 2000 Voyages Week-End
Dimanche 16 juillet 2000 Voyages Week-End

Apreés un sommeil de la Belle au bois dormant de presque 20 ans, les locomotives &
vapeur roulent & nouveau avec fracas sur la ligne sommitale de la Furka. Aimeriez
vous étre parmis les premiers a découvrir le glacier du Rhéne, depuis un train a
vapeur ? Nous vous invitons & participer a l'aventure, avec nos trains d‘ouverture,

dans un cadre magnifique.

LES DETAILS
RS AR

Vous trouvez le prix du billet pour
adultes, sur le formulaire d’inscrip-
tion (sur la page de droite).

Sont inclus dans le prix
Le voyage en 2éme classe avec le
train & vapeur de Realp via Furka &
Gletsch (ou de Gletsch i Realp), avec
des arréts a Tiefenbach et Furka, une
place réservée dans un des wagons
ouvert ou dans un des wagons fermé
avec fenétre (possibilité d'ouvrir les
fenétres), un billet spécial d'une va-
leur souvenir, une attestation numéro-
tée, un cadeau souvenir (une bouteille
de 7 dl de vin du Valais avec une éti-
quette de trains 4 vapeur), des frais
de ports et d’inscription, En cas de
mauvais temps ou de force majeure,
les wagons ouverts peuvent étre sup-
primé.

Enfants et adolescents
Pour les enfants et adolescents
de 6 & 16 ans, gui seront accom-
pagnes au minimum d'un adulte,
les prix suivants seront accordds
par enfant:

14 juillet 2000  CHF 150.-
15/16 juillet 2000 CHF 100.-

Cadeau souvenir (vin) non inclus.
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Réduction

Toutes les réductions sont annulées,
car il s7agit seulement de voyages
inauguraux. Ceci est aussi valable
pour les actionnaires du DFB et ainsi
que les membres du VFB.

Remboursement

Les billets qui ne pourront ére urilisé
seront remboursés seulement pour
des raisons valables (maladie, acci-
dent etc.). Sans nouvelle au minimum
24 heures avant le départ, le rem-
boursement ne sera plus accorde.

Confirmation de réservation /
Facture

Dés réception de votre inscription,
dans un délai de 14 jours, vous re-
cevrez notre confirmation de réser-
vation et la facture, facture qui devra
étre payée dans les 30 jours,

Important: Nous n’enverrons pas de
rappel. Aprés un délai de 60 jours, et
sans nouvelles de votre part, nous
disposerons des places réservées.
Tous les prix sont TVA inclus 7,5%.

Pour la réservation des places
Avee la confirmation de réservation,
vous recevrez tous les détails utiles
sur le voyage, la ligne et 'heure de
depart fixé. Les places assises qui se-
ront réservées pour vous, vous seront
communiquées en temps voulus bien
avant le départ du train de Realp ou
de Gletsch. Au cas ou le train a la
date demandée est complet, pour
éviter de la correspondance inutile et
des demandes de précisions, nous
vous demandons de nous donner
avec votre inscription une date de
remplacement.

Suite 4 la page 4

: L'ouverture
de 'horaire officiel,

de Realp - Gletsch - Realp,
commencera le 24 juillet 2000.
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Entourer la letire de votre choix pour le voyage désiré.

Vendredi 14 juillet 2000 Prix comprenant la TVA 7,5 %

A ertrain Realp - Furka - Gletsch  Train d'inauguration Le matin CHF 250.—
B Gletsch - Furka - Realp  Train d'inauguration L'aprés-midi CHF 250.—
€ 2emetrain Realp - Furka - Gletsch  Selon la demande Le matin CHF 250.—
D Gletsch - Furka - Realp  Selon la demande L'aprés-midi CHF 250.—

Samedi 15 juillet 2000 Prix comprenant fa TVA 7,5 %

E 3émetrain Realp - Furka - Gletsch  Voyage du week-end Le matin CHF 200.—
F Gletsch - Furka - Realp  Voyage du week-end L'aprés-midi CHF 180.—
G 4émetrain Realp - Furka - Gletsch  Selon la demande Le matin CHF 200.—
H Gletsch - Furka - Realp  Selon la demande L'aprés-midi CHF 180.—

Dimanche 16 juillet 2000 Prix comprenant la TVA 7,5 %

K 5émetrain Realp - Furka - Gletsch  Voyage du week-end Le matin CHF 200.—
L Gletsch - Furka - Realp  Voyage du week-end L'apres-midi CHF 180.—
M 6émetrain Realp - Furka - Gletsch  Selon la demande Le matin CHF 200.—
N Gletsch - Furka - Realp  Selon la demande L'aprés-midi CHF 180.—

Nous vous demandons de choisir une deuxiéme possibilité comme alternative voir un autre jour.
Comme vous pourrez le comprendre les places sont limitées. Le voyage sera possible seulemnent en 2éme classe. Les
réservations seront prises en considération dans l'ordre d'arrivée de la poste (date de I'oblitération faisant foi). Nous
vous serons reconnaissants de faire votre réservation rapidement. Consultez les réductions de prix pour enfant de 6 &
16 ans. (Seulement valable accompagne d'une grande personne).

Wagon désiré Voyage-en
Nous ne désirons pas voyager dans un wagon ouvert, — A

S.V.P, réservez dans un wagon avec possibilité d'ouvrir la fenétre. | | Auto

Train

Transfert Gletsch - Oberwald ou Oberwald - Gletsch

Nous vous demandons de réserver des places dans le bus postal. Nombres de voyageurs

| Mous organisons notre transfert par nous-mémes.

Faire une croix dans le carré désiré.

! i adultes
Commande de documentations Veuillez nous envoyer:
l La liste des hétels / restaurants, ami de la Furka enfants de
64a16 ans
Documentation pour faire une excursion sur le glacier du Rhéne
Adresse S.V.P. remplir en caractére d'imprimerie.
Nom / prénom:
Rue / case postale:
NP et lieu:
Signature: Téléphone:
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IMPORTANTS

Information de voyage
L'horaire définitif vous sera com-
munigué seulement lors de la confir-
mation de réservation. Les départs
du matin 4 Realp seront a 10H. pour
faciliter la correspondance avec les
autres transports publics. Les corres-
pondances vous seronl communi-
quées avec votre réservation. La durée
du voyage de Realp & Gletsch (ou
I"inverse), sera d’environ 120 minu-
tes compte tenu des arréts techni-
ques.

Distribution des billets

Contre la confirmation de réservation
vous recevrez au guichet du DFB au
départ des gares de Gletsch et de Realp
vos billets spécialement imprimés
pour I"événement et ainsi qu'un cer-
tificat de souvenir numéroté avec le
cadeau surprise.

ADRESSE DE
RESERVATION
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Halte pour photo

Pour des raisons de sécurités, des
arréls entre les stations ne sont pas
possibles pour faire des photos et
filmer. Vous aurez tout & loisir pen-
dant les arréts technigues de Tiefen-
bach et Furka de faire des photos
souvenir.

Transfert avec le car postal
Pour le transfert de Gletsch & Ober-
wald (ou IMinverse) il y aura possibi-
lité de correspondance avec les cars
postaux, Les personnes qui désirent
prendre le bus doivent nous avertir
lors de leur inscription. Le prix du
billet de bus sera encaissé au départ.
L' abonnement 1/2 tarif, abonnement
général, carte journaligre, Swiss Pass
{etc) sont valables pour le bus.

Se restaurer / Dormir

MNous vous recommandons les hotels
el restaurants, ami de la Furka. Sur
demande nous vous envoyons volon-
tiers avee la confirmation de votre
réservalion une documentation dé-
taillée. 5.V.P. la commandez avec
volre inscription.

La magnifique nature, des constructions
techniques intéressantes attendent votre
visite. Un exemple typique d’une con-
struction bien pensée du pont de Steffen-
bach unique au monde, qui est plié avant
I’hiver pour le protéger des avalanches.

Excursion sur le glacier du Rhéne
Une excursion sur le glacier du Rhéne
vous tente-t-¢lle? En plus du voyage
avec le train 4 vapeur vous pourrez
réserver une randonnée avec accom-
pagnant d'une durée de 4 1/2 H, de
I'hitel Belvédere en prenant 1" apéritif
dans la grotte de glace, pour aller jus-
qu'au col du Grimsel. Vous pouvez
demander la documentation avec le bul-
letin d'inscription du voyage inaugural.

Place de parc limité

Realp et Gletsch disposent que de
quelques places de parc. Voir les in-
dications sur place. Nous vous re-
commandons de venir avec les trans-
ports publics.

A tout moment des informa-
tions actuelles sur Internet:
http:/iwww.netdu.ch/dfbfurka

Pour des raisons techniques, le re-
port de ouverture et de I"exploi-
tation reste sous réserve. En cas de
suppression de frain ou de change-
ment dans les réservations nous vous
informerons le plus vite possible,

Copiez s.v.p. le bulletin d'inscription, le remplir et
I'envoyer affranchi a I'adresse suivante:

Dampfbahn Furka-Bergstrecke (DFB), Reisedienst
Postfach 35, CH-3999 Oberwald (Valais)

Pour des renseignements téléfoniques faire le: ++41/279 733 373
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NEWS 24 du DFB SA juiltet 1999

Pascal Zenklusen, GL

DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG

Direction des affaires

Lors de la réunion des collaborateurs du
14 mai 1999, il a été demandé de préciser
si la protection juridique SEV pour collabo-
rateurs/trices DFB était aussi valable au
Dampfbahn Furka-Bergstrecke. M. René
Zimmermann, collaborateur de la protec-
tion juridique SEV, nous a communiqué que
I'assurance protection juridique SEV est
aussi valable durant les loisirs (DFB) pour
les collaborateurs/trices des CFF ou d'une
autre compagnie de chemin de fer privée
s’ils sont membres du SEV et s'ils bénéfi-
cient d'une protection juridique SEV.

L'assemblée générale du DFB SAa eu lieu
samedi le 26 juin 1999 a 14 heures a la
salle polyvalente a Andermatt. Plus de 300
Personnes y ont participé. Les personnes
suivantes ont quitté le conseil d’adminis-
tration du Dampfbahn Furka-Bergstrecke:
Monsieur Alfred Gysin, président du con-
seil d’administration DFB et M. le Dr Ri-
chard Steiner, membre du conseil d’admi-
nistration DFB. Le Dampfbahn Furka-Berg-
strecke a remerciée M. Alfred Gysin pour les
services rendus pour la remise en état de
la ligne sommitale depuis la constitution du
VFB en 1983 et de la DFB AG en 1986.
Monsieur Alfred Gysin a été nommé prési-
dent d’honneur du DFB et a eu droit aux
applaudissements de l'assemblée. Le
autres affaires ont éte traitées dans 'ordre,
les comptes 1998 bouclent avec une perte
de CHF 59'866.—, la motion d’un actionnai-
re proposant la modification de 3 articles
des statuts a été rejetée.

Monsieur le Dr Peter Schwaller de Endin-
gen a été élu nouveau président du con-
seil d’'administration du DFB AG. M. Ruedi
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Willi de Morschach a été élu nouveau mem-

bre du conseil d'administration. Le conseil

d’administration du DFB AG se présente ac-

tuellement comme suit:

* Dr Peter Schwaller, président du conseil
d’administration DFB

» Peter Heinzer, vice-président du conseil
d'administration DFB

= Joseph Albisser

= Karl Danioth

* Heinz Fréansing

* Josef lten

* Ruedi Willi

Monsieur Cathry Karl, secrétaire général

DFB a annoncé sa demission de son pos-

te de secrétaire général pour fin février

1999, ceci pour des motifs d'ordre privé

ainsi qu’en raison de la charge importante

que représentent ses autres mandats.

Afin que les festivités d’ouverture Gletsch
2000 soient couronnées de succeés, le co-
mité d'organisation Gletsch (CO Gletsch)
a déja siegé plusieurs fois. L'Ecole de tou-
risme de Sierre a été sollicitée pour fournir
au CO Gletsch des idées pour les activités
de féte. Ce qu'elle fit avec plaisir. Le but du
CO Gletsch est de réaliser avec un petit
budget un programme attractif et varié dans
et autour de la salle de sport d'Oberwald.
Le CO Gletsch créera un livre pour les do-
nateurs, des cartes de féte et des tombo-
las. Pour faire connaitre la date d'ouvertu-
re, des autocollants et du papier a lettres
ont été imprimés. Actuellement se tient a
I'hétel Belvédére I'exposition «Uber die
Furka». Un diorama avec un modéle ré-
duit de train DFB y est dressé et rend les
visiteurs attentifs aux festivités de I'an 2000.
Bien sdr, les divertissements musicaux ne
manqueront pas. Des groupes de musique
ont déja éte engages. lls se produiront au
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Burgerhaus (maison bourgeoisiale, trad.) et
& la salle des sports d’'Oberwald. Il est aus-
si prévu d’'organiser, dans diverses caves
du village d’'Oberwald, des bars consacrés
au theme «la vapeur».

Division finances

Etant donné la situation financiére tendue,
le budget de I'exploitation et les investis-
sements 1999 ont été revus lors de la der-
niére assemblée du conseil d’administra-
tion. Des potentialités d’économies ont été
fixées dans I'exploitation et dans les inves-
tissements qui ne sont pas prioritaires. Mal-
heureusement, elles ne peuvent pas tou-
tes étre mises en ceuvre immédiatement
pour obtenir un compte d’exploitation 1999
equilibré. Si la tendance actuelle & la bais-
se devait perdurer dans la dotation en per-
sonnel des programmes d'occupation pour
chémeurs, il y aura augmentation des dé-
penses.

La souscription a I'augmentation du capi-
tal actions 1999 a bien commencé. Jusqu'a
la date de I'assemblée générale 50 %
(CHF 300'000.—) des CHF 600'000.— pré-
vus ont été souscrits. Il faudra encore beau-
coup de travail, de publicité, de bienveillan-
ce de la part de nos amis, actionnaires et
membres pour acquérir de nouveaux parti-
cipants, de nouveaux actionnaires, des mé-
cénes ou des sponsors qui nous aident a
atteindre notre but: la mise en service d’'une
exploitation réguliere vers Gletsch en I'an
2000. Il est indispensable d’atteindre le but
qui a éte fixé lors de 'augmentation du ca-
pital afin que les travaux 1999 du troncon
Muttbach-Gletsch, I'installation des voies
en gare de Gletsch ainsi que la remise en
eétat de la locomotive a vapeur FO 4 puis-
sent étre réalisés.

Ala suite de la lettre «Vision Gletsch 2000»,
environ CHF 170'000.— de dons ont été ver-
sés sur le compte prévu a cet effet. Ces
dons sont les bienvenus puisqu’ils permet-
tent la mise en place de I'infrastructure pour
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la construction et la poursuite des travaux.
Nos remerciements vont a tous le dona-
teurs.

CHF 85'000.— ont déja été versés sur le
compte ouvert pour le financement de
l'aiguillage de raccordement a la voie du
FO & Realp. Nous espérons pouvoir réali-
ser cette jonction prochainement (en octo-
bre 1999).

La collecte pour la restauration dans les
ateliers de Coire de la loco FO 4 et des an-
ciennes voitures correspondantes a atteint
CHF 16'000.—, ceci aprés réalisation des
paiements déja effectués.

Outre la procuration ordinaire de moyens
financiers (augmentation du capital actions,
mise en compte de crédits), toutes ces col-
lectes nous aident a financer ces projets de
maniére plus indépendante des moyens fi-
nanciers étrangers et elles nous permettent
une diminution du montant des intéréts dus
(actuellement environ CHF 100'000.— par
an).

Nous espérons enregistrer une augmenta-
tion du nombre de passagers et de visiteurs
durant la saison 1999. Ainsi, notre compte
d'exploitation enregistrera un redresse-
ment. Les résultats intermédiaires déja dis-
ponibles et I'état actuel des réservations
nous permettent d’'esperer.

Suggérée par le comité central du VFB et
confirmée a l'occasion de I'assemblée gé-
nérale 1999 a Erstfeld, 'aide complémen-
taire pour les travaux de déneigement ex-
traordinairement dispendieux, était la bien-
venue. A cause des frais plus élevés pour
les machines, notamment la réparations
d’engins en partie anciens, ainsi gu'en rai-
son de la location de machines étrange-
res, les dépenses pour le déneigement se
sont élevés a CHF 30'000.-.

Division consiruction

Aprés un hiver riche en neige et en avalan-
ches, les travaux de déneigement ont com-
mencé en mai, conformément a la date
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fixée. Sur le trongon le plus exposé aux
avalanches, entre Realp et Tiefenbach, il
fallait venir a bout de montagnes de neige
hautes de 16 métres. Les équipes de de-
neigement ont été mises & rude épreuve.
Mis a part les grandes quantités de neige,
des strates de glaces ont crée de gros pro-
blémes. Les travaux de construction ont pu
débuter avec trois semaines de retard.
Durant deux semaines, la réparation des
dégats dus & I'hiver et quelques travaux
d'entretien de la voie ont ete executes.
Début juin, les travaux de déblaiement de
la neige ont commencé dans la région de
Muttbach. Le portail ouest du tunnel était
recouvert d'environ 13 m' de neige. Entra-
vés par des murs de neige, les travaux ont
commence avec quatre semaines de retard
dans la région de Gletsch et de Muttbach.
Gréace a I'engagement des collaborateurs
et des équipes de travail, le retard a pu étre
en partie compensé. Afin que le program-
me «Gletsch 2000» puisse étre respectg,
toutes les personnes concernées devront
fournir de gros efforts, Les travaux de ré-
novation du tunnel sommital reprendront
ces prochains jours.

Nos travaux de construction sont fortement
entraves par les chantiers de la route de la
Furka entre Gletsch et le passage & niveau
de Muttbach. Il existe un important risque
de chutes de pierres sur ce troncon. Nous
ne pouvons des lors y exécuter nos travaux
gue les samedis.

Division infrastructure & logistique
Depuis mai 1999, la cuisine pour les colla-
borateurs DFB et pour les ouvriers de la
Société d'action pour le marché du travail
(VFAM), sous la conduite de M. Otto Zur-
kinden, cuisinier confirmé, est gérée par le
DFB.

Division atelier

Le 8.7.1999, la locomotive HG 2/3 No. 6
(Weisshorn) révisée a éte chargée a Coire
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et transportée a Realp. Le jour suivant, elle
a pu étre déchargée a Realp. Etant donné
qu'il N’y a de raccordement a la voie ni a
Coire ni a Realp, le transport a di étre fait
par la route. Le travaux nécessaires a la
mise en service prendront encore plusieurs
jours.

La commande Joy pour I'entrainement par
crémaillere des deux locomotives HG 3/4
No. 1 et 2 (nouvellement No. 9) est révisée
a Coire et doit par la suite étre transportés
a Realp avec les composantes refaites.
L'installation dans les locomotives s'avére
difficile en raison du manque d'infrastruc-
tures adéquates a Realp.

A Coire, la Locomotive a vapeur HG 3/4
No. 4 FO a été déposée pour juger de I'état
des divers composants et de la maniere ap-
propriée de la remise et neuf. Ainsi, il sera
possible de faire une estimation des frais
de renovation.

A Realp, d'importantes révisions et trans-
formations sont faites sur la locomotive die-
sel HGm 2/2 No. 51. En raison des proble-
mes rencontrés, |'investissement en travail
était bien plus grand que prévu. Les fortes
chutes de neige de I'hiver avaient rendu
I'accés aux ateliers difficile, voire méme
impossible. Les conducteurs de locomoti-
ve diesel engages lors des travaux de dé-
neigement ont été instruits avant que la
machine ne leur soit remise vers la mi-mai.

La voiture DZ 4351 ex FO a été transférée
de Brigue a Steinen (SZ). Le chassis du wa-
gon FO C 204 - DFB B 2204 a été déplacé
de Kirchberg BE a Aarau ou se trouve le cais-
son correspondant. Les travaux d'adaptation
du caisson et du chassis sont plus dispen-
dieux que prévus. La mise en service par le
DFB n'aura donc lieu que 'année prochaine.
Des documents concernant d'anciennes voi-
tures FO ont été consultés aux Archives fé-
dérales a Berne. Des copies de dessins tech-
niques ayant un intérét pour le DFB ont été
commandés.
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Division exploitation et marketing
L'lllustré «Schweizer Familie» proposera sur
sa page web des arrangements familiaux
pour visiter le chemin de fer de la Furka.
Un article sur le Train a vapeur de la ligne
sommitale de la Furka a été publié dans le
supplément dominical du Sonntagsblick.
L'apparition du chemin de fer a vapeur de
la Furka dans la bande dessinée «Globis
Abenteuer:, tome 2, «Unterwegs mit Bahn,
Schiff und Postauto» (Les aventures de
Globi, en route avec le train, le bateau et le
bus postal, trad.) et dans «20x20 Familien-
Expeditionen» (20x20 expéditions en fa-
mille, trad.) est une nouveauté.

Une autre nouveauté est la vente de billets
pour le Train & vapeur de la Furka par le
BLS Létschbergbahn Reisecenter. Ce bu-
reau de voyages se trouve Genfergasse 11
a Berne.

«Bahnsinnige» Zentralschweiz! (Expres-
sion intraduisible signifiant a peu prés: La
Suisse Centrale folle de trains, trad.). En
mars 1999, l'organisme Zentralschweiz
Tourismus a enregistré plus de 1000 de-
mandes pour I'obtention du prospectus
«Bahn und Hotel». Ces demandes venaient
de la part de possesseurs allemands de la
Bahn-Card. Une annonce dans le «Bahn-
Chequeheft» (carnet de chéques pour
trains allemands, trad.) contenant un talon
détachable mentionnant le DFB a déclen-
ché cette avalanche de requétes.

Début juillet 1999 est paru dans le magazi-
ne Sumsi un article sur le Train & vapeur
de la Furka. Cette revue est mise gratuite-
ment & disposition dans toutes les banques
Raiffeisen en Allemagne, en Autriche et en
Suisse.

Dans le courant du moins d'ao(it paraitra
dans EUROCARD GLOBE une offre forfai-
taire pour le Train a vapeur de la Furka. Ce
magazine pour clients tire a plus de 750'000
exemplaires et est imprimé en allemand,
francgais et italien.

Dans le nouveau magazine du Junior Club
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des CFF, une histoire sous forme de ban-
de dessinée, qui parle du Train a vapeur
de la Furka, a été publiée début avril 1999,

Le nouveau prospectus «Zahn um Zahn mit
Volldampf» (Dent aprés dent a pleine va-
peur, trad.), qui contient les derniers arran-
gements forfaitaires des chemins de fers
du Rigi, du Brienzer Rothorn et du Train &
vapeur de la Furka, a trouvé de nombreux
lecteurs.

L'etat actuel des réservations est de 28'865
personnes. Vers la mi-juillet de I'année pas-
sée, I'état des réservations pour 1998 était
de 16'252 personnes.

Le nouveau Guide de voyage (ancienne-
ment Information pour les hétes) est paru
fin juin 1899. Cette brochure sera vendue
au prix de CHF 5.—. Elle est au format
21x12 cm et comprend 16 pages. Son but
est de donner un petit apergu du Train a
vapeur de la ligne sommitale de la Furka
et de la région.

Dés maintenant, on peut obtenir auprés du
marche souvenirs du DFB un CD ROM qui
porte le titre «Schweizer Dampfbahn-Bil-
der» (Images de trains suisses a vapeur,
trad.), édition DFB 1999 au prix de CHF
23.— ou DEM 28.—, Les images sur le CD
ROM sont au format TIFF (Windows).

En juin 1999, le DFB a transporté 2348
personnes entre Realp et la Furka. 988
personnes faisaient partie d'un groupe.
Trois des cing journées d’exploitation en
juin 1999 etaient pluvieuses et froides. Seul
le vendredi 25 juin 1999 était une belle jour-
née d'été. Le nombre de voyageurs trans-
portés en juin 1999 se situe dans la moyen-
ne des années 1997 et 1998,

Dans le courant des prochaines semaines
paraitront les nouveaux produits suivants
concernant Gletsch 2000:

trains spéciaux pour voyageurs individuels
qui voudraient circuler sur les premiers
trains a vapeur le 14, 15 et 16 juillet 2000,
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NEWS 25 du DFB SA octobre 1999

Pascal Zenklusen,GL

Direction des affaires

Hourra, nous sommes a Gletsch!

Le jeudi 30 septembre 1999, le DFB a pu
féter le franchissement d'une nouvelle éta-
pe sur la voie de la remise en service de la
ligne sommitale de la Furka. Le jour en
question, le premier train a vapeur parti de
Realp a atteint le glacier du Rhéne et
Gletsch.

Par la mise en service du trongon ferroviai-
re jusqu'a Gletsch en I'an 2000, la ligne
sommitale gagne en importance touristique,
notamment grace aux nouvelles correspon-
dances avec les routes du Grimsel et de la
Furka. Les voyageurs pourront de nouveau
contempler le glacier du Rhéne et de sa
source depuis le train. La région se trouve
considérablement valorisée par cette at-
traction nostalgique d'importance nationa-
le.

Les 14 et 15 juillet 2000, une féte populai-

re pour jeunes et moins jeunes aura lieu
dans la région de Gletsch / Oberwald. Vous
y étes tous cordialement invités!

Dans sa derniere session, le conseil d'ad-
ministration a réorganisé la direction des
affaires: en continuation de la solution in-
térimaire en cours, seront préposés a l'ex-
ploitation, Messieurs Josef Albisser en tant
que directeur d’exploitation et Walter Willi
en tant que remplacant de la direction d'ex-
ploitation. De plus, le conseil d’administra-
tion a procédé a une nouvelle répartition
interne des ses compétences et de ses ta-
ches dans le but de reduire le nombre de
sessions et d'obtenir une meilleure effica-
cite.

Le 19 juin 1999, malgré les grandes quan-
tités de neige, I'exploitation de notre ligne
a pu reprendre selon I'horaire. D’énormes
masses de neige ont di étre enlevées &

Horaire 2000

Realp DFB - Furka - Gletsch DFB

Courses journaliéres du 24 juillet au 17 ao(t 2000
Vendredi, samedi et dimanche du 18 aoiit au 8 octobre 2000
Correspondances avec le Furka-Oberalp sur demande.

Realp DFB dep. 09.40 | Seulement | Conditions pour trains
Furka DFB arr. 10.30 gﬁ%%g urs | spéciaux hors horaire sur
geeen, | demande.
Furka DFB dép. 10.50 | Gletsch
Muttbach-Belvédére dép. | 13.20
Gletsch DFB arr. 11.25 | 13.45
Explication des signes:

Gletsch DFB dép. n12.40 14.30 Embarquement a
Muttbach-Belvédere arr. 13.05 | Muttbach-Belvédére
Furka DFB g | - SRR 15.05 pas possible.

?yag urs Titre de transport Gletsch-
Furka DFB dép| ARG 15.20 | Muttbach-Belvédére-
Realp DFB arr. Gletsch 16.00 | Gletsch obligatoire.
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Muttbach, au portail ouest du tunnel. La
reprise du programme de construction a
ainsi eté retardé d'environ 4 semaines. Le
budget pour les constructions a d étre ré-
duit pour des raisons financiéres. Al'excep-
tion des travaux dans le tunnel de faite, le
programme de construction pour atteindre
Gletsch en I'an 2000 a été réalisé a 90 %.
Dans le tunnel sommital, il sera nécessai-
re de mener a bien encore divers travaux
durant I'année a venir.

Nous cherchons un redacteur de procés-
verbal pour les sessions de la direction
de I'exploitation et du conseil d’'adminis-
tration. Les personnes intéressées vou-
dront bien s'annoncer au secrétariat du
DFB (téléphone 027/ 973 33 75)

OK Gletsch 2000

(comité d'organisation Gletsch 2000)

Lors de la session de septembre 1999, le
comité d'organisation, qui siégeait en pré-
sence de Messieurs Peter Schwaller (pré-
sident du conseil d'administration) et Josef
Albisser (directeur d’exploitation), a adop-
té le concept de base de la mise en servi-
ce de «Gletsch 2000» et des festivités qui
y sont rattachées.

Division finances

Les recettes d’exploitation 1999 n'ont pas
atteint les buts escomptés en raison des
interruptions de service dues aux défaillan-
ces de nos locomotives a vapeur ainsi que
pour diverses autres causes telles que an-
nulations de réservations et difficultés d'ac-
cés a cause de bouchons au Saint-Gothard.

Fin septembre 1999, les souscriptions pour
I'augmentation du capital actions 1999 ont
atteint CHF 371'000.— (62 %). Si l'augmen-
tation du capital actions n’atteint pas les
CHF 600’000.—, il sera impossible de réali-
ser a temps les travaux planifiés jusqu’a la
mise en service de «Gletsch 2000».
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@ 8 @ 2
2 | 3 3 3
22| 29| 28| ¢%
Eg| 32| 28| 28
< > = T = = = =
1993 36 288 16'973
1994 63 478 25'440
1995 71 472 24'392
1996 74 482 28'491
1997 71 468 36'791
1998 71 472 25'893
1999 71 443 31'862

Il est imperatif que I'augmentation du capi-
tal atteigne les buts fixés, afin de réaliser
les indispensables travaux de constructions
1999 / 2000, notamment ceux prévus au
tunnel de faite, aux voies de la gare de
Gletsch ainsi que ceux, déja en cours, con-
cernant la remise en état de la locomotive
a vapeur FO 4. En I'an 2000, il sera dés
lors procédé a une nouvelle augmentation
du capital. L'image du produit «Les pre-
miers & Gletsch» sera utilisée comme su-
jet d'illustration pour les nouvelles actions.

L'augmentation du capital de CHF
900'000.—, qui doit au préalable encore étre
décidée par le conseil d'administration, sera
mise en souscription sous forme d’actions
d’'une valeur nominale de CHF 300.—.

Il faudra encore beaucoup de travail, de
publicité et de bienveillance de la part de
nos amis, actionnaires et membres pour
acquerir de nouveaux participants, de nou-
veaux actionnaires, des mécénes ou des
sponsors qui nous aident a atteindre notre
but: la mise en service d'une exploitation
reguliere vers Gletsch en I'an 2000.

Ala suite de la lettre «Vision Gletsch 2000»,
environ CHF 180°000.— de dons ont été ver-
sés sur le compte prévu a cet effet. Ces
dons sont les bienvenus puisqu’ils permet-
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tent (comme cela a été le cas en 1998 et
1999) de mettre en place l'infrastructure
pour la construction et la poursuite des tra-
vaux. Nos sincéres remerciements vont a
tous les donateurs.

CHF 85'000.— ont déja été versés sur le
compte ouvert pour le financement de
I"aiguillage de raccordement a la voie du
FO a Realp. Laiguillage sera installé en
novembre 1999.

Lancée a la fin de I'éteé 1998, la collecte
pour la restauration dans les ateliers de
Coire de la loco FO 4 HG 3/4 et de I'an-
cienne voiture CF 271 a atteint entre-temps
CHF 85'400.—.

Outre la procuration ordinaire de moyens
financiers (augmentation du capital actions,
mise en compte de crédits), toutes ces
collectes nous aident a financer ces pro-
jets de maniére plus indépendante des
moyens financiers étrangers et nous per-
mettent une diminution du montant des in-
teréts dus (jusqu’a ce jour environ
CHF 100°'000.— par an).

Division constructions
En 1999, les activités de construction sur
la voie sommitale se sont terminés en se-
maine 41, a la fin des travaux de prépara-
tion pour I'hiver. Le programme de cons-
truction 1999, qui avait comme but «Gletsch
2000», n'a pas eté entierement atteint. Le
retard est dU a plusieurs raisons:
= debut des travaux retarde en raison de
la neige dans la région Muttbach-Gletsch
¢ manque d'équipes de travail du samedi
(uniguement les personnes individuelles)
= dans le secteur constructions, fin du pro-
jet d’'occupation pour personnes sans
emploi dans le courant de I'éte 1999.

Malgré ces mauvaises premices, des pro-
grés considérables ont éte réalises. Vous

64

trouverez ci-dessous les travaux les plus
importants menés & terme (ou presque) en
1999 sur le trongon Gletsch - Muttbach -
Furka:

Tunnel sommital:

— modification des voies, trongons est et
ouest

— entretien systématique du troncon milieu

— assainissement des jointures/réparation
de la maconnerie du tunnel TM 0 - TM
200

— achevement du tracé des cables

Gletsch - Muttbach:

— refection des aiguillages Muttbach (3 pie-
ces)

— montage des dispositifs d'aiguillages 21,
22 et 23

— remplacement du ballast
(environ 200 m' sur 500 m')

— mise en place de ballast (environ 1000
tonnes)

— bourrer les voies et les regler

— assainissement de I'écoulement latéral
(environ 300 m' sur 1000 m')

— travaux d'évacuations (pierres, ancien
matériel de voie)

— complément et achévement du trace des
cables

Gletsch:

— poursuite des travaux d'achévement des
installations des voies

— construction d’infrastructures (tracé pour
cables, etc.)

Ces travaux importants ont pu étre reali-
sés grace a I'engagement exemplaire des
collaborateurs DFB et de nombreuses
aides provenant des groupes de travail.
L’année 1999 a été marquée par un climat
de franche camaraderie et par la motiva-
tion des collaborateurs motivés qui se sont
montres infatigables dans leur engage-
ment.
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Nous profitons de ces lignes pour expri-
mer nos remerciements a toutes ces pré-
cieuses aides et pour leur dévouement.

Les grands retards pris lors de I'achéve-
ment du trongon Gletsch - Muttbach - Fur-
ka pour I'ouverture en I'an 2000 rendent
indispensable un engagement efficient
dans le courant des mois de mai a juillet
2000. Afin d’atteindre le but fixé, les condi-
tions suivantes doivent étre réunies:

— preparation optimale des travaux durant
les mois d'hiver (préparation des moyens
techniques tels que trains-pare, outils et
machines)

— consolidation (a temps) des moyens fi-
nanciers

— engagement des spécialistes nécessai-
res (et des appareils)

— coordination de tous les travaux encore
nécessaires (choix des priorités)

— mise a contribution maximale des équi-
pes de travail

Les travaux préparatoires pour le program-
me de construction 2000 ont déja commen-
cé. Nous avons besoin de volontaires qui
sont disposés a nous aider aussi durant
I'hiver.

Division Infrastructure & Logistique
L'exploitation des cuisines et cantines a
Realp par le personnel du DFB a fait ses
preuves et a eté apprécié par nos collabo-
rateurs et collaboratrices. Malheureuse-
ment, il n'a pas toujours été possible d’en-
gager suffisamment d’aides provenant des
programmes de reinsertion professionnel-
le. Une solution satisfaisante pour le ravi-
taillement a été trouvée pour la saison d’hi-
ver 1999/2000 pour des révisions et répa-
rations des locomotives & vapeur et de la
locomotive diesel HGm.
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Division ZfW (atelier)

Durant I'hiver a venir, les deux locomoti-
ves HG 3/4 no. 1 et no. 9 subiront une révi-
sion des boites d'essieu. De plus, les dé-
gats a la transmission a engrenages sur-
venus le 5 aolt 1999 sur la loco HG 3/4
no. 9 doivent étre reparés. Etant donné qu'il
n'a pas eté possible de trouver de halle
équipée d’une grue, il va falloir en installer
une dans la remise a Realp, avant de com-
mencer les travaux de réparation sur les
locomotives. Nous cherchons dans la ré-
gion d’Urseren un lieu d'entreposage cou-
vert pour la locomotive diesel, afin de dis-
poser de plus de place dans la remise de
Realp.

Selon les discussion qui ont été menées
avec la compagnie des chemins de fer Fur-
ka-Oberalp, la locomotive HG 2/3 no. 6
«Weisshorn» ainsi que quelques voitures
voyageurs du DFB seront transférées de
Realp a Brigue pour «hiberner» dans un
dépét-atelier FO inutilisés. Des travaux de
finitions sur la locomotive a vapeur HG 2/3
no. 6 «Weisshorn» ainsi que les travaux
d'entretien necessaires aux voitures voya-
geurs. y seront menés a bien.

Division Exploitation et Marketing

Le DFB a pu commencer ponctuellement
la huitieme saison d'exploitation le samedi
19 juin 1999 a 9 heures 50.

Jusqu'au 5 aofit 1999, tout a parfaitement
fonctionné gréce a la participation de tou-
tes les divisions. Le 5 aolt 1999, des dé-
gats/défauts considérables ont été consta-
tés sur les locomotives HG 3/4 no. 9 et 1,
Pour cette raison toutes les courses des
trains & vapeur entre Realp et la Furka ont
di étre annulées le jour en question,

La locomotive HG 3/4 no. 1 & pu étre remi-

se en état de marche le jour méme, grace
a un travail exemplaire fourni par les colla-
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borateurs/trices du DFB. Les dégats sur la
deuxiéme machine HG 3/4 étaient plus
conséquents. Ainsi, cette locomotive n'a
plus pu étre engagée durant le reste de la
saison et un horaire spécial a été instauré
des le 6 aolt 1999 par le DFB. Le 4 sep-
tembre 1999, un nouveau probléme a éte
découvert sur la locomotive HG 3/4 no. 1
et la machine a été mise hors service du-
rant deux jours. Le trafic ferroviaire a été
annulé une nouvelle fois les 4 et 5 septem-
bre 1999. Grace a I'engagement grandio-
se de tous les intéressés, la locomotive HG
3/4 no. 1 etait de nouveau préte au service
le week-end suivant et le trafic ferroviaire
a pu reprendre selon un horaire special.

Les personnes qui voudraient arriver a
Gletsch/Valais a bord des premiers trains
spéciaux, sont invitées & commander le

prospectus «Die ersten in Gletsch» («Les
premiers a Gletsch», trad.). L'action est li-
mitée aux trois jours d'ouverture du 14 au
16 juillet 2000.

L'horaire 2000, la liste des prix 2000, le
Manuel d’informations pour voyages en
groupes 2000, et le prospectus «Die ers-
ten in Gletsch» peuvent étre obtenus
auprés de:

Dampfbahn Furka-Bergstrecke
Service de voyage, Case postale 35
CH-3999 Oberwald

tél. 027 973 33 73 ou fax 027 973 33 74

service du trongon Realp - Gletsch:

Ci-dessous, un bref apercu des dates les plus importantes concernant la remise en

30 juillet 1998

Premier train-parc a Gletsch (Valais)
Féte de la jonction de la voie Realp (Uri) - Gletsch (Valais)

30 sept. 1999

Premier train-parc a vapeur a Gletsch

14 juillet Ouverture officielle du trongon Realp - Gletsch
2000 Banquet a I'h6tel Glacier du Rhone, Gletsch
14 et 15 juillet Festivités d'ouverture avec attractions sur les rails et sur la route

2000 pour jeunes et moins jeunes dans la région Oberwald / Gletsch

14 au 16 juillet

et cadeau-souvenir

Event «Die ersten in Gletsch» («Les premiers a Gletsch», trad.)
2000 Six trains spéciaux pour les hétes, avec dipléme numéroté

17 au 23 juillet

Trains spéciaux pour groupes a disposition d'organisateurs de
2000 voyages (trains charter) Tous les voyageurs regoivent un cadeau-souvenir

24 juillet 2000

Mise en service du service regulier entre Realp et Gletsch

Quotidiennement une course aller-retour Realp - Gletsch
et une course aller-retour Gletsch - Muttbach / Belvedere

Courses journalieres du 24 juillet au 17 aout
ainsi que les vendredis, samedis et dimanches
du 18 ao(t au 8 octobre 8 octobre

8 oct. 2000

Dernier jour d'exploitation, puis fin de saison
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Pour I’'an 2000, d’autres produits inté-

ressants sont planifiés

— L'ouverture de la ligne sommitale de
Realp a Gletsch rendra possible la com-
binaison d'offres de voyages interessan-
tes

— billet circulaire attractif en collaboration
avec la poste et le chemin de fer Furka-
Oberalp

— «Mit Volldampf zum Rhonegletscher»
(«A toute vapeur vers le glacier du Rho-
ne», trad.): voyage en ftrain a vapeur,
puis traversée du glacier du Rhéne avec
nuitée dans I'hétel de montagne Belvé-
dere, ainsi que randonnées a la décou-
verte de la nature en montagne

— combinaisons avec des circuits sur les
cols alpestres en car postal, avec le Gla-
cier-Express (Davos - St. Moritz - Coire
- Zermatt), avec des voyages nostalgi-
ques dans le wagon-salon du tout nou-
veau «Alpine Classic» (St. Moritz - Zer-
matt), ou avec un inoubliable voyage
«Swiss Romantic Tour» (Grindelwald -
bus - Grande Scheidegg - Meiringen -
Col du Grimsel - Gletsch (trajet facultatif
avec le train a vapeur DFB) Oberwald -
train - Zermatt).

Le 10 septembre 1999, I'Alpine-Classic a

circulé entre Disentis et Zermatt avec a son

bord des invités de |la presse et des meé-

dias. L'Alpine Classic circulera I'année pro-

chaine entre St. Moritz et Zermatt et vice

versa.

Médias / Articles PR

Dans le courant de I'éte, le DFB a fait I'ob-
jet d'articles parus dans divers journaux et
magazines en Suisse, Allemagne, Hollan-
de et ltalie. La conférence pour les médias
du jeudi 30 septembre 1999, a laquelle
étaient présents de nombreux journalistes,
entreprises de télévision, photographes et
amis du DFB et durant laquelle le premier
train a vapeur est entre en gare de Gletsch,
etait un evenement trés réjouissant. Le DFB
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a fait parvenir a plus de 40 journalistes une
documentation de presse. De plus, durant
le trajet d’Andermatt & Brigue a bord du
Alpine-Classic, le DFB a eu l'occasion de
remetire aux journalistes invites de la do-
cumentation les concernant ainsi que nos
offres de prestations pour I'an 2000.

Des équipes de télévision de Hollande,
d'Allemagne et de Tele-Barn (-Beme) etaient
présentes pour documenter les travaux de
deblaiement de la neige. Dans le courant
juin, des équipes de TV du canton d'Argo-
vie, d'Allemagne et le team de télévision
de la TSR nous ont rendu visite. En juillet,
aout et septembre, d'autres stations de té-
lévision, telles que DESTI, Stidwestrundfu-
nk et diverses stations de radio sont ve-
nues au DFB pour realiser des émissions.

Le nouveau «Guide de voyage» (ancien-
nement «Information pour les hétes») est
paru fin juin 1999. Cette brochure est ven-
due au prix de CHF 5.—. Elle est au format
21 x 12 cm et comprend 16 pages. Son but
est de donner un petit apercu du frain a
vapeur de la ligne sommitale de la Furka
et de la région.

Des maintenant, on peut obtenir auprés du
marché souvenirs du DFB un CD ROM qui
porte le titre «Schweizer Dampfbahn-Bil-
der» («Images de trains suisses a vapeur»,
trad.), édition DFB 1999 au prix de CHF
23.— ou DEM 28.—-. Les images sur le CD
ROM sont au format TIFF.

Dés la mi juillet 2000, vous pouvez obtenir
a la méme adresse (Souvenir-Handel der
Dampfbahn Furka-Bergstrecke, Case pos-
tale 49, CH-3428 Wiler) le tout nouveau li-
vre «Uber die Dampfbahn Furka-Bergstrec-
ke». Le livre peut étre commandé au prix
de souscription de CHF 42.— jusqu’au 31
décembre 1999.

Traduit de I'allemand par: C. Solioz, Sion
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Section romande Tel. / Fax
Fornachon Jaques 021 800 48 61
Au Curson

CH-1142 Pampigny

La section romande
prospecte en France

France

Notre section a débuté I'an-
née 1999 en fanfare! En ef-
fet suite a l'invitation de l'or-
ganisateur de Festirail 99,

une manifestation consacree au chemin de
fer et dite internationale, le president, Alain
Kégi et le soussigné se sont embargues
pour Pont a Marcq, prés de Lille, pour
présenter notre ligne au public francais.
Alléché par le programme annoncé le trio
devait vite dechanter sur place! |l s'agissait
en fait d'une sorte de bourse aux jouets
agrémentée de quelques stands de chemin
de fertouristiques. Il est vraique la présence
d'Anglais et de belges, venus en voisins,
ainsi que de deux représentants des che-
mins de fer corses justifiaient I'appellation
internationale! Le samedi fut relativement
calme au pointde vue de lafréquentation, ce
qui laissa tout le temps aux exposants de
faire plus ample connaissance. Notre stand,
encadré par les chemins de fer corses et le
musée du chemin de fer de Mulhouse, don-
nait une petite note alpestre dans ce plat

id

Stand de la Section romande en France
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pays ou le glacier du Rhéne semble in-
connu! Le dimanche heureusement la foule
se fit plus compacte a I'entrée de la manifes-
tation et les questions ne manguerent pas
tout au long de la journée. Mais déja il fallait
songer au retour, avant que les premiéres
neiges ne bloquent complétement le pas-
sage du Jura.

Nous retiendrons la bonne ambiance parmi
les exposants (décu pour la plupart),
I'échange d'informations entre les différents
chemins de fer touristiques présents et la
choucroute du samedi soir! Cette premiére
expérience hors des frontieres helvétiques
nous a permis de constater qu'ilestinutile de
prospecter trop loin. Le tir sera corrigé cet
été avec la participation de la section ro-
mande aux festivités organisées entre Tour-
non et Lamastre pour le trentieme anniver-
saire du Chemin de fer du Vivarais. L& au
moins le public habitué a traverser le Rhéne
ne sera pas surpris d'apprendre qu'un petit
chemin de fer a vapeur longe les flancs du
glacier du méme nom! Gageons que cette
contribution sera plus profitable que celle de
cet hiver. P.-Y Piéce

Modélisme 99

Ou, les trois jours de Pentecéte a Beaulieu!
Vous savez que je suis passionné de che-
min de fer. De modélisme ferroviaire aussi.
Voila que des amis me parlent de leur inten-
tion d'organiser une grande exposition de
modélisme a Beaulieu.

A Lausanne, pour ceux qui ne connaissent
pas bien notre belle Romandie.

Imaginez. Participer comme exposant. A ce
moment des discussions, on ne se rend pas
compte de 'aventure. Onréve un peu. Méme
beaucoup.

Le réve serait de présenter une belle instal-
lation de trains. Exposée en bon voisinage
avec le stand Furka.

Je réussis a convaincre un ami, Bernard
Tarnutzer de Trélex. Modéliste renommeé. |l
réalise une installation modulaire a l'image
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du chemin de fer Rhétique (RhB) a I'échelle
Om. Remarquable. Puis rendez-vous est
pris avec le comite d'organisation de I'expo
de Beaulieu, Ligne sommitale de la Furka
section romande et Bernard Tarnutzer. Nous
avons moins de trois mois pour nous prepa-
rer. Unrendez-vous c'est toujours une aven-
ture. Etcomme dans une aventure il y a tou-
jours des moments exceptionnels, nous
aurons des souvenirs inoubliables.

Plus la date de I'expo approche, plus on se
rend compte de l'importance de l'aventure et
de notre engagement!

Jeudi apres-midi, montage du sland. Le
soir, assez tard, nous nous demandaons bien
commentnous allons passer trois jours dans
ce «bazar».

Vendredi matin. Ouverture des portes a 10
heures. Tout de suite c'est le foule. C'est le
deéfile des visiteurs. Des intéresses, Des

guestions. Des curieux, Envahissant par-
fois. Ne touchez pas! Passionnes souvent,
Cela, sans arrét jusqu'au lundi soir a4 18

heures. Fermeture, nous n'avons pas vu
passer le temps.

Puis rapidement, on en a assez. Domon-
tage. Trois voyages aller retour Trélex-Lau-
sanne. A minuit tout est termine.

Vivre une grande exposition de l'intérieur est
une reelle aventure. La tension monte jus-
gu'a l'ouverture.

Puis, des rencontres inattendues. Des amis
et connaissances qui nous saluenl. Surpris

de nous voir ici. Et nous de rencontrer des
gens connus qui s'intéressent aussi a notre
passion. Des échanges d'idéas dans la joie
etl'enthousiasme. Presque dos regrets lors-
que I'neure de la fermeture approche.
Cette premiere grande exposition de modé-
lisme en Romandie a renconltré un énorme
succés. 30'000 visiteurs. Des recelles ex-
ceptionnelles pour nolre calsse. Entre nous,
cette réussite nous la devons i nos visiteurs
et a tous les exposants. El en plus, nous
avons participé a celle aventure.

C'est cela qui nous imprassionne le plus.
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A bientét. Entre les 9 et 12 juin 2000. Vous
viendrez, n'est-ce pas? Claude Wenger

30 ans du Vivarais du 16 au 18 juillet 99
Le 14 juillet 99 2 couples partirent a la con-
quéte de la France pour le train de la ligne
sommitale de la Furka. Ce furent M. et Mme
Joseph Albisser Caissier du DFB et M. et
Mme J. Fornachon-Chopard.

Le mercredi 14 juillet nous avons fait du
tourisme en allant a la découverte du «Che-
min de fer de la Mure» qui se trouve a une
vingtaine de kilometres de Grenoble, entre
les falaises du Vercors et les neiges de
I'Oisans le Chemin de fer de la Mure relie
Saint-Georges-de-Commiers a la Mure re-
joignant ainsi le plateau Matheysin. Ses 30
kilométres de trajet et ses 560 métres de
dénivelé permettent de découvrir de super-
bes paysages. Entre lacs et montagnes il
évolue, comme u funambule, & I'horizon du
Mont Aiguille (2097 m) et de la Pierre Per-
cée, deux des 7 merveilles du Dauphiné. La
beauté des paysages et |'originalité des
couleurs vous laisseront le souvenir d'un
spectacle inoubliable!

Un chef d'ceuvre architectural!

La ligne de chemin de fer s'agrippe a la
montagne tout au long de son parcours par
de nombreux ouvrages d'art., 142 au total.
Pour ne citer que les plus spectaculaires: au
viaduc du barrage de Monteynard, la voie
estcomme suspendue a plus de 150 métres
au-dessus des gorges, ce passage est sans
conteste le plus spectaculaire de la ligne; le
viaduc de Loulla, deux viaducs superposés
sur le ravin. Pour ne citer que les plus
marquants.

Un train chargé d'histoire.

Pendant de nombreuses années, le train a
permis l'acheminement jusqu'a Saint-Geor-
ges-de-Commiers du charbon extrait des
puits de la Mure et de La-Motte-d'Aveillans.
Cette ligne aujourd'hui centenaire, forgée
au son des canons, continue a serpenter
afin de vous faire découvrir ses merveilles.
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Aprés cette premiére journee fantastique le
S0ir venu nous reprenons nos voitures pour
nous diriger vers Tournon et nous mettre en
quéte d'un hotel pour la nuit. Nous trouvons
un magnifique hotel de golf ou nous som-
mes trés bien regues, et le repas du soir pris
dehors fut excellent.

Le lendemain matin nous ne pouvions pas
trop trainer au lit, car le tour de France
passait par-la et bien des routes seront
fermées.

Nous partons direction Tournon pour pren-
dre le fameux train du Vivarais.

Arrivé & Tournon nous allons prendre con-
naissance de l'horaire, le départ est an-
noncé vers 13H45, nous avons le temps
d'aller manger un petit encas, mais lorsque
nous voyons la carte des menus nous nous
laissons aller & manger les specialités de la
région et d'un encas cela passa au grand
menu.

Apres avoir bien mangé nous prenons le
train vapeur direction Lamastre. A I'heure
dite, les agents du C.F-V «demandent la
voie» a ceux de la S.N.C.F. Si aucun train
n'estannoncésurlagrandeligne,laS.N.C.F.
donne la voie libre au train dont la vapeur
fuse a 15kg/cm?. Il se met en route aprés un
bref coup de sifflet et s'engage sur le tronc
commun de 2 km, dont la voie métrique est
imbriquéee par un troisieme rail au milieu de
la voie normale Nime-Lyon. Un cordon de
soudure surmontant le rail assure le bon
contact des essieux avec les circuits de la

Loco type a Mallet 406 en Lamastre
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voie et fait un peu trembler les voitures. Un
tunnel de 600 m sous une partie de la ville
méne jusqu'a la traversée du Doux que le
train suivra désormais jusqu'a Lamastre. On
quitte la voie S.N.C.F. pour partir & travers
vignes et vergers. A Douce-Plage, un beau
pont ancien croise la ligne. Construit en
1843, c'était alors la plus grande arche au
monde (51 m.) Puis un barrage coupe la
riviére: sa pile centrale est celle d'un ancien
pont romain. A partir de &, la voie com-
mence a monter assez fortement (22 %.). A
l'ancienne Halte de Troye, on apergoit le
viaduc de la route de Lamastre qui file vers
le plateau, et on laisse au sud les cuves du
Duzon, petit affluent du Doux.

Tout a coup le train franchit le beau viaduc
en courbe de Troye et monte sur la rive
droite de lariviere. On apercoit en contrebas
des arbres rongés par des castors qui ont
été acclimatés depuis quelques années.
Au prix de rudes efforts, le train glisse dans
le canyon de plus en plus étroit. A Mordane
le fond de la gorge est occupé par une usine
hydroélectrigue, désormais télécommandée
car ces gardiens — et leurs enfants — ne
pouvaient guére y accéder que par une
petite draisine spéciale roulant sur la voie
ferrée.

Un tunnel franchit I'éperon rocheux de
Mordane puis la voie retrouve lariviere dans
une gorge sauvage. L'autre paroi de cette
gorge est occupée par un étroit canal qui
alimente I'usine électrique. Construit par les
prisonniers allemands pendant la guerre
14-18, il a regu de ce fait, le nom de «Canal
des Allemands».

A Clauzel, on surplombe un petit barrage
avec une passerelle suspendue. Puis le
train se glisse au-dessus des gouffres écu-
mants des «Etroits». On peut apercevoir
des truites tournant dans les creux d'eau.
Enfin, la vallée s'élargit et on arrive 4 Colom-
bier - le - Vieux / St-Barthélémy-le-Plein, ou
le train s'arréte parfois et qui servit de décor
lorsque la BBC-Telévision tourna Cloch-
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emerle. Le Doux s'étale plus largement a
I'ouest de Colombier. On apercoit e village
de Boucieu-le-Roi, et un chemin de croix du
XVlle siecle parseme de 37 stations coupe
la voie devant une petite chapelle judicieu-
sement appelee «Jesus s'arréte»! On arrive
maintenant a Boucieu-le-Roi ol la locomo-
tive fait souvent le plein d'eau, aprés avoir
consomme plus de 4'000 litres depuis Tour-
non.

Boucieu-le-Roi ce joli village perché sur un
piton doit son nom a Philippe le Bel qui
etablit ici le bailliage du Vivarais et fit cons-
truire le pont voisin. Il est surmonté par un
ancien couvent transformé en maison pour
enfants.

Apres Boucieu, la valléee se rétrécit et I'on
apercoit le beau chateau de Chazotte, da-
tant des guerres de religion. Madame la
Comtesse était une fidele du pelit train et
elle avait fermé ses volets en signe de
protestation quand celui-ci avait momenta-
nément supprimé en 1968. C'est pourquoi il
est devenu traditionnel que le frain siffle
pour saluer Madame la Comtesse, en pas-
sant juste en face du Chateau.

Uncurieux rochersurplombe LAVOIE Aprés
LA HALTE DE Tincey, la légende dit qu'il
tourne une fois tous les cents ans, mais on
ne sait quand fut la derniere fois! ...

Aprés un second viaduc au Garnier, ¢'est le
village fleuri d'Empurany qui apparait. Une
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ancienne magnanerie (€élevage de vers de
soie) aligne son batiment désaffecté mais
robuste surl'autre versantde la gorge. Aprés
le passage & niveau plat, la voie serpente a
nouveauenencorbellementjusqu'acequ'un
pontde pierre surmonte le tracé; on l'appelle
le Pont de Soupirs car c'est ici que les
chauffeurs de locomotive cessent d'alimen-
ter le foyer et poussent un soupir de soula-
gement.

Ala halte de Monteil, Frangois Truffauttourna
son film «Les deux anglaises», censé se
passer au pays de Galles.

A droite en montant, une large pancarte
signale le franchissement du 45¢ paralléle,
equidistant du poéle nord et de I'Equateur.
C'est aussi la limite de la cuisine au beurre
(nord) et de la cuisine a I'huile (sud), de
l'accent pointu et de I'accent chantant, des
catholiques (nord) et des protestants (sud).
Une frontiere virtuelle certes, mais plus im-
portante que celle de I'empire romain longé
peu aprés Tournon.

Les premiéres maisons de Lamastre appa-
raissent des qu'on a franchi la «ferme du
pendu». Cette petite ville jouit d'un climat
excellent car d'une part elle se trouve sur le
45° parallele, endroit tempéré par excel-
lence, et d'autre part le bas de la commune
est exactement a l'altitude moyenne de la
France (373 m).

C'est une ville de bonne tradition gastrono-
migue, et qui accueillit de nombreuses per-
sonnalités intellectuelles, le journaliste Fer-
dinand Herold y recut pour les vacances
Georges Courteline, le poéte Pierre Louys,
Maurice Ravel (qui y composa sa célébre
valse), Paul Valery, Jean Perrin (pére de
I'energie atomique francaise). Non loin d'ici,
a Bofffres, Vincent d'Indy composa en 1886
sa fameuse «Symphonie Cévenale» et de
nombreuses partitions qui fixérent la musi-
que francaise du XXe siécle. Quant aux
poétes locaux: Charles Forot, Louis Pize,
Faure, Seignobos, ils honorent grandement
les lettres régionales.
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Ville d'équilibre, de calme, de bon golt,
Lamastre vous attend.

C'est vrai pour ceux qui y seront déja allé
cela leur rappelleront des bons souvenirs, et
pour ceux qui n'y sont pas allés l'envie d'y
aller, je ne peux que vous le conseiller. En
gare de Lamastre, les évolutions a l'an-
cienne des locomotives et leur tournage a la
main sur la plaque tournante constituent un
spectacle toujours apprécié. Un petit musée
installé dans la gare comporte des magnifi-
ques modeles réduits. Mais le clou est I'or-
gue «limonaire» qui égréne avec entrain les
airs de 1900: valses, javas, polkas, galops
déchainent souvent des danses endiablées
au milieu de la salle d'attente.

Arrivé a Lamastre nous sommes a la fin du
voyage.

Mais voila les voitures sont a Tournon et
nous devons redescendre pour aller les
chercher. Mais aprés avoir été secoué pres-
que pendant 2 heures les dames en ont ras
le bol, et restent & Lamastre pour aller cher-
cher I'hétel. Nous nous redescendons sur la
plate-forme tout a l'arriére du train, ou nous
faisons connaissances de deux employés
du Vivarais, qui sont prét pour arréter le train
au cas ou une braise se serait échappée de
la cheminée de la locomotive pour éviter
tout incendie.

Arrivé & Tournon nous reprenons nos voitu-
res et faisons le trajet jusqu'a Lamastre ou
nous rejoignons le magnifique hétel ou nous
y dormirons 3 nuits.

Le soir nous dégusterons un excellent repas
aI'hotel ou nous sommes vraiment trés bien
recu et servis.

Lelendemain, vendredi 16 juillet commence
les festivités du 30° anniversaire du Viva-
rais. Nous montons le stand de la Furka
avec de magnifiques posters. Pendant les 3
jours nous distribuerons plus de 1000 pros-
pectus.

Nous sommes obligés de mettre les pros-
pectus dans les mains des visiteurs car ils
ontune peurfolle gu'ils doivent payer. Quand

T2

on propose aux Francgais de faire une bal-
lade en train vapeur au source du Rhone,
sans rire, mais certains croient que le celui-
ci part depuis Lyon, ils congoivent difficile-
ment qu'ils le partagent avec les Suisses.
Ces trois journées furent trés éprouvantes,
il y fit une forte chaleur.
Nous avons rencontré quelques suisses qui
passent leurs vacances au Vivarais pour y
travailler.
Nous avons été trés bien regus et ce fut une
expérience trés enrichissante, et je peux
vous dire nous avons aussi trés bien mange.
Arrivé au dimanche 18 juillet en fin d'aprées-
midi nous plions le stand et repartons direc-
tion la Suisse.
Je ne peux que vous conseiller d'aller visiter
ces deux magnifiques trains, c'est avec plai-
sir que je vous renseignerai.

Le président: J. Fornachon

Concernant le Week-end de travail a la
Furka du 17 au 18 juillet de la section, n'y
etant pas, et n'ayant pas recu de compte
rendu, je ne peux malheureusement vous
donner aucune nouvelle a ce sujet!!!

Un jour de bonheur a la Furka
Ou comment passer de membre actif a
membre trés actif.

Vous vous souvenez slrement de notre
expérience de |'an passe.

Cette année, mes occupations profession-
nelles m'ont empéché de participer a la
journée de travail sur la ligne organisée par
notre section romande. Qu'a cela ne tienne.
Vous le savez, la quantité de neige tombée
cet hiver, a grandement retardé les travaux.
Notre président a été requis pour la direction
des travaux pour donner un coup de main
supplémentaire.

Pour tirer des cébles de télécommunica-
tions entre Muttbach et Gletsch.
Jel'aiaccompagné. Unsamedifin aoltetun
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autre en septembre.

Il y avait encore beaucoup de neige a Mutt-

bach. Le temps était agreable le premier

samedi.

Un peu plus humide le second.

Mise en place des cébles. Tirage a la main

et a 'aide de treuil. Charger et décharger

des wagons.

Travail trés intéressant et collaboration cap-

tivante avec les responsables des travaux

de notre association.

Pigue-nique au bord de la ligne. Encore des

moments inoubliables dans cette belle con-

trée.

Ettoujours ce sentiment d'avoir lail quelque

chose d'utile pour notre grand projet.

Allez. La prochaine fois, vous viendraz?
Cordialement  Claude Wenger

Communication

Assemblee générale de la section romande
Le vendredi 10 mars 2000 & I'h6lel de la
Navigation a 20H00

Lieu Lausanne-Ouchy

Das Rollmaterialverzeichnis der DFB ist
ein ideales Nachschlagwerk flr alle
Furka-Interessierte. Es enthall alles
Wissenswerte Uber das Rollmaterial und
deren Herkunft.

Art.-Nr. S 2005 Fr. 10,
Rollmaterialverzeichnis der DFB

Bezug bei:

Dampfbahn Furka-Bergstrecke,
Souvenirhandel, Postfach 49,
CH-3428 Wiler b. U.

(Tel./ Fax 032/ 665 11 24)
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Devenue dangereuse, I'ancienne échel-
le en bois du dépot de locomotives doit
étre remplacée. Il nous faudrait une
echelle en aluminium en deux parties,
d’'une longueur de 10 ou 12 métres une
fois déployée, équipée d'un treuil & ca-
ble. Qui est disposé a nous en apporter
une gratuitement a Realp/Uri?

Division Infrastructure & Logistique

Brochures «informa-

tion de base»

Brochure qui est disponi-

ble pour la modique

somme de Fr. 6.— plus

Fr. 1,90 frais de port.

Les commandes peuvent

se faire au moyen d'un
i .| paiement a:

Ligne sommitale de la Furka

Section romande LSFR

CH-1000 Lausanne CCP 10-2441-9

by

14 - 15 - 16 juillet 2000
a Gletsch!
Prix forfaitaires de 180.— a
250.— Fr. avec certificat
numéroté et cadeau.

Circulation a I'horaire officiel
dés le 24.7.2000

Renseignements et
Documentation:
Dampfbahn
Furka-Bergstrecke
Reisedienst, Postfach 35
CH-3999 Oberwald / Wallis
Telefon 027 / 973 33 73

Fax 027 / 973 33 74
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Die letzte Seite Peter Griinig

Aktuelle Bilder von der Uberfiihrung am 11.11.99 ins alte FO-Depot nach Brig. An den
verschiedenen Wagen missen im Winter Revisionsarbeiten geleistet werden. Auch die
Dampflok Nr. 6 «Weisshorn» ist in Brig. Die Sektionen sind gefordert!

74 Bulletin VFB/DFB 4/99 Mitteilungsblatt VEB/DFR 400 75



