


Zum Jubilaum 10 000 Mitglieder!

Liebe Mitglieder

Am 3.Dezember 1993 wird unser VEREIN FURKA-BERG-
STRECKE genau zehn Jahre alt.

Im Hinblick auf dieses Jubilaum hat sich der Zentralvorstand
das anspruchsvolle Ziel gesetzt, die Zahl der Mitglieder auf
10 000 zu steigern. Zusammen mit den Sektionen und Regio-
nalgruppen starten wir daher heute die Werbeaktion:

Mitglieder werben Mitglieder!

Jedes Mitglied unseres Vereins ist dazu aufgerufen, minde-
stens ein weiteres Mitglied zu werben. Benltzen Sie dazu
den Anmeldetalon auf der letzten Seite des Zeichnungspro-
spektes, der diesem Mitteilungsblatt beigeheftet ist. Weitere
Exemplare erhalten Sie in unserem VFB-Sekretariat, Post
fach 3468, CH-4002 Basel. ,
(Tel. 061 411 9191, Fax 061 41190 20).

Auf das 10 000ste Mitglied und die erfolgreichen Teilnehmer
unserer Werbeaktion wartet eine grosse Uberraschung. Hel-
fen Sie mit, unseren Verein auszubauen, stetig aufwarts wie
unsere Bahn, Mitglied um Mitglied, Zahn um Zahn.

Fur lhre Unterstlitzung danke ich lhnen herzlich.

Alfred Gysip, igntra!présider1t
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Jahresbericht 1992 des Prasidenten

Liebe Mitglieder

81% Jahre nach der Griindung des Ver-
eins Furka-Bergstrecke wurde im Som-
mer 1992 das erste grosse Teilziel aller
unserer Bemiihungen erreicht, die Be-
triebsaufnahme auf der Furka-Berg-
strecke. Obwohl| das Teilstlick Realp—
Tiefenbach mit rund 3,7 km nur kurz
ist, konnte mit dem erfolgreichen Start
des Dampfbetriebes der Nachweis er-
bracht werden, dass unser Projekt rea-
lisierbar ist. Rund 6000 Fahrgaste er-
freuten sich an unserem kleinen Zug,
der mit erstaunlicher Zuverlassigkeit
seinen Parcours zwischen den beiden
Stationen absolvierte. Allen Kollegin-
nen und Kollegen im Zentralvorstand,
in den Vorstanden von Sektionen und
Regionalgruppen, aber auch allen VFB-
Mitgliedern, die mit ihrem Engage-
ment mitgeholfen haben, unser Ziel zu
erreichen, danke ich herzlich. Dieser
Dank gilt selbstverstandlich auch dem
Verwaltungsrat der DFB, den Aktiona-
ren unserer Bahn, den vielen Firmen,
die uns jedes Jahr mit glinstigen Liefe-
rungen/Gratisarbeit/Geld unterstiitzen
sowie dem Zugspersonal der DVZO
und dem Betriebsleiter der DFB.

Zentralvorstand:

An seinen ublichen sechs Sitzungen
befasste sich der Zentralvorstand des
VFB vor allem mit folgenden Themen:
Reaktivierung der Sektionenkonferenz
(der schweizerischen Sektionen) als
Gegenstick zu den regelmassigen
Treffen der deutschen Sektionen/Re-
gionalgruppen in Darmstadt-Kranich-
stein, Teilnahme an und Werbung fir
die AK-Erhohungen DFB, Mitglieder-
werbeaktionen, Beitragsinkasso, die
Frage moglicher eigener Werbemittel
der Sektionen, Vertraulichkeit der
ZV-Diskussionen, Vorbereitung Gene-

ralversammlung, Uberprijfung der Or-
ganisationsstruktur VFB.

Fronarbeit:

Die Anderung des Fronarbeiterkonzep-
tes muss aus Sicht des Verhaltnisses
von Kosten und Nutzen als voller Er-
folg bezeichnet werden. Die Kosten fiir
Unterkunft und Verpflegung konnten
weiter reduziert werden. Auch 1992
zeigte sich, dass vor allem die regel-
massig anreisenden Fronarbeiter und
gutorganisierten Gruppen fiir den ra-
schen Fortschritt der Bauarbeiten von
entscheidender Bedeutung sind. Die
Lehrlingslager, im letzten Sommer
aber auch die Zivilschutzorganisation
Brunnen/Ingenbohl bewiesen dies auf
eindrickliche Weise. Besonders er-
wéahnen mochte ich an dieser Stelle die
Schweiz. Metallunion (die bereits zum
dritten Mal Lehrlingslager an der Furka-
bergstrecke durchfiihrte), die Firmen
Schindler/Ebikon und Hans K. Schibli/
Zirich sowie die Fachhochschule
Darmstadt. Erfreulicherweise nimmt
auch die Zahl der von den Sektionen
organisierten Arbeitseinsatze laufend
Zu.

Bau:

In der ersten Phase der Bausaison kon-
zentrierten sich die Arbeiten naturge-
mass noch einmal auf den Strecken-
abschnitt Realp-Tiefenbach. Bis kurz
vor der Betriebsaufnahme dauerten
die Arbeiten an den letzten Infrastruk-
turanlagen in den Bahnstationen Realp
und Tiefenbach. Mit Stolz konnten wir
aber nach der Inspektion der Bau-
werke, Geleise und Zahnstangen durch
das BAV feststellen, dass unsere Arbei-
ten mit der notwendigen Sorgfalt aus-
gefihrt worden sind und kollaudiert
werden konnten.



Erfreulich waren auch die Sanierungs-
fortschritte am Teilstlick Tiefenbach-
Furka. Einige Stichworte tiber die 1992
erzielten Baufortschritte: Bau von
Spaltanlage, Ollager und Bekohlungs-
anlage in Realp, Bau der definitiven
elektrischen Zuleitung zum Depot,
Totalersatz von mehreren hundert Me-
tern Geleise im Bereich der Senntum-
Staffel-Tunnel, Einbau eines 60 m lan-
gen Abstellgleises in der Haltestelle
Furka, Sanierung von Wasserdurchlas-
sen, Erstellung von Weidrosten und
Abzdunungen, elektrische Zuleitung
Steffenbach, Verschiebung der Geleise
ab km 54700 fiir die Weiterfihrung des
Alpweges Garschen, Grobsanierung
des Gebaudes an der Haltestelle Furka.
Durch den Verein konnte die Sanierung
des Bahnhofs Gletsch weitgehend ab-
geschlossen werden. Dies wird es der
DFB ermdglichen, wenn notig durch
die Aufnahme eines Kredites auf die-
ses Gebaude zusétzliche Finanzen fur
die Sanierung der Strecke zu beschaf-
fen.

Rollmaterial:

Der DFB-Bauzug flihrte auch 1992 um-
fangreiche Transporte von Beton,
Schotter und anderem Baumaterial,
aber auch von Schienen, Zahnstangen,
Maschinen, Werkzeugen und Fronar-
beitern aus. Der Wagenpark wird jeden
Winter in vorbildlicher Weise durch die
Baugruppe Goldau revidiert. Mit einem
grundlegenden Umbau wird derzeit
nach finf Jahren harten Einsatzes die
Diesellok erneuert und verbessert.

Fiir den Betrieb wurden weitere Wagen
beschafft. Es betrifft dies einen Per-
sonenwagen (1./2.Klasse) und einen
Gliterwagen der Frauenfeld-Wil-Bahn.
Der von der Bremgarten-Dietikon-
Bahn erhaltene Giiterwagen soll zu ei-
nem kombinierten Gepéack/Personen-
wagen umgebaut werden. Der kuinftige
Barwagen ist in Liestal in Arbeit. Die in
Gletsch lagernden Personenwagen,
ein Vierachswagen ex BVZ und zwei
Wagen der NStCM wurden am 9. Okto-
ber nach Zollbrick bzw. Oensingen zur
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Revision in den von den Sektionen
Bern bzw. Solothurn betriebenen Roll-
materialwerkstatten transportiert.
Mehrere Artikel zum Wagenpark der
DFB und zum Stand der Planungen und
Aufarbeitungen waren im Info 4/92 ab-
gedruckt, so dass sich weitere Ausfiih-
rungen meinerseits eriibrigen.

Am 29.Juli konnte dem RAW Meinin-
gen der Auftrag zur Aufarbeitung der
zwei Dampfloks HG 3/4 Nr.1 und 2 er-
teilt werden.

Betrieb:

Mit der Erteilung der provisorischen
Betriebsbewilligung am 17.Juli hat
der Dampfbetrieb auf der Furka-Berg-
strecke begonnen. Dank dem uner-
midlichen Einsatz des Betriebsleiters
und dem von der DVZO zur Verfligung
gestellten Zugspersonal konnten in der
ersten Betriebssaison zwischen 11.7.
und 11.10. mit unserem kleinen Drei-
wagen-Zug bereits rund 6000 Fahr-
gaste befdordert werden. Die gewonne-
nen Erfahrungen werden uns in der
Betriebssaison 1993 zugute kommen.

PR/Werbung:

Fiir das Ressort PR/Werbung waren
die Betriebser6ffnung und die Ein-
weihungsfestlichkeiten der Hohepunkt
des Berichtsjahres. Der Pressetag am
8.Juli war ein voller Erfolg und half
mit, die Betriebseroffnung in der Of-
fentlichkeit bekannt zu machen. Fiir die
positive Wirdigung unserer Arbeit
durch die Medien sind wir dankbar,
ware doch ohne diese Unterstitzung
die breite Abstiitzung unserer beiden
Organisationen, die Beschaffung der
jahrlich benotigten Mittel und kiinftig
auch die Werbung flr Fahrgaste nicht
mit verninftigem Aufwand durchfihr-
bar.

Uber Erwartung grosse Beachtung
fand auch die Pressenotiz iiber die
am 10.September im Rahmen einer
Dienstfahrt fiir Belastungsproben, Pro-
fil- und Fahrzeitmessungen erfolgte

erstmalige Dampffahrt auf die Walliser
Seite nach Muttbach.

Neu entstanden ist auch ein Werbe-
video uber die Furka-Bergstrecke, der
an unserer Ausstellung im Talmuseum
in Andermatt den ganzen Sommer
liber grosse Beachtung fand.

Standaktionen/Werbebus:

Die vielen Standaktionen der Sektio-
nen und Regionalgruppen trugen auch
1992 wesentlich zum Mitgliederzu-
wachs und zum grossen Bekanntheits-
grad unseres Unternehmens bei. Er-
freulich ist wiederum der Einsatz des
Werbebusses, der an 21 Orten an 53
Tagen in den Monaten Marz bis Okto-
ber erfolgreich die Schweiz bereiste
und der Zentralkasse einen Beitrag von
Fr.10 000.— iberweisen konnte.

Finanzen/Kasse:

Die starke Beanspruchung des Vereins
in Sachen Finanzen zugunsten der DFB
hinterliess ihre Spuren. Da verschie-
dene Sektionen die Mitgliederbeitrédge
eher spéat einkassieren und auch durch
das derzeitige Mutationswesen viele
Doppelspurigkeiten und Fehler entste-
hen, ist eine Arbeitsgruppe daran, die
Mitgliedschaft edv-massig neu zu or-
ganisieren und ein Zentralinkasso fiir
die Beitrage vorzubereiten.

Sektionen/Mitgliederwesen:

Nebst diversen Bauwochen und -wo-
chenenden waren 1992 diverse Son-
dereinsatze der Sektionen zu verzeich-
nen. Darluber wurde in den sektions-
eigenen Mitteilungen und im Info-VFB
ausflihrlich berichtet.

Um eine genligende personelle und
finanzielle Basis fiir den Aufbau und
Betrieb der Furka-Bergstrecke zu fin-
den, wird derzeit im Hinblick auf das
10jahrige Bestehen des VFB im Dezem-
ber 1993 versucht, eine Mitgliederzahl
von 10000 zu erreichen. Dies kann aber
nur gelingen, wenn moglichst viele

Mitglieder helfen, in ihrem Freundes-
und Bekanntenkreis neue Mitglieder zu
gewinnen.

Ausblick

Nach der erfolgreichen Betriebssaison
1992 blicken wir nattirlich um so erwar-
tungsvoller auf die kommende Som-
mersaison. Die geplante Er6ffnung der
zweiten Teilstrecke Tiefenbach-Furka
wird von allen Beteiligten sehnlichst
erwartet. Ab 30, Juli ist mit dem vor
gesehenen Zweizugbetrieb, einer Fahr-
distanz von ungefahr 8 km, und dies
bereits ab Freitagnachmittag, eine be-
trachtliche Ausdehnung der Kapazi-
taten vorgesehen. Die Realisierung
dieser Zielsetzung bedeutet naturlich,
dass in allen Ressorts, besonders aber
in den Bereichen Bau, Rollmaterial und
Betrieb noch intensiver und zielgerich-
teter als bisher garbeitet werden muss,
angesichts der Freiwilligkeit der mei-
sten Tatigkeiten kein leichtes Unterfan-
gen. Wenn der VFB ein gleichwertiger
Partner der DFB bleiben will, missen
sich Zentralvorstand und Sektionen in
den nachsten Wochen und Monaten
darliber klar werden, wie die klnftige
Vereinsstruktur beschaffen sein soll:
ein straff gefiihrter Verein mit starkem
ZV oder eine stark regionalisierte Orga-
nisation, deren Aktivitdten primar von
den Sektionen bestimmt wird.

Der Zentralprasident
Alfred Gysin
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Taufe der Lokomotive HG 3/4 Nr. 1

AR
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Am Samstag, 10.Juli 1993, war es so-
weit: Die neue Dampflokomotive mit
ihrer bewegten Geschichte sollte, neu-
geboren in ihrem 80. Altersjahr, getauft
und gleichzeitig dem Sponsor vorge-
stellt werden, der dank seinem (liber-
aus grossziigigen Engagement ihre
Wiedergeburt {iberhaupt erst ermég-
licht hatte.

Mit bangen Mienen schauten die Orga-
nisatoren des Festes himmelwarts, denn
der Freitag war noch strahlend gewe-
sen, doch fir Samstag war ein totaler
Wetterumsturz vorausgesagt worden,
der mitten im Sommer sogar betracht-
liche Schneefalle bringen wiirde. Nun,
wir hatten den Umstanden entspre-
chend gerade noch Glick: die Feier
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blieb weitgehend trocken, nur auf der
Fahrt und beim Essen regnete es. Einen
Tag spater, und man hatte einer frieren-
den Gasteschar einen Zug flir Winter-
sportler anbieten konnen...

Die Firma Interdiscount, die stille
Wohltaterin fiir unsere Lok, riickte flr
das Fest mit einem ganzen Stand von
Souvenir-Artikeln an, die speziell fir
diesen Anlass hergestellt worden wa-
ren, vom T-Shirt Giber Ballons zu einem
Fotoapparat und einer neuen DFB-Uhr.
Die Lehrlinge der Firma betétigten sich
als Verkaufer, Helfer hinter den Kulis-
sen, Kellner, Filmer und Fotografen (je-
desmal sind auch -innen gemeint) im
Gelénde. Beginn (und Ende) des Festes
wurden von der Musikgesellschaft Realp
umrahmt, worauf unser Prasident,
A.Gysin, und der Verwaltungsratsprasi-
dent der Firma Interdiscount, E. Traber,
zur Festgemeinde sprachen. Seitens
der DFB wurde der hochherzige Spon-
sorenbeitrag sehr herzlich verdankt.
An der Lokomotive prangen seither
zwei Schilder, die auf den Spender hin-
weisen.

Aber noch hatte die Lok keinen Namen.
Frau Rubik, die Werbeleiterin der Inter-
discount, enthiillte das Namensschild,
das von jetzt an aller Welt verkiindet,
dass der riistige Taufling «Furkahorn»
heisst. Die Dampfpfeife gab ein begei-
stertes ../-.. (ID) von sich. Pater Florin
von Realp segnete die Lokomotive, auf
dass ihr, ihrer Mannschaft und ihren
Passagieren nie etwas zustossen moge.
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Nach einem Apéro, an dem das Fern-
sehen und die Fotografen auch einige
Politprominenz festhalten konnten,
wurde der bereitstehende Zug nach
Tiefenbach bestiegen. Leider konnte
uns nicht die «Furkahorn» die Strecke
hochziehen, da die Bewilligung fiir Per-
sonenziige noch nicht vorlag. So
mussten wir mit der «Weisshorn» vor-
lieb nehmen, die als schwachere
Schwester auch etliche Mihe mit der
schweren Last bekundete. In Realp un-
ten wurden unterdessen noch Filmauf-
nahmen geschossen, die noch am glei-
chen Abend als erster Beitrag in der
Tagesschau des Schweizer Fernsehens
gezeigt wurden.
Auf Tiefenbach erwartete uns mit Kéalte
und Regen ein Vorgeschmack auf das
kommende Wetter des Wochenendes.
Die Stimmung unter den Reisenden tat
das keinen Abbruch, und sie libertrug
sich denn auch auf das Mittagessen im
Depot. So gestarkt und versehen mit
ID-Souvenirs sowie hoffentlich blei-
benden Eindriicken von einer schlich-
ten Feier, traten die Gaste die Heimrei-
se an, um zum Teil wohl wieder zu
kommen am Ende des Monats, wenn
es die zweite Etappe (und sicher auch
bald die zweite Lok aus Vietnam/Mei-
ningen) einzuweihen gilt.
Nochmals ein herzliches Dankeschon
an die Firma Interdiscount fiir ihr frei-
giebiges Sponsoring und ihren Einsatz
bei der Loktaufe!

A.Heinimann

Souvenirs — Souvenirs!




NEU NEU

Bereits in Auftrag gegeben ist ein

Bildband iiber die Aufarbeitung der HG 3/4

Dieses Werk wird 70 Seiten umfassen und 65 grosstenteils farbige Bilder
enthalten.

Der Verkaufspreis wird Fr. 59.— plus Versandkosten betragen.

Sie haben nunmehr die Mdglichkeit, dieses Werk zum Subskriptionspreis von
Fr. 50.— (inkl. Versandkosten) zu erhalten. Alle Bestellungen, welche bis zum
31. August 1993 bei der Materialzentrale eingegangen sind, werden zu diesem
Subskriptionspreis ausgeliefert.

abtrennen
Bestellung
Der/die Unterzeichnete bestellt den Photoband Uber die Aufarbeitung der
DFB 1 zum Subskriptionspreis von Fr. 50.— (ink. Versandkosten). Auslieferung
ca. Oktober 1993.

Name: Vorname:

Adresse:

PLZ: Ort:

Datum: Unterschrift:
Fr.24.—

Bei der Materialstelle
erhaltlich
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Baulnfo

Projektleitung
Ausbau der Station Furka

1. Ausgangslage, Zielsetzung

Im Rahmen der Wiederinstandstellung
der Strecke Oberwald-Furka—-Realp
muss die Station Furka den neuen
Verhéltnissen angepasst und die Lei-
stungsfahigkeit verbessert werden.

Ilhr wird im kiinftigen Bahnbetrieb eine
neue und grossere Bedeutung zukom-
men. Wahrend einiger Zeit wird der
Bahnhof Endstation und Kulminations-
punkt der Bahnlinie sein.

2. Ausbau 1993

Das bereits bewilligte Bauprojekt be-
inhaltet im wesentlichen folgende Ele-
mente:

— Erneuerung und Ergéanzung der be-
stehenden Gleisanlage (teilweise
Anderung der Gleisgeometrie)

— Einbau von zwei neuen Weichen Nr.
31, 34

— Bau eines Abstellgleises Nr.31 ab
Drehscheibe

— Renovation des bestehenden Sta-
tionsgebaudes mit Funktion als:.

* Betriebsbiiro
* Sanitatsraum
* Kiosk/Restaurationsraum

— Bau einer WC-Anlage

— Gestaltung der Vorplatze mittels
Naturbelag (Kiesplanie)

3. Bauprojekt 1993

3.1 Trasse, Gleisanlage

Die bestehenden Weichen Nr.31, 34 in
B-Profil aus der Bauzeit, genligen den
Anforderungen bei weitem nicht mehr.
Als Ersatz werden folgende Weichenty-
pen eingebaut:

— W31: gebrauchte EW-C-130-1:7 (ver-

bogen)
— W34: gebrauchte EW-VST 36-130-1:7

- Abstellgleis 31: Gleislange 39,65 m'/
Nutzldnge 37,65 m’
Flir weitere Ausbauarbeiten Rich-
tung Westen (Scheiteltunnel, Station
Furka etc.) mussen fir mobile Instal-
lationen Abstellmoglichkeiten ge-
schaffen werden. Das Terrain und
die vorhandene Drehscheibe bieten
eine ideale Gelegenheit dazu.

3.2. Hochbauten, Publikumsanlagen

Als Publikumsanlagen sind zur Ab-

deckung der minimalen Bediirfnisse

folgende Anlagen geplant:

- WC-Anlage: Neuerstellung einer WC-
Anlage, gemass gesetzlichen Be-
stimmungen (je ein getrenntes Da-
men- und Herren-WC).

Um die bestehende Gebaude-An-
lage nicht zu tangieren, wird durch
das Aufstellen eines geschitzten
WC-Containers im Bereich der oOst-
lichen Fliigelwand diesem Umstand
Rechnung getragen. Durch diese
unterirdische Losung ist die Anlage
auch durch Lawinenniedergédnge
und Triebschnee vollig geschiitzt.
Die anfallenden Abwaésser werden
durch eine mechanisch/biologische
Klaranlage vorgereinigt.

— Kiosk- und Restaurationsbetrieb:

Im kilnftigen Zugsbetrieb werden
die Zlige in der Station Furka einen
ca. 60 Minuten langen Aufenthalt
einschalten. Damit die minimalen
Bediirfnisse der Passagiere abge-
deckt werden kdnnen, richtet die
DFB einen Kiosk-Kleinimbissbetrieb
ein.

- Betriebsbliro/Sanitatsraum:

Die beiden bestehenden Rdaume im
westlichen Teil werden als Betriebs-
biro bzw. als Sanitatsraum einge-
richtet.

— Publikumsanlagen:

Die Flachen mit Publikumsverkehr
werden mit Naturbelag (Splitt oder
Kiessand) versehen,
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4. Ausbau 1994

Das zur Plangenehmigung eingereich-
te Bauprojekt beinhaltet im wesentli-
chen folgende Elemente:

— Erneuerung und Erganzung der be-
stehenden Gleisanlage (teilweise
Anderung der Gleisgeometrie)

— Einbau von zwei neuen Weichen Nr.
32,33

— Bau eines Zufahrtsgleises Nr.30 zur
Drehscheibe

- Bau eines Abstellgleises Nr.32 ab
Drehscheibe

— Bau eines Abstellgleises Nr.21 ab
Weiche Nr.33

— Bau eines Sw/NF-Raumes

5. Bauprojekt 1994

5.1 Trasse, Gleisanlage

Neu werden folgende Weichen und

Gleise gebaut:

— W32: gebrauchte EW-V-100-1:8
Diese Weiche wird zur Realisierung
des neuen Zufahrtsgleises (Nr. 30)
zur Drehscheibe bendtigt.

— Wa33: gebrauchte EW-V-100-1:8
Diese Weiche wird zur Realisierung
des neuen Abstellgleises (Nr.21) be-
notigt.

— Abstellgleis 32: Gleislange 21,656 m'/

Nutzlange 19,65 m'.
Fir weitere Ausbauarbeiten Rich-
tung Westen (Scheiteltunnel, Station
Furka, etc.) missen flir mobile Instal-
lationen Abstellmoglichkeiten ge-
schaffen werden. Das Terrain und
die vorhandene Drehscheibe bieten
eine ideale Gelegenheit dazu.

— Abstellgleis 21: Gleislange 27,80 m'/
Nutzlange 25,.80 m'.
Fur weitere Ausbauarbeiten Rich-
tung Westen (Scheiteltunnel), Sta-
tion Furka, etc.) missen fir mobile
Installationen Abstellmoglichkeiten
geschaffen werden. Das Terrain und
die vorhandene Drehscheibe bieten
eine ideale Gelegenheit dazu.

5.2 Hochbauten

Fir die Unterbringung der Sicherungs-
anlage «Scheiteltunnel» und die Ener-
gieversorgung der Station ist ein Sw/
NF-Raum geplant. Um die bestehende
Gebaude-Anlage nicht zu tangieren,
soll der Raum im Bereich der west-
lichen Fligelwand realisiert werden.
Durch diese unterirdische Losung ist
die Anlage auch durch Lawinennieder-
gange und Triebschnee vollig ge-
schutzt.

6. Umweltaspekte

Die DFB mochte den kiinftigen Passa-
gieren im eigenen Interesse eine mog-
lichst intakte Landschaft vorzeigen.
Somit wurden alle geplanten Sanie-
rungs- und Ausbauarbeiten mit den
genannten Interessen abgewogen. Alle
Ausbauten werden fiur die Sicher-
stellung des Zugsverkehrs vorgesehen
oder fir dringende Infrastrukturen, die
dem Passagierverkehr dienen. Die ge-
planten Anlagen, insbesondere die
Hochbauten, werden mit natiirlichen
Baustoffen realisiert.

Reto Brehm

Die Firma Ferro-Suisse in CH-9643
Krummenau gibt in ihrer Kunden-
information vom Juli 1993 bekannt,
bei genligendem Interesse die DFB-
Nr. 1 als Messing-Kleinserienmodell
in HOm in ihr Programm aufzuneh-
men. Der Preis wiirde sich in dem
bei dieser Modellklasse (iblichen
Rahmen belaufen. Nahere Informa-

Die DFB-HG 3/4 Nr.1 im Modell

tionen sind bei der Herstellerfirma,
Tel. (074) 4 27 27, erhaltlich, wo auch
Reservationen getatigt werden kon-
nen.

Unverbindliche Interessenbekundun-
gen konnen auch an die folgende
Adresse gegeben werden: Georg
Seiler, Bergstrasse 42, 6010 Kriens,
Tel. (041) 4112 86.
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GASTSTATTEN UND HOTELS

wo Fronarbeiter gemtitliche Stunden verbringen

Hotel Restaurant
Glacier du Rhéne
3999 Gletsch

Fam. B. und M. Rubi
Telefon 028/731515

Ein Besuch im ehemaligen Grandhotel aus der
Griinderzeit der Berghotellerie wird zum Erlebnis.

HOTEL

JFYURRH
OBERWALD

Familie Nar:zer Te!('f'orl 023!’?3 144 Fax 732557

HOTEL RESTAURANT

GRIN\SELBLICK
KRISTALLGROTTE

I Murmeltierpark Fam. Stefan Gemmet

= 3864 Grimselpass VS
Touristenlager Telefon 036/7311 26

Familie |
E.Infanger-Christen
6491 Realp
Telefon

044/67424 =
0 u\u AT
Pensmn Furka 8an

Direkt beim Bahnhof Zimmer mit Dusche und WC

HOTEL-RESTAURANT

UANNIENTKIOF

Mit héflicher Empfehlung
Fam. O. Hischier-Hauser, 3999 Oberwald
Telefon 028/7316 51, Fax 028/7327 51

st ke

3?‘1WE4 SUISSE / SWITZERLAND

Alle Zimmer mit Dusche, WC, Radio/TV, Telefon,
Minibar, und teilweise mit Balkon.

Familie Erich Hischier-Mutter CH-3998 Oberwald (VS)

Telefon 028/73 2141 Fax 028/731335

044/67272
Restaurant
Zum

Bahuop

Willi Bléchlinger
6491 Realp

Autoverlad
Furka-Oberalp

Inserieren
bringt Erfolg
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DFB-Dampfloklampenmanufaktur

Vorgeschichte

Eine richtige Eisenbahn mit Dampf-
lokomotiven wie unsere DFB muss
auch die Vorschriften bezliglich des
Signalreglementes erfiillen. Da keine
Originallampen flir unsere erste Ma-
schine, die «Weisshorn», und schon
gar keine fiir die aus Vietnam zurlick-
geholten Loks greifbar waren, lag es
nahe, Nachbauten zu planen. Sie wer-
den mithelfen, den Maschinen ihren
urspriinglichen Charakter zu bewahren.
Intensive Vorbereitungs-, Planungs-
und Konstruktionsarbeit begann, ehe
mit der Anfertigung der ersten Lampe
begonnen wurde. An diesem Prototyp
wurde dann die auf dem Reissbrett ent-
standene Konstruktion getestet und
die vorgesehenen Arbeitsabldufe mit
den Lehren und Hilfseinrichtungen
praktisch erprobt. Die Herstellung der
Lampen soll von Vereinsmitgliedern
mit den ublichen Mitteln einer Schlos-
serei duchgefiihrt werden kénnen. Ob-
schon einige aufwendige Teile zuge-
kauft werden, will man damit die Her-
stellkosten tief halten. Der Verkauf von
Lampen an andere Bahnen und spater
an Private hilft in Zukunft, einen Bei-
trag in die Kasse zuriickfliessen zu
lassen.

Die technische Ausfiihrung

Folgende Aufstellung enthéalt die wich-
tigsten Merkmale der Lampe:

Masse der Lampe: Héhe total: 600 mm,
Hohe lber Kamin: 480 mm, Breite/
Durchmesser: 300 mm, Tiefe: 200 mm.
Gewicht ca. 6 kg.

Lampengehduse aus Stahlblech 3/1
mm geschweisst, verzinnt und schwarz
gespritzt.

Hutze aus Kupfer gedrickt, abnehm-
bar.

Kraftiger Tragbiigel aus 9-mm-Rund-
stahl,

Diese Lampen kdnnen an jeder DFB-Dampflok be-
wundert werden.

Frontring aus Messing gedriickt mit
wechselbarer Glasscheibe und Auf-
nahme fir z.B. rote Vorsatzscheibe.
Messingscharnier mit Stahlbolzen
rechts, Messingverschluss links.
Reflektor Alu poliert auf Halterung
montiert, die als Ganzes nach vorn aus
dem gedffneten Lampengeh&use her-
ausgezogen werden kann.

Reflektor kann in 2 Achsen mit Stell-
schrauben ausgerichtet werden.
Halogenlampe 12 V/55 W (Autonorm).
Kabeleinflihrung (iber Stopfbuchse
oder Stecker im Lampenfuss, ge-
schutzt vor der Witterung.

Bei der Materialauswahl und der Verar-
beitung werden hohe Anforderungen
an die Qualitat eingehalten:
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Robuste und formschéne Konstruktion
in Stahl, Messing und Kupfer.

Ganzes Lampengehduse nach den
Schweissarbeiten sorgféltig gereinigt,
verputzt und verzinnt.

Verstarkte Gehausekanten.
Schutzgasschweissnédhte, saurefreie
Lotflussmittel, Einzelteile verschraubt.
Leuchtstark durch hochqualitativen Re-
flektor und Halogengliihlampe.

Verfolgen wir doch im einzelnen
die Arbeitsablaufe:

Zuerst erfolgt die Materialbeschaffung.
Die Grundmaterialien Stahl und Mes-
sing werden in Platten und Profilen ein-
gekauft und zugeschnitten. Hutze, Re-
flektor, Frontring, Gliithlampe mit Fas-
sung und die Kleinteile werden einge-
kauft resp. angefertigt nach unseren
Massen. Die Bestellmenge richtet sich
nach den Kosten, reicht aber fiir meh-
rere Lose von je ca. 20 Stiick.

Die Einzelteile des Lampengehauses.

Das Lampengehéduse entsteht in fol-
genden Schritten:

Rollen des Mantelbleches, anreissen
und bohren der Locher in den Boden,
biegen und schweissen des Verstar-
kungsringes und anschliessend ver-
schweissen aller Teile auf der Rund-
schweisseinrichtung. Bérdeln der Vor-
derkante.

Lampenfuss aus vier Einzelblechen
und dem Verstarkungsrundeisen zu-
sammenschweissen und am Lampen-
gehause anschweissen.
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Auch Muskelkraft ist fiir einige Arbeiten sehr
hilfreich!

Loch fiir das Kamin in das Lampenge-
hause bohren und vorgéngig gerolltes
und mit Ring verstéarktes Kamin darin
einpassen und verschweissen.

Die zwei vorgebogenen Fiihrungsbleche
flir die Reflektor-Halterung innen seit-
lich anschweissen.

Locher fiir den Tragbiigel, die Locher
fiir die Stopfbuchse resp. Stecker und
das DFB/VFB-Schild bohren.

Gehéause verputzen, reinigen und ver-
zinnen. ;
Messingfrontring einpassen und vor-

géangig zugeschnittenes und geboge-_

nes, gehauseseitiges Messingschar-
nier resp. Messingverschluss anléten.
Nach dem Verputzen, nochmaligem
Reinigen und Schwarzspritzen ist das
Gehause nun montagebereit.

Das Lampengehause, bereit zum Verzinnen, dane-
ben Tragbiigel, Lampenhalter und die 5 Teile des
Lampenfusses.

Der Messingfrontring wird geliefert
und nun mit den Halteblechen, dem
Aufnahmering flir die Vorsatzscheibe,
dem Scharnier und Messingverschluss
erganzt. Alle diese Teile werden sorg-
faltig angeldtet. Zum Schluss wird der
ganze Ring auf Hochglanz poliert.

Die Halterung flir den Reflektor besteht
aus Stahlflachprofilen, die in einer
Lehre zusammengeschweisst werden.
Sie besteht aus einem Haltering, der
den Reflektor mit den Stellschrauben
tragt, und je einem Profil, mit welchem
die Halterung in die Fiihrung des Lam-
pengehauses eingefahren wird. Nach
den Verputzen wird die Halterung ver-
zinkt und ist ebenfalls einbaufertig.

Der Tragbiigel entsteht aus Rundstahl,
der abgelangt, an den Enden flach-
geschmiedet, gebogen und gebohrt
wird.

Es fehlen noch das geatzte und einge-
farbte Messing-DFB/VFB-Schild mit 2
Lochern, die Randelschrauben fiir die
Befestigung der Halterung im Gehause
und die Kupferhutze, die eingekauft
wird.

Die Lampe muss nur noch montiert,
kontrolliert und numeriert werden.

Die Arbeiten erfolgen grosstenteils
von Hand. Die ca. 20 Stick Biege-,
Schweiss-, Fras-, Bohr- und Montage-
lehren erforderten viele Stunden im
voraus, sie erleichtern jedoch heute die
Arbeiten erheblich. Auch sind weniger
Anpassungsarbeiten an den verschie-
denen Einzelteilen notig.

Der Arbeitsaufwand fiir eine Lampe
kann nur abgeschéatzt werden, da eine
Summe von Einzeltatigkeiten zusam-
menzuzahlen ist. Er diirfte bei 50 Stun-
den liegen.

Produktion

Die Lampen sind einzeln numeriert. Bis
heute wurden 60 Stiick hergestellt, und
weitere 16 sind in Arbeit. Die heutigen
Mittel erlauben eine Produktion von 20
Stick im Jahr.

Die verschiedenen Messingteile erfordern sorgfél-
tige Biege- und Ldtarbeit, will man den Verputz-
und Paolieraufwand in Grenzen halten.

Die Lampen sind bei folgenden Bah-
nen im Einsatz:
DFB DFB 6 (Weisshorn)

Gletsch

Infobus

Museum

DFB 1 (ex FO 1)

DFB 2 (ex FO 2)
BRB, MOB, Rochers de Naye, Oswald
Steam, Osterreichische Bundesbahnen

Die «Produktion 1993» ist ausverkauft.
Von der Produktion 1994 kénnen heute
ca. 15 Stlick in den freien Verkauf ge-
langen. Bestellungen sind bitte an das
DFB-Sekretariat zu richten.

Der Verkaufspreis betragt Fr.1200.—-
bei einem Materialaufwand von ca.
Fr.300.—.

Man darf mit Stolz sagen, dass die
Dampfloklampe aus der VFB-Produk-
tion hervorragend an unseren Maschi-
nen wirkt und ein qualitativ hochste-
hendes Produkt ist. Die Lampen-Crew
mit Heiri, Hansruedi, Roland, Guido,
Beat und Werner ist begeistert am
Werk und freut sich auf diese Art, ihren
Beitrag zum Gelingen unseres grossen
Zieles zu leisten.

Werner Beer, Sektion Aargau
Fotos:
Stefan Schumacher, Sektion Solothurn
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Bei uns gibt es jetzt «Re-Sy»

Das ist keine exotische Dame oder ein
neues FURKA-Waschmittel, sondern
der Beginn des auch fiir uns notwendi-
gen und wichtigen Reservierungs-Sy-
stems. Mit Beginn der Fahrsaison "93
steht uns «Re-Sy» zur Erfassung von
Gruppenreisen und die Bestellung
bzw. Reservierung von Einzelplatzen
fliir unseren Sonderzug «Old Furka
Steam Express» zur Verfiigung. Das
System ist von Anfang an so ausgelegt
bzw. in der Weise ausbaufahig, dass
wir zu einem noch festzulegenden Zeit-
punkt auch Einzelplatz-Reservierung
flir unsere anderen Ziige vornehmen
konnen. Als weitere Ausbaustufe ist
unsere Beteiligung am internationalen
DV-System moglich. Darunter wird der
«Direkte Verkehr» verstanden, das
heisst, jeder européaische Fahrkarten-
schalter, der dem DV-System ange-
schlossen ist, kann direkt Ziige und
Platze belegen bzw. buchen. Wir kénn-
ten dann zum Beispiel selbst Gruppen-
fahrscheine ausstellen und erhalten

20

daflr die iblichen Vergitungen -bei
Nutzung der Zlige anderer Bahngesell-
schaften. Fiir unsere Beteiligung am._.
DV-System sind gewisse Investitionen
notig, Uber die noch entschieden wer-
den muss.

«Re-Sy» kann auch besucht bzw. be-
sichtigt werden. Sie bzw. es ist unter-
gebracht in unserem neuen Container
fir Fahrkartenverkauf in Realp. Siehe
dazu Foto. Diese praktisch und modern
eingerichtete Stube ist sicher auch ein
gutes Aushangeschild fiir die DFB. Al-
len, die «Re-Sy» und ihr Umfeld mit
soviel Umsicht und Bedacht auf die
Beine gestellt haben, sei herzlicher
Dank gesagt.

Ubrigens: Die abgebildeten Fahrscheine
kénnen riickseitig werblich genutzt wer-
den. Informationen hieriiber erteilt un-
sere Betriebsleitung (Tel. 077/4553 90).

Jorg Kreuzmann
Wolfgang Schmidt

Statuten

I. Name und Sitz

Art. 1

Unter dem Namen «VEREIN FURKA-
BERGSTRECKE (VFB)» beziehungswei-
se «ASSOCIATION LIGNE SOMMITALE
DE LA FURKA (LSF)» besteht ein Verein
im Sinne von Art. 60 ff. ZGB. Der Verein
ist politisch und konfessionell unab-
héangig.

Art. 2
Der Verein hat seinen Sitz in Oberwald/
VS.

Art. 3
Der Verein kann im Handelsregister
eingetragen werden.

Il. Zweck

Art. 4

Der Verein unterstiitzt die Erhaltung
und etappenweise Wiederinbetrieb-
nahme der Furka-Bergstrecke (Ober-
wald/VS-Realp/UR).

Art.5

Die Tatigkeiten erfolgen in Zusammen-
arbeit mit der «Dampfbahn Furka-
Bergstrecke (DFB) AG».

Art. 6

Die Zusammenarbeit zwischen dem
«Verein Furka-Bergstrecke (VFB)» und
der «Dampfbahn Furka-Bergstrecke
(DFB) AG» wird durch einen Vertrag
geregelt.

Il. Tatigkeiten

Art.7

Zur Erreichung seiner Ziele widmet

sich der VFB vor allem folgenden Auf-

gaben:

a) Organisierung (Rekrutierung) von
freiwilligen Helfern und deren Be-
treuung

b) Unterstiitzung der DFB bei der Be-
schaffung von Roll- und Betriebs-
material

c) Finanzielle Unterstitzung zur In-
standstellung und zum Unterhalt
der Furka-Bergstrecke :

d) Herausgabe eines Mitteilungsblat-
tes, welches mindestens vierteljahr-
lich erscheint

e) Information der Mitglieder und der
Offentlichkeit

f) Zusammenarbeit mit zielverwand-
ten Organisationen im In- und Aus-
land

IV. Mitgliedschaft

Art. 8

Mitglieder des VFB kénnen natiirliche
und juristische Personen werden.
Durch ihren Beitritt anerkennen sie die
Ziele des VFB. Mitgliedern des VFB
wird das Mitteilungsblatt unentgeltlich
zugestellt.

Art.9

Es bestehen folgende Mitgliederkate-
gorien:

a) natlirliche Personen

b} Familien- und Lebenspartner

c) juristische Personen

d) Mitglieder auf Lebenszeit

Als Familienmitglieder gelten jene Per-
sonen, die im selben Haushalt leben
(Eltern und Kinder; Kinder bis zum
18. Altersjahr).

Art. 10

Die finanziellen Leistungen der Mitglie-
der werden in einem separaten Bei-
tragsreglement  festgelegt. Dieses
Reglement ist erganzender Bestandteil
der Statuten und kann durch die Gene-
ralversammlung mit einfachem Mehr
beschlossen oder gedndert werden.

Art. 11

Ein Austritt aus dem VFB kann jederzeit
schriftlich unter Beachtung einer Frist
von einem Monat erfolgen. Der Beitrag
fiir das laufende Jahr wird nicht erstat-
tet. Das Geschaftsjahr entspricht dem
Kalenderjahr.
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Art. 12

Austretende Mitglieder sind fiir riick-
standige und laufende Jahresbeitrage
haftbar.

Art. 13

Mit dem Austritt beziehungsweise
Ausschluss aus dem VFB erlischt jeder
Anspruch auf das Vereinsvermégen,

Art. 14

Gestrichen werden jene Mitglieder, die
trotz Mahnung einen Jahresbeitrag
nicht bezahlt haben.

Art. 15

Der Zentralvorstand kann Mitglieder,
welche dem Verein Schaden zufiigen,
nach Anhérung ohne Grundangabe
mit Zweidrittelsmehrheit aus dem Ver-
ein ausschliessen.

Art. 16

Mit dem Beitritt zum VFB wird ein Mit-
glied gleichzeitig auch Mitglied einer
Sektion, in der Regel der in seiner Re-
gion bestehenden, sofern es eine
solche gibt.

V. Finanzen

Art. 17

Die finanziellen Mittel des Vereins be-

stehen aus:

a) Beitragen der Mitglieder

b) Spenden

c) Ertragen allfalliger Fonds

d) Ertrdgen aus Sammlungen und an-
deren Aktionen

e) Zuwendungen der privaten und 6f-
fentlichen Hand

Die Mitglieder haften nicht mit ihrem

Privatvermdgen. Fir Verpflichtungen

des Vereins haftet einzig das Vereins-

vermaogen.

IV. Vereinsorgane

Art. 18

Die Organe des Vereins sind:
a) Generalversammlung

b) Zentralvorstand

c) Kontrollstelle
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A. Generalversammlung

Art. 19
Die Generalversammlung ist das ober-
ste Organ des VFB.

Art. 20

Die Geschafte der Generalversamm-

lung sind:

a) Genehmigung des Protokolls der
letzten Versammlung

b) Genehmigung des Jahresberichtes
des Prasidenten

c) Genehmigung der Jahresrechnung

d) Entlastung des Zentralvorstandes

e} Genehmigung des Budgets

f) Festlegung des Mitgliederbeitrages

g) Wahl des Zentralvorstandes

h) Wahl des Prasidenten

i) Wahl der Kontrollstelle

k) Statutendanderungen

Art. 21
Uber nicht traktandierte Geschafte diir-
fen keine Beschlisse gefasst werden,
die den VFB verpflichten.

Art. 22

An der Generalversammlung hat jedes
Mitglied eine Stimme. Beschliisse wer-
den mit der Mehrheit der Stimmen'der
anwesenden Mitglieder gefasst. Aus-
nahmen siehe Art. 43 und Art. 44.

Art. 23
Die ordentliche Generalversammlung
findet alljahrlich im ersten Quartal, in
der Regel im Monat Marz, statt. Die
Einladung hat 21 Tage vorher zu er-
folgen.

Art. 24

Ausserordentliche Generalversamm-

lungen kénnen einberufen werden:

a) durch Beschluss des Zentralvor-
standes

b) auf Antrag der Mehrheit der Sektio-
nen

c) auf Antrag von % der Mitglieder

d) auf Antrag der Kontrollstelle

Art. 25

Die Einberufung einer ausserordentli-
chen Generalversammlung erfolgt in-
nert 30 Tagen durch den Zentralvor-
stand aufgrund eines Antrages. Die

Einladung hat 10 Tage vorher mit
Traktandenliste zu erfolgen.

Art, 26

Die ordentliche sowie eine ausser-
ordentliche Generalversammlung wird
vom Prasidenten, Vizeprasidenten oder
einem Tagesprésidenten geleitet.

B. Zentralvorstand

Art. 27

Der Zentralvorstand besteht aus min-
destens sieben Mitgliedern. Er konsti-
tuiert sich ausser dem Prasidenten
selbst. Die Sektionen kénnen zusatz-
lich gesamthaft drei Mitglieder fiir
den Zentralvorstand nominieren; diese
werden von der Generalversammlung
gewahlt.

Art. 28

Die Mitglieder des Zentralvorstandes
werden auf eine Amtsdauer von zwei
Jahren gewahlt. Wiederwahl ist még-
lich.

Art. 29

Der Zentralvorstand ist geschéaftsfiih-

rendes Organ des VFB. Er sorgt fiir die

Durchfilhrung der Beschliisse der Ge-

neralversammlung. Er ist insbesonde-

re zustandig fiir:

a) Leitung des Vereins im Sinne des
Vereinszweckes

b) Vertretung des Vereins nach aussen

c) Vollzug der Beschliisse der General-

versammlung

Erledigung aller in den Statuten

nicht ausdrlicklich andern Organen

zugewiesenen Aufgaben

Art. 30

Der Zentralvorstand kann zur Durch-
fihrung besonderer Aufgaben Sonder-
ausschiisse und Kommissionen einset-
zen. In diese kdonnen auch Personen
gewahlt werden, welche dem Verein
nicht angehdaren.

Art. 31

Vorstandsbeschliisse werden bei An-
wesenheit von mindestens vier Zen-
tralvorstandsmitgliedern gefasst. Be-
schliisse kénnen auch durch Zirkular-
beschluss gefasst werden, sofern nicht

d

ein ZV-Mitglied miindliche Beratung
verlangt.

C. Kontrollstelle

Art, 32

Zur Prifung des Kassawesens und der
Jahresrechnung wéhlt die Generalver-
sammlung zwei Revisoren und einen
Ersatzrevisor oder eine Treuhandstelle
fir die Amtsdauer von zwei Jahren.
Eine Wiederwahl auf maximal zwei
weitere Amtsperioden ist méglich.

Art. 33

Die Kontrollstelle priift die ihr vom
Zentralvorstand vorzulegende Jahres-
rechnung. Sie erstattet der Generalver-
sammlung einen schriftlichen Bericht.

Art. 34

Der Kontrollstelle sind samtliche Un-
terlagen der Geschéafts- und Rech-
nungsfihrung jederzeit zur Verfiigung
zu stellen.

D. Allgemeine Bestimmungen

Art. 35
Die rechtsverbindliche Unterschrift fiir

den VFB fiihrt der Prasident oder

Vizeprasident mit einem zeichnungs-
berechtigten Vorstandsmitglied zu
zweien. Die zeichnungsberechtigten
Vorstandsmitglieder werden vom Zen-
tralvorstand bestimmt.

VII. Sektionen

Art. 36
Der VFB gliedert sich in Sektionen, die
eine bestimmte Region umfassen.

Art. 37

Die Anerkennung von Sektionen und
die Genehmigung ihrer Statuten und
Statutenanderungen erfolgen durch
den Zentralvorstand. Den Sektionen
steht das Rekursrecht an die General-
versammlung zu.

Art. 38

Die Sektionen wirken in enger Zusam-
menarbeit mit dem Zentralvorstand
und in Ubereinstimmung mit den Be-
schllissen der Generalversammlung.
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Art. 39

Die Mitgliederbeitrdge kénnen von den
Sektionen im Auftrag des VFB einge-
zogen werden. Die Sektionen haben
Anrecht auf einen jahrlichen Anteil
gemass Beschluss des Zentralvorstan-
des.

Art. 40

Spenden, welche flir die Sektionen be-
stimmt sind, missen der Zentralkasse
nicht abgeliefert werden. Diese Mittel
sind jedoch zweckgebunden im Sinne
der Vereinsziele zu verwenden,.

Art. 41

Jahrlich sind dem Zentralvorstand der
genehmigte Jahresbericht, die geneh-
migte Jahresrechnung und der Reviso-
renbericht einzureichen. Ebenfalls sind
die Abrechnungen spezieller Anlisse
und Aktionen der Zentralkasse einzu-
reichen.

Art. 42

Bei Auflosung einer Sektion wird deren
Vermogen wahrend eines Jahres treu-
handerisch von der Zentralkasse ver-
waltet. Ist in dieser Zeit keine Neu-
grindung einer Sektion erfolgt, fallt
das vewaltete Vermdgen in die Zentral-
kasse.

VIll. Statutenanderung und Auflésung

Art. 43

Fiir die Annahme einer Statutenande-
rung bedarf es der Zweidrittelsmehr-
heit der an der Generalversammlung
anwesenden Mitglieder.

Art. 44
Zur Auflésung des Vereins bedarf es
der Zweidrittelsmehrheit der an der
Generalversammlung anwesenden Mit-
glieder.

Art. 45

Bei Auflésung des Vereins soll das
Vermdgen an die «Dampfbahn Furka-
Bergstrecke (DFB) AG» iibergehen.
Sofern dieselbe nicht mehr besteht,
geht das Vermdégen an eine Organisa-
tion mit ahnlicher Zielsetzung.
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IX. Schlussbestimmungen

Art. 46

Die vorliegenden Statuten sind von der
Generalversammlung vom 20.3.1993
genehm|gt worden. Sie ersetzen die-
jenigen vom 3.12.1983, mit Anderun-
gen vom 23.3.1985, 4.4.1987 bzw. 17.3.
1990. Sie treten sofort in Kraft.

Belp, 20.3.1993
Der Prasident:
Alfred Gysin

Der Sekretér:
Bruno Albisser

Beitragsreglement

Gestlitzt auf die Satuten, Art. 10, wird
folgendes Reglement beschlossen:

Die Mitglieder bezahlen einen von
der Generalversammlung festgelegten
Jahresbeitrag. Die Hohe des entspre-
chenden Betrages in Fremdwahrung
wird durch den Zentralvorstand be-
schlossen.

Der Jahresbeitrag betragt:

a) fur natiirliche Personen Fr.50.—

b) Familien und Lebenspartner bezah-
len den eineinhalbfachen Beltrag
der natirlichen Personen

c) juristische Personen bezahlen den
finffachen Beitrag der natiirlichen
Personen

d) Mitglieder auf Lebenszeit bezahlen
den zwanzigfachen Jahresbeitrag
zum Zeitpunkt ihrer Zahlung

Die Beitrage sind jeweils zu Beginn des
Jahres fallig und bis spatestens Ende
Februar zu bezahlen,

Eine Eintrittsgebiihr wird nicht erho-
ben.

Weitere Verpflichtungen finanzieller
Natur hat das Mitglied nicht, insbeson-
dere haftet dasselbe nicht fiir die Ver-
pflichtungen des Vereins.

Dieses Reglement wurde an der Gene-
ralversammlung vom 20.3.1993 bera-
ten und beschlossen. Es tritt sofort in
Kraft.

Werkzeugwagen flir den Gleisbau

Die erwiesene Tatsache, dass ein per-
fektes Gleis fiir den sicheren Bahnbe-
trieb von ausschlaggebender Bedeu-
tung ist, bleibt unbestritten. Das Fehlen
eines Werkzeugwagens fiir den Gleis-
bau mag als Mangel empfunden wor-
den sein. Von nun an steht der DFB aber
ein dafiir umgebautes und ausgeriiste-
tes Schienenfahrzeug zur Verfiigung.
Die Absicht, fiir die Furka-Bergstrecke
ein dem Gleisbau dienendes Fahrzeug
zur Verfligung zu stellen, bestand seit
langerer Zeit. Als uns 1990 ein ausran-
gierter Wagen der Bern-Worb-Bahn zur
Verfligung gestellt wurde, war der Weg
zur Realisierung frei.

In Sargans bot sich die Méglichkeit,
das Fahrzeug abzustellen, und den
Umbau vorzunehmen. Unter freiem
Himmel verrichteten wir viele Einsatze.
Dem Baugeschéft Manz in Sargans,
das uns einen Container zur Verfiigung
steIIte, in dem wir Werkzeuge lagerten,
sei an dieser Stelle gedankt.

Wahrend Abbruch und Umbau ziigig
vorangetrieben werden konnten, bot der
Umbau der Puffer und Zugvorrichtun-
gen erhebliche Aufwande. Mit Hilfe
von Spezialisten konnte vorab eine Lo-
sung zu Papier gebracht werden, die
wir anschliessend verwirklichten. Der
Wagen musste beidseits verlangert
werden, damit die Zugvorrichtung
nicht mit dem jeweiligen Drehgestell in
Bertihrung kam.
Von wenigen Ausnahmen abgesehen,
konnten Werkzeuge und Einrichtungs-
gegenstande wie geplant beschafft -
werden. In diesem Zusammenhang sei
auch erwéhnt, dass der gesamte Um-
bau mit sektionseigenen Mitteln be-
werkstelligt werden konnte.
Beim Wagenfest, das am 26. Juni statt-
fand, konnten viele Interessenten der
Furka-Bergstrecke informiert werden.
Mit dem Verlad des Wagens auf ein
SBB-Fahrzeug war unsere Arbeit end-
giiltig beendet.

Hans Hofmann
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Sektionsmitteilungen

NL‘ Regionalgruppe

eﬁfwme Berlin-Brandenburg

Vom 15. bis 23. Mai gab es im Rahmen
der 1000-Jahr-Feier der Stadt Potsdam
eine Eisenbahnfahrzeugausstellung auf
dem Bahnhof Potsdam-Stadt. Die Re-
gionalgruppe Berlin-Brandenburg hat
sich daran mit einem Stand beteiligt.
An der Ausstellung waren ca. 50 Eisen-
bahnfahrzeuge zu besichtigen, davon
die Halfte Dampfloks. Dazu gab es
Informationsstande; fir Musik, Essen
und Trinken war auch gesorgt.

Zum ersten Mal haben wir eine Aus-
stellung im Freien mitgemacht und
prompt Sonnenschein, kraftigen Wind
und Dauerregen erlebt. Ein Marktstand
mit Plane, Schilder und eine (witte-
rungsgeschutzte) Schautafel wurden
organisiert. Dazu Prospekte und Infor-
mationsmaterial vom Verein und der
AG sowie vom schweizerischen Ver-
kehrsbiro in Frankfurt. Das Material
konnte fiir die Nacht in zwei stabilen
Kisten verschlossen werden. Sogar ein
Stromerzeuger war fiir Video-Aufnah-
men vorhanden; dies hat sich aber im
Freien nicht bewahrt und wird nicht
mehr gemacht. .

Schon gleich nach der Offnung der
Ausstellung setzte der Zustrom ein:
insgesamt 41268 Zuschauer zahlten
Eintritt. Es wurden von uns Gesprache
mit vielen Besuchern gefiihrt und
reichlich Informationsmaterial unter
das Volk gebracht. So mancher war er-
staunt, so weit von der Furka entfernt
einen Informationsstand zu finden,
aber die Prasenz des Vereins Furka-
Bergstrecke wurde allgemein gut auf-
genommen. Man hat vielleicht den
einen oder anderen Freund fir die
Furka-Bergstrecke gewonnen. Wah-
rend der Woche reichte es, einen
Standdienst zu haben, an Himmelfahrt
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und am Wochenende waren es jeweils
zwei Leute. Am Ende der Ausstellung
waren die Kosten voll ersetzt, und es
konnte ein Uberschuss abgerechnet
werden.

Besonderer Dank gebiihrt: Dieter Frisch,
Lothar Miiller, Johannes Pfeiffer, Han-
nelore und Hans-Jirgen Rosinski,
Achim Schiler, Mathias Theuring,
Volkmar Wagner. gez. Axel Schiele

i Sektion Nordwestschweiz
| Postfach 3468

4002 Basel

2refT
Llergstreche

In verdankenswerter Weise hat der
Direktor des Kurzentrums Rheinfelden,
Herr W. Baumann, unserem Verein den
Eingangsraum zum offentlichen Solebad
zur Verfligung gestellt. So konnten wir
vom 5. bis 13.Juni 1993 (iber die Anlie-
gen von VFB und DFB AG berichten.
Im Zentrum der Schau stand eine klei-
ne Modul-Anlage, auf der die im Mass-
stab 1:22,5 nachgebauten Aussichts--
wagen «unserer» Sektion, sowie der
«Bernerwagen» zirkulierten. Alte und
neue Posters orientierten tber die ver-
schiedenen Werkstatten der Sektionen,
uber die Lok-Abnahme in Meinigen, die
Fahrten auf der Strecke sowie die DFB
AG. Besondere Aufmerksamkeit wurde
auch der renovierten Zugsanzeigetafel
und der alten Holzsitzbank gezollt.
Von 9 bis 18 Uhr gaben wir Stand-
betreuer Auskunft Gber den Ausbau-
stand, Uiber technische Probleme und
Maglichkeiten einer Besuchsfahrt. Die-
se Dienste wurden sehr rege in An-
spruch genommen. Auch fiir die vom
Verkehrsverein Rheinfelden am 11.7.
1993 organisierte Fahrt zur Furka-Berg-
strecke wurde geworben (rund 80 Teil-
nehmer). Allen Helfern und Leihgebern
von Objekten sei an dieser Stelle fiir
ihren Einsatz gedankt.

Hans Rudolf Haefelfinger

Regionalgruppe
Nirnberg-
Nordbayern

Liebe Mitglieder, dieser Jahresbericht
1992 ist der erste Bericht der Regio-
nalgruppe Nurnberg-Nordbayern, die
in Nuirnberg am 7.7.1992, also noch vor
der Aufnahme des planmassigen Zug-
betriebs zwischen Realp und Tiefen-
bach, gegriindet wurde. Der Zentral-
vorstand unseres Vereins hat mit ein-
stimmigem Beschluss in seiner Sit-
zung in Olten am 14. November 1992
den Antrag unserer Regionalgruppe
auf Anerkennung als Sektion geneh-
migt. Damit ist die Regionalgruppe
Nirnberg-Nordbayern nun mit allen
Rechten und Pflichten die jlingste Sek-
tion des Vereins Furka-Bergstrecke.
Der Grindung der Regionalgruppe
Nirnberg-Nordbayern ging eine Infor-
mationsveranstaltung des Vereins Fur-
ka-Bergstrecke am 6.Dezember 1991
in den Raumen der Fachhochschule
Nirnberg voraus, bei der neben Herrn
Baumann u.a. auch Herr Wolfgang
Schmidt, Sigmaringen, Verwaltungsrat
DFB AG, tiber die laufenden Arbeiten
berichtete. Von etwa 160 Vereinsmit-
gliedern/Aktionaren/Interessenten aus
dem Einzugsgebiet waren ca. 40 er-
schienen. Herr Baumann bat um Mel-
dung, wer in einer zu griindenden
Regionalgruppe Nurnberg-Nordbayern
mitarbeiten wiirde.

Nach einigen vorbereitenden Sitzun-
gen wurde vereinbart, die im Bereich
Nirnberg-Nordbayern ansassigen Mit-
glieder, Aktionare und sonstigen Inter-
essenten aus dem Einzugsgebiet mit
den Postleitzahlen 84-87 und 880-883
zur konstituierenden Sitzung am Diens-
tag, 7. Juli 1992, 19.00 im Lokal «Fran-
kischer Hof», Niirnberg, Schwabacher-
strasse 46, einzuladen.

Von den 17 Anwesenden, die alle
schon Vereinsmitglieder waren oder
noch wahrend der konstituierenden
Sitzung ihren Beitritt erklarten, wurde
der Vorstand der Regionalgruppe

Niirnberg-Nordbayern wie folgt ge-
wahlt:
— Regionalgruppen-Vorsitzender:
Norbert Baumann, Nirnberg
- Kassenwart:
Manfred Strobl, Nirnberg
— Schriftfuhrer:
Karlheinz Orth, Marloffstein
- Marketing, Werbung:
Helmut Augner, Erlangen
— Technik, Betrieb:
Volker Kabisch, Niirnberg
- Verbindung zum DDM Neuenmarkt:
Dietmar Dettelbacher, Bayreuth

Nach der Sommerpause wurden fol-
gende Veranstaltungen durchgefiihrt:
22.09.92: Dia-Vortrag von Herrn Dettel-
bacher: Die Landschaft um die Furka-
Bergstrecke

2./4.10.92: Wochenendfahrt zur Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke

27.10.92: Video-Film: X-rotd der RhB
23.11.92: Treffen des Vorstandes zur
Beratung Uber den Stand der ange-
dachten Aufstellung der X-rotd im
DDM Neuenmarkt-Wirsberg und lber
die sich daraus ergebenden Konse-
quenzen fur die Regionalgruppe.
24.11.92: Dia-Vortrag von Herrn Ka-
bisch: Schmalspurbahnen der DR im
Harz

Von Herrn Kabisch wurde ein Plan aus-
gearbeitet, wie die X-rotd im DDM auf-
gestellt werden kdnnte. Nachdem sich
weitere Mitglieder bereit erklart hatten,
bei der Aufstellung und Pflege der X-
rotd aktiv mitzuarbeiten, wurde der
Plan offiziell dem Zentralvorstand un-
terbreitet.

Weitere Aktivitaten waren die Wer-
bung neuer Mitglieder und die Wer-
bung fiir die Kapitalerhéhung 1993.
Ende 1992 zahlte die Regionalgruppe
55 Mitglieder. Informationen und Ein-
ladungen gehen dariiber hinaus an ca.
50 Aktionare, ca. 70 Interessenten und
ca. 20 Eisenbahn-Clubs im Bereich der
Regionalgruppe.

Im Jahre 1993 sind neben regelméssi-
gen Vortragsveranstaltungen die Teil-
nahme an der Ubergabe der DFB-
Dampflok Nr.1 im RAW Meiningen,
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eine Wochenendfahrt zur Furka-Berg-
strecke Ende Juli/Anfang August sowie
der Aufbau einer Fronarbeitergruppe
geplant. Weitere Arbeiten werden sich
aus der geplanten Aufstellung der
X-rotd im DDM Neuenmarkt-Wirsberg
ergeben.

Regionalgruppe Niirnberg-Nordbayern
Schriftfiihrung: Karlheinz Orth

: Sektion
D th Nordrhein-Westfalen
'/'-Hg bergmreche (NRW)

Am 25.4.1993 fand im Gemeindehaus
St. Peter und Paul in Hattingen unser
diesjahriges Frihjahrestreffen statt. 77
Personen fanden sich ein, um bei Kaf-
fee und Kuchen Neuigkeiten von der
Furka- Bergstrecke zu erfahren. Ganz
aktuell gab es einen Film von der Uber-
gabe unserer «Viethamlok» DFB 1 zu
sehen. Nachtraglich moéchten wir uns
nochmals bei allen Organisatoren der
gelungenen Veranstaltung sowie bei
allen Spendern bedanken., Dank ihrer
und Wolfgang Schmidts Hilfe konnte
wir an der Generalversammlung in
Fiesch an unseren Prasidenten den
stolzen Betrag von SFr. 1000.- (iberrei-
chen. Das Geld wird einem guten

Zweck anlasslich der Feierlichkeiten
um den 31.7. (Loktaufe DFB 2} zuflies-
sen.

Bei dieser Gelegenheit mdchte ich auf
die neue Spendenkonto-Nummer der
Sektion NRW hinweisen. Sie lautet:
111118550 bei der Kreissparkasse in
Siegburg/BLZ 38650000 (Uwe Boden-
stein fur Verein Furka-Bergstrecke).
Anlasslich unserer Einladung zum
oben genannten Treffen hatten wir per
Fragebogen um Mitteilung der neuen
Postleitzahl und einiger Zusatzinforma-
tionen gebeten. Das Echo war sehr
erfreulich. Vielen Dank allen Ruck-
sendern. So konnten wir rechtzeitig
unserem Sekretariat in Basel eine kor-
rigierte Adressliste zusenden.

Termine

Unsere nachsten Furka-Stammtische
finden wie folgt statt:

Gaststatte «Zum Sterntaler», Wie-
senstrasse 27, Essen, um 19.00 Uhr am
1.10., 5.11. und 3.12.1993.

Gaststatte «Alt Koéln», Trankgasse 7,
Kéln, um 19.30 Uhr am 15.10., 12.11.
und 10.12.1993.

Wir freuen uns liber lhren Besuch'

Unser Herbsttreffen findet am 17.11,.

1993 (Buss- und Bettag) nachmittags
im Thomas Morus-Haus, Adolfstrasse,
in Neuss statt. Bitte merken Sie sich
diesen Termin schon einmal vor.
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Regionalgruppe Rhein-Main
Dipl.Ing. Gerd Cremer
Nikolaus-Lenau-Strasse 24

Neues von der Xrot!

Wie im Mitteilungsblatt «Die Furka-
Bergstrecke», Ausgabe 1/91, zu lesen
war, hat die DFB AG von der Rhati-
schen Bahn die ehemalige Bernina-
bahn-Dampfschneeschleuder Xrotd
9214 tibernommen. Es handelt sich da-
bei, wie berichtet, um eine der beiden
weltweit einzigen Dampfschneeschleu-
dern mit Antrieb flr die eigene Fortbe-
wegung und somit um eine wertvolle
Raritat.

Die DFB hatte damals langfristig beab-
sichtigt, die Maschine zur Frihjahrs-
Schneerdumung auf der Furka-Berg-
strecke einzusetzen. Inzwischen ist
man jedoch zu der Uberzeugung ge-
langt, dass ihre Anpassung an das
Zahnstangengleis derart einschneiden-
de Anderungen an der Konstruktion
der Maschine erfordern wiirde, dass
diese nicht zu rechtfertigen sind. Auch
der Transport nach Realp, wo sie als
Ausstellungsstiick dienen  kénnte,
scheitert an der Zahnstange. Die DFB
hat also keinen unmittelbaren Nutzen
von der Maschine, ist aber anderer-
seits mit der Erwartung konfrontiert,
diese zu pflegen, der Nachwelt zu er-
halten und méglichst der Offentlichkeit
zuganglich zu machen. Verschiedene
Plane einer angemessenen Unterbrin-
gung, unter anderem im Deutschen
Dampflokomotiv-Museum in Neuen-
markt-Wirsberg (bei Bayreuth), konn-
ten bisher nicht realisiert werden.

Nun ist eine andere Lésung in Sicht:
Bei den Harzer Schmalspurbahnen
kénnte fir die Dampfschneeschleuder
eine nicht nur museale Erhaltung, son-
dern eine Reaktivierung fiir den regula-
ren Dienst maglich werden!

Die Schmalspurbahnen im Harz dirf-
ten den Lesern ein Begriff sein, in den
Ausgaben 2/93 und 4/91 wurde bereits
liber sie berichtet. Ein Teil dieses Net-
zes, der 13,6 km lange Abschnitt der

Brockenbahn vom Bahnhof Schierke
(687 m (i.NN) zum Bahnhof Brocken
{1125 m (.NN; der Brockengipfel liegt
1142 m G.NN) war seit dem 13.8.61
wegen der DDR-Grenzsicherungsmass-
nahmen nicht mehr fiir die Offentlich-
keit zuganglich. Zunachst noch fir mili-
tarische Gltertransporte genutzt, wur-
de das Gleis seit 1986 nicht mehr
befahren. Im geeinten Deutschland
wurde die Brockenbahn wieder in-
standgesetzt und am 15.9.91 mit meh-
reren Sonderzligen feierlich erdffnet.
Seit dem 1.7.92 verkehren wieder
taglich fahrplanmaéssige Zige zum
Brocken.

Nach ihrer dreissigjahrigen Sperrung
war die Brockenbahn — besonders an
Wochenenden bei gutem Wetter - dem
Ansturm der « Wiederentdecker» schon
oft nicht gewachsen. So entstehen auf
diesem Streckenabschnitt Uberdurch-
schnittliche Einnahmen, die fir die
Aufrechterhaltung des aufwendigen
Dampfbetriebes auf dem restlichen
Netz auch dringend bendtigt werden.
Deshalb wurde im Winter 1992/93 erst-
mals versucht, die Brockenbahn im
Winter durchgehend zu betreiben.
Schon seit der Er6ffnung im Jahre
1899 hatte man den Betrieb jeweils
Mitte bis Ende Oktober eingestellt und
ihn erst wieder zum 30. April ‘mit den
traditionellen Sonderziigen zur Feier
der Walpurgisnacht (Hexensabbath)
eroffnet. Trotz des inzwischen warme-
ren Klimas konnte mit den vorhande-
nen Mitteln auch 1992/93 der Winter-
betrieb nicht an allen Tagen gewahrlei-
stet werden. Beim Versuch, die stellen-
weise mehr als meterhohen Schnee-
verwehungen zu durchbrechen, ent-
gleiste der Schneepflug. Dies vor-
herahnend, hatte man im Winterfahr-
plan vermerkt: «Zliige konnen vom
2.11. bis 30. 4. witterungsbedingt aus-
fallen» — was manchen Fahrgast von
einer langeren Anreise abgehalten
haben mag.

Um diese Einnahmeausfille zu vermei-
den und einen zuverlassigen Winter-
betrieb zum Brocken garantieren zu
kénnen, ist also eine leistungsfahige
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Schneeschleuder erforderlich. Wiirde
man dafur die Xrotd 9214 verwenden,
die u.a. durch einen weitverbreiteten
Videofilm einem grossen Kreis von Ei-
senbahnfreunden bekannt ist, kdnnte
man damit gleichzeitig eine zusatzliche
Attraktion schaffen. Die Maschine
kame in die Hande von fachkundigem
Personal und wiirde sich gut in das Bild
einer planmaéassig dampfbetriebenen
Bahn einfiigen. Sie ware ausserdem
im touristisch bedeutsamen Harz ein
Werbetrager flir die Furka.

Bei der Generalversammlung der DFB
AG am 15.5.93 in Fiesch VS haben der
Verwaltungsratsprasident Herr Gysin
und der Ressortleiter Rolimaterial Herr
Probst erklart, dass sie bereit waren,
die Schleuder an die Harzer Schmal-
spurbahnen zu vermieten, sofern die
Kosten der Restaurierung durch Dritte
getragen wirden. Sie wiirden diese
Losung jeder anderen musealen Erhal-
tung vorziehen und hinsichtlich des
Mietzinses weitgehendes Entgegen-
kommen zeigen, bzw. diesen gegen die
Aufarbeitungskosten aufrechnen.

Die Harzer Schmalspurbahnen GmbH
(HSB), die am 1.2.93 die Betriebsfiih-
rung von der Deutschen Reichsbahn
tbernommen hat, steht der Idee durch-
aus aufgeschlossen gegeniiber. Als 6f-
fentliches Unternehmen (Eigentlimer
sind die Landkreise und Gemeinden)
kann sie jedoch nicht beliebig tGber ihre
Mittel verflgen und wiirde es nicht
rechtfertigen konnen, die Aufarbei-
tungskosten selbst zu tragen. Wenn
das Projekt gelingen soll, sind also die
Eisenbahnfreunde und ihre Vereine ge-
fordert.

Die Interessengemeinschaft Harzer
Schmalspurbahnen e. V. hat erklart,
dass sie dieses Vorhaben nur mora-

lisch unterstiitzen kénne, da sie sich fi-
nanziell entsprechend ihrer Satzung in
erster Linie fir harztypische Fahrzeuge
einsetzen wolle. Eine dhnliche Haltung
diirfte der VFB einnehmen, denn die
Xrotd 9214 im Harz hatte mit dem Ver-
einsziel «Foérderung der Furka-Berg-
strecke» nur wenig zu tun.
Inzwischen hat sich eine kleine Arbeits-
gruppe von Mitgliedern aus beiden
Vereinen unter der Bezeichnung «Pro
Dampf e. V.» als eigenstandiger Verein
konstituiert, um unter anderem dieses
Projekt weiter zu verfolgen. Im Juni hat
«Pro Dampf» den Verantwortlichen
von HSB und DFB eine ausfiihrliche
Denkschrift ibersandt und darin dar-
gelegt, dass eine Finanzierung durch
Spendenaufruf in der Eisenbahnfreun-
de-Fachpresse maoglich erscheint. Am
15.Juli fand ein Gespréach zwischen
«Pro Dampf» und der HSB statt. Dabei
erklarte die HSB ihre Bereitschaft zur
Zusammenarbeit. Uber die grundsatz-
lichen Bedingungen konnte Einverneh-
men hergestellt werden. Als nachstes
wird «Pro Dampf» Kostenvoranschlage
einholen und den Spendenaufruf vor-
bereiten, der von VFB und Interessen-
gemeinschaft HSB mitunterzeichnet
werden soll. s
Die Sektion Rhein-Main setzt sich dafiir
ein, dass dieses Projekt, soweit mog-
lich und erforderlich, durch den VFB
unterstitzt wird. Kontaktadresse zum
Thema Xrotd: Ralf Kaufmann, Schwa-
benstrasse b, D-63739 Aschaffenburg.
Ubrigens: Die Stammtischabende der
Regionalgruppe finden statt: jeweils
am zweiten Freitag des Monats in der
Gaststatte «Vater Jahn», Néahe S-Bahn-
Station Frankfurt-Héchst, Heimchen-
weg 29, ab 19.00 Uhr.

Ralf Kaufmann

Die Sektion Wallis trauert
um ihren verstorbenen Vizeprisidenten

Otto Imwinkelried, Miinster
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Bestelltalon fiir Verkaufsartikel S
Anz. Anz.
Biicher/Video
_ uBackto Switzerland»  VideoWHS, 80" Fr. 98— __ [Fader: Furks-Oberalp-Bahn Fr. 68—
= «Ersetzt und. .. vergessenVideo VHS, 20 Fr. 49—R ___ Elektro-Veteranen der SBB Fr. 39—
_ s Furka-Bahnli» Musikkassette Fr. 20— ___ BRB, 100 Jahre Brignzer-Rothom Fr. 40—
_ Schweizer Ferign Fr. 8—R Geschichte des Landes um die Furka Fr. 27.50
Dia-Serie 1 «DFB-Zlge» auf Bergstrecke  Fr. 12—R _ Konz.-Gesuch «Furka-Bergstrecken Fr. 20—R
_ Dia-Serie 2 «Loks in Vietnamn Fr, 12—R _ Beilage «Das Grosse Buch der FO» Fr. 15—R
_ Dia-Serie 3 «Bauziige DFB» Fr. 12—R _ Zusammenste!-Plan «BFD 1» HG 314 Fr. 26—
_ \FB: Die Furka-Bergstrecke, 1991 Fr. 24— — «Weisshorns HG 2/3 Fr. 35.—
__ Schorno: Furka Bergstrecke Fr. 78— — Sammelmappe fir Info Fr. 15—R
Hitz/\Weber: Erlebnis FO Fr. 68— ___ Pin-Seta5 Motive Fr. 30.—R
Postkarten-Sets
Nr. 10 Furka-Bergstrecke | Fr. 10—R — LeutwylerFO I Fr. 12—
Nr.11 Furka-Oberalp Fr. 10—R ___ LeutwylerFOIIl Fr. 12—
: Nr.12 Glacier-Exprass Fr. 10—R _ LeutwylerFO IV FR R
__ Nr.13 Dampfloks Fr. 10.—R _ Doppelkarten mit Kuvert Fr. 2.50R
N 15 Furka-Bergstrecke | Fr. 10—R
Modellbauplane
4561016 Dampfschneeschleuder1:46 Fr. 15.50 451127 DrehgestellezuB4273 1:45 Fr. 11.50
— 451111 Dampfiok HG3/4 1:45 Fr. 11.50 _ 451111 Dampflok HG 3/4 160 Fr. 11.50
_ 4511110 Detailszu45-1111 1:45 Fr, 11.50 _ B0-1142 WagenC4 1:60 Fr. 7.80
_ 451126 WagenE 4273 1:45 Fr. 11.50
Medaillen
Waisshorn (1), Vietnam (2), Steffenbach (3], Wilerbriicke (4)
_ Silber jg Fr. B0.— _ Silber, vergoldet Fr. 80—
— inLuxusetur 5 i Fr. B0.— _ inlLuxusetui G Fr. 80—
Diverses
— Kieber{Signet VFB} P __ Vereinsabzeichen gestickt Fre 85—
— Kugelschreiber Fr. 1—** __ Taschenmesser Fr. 24—R
_ LuxusKugelschreiber Fr. 4—** ___ Zapfenzieher Notoremse Fr. 10.—R
__ Faserschreiber-Set Ff., 5.— Kellnermesser Fr. B—
___ Feuerzeug mit Schiftzug Fr. 2.— _ Weisswein-Glaser 1 dl, im 6er-Pack Fr. 17.—R
_ Brustbeutel ftr Ausweise usw. ) Fr. 156.—R __ FEinzelglas e I
__ FEinkaufstasche Fr. B—R Rotwein-Glaser 1,4 dl, im Ber-Pack Fr. 40.—R
_ Jutetasche Fr.. 5—R ___ Einzelglas Fr. 7—
_ VNerainsabzeichen zum Anstecken Fr.. B—R __ Fendant, Karton zu 12 Flaschen 7 dl Fr.140.—
__ Dole, Karton zu 12 Flaschen 7 dl Fr.160.—
_ Kravalte mit eingesticktem Signet Fr. 37—R _ Anzug mit Stehkragchenpull Fr. 80—
(dunkelrot, Streifendesign} — mit Reissverschiusskragenpulli Fr. 90—
I 2 uni, rot mit Signet silber Fr. 37—R ___ Sonnenhite Fr. 4—R
maring, gelb, rat __ Regenschirm Fr. 28-R**
Gréssen S, M, L, XL, XXL Fr. 20—R __ Fahnen mit Vereinssignet Fr.125—R
— Pullever m. Stehkrégchen m. Signet _ Murmeltier, Plisch Fr. 20—R
weiss, rot, gelb, marine S, M, L, XL Fr. 49— Regenjacke, drei Gréssen M, L, XL Fr. 20—R
— mit Reissverschlusskragen ___ Furka-Herren-Armbanduhr, Gold-Plagué
weiss, rot, gelb, marine 5, M, L, XL Fr. 49— schw. Band, Datumn, Sekundenanzeiger  Fr. 49—
_Jogginghose passend 3 Taschen — Wandteller zur Wiederertffnung Fr. 50.—R
rot, maring S, M, L, XL Fr. 49— auf 900 Stk. limitierte Auflage

¥

digse Artikel werden nicht versandt
R m Info-Kiosk Gletsch und Realp und im Info-Bus

Weinliaferung nur in der Schweiz

Bestellung von:

10% Rabatt bei \Viorlage des glitigen Mitgliederausweises
G Versand nur bei einem Warenwert von mind. Fr. 10—
Es kommt ein Versandkostenzuschlag filr Porto und Verpackung in Anrechnung

Datum;

Tel-Nr.:

Verein Furka-Bergstrecke, Materialstelle, Zircherstrasse 209, CH-8500 Frauenfeld



