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Editorial

Liebe Leserin, lieber Leser

Bereits wenige Tage nach der ordent-
lichen Generalversammlung 1994 in
Biberist traf der neugewahlte Zentral-
vorstand zu seiner ersten, konstituie-
renden Sitzung zusammen. Nach der
erfolgten Chargenverteilung (siehe
Seite 2) konnte die Arbeit aufgenom-
men werden. Ohne in die Details zu ge-
hen, darf ich als langjahriges ZV-Mit-
glied erwahnen, seit langem keine so
konstruktive und engagierte Sitzung
erlebt zu haben. Dies gibt mir die
berechtigte Hoffnung, dass alle anste-
henden Aufgaben zligig angepackt
werden. Diese aktive Mitarbeit ist aber
bitternétig, will der Verein seinem sta-
tutarischen Ziel (Unterstiitzung der
Wiederinbetriebnahme der Furka-Berg-
strecke) glaubhaft nachleben. Das
neue Fiuhrungsorgan richtet sich nach

vorne aus. Nun ist es an den Sektions-
vorstanden, die eingeschlagene Marsch-
richtung grundséatzlich mitzutragen
und die Mitglieder laufend liber die
Aktivitaten zu orientieren. Wenn der
Zentralvorstand diese Unterstiitzung
splrt, kann er ohne Wenn und Aber der
DFB AG zur Seite stehen und dort be-
hilflich sein, wo es am notigsten ist.
Ich wiinsche uns allen fir die Zukunft
eine loyale, ehrliche Zusammenarbeit
im Interesse der Furka-Bergstrecke.
Das Handseil ist ausgerichtet; ergreifen
wir es alle auf der gleichen Seite, so
wird die bisherige Arbeit nicht um-
sonst gewesen sein. Motivieren wir
uns damit, der Nachwelt diese einzig-
artige Gebirgsstrecke zu erhalten.

Bruno Albisser
Zentralprasident VFB

VFB-Anschrift

Bitte senden Sie lhre Vereinspost
kinftig an folgende Adresse:

Verein Furka-Bergstrecke
Sekretariat, Postfach 20, CH-3428 Wiler

Jahresbericht 1993 des Prasidenten

Liebe Mitglieder

Am 3.Dezember 1993 ist der Verein
Furka-Bergstrecke 10 Jahre alt gewor-
den. Seit der allseits belachelten Griin-
dung unserer Organisation ist viel Zeit
vergangen, und noch immer sind wir
mitten in der Arbeit zur Realisierung
unseres einzigartigen Eisenbahn-Pro-
jektes. Unser Weg dahin war nicht stets
so geradlinig und effizient, wie wir uns
das wiinschten, oft auch pragten Emo-
tionen und Streit die Arbeit im Verein.
Die grosse Vielfalt der im VFB und sei-
nen Gremien zusammentreffenden
Menschen, sei es in Bezug auf Her-
kunft, Beruf, Fahigkeiten oder Charak-
ter fihrten manchmal zu Problemen,
waren gleichzeitig aber auch der
Grund fiir die ungeheure Motivation
und Kreativitat, die unser Unterneh-
men auszeichnet und immer wieder zu
Hochstleistungen befahigt.

Zur Freude Tausender und zum Erstau-
nen der meisten Fachleute ist es uns
gelungen, den Beweis fiir die Machbar-
keit unserer Ideen zu erbringen. Wir
haben daher allen Grund, uns lGber das
Erreichte zu freuen und iiber die er-
brachten Leistungen stolz zu sein.

In die Freude iiber unseren Erfolg
mischt sich aber auch ein wenig Arger
und Enttauschung, mussten wir doch
ausgerechnet im Jubildumsjahr des
Vereins die Erkenntnis akzeptieren,
dass die Zeit gekommen ist, vom
urspriinglichen Konzept einer gleich-
berechtigten Partnerschaft zwischen
VFB und DFB Abstand zu nehmen.

Der fiir die Zukunft der Bergstrecke ent-
scheidende Wandel der DFB von einer
Hobbybahn zu einem professionellen
Bahn- und Tourismusunternehmen er-
fordert eine immer starkere Koordina-
tion aller Tatigkeiten und dementspre-

chend auch immer engere zeitliche
Toleranzen fiir die Erfiillung verspro-
chener Arbeitsleistungen. Diesen An-
spriichen vermag der Verein mit seinen
doch mehrheitlich auf Freizeit-Vergnii-
gen und Hobby ausgerichteten Struk-
turen aber immer weniger zu geniigen.
Der Verwaltungsrat der DFB Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke AG hat denn
auch im Frithsommer 1993 folgerichtig
entschieden, die bestehenden Zusam-
menarbeitsvertrdge zwischen VFB und
DFB zu kiinden und die Aufgaben-
gebiete Wagenbau, PR/Werbung, Sou-
venirverkauf und Restauration neu zu
regeln. Als Folge davon wird der Verein
Furka-Bergstrecke zu einem reinen For-
derverein.

Die vom Zentralvorstand eingesetzte
Arbeitsgruppe Reorganisation, die sich
vollstandig aus Vertretern der Vereins-
Sektionen zusammensetzte, ist nach
intensiver Arbeit und ausfihrlicher
Diskussion tber Ziel und Zweck des
VFB in ihrem Abschlussbericht zum
gleichen Ergebnis gekommen. Die bei-
den vorgeschlagenen Varianten fiir die
Neuausrichtung des Vereins gehen
davon aus, dass die DFB als Bahn-
unternehmen kinftig allein fir die
Festlegung der Ziele und Vorgaben
beim Projekt Furka-Bergstrecke verant-
wortlich ist.

Die unterschiedlichen Auffassungen
im Zentralvorstand Uber die kiinftigen
Aufgaben des VFB und die mehrheit-
lich vertretene Meinung, dass die Stu-
dien der Arbeitsgruppe Reorganisation
nicht durch préjudizierende Entscheide
des ZV beeinflusst werden sollten, ha-
ben dazu gefiihrt, dass der Zentralver-
ein 1993 auf «Sparflammen lief und die
Aktivititen des Vereins Furka-Berg-
strecke sich fast ausschliesslich auf der
Ebene der Sektionen abspielten. De-
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tails tGber die Tatigkeiten des Vereins
kénnen in den vier Ausgaben 1993 des
Mitteilungsblattes nachgelesen wer-
den, ebenso in den sektionseigenen In-
fos, den Jahresberichten der Sektions-
prasidenten und dem Jahresbericht
des Busteams.

Aufgrund der Rezession und der Ver-
unsicherung uber die Reorganisation
des Vereins wurde die aus Sektions-
kreisen angeregte Mitglieder-Werbe-
aktion zu einem Misserfolg. Die Zunah-
me des Mitgliederbestandes um 335 ist
das drittschlechteste Jahresergebnis
seit Griilndung des Vereins.

Die DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke
AG, befligelt vom Erfolg der ersten
Betriebssaison, konzentrierte sich voll
auf die Inbetriebnahme der Teilstrecke
Tiefenbach-Furka. Dank Zehntausen-
den von Fronarbeitsstunden in den
Ressorts Bau und Rollmaterial, gros-
sen finanziellen Investitionen und nicht
zuletzt dank dem grossziigigen Spon-
soring-Beitrag der Firma Interdiscount
SA, Jegenstorf, an die Revision der
Dampflok HG 3/4 Nr. 1 konnten die fir
1993 gesetzten Ziele weitgehend er-
reicht werden.

Héhepunkte der Betriebssaison 1993
waren die Wiederinbetriebnahme und
Taufe der revidierten Originallok HG 3/4
Nr. 1 (Furkahorn) am 10.Juli 1993, der
Beginn des Zweizugbetriebes mit der
Eroffnung der Teilstrecke Tiefenbach-
Furka am 30.Juli sowie die Inbetrieb-
nahme und Taufe der Dampflok Nr.2
(Gletschhorn). Grossen Anklang fan-
den auch die neu geschaffenen Ver-
pflegungs-Madglichkeiten an der Berg-
strecke (Grillwagen in Realp und Re-
staurant in der Station Furka). Unbe-
friedigend verliefen dagegen die in den
verschiedenen regionalen Werkstatten
in Auftrag gegebenen Wagenrevisio-
nen. Trotz Investitionen der DFB von
mehreren hunderttausend Franken
konnte keiner der vier zusétzlichen Per-
sonenwagen in Betrieb genommen
werden. Aufgrund des eher schlechten
Wetters im Sommer 1993 und dank der
beiden von der BVZ zur Verfligung ge-
stellten vierachsigen Personenwagen
konnten die meisten Fahrgéste den-
noch befordert werden.

Der Zentralprasident
Alfred Gysin

Freude!

Als einer der Griinder des Vereins Furka-Bergstrecke trete ich nun, nach
zehnjahriger Tatigkeit im Zentralvorstand, ins zweite Glied zuriick. Allen
Kolleginnen und Kollegen, die sich in dieser Zeit im Zentralvorstand VFB, in
den Vorstanden von Sektionen und Regionalgruppen, in Kommissionen, in
Arbeitseinsatzen in den Werkstatten und an der Strecke, bei Standaktionen,
im Werbebus, an den Kiosks in Realp und Gletsch und an anderen Orten flir
die Furka-Bergstrecke eingesetzt haben, danke ich herzlich und wiinsche
dem VFB und seinen Organen fiir die nachsten 10 Jahre viel Erfolg und

Mitglieder-Statistik VFB

Istbestand jeweils per 31. 12.
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Zentralvorstand VFB 1983-1994

Albisser
Bircher
Cathomen
Gysin
Holecek
Schenk
Stumpf
Truffer
Vouillamoz
Burgin
Schweizer
Sicher
Trachsler
Welsch
Jaeger
Spiess
Cuttat
Freiburghaus
Imhof
Meier
Schletti
Schneider
Seiler
Seiler
Gfeller
Nielsen
Schorno
Hageli
Hofmann
Scheuter
Surber
Weber
Schonborn
Tugemann

Generalversammlungen 1983-1994

Grindung
01.0.GV
02.0.GV
03. 0.GV
04. 0.GV
05. 0. GV
0.GV
0.GV
08. 0.GV
0.GV
0.GV

Bruno
Silvio
Urs L.
Alfred
Stanislav
Rudolf
Dieter
Annemarie
Bernhard
Walter
Beat H.
Peter
Robert
Wolf C.
Céasar
Ruedi
Rolf
Jacques
Anton
Erwin
Jirg
Erich
Georg
Silvio
Eugen
Knut
Ralph
Peter
Hans
Beat
Hans
Hans
Hans-Bernhard
Christoph

Casino
Bahnhofbuffet
Verkehrshaus
Technorama
Rest. Rossli
Gewerbeschule
Hotel Pullmann
Hotel Kronenhof

Paraplegikerzentrum

Rest. Kreuz
Rest. Flosserhof

Wiler

Aarau
Luzern
Seltisberg
Luzern
Hinterkappelen
Basel
Eyholz

Visp
Miinchenstein
Titterten
Unterentfelden
Niederdorf
Zlirich

Brig

Littau
Zollikofen
Basel
Grengiols
Morel

Bern

Genf

Kriens

Brig
Frauenfeld
Wohlen
Zlirich
Horgen
Chur

Bern
Obergosgen
Staufen
Sempach
Neu-Ulm

Bern

Brig
Luzern
Winterthur
Oensingen
Chur

Biel
Schaffhausen
Nottwil
Belp
Biberist

12.83-03.94
12.83-04.86
12.83-04.86
12.83-03.94
12.83-03.90
12.83-09.84
12.83-04.86
12.83-03.85
12.83-03.90
03.85-04.86

03.85-04.89 03.90-03.94

03.85-09.89
03.85-03.92
03.85-06.85
06.85-04.86 a.i.
06.85-04.86 a.i.
04.86-09.89
04.86-03.88
04.86-04.87
04.86-12.86
04.86-03.88
04.86-03.92
04.86-03.88
04.86-04.87
04.87-03.94
04.87-03.90
03.88-03.92
03.90-03.94
03.90-03.94
03.90-03.93
03.90-03.92
03.90-03.94
03.92-03.94
03.92-03.94

03.12.83
23.03.85
12.04.86
04.04.87
19.03.88
22.04.89
17.03.90
16.03.91
21.03.92
20.03.93
19.03.94

Reisedienst Furka Dampfbahn/

Tourismusmessen

Mit einer ersten Anzeige im letzten Mit-
teilungsblatt hat sich unsere neue Reise-
dienst-Organisation bekanntgemacht.
Sie gehort zum Bereich unserer DFB-
Betriebsleitung und hat folgende An-
schriften:

Reisedienst Furka Dampfbahn
Postfach, CH-6491 Realp UR
Telefon 044/6 80 25

Das Telefon ist ausserhalb der Fahrsai-
son durchgestellt auf das neue Biiro

Reisedienst Furka Dampfbahn
Rheinstrasse 12 (Postfach 212),
CH-8501 Frauenfeld TG
Telefon und Fax 054/72053 00

Blrozeit Mo—Fr 13.30 bis 17.30 Uhr.
Ausserhalb der Biirozeit ist der Anruf-
beantworter eingeschaltet. Zustandig
Fredy Strupler.

Zur Aufgabe des Reisedienstes geho-
ren der Verkauf von Billetten, die Platz-
reservation, Ausarbeitung z.B. von
Reiseprogrammen fiir Gruppen sowie
unser eigener Reisekatalog «Erlebnis-
reisen mit Dampf», der jederzeit ange-
fordert werden kann. Ferner die Akqui-
sition und Zusammenarbeit bei bzw.
mit allen Reiseveranstaltern, die dafiir
gewonnen werden konnen, den Besuch
der Furka-Bergstrecke in ihr Programm
aufzunehmen. Beispiele fiir eine solche
angelaufene Zusammenarbeit sind die
Unternehmen «railtour suisse» (mit
dem Prospekt «Alpenziige», der beim
Reisedienst abgerufen werden kann)
und «AMEROPA» in Deutschland. De-
ren Reisen konnen bei allen SBB- bzw.
DB-Bahnhofen mit Touristik-Schaltern
gebucht werden. Im Rahmen dieses
Reisedienstes wird auch der Verkauf
unserer Souvenirartikel abgewickelt.
Die Arbeit beim Reisedienst ist erfreu-
lich lebhaft angelaufen.

Zur Férderung der Tatigkeit unseres
Reisedienstes gehort auch unsere Teil-
nahme an Tourismusmessen. Erstmals
haben wir an solchen Veranstaltungen
auch im Ausland, d.h. in Holland und
in Deutschland — hier als Unterausstel-
ler des Verkehrsverbandes Zentral-
schweiz — im Januar 1994 in Stuttgart
(230000 Besucher) und im Februar
1994 in Hamburg (150000 Besucher)
teilgenommen. Ausser vielen Besucher-
informationen konnten wir nitzliche
Kontakte zu wverschiedenen Publika-
tionen, Reisejournalisten sowie Reise-
unternehmen mit Bahn-Reiseprogram-
men Schweiz herstellen. Oft die Frage:
Was kann man bei Euch ausser Eisen-
bahnfahren noch erleben, um die aus-
sergewohnliche Landschaft besser
kennenzulernen, d. h. meist interessie-
ren Wandermaoglichkeiten, damit man
unsere Zige auch von aussen mit
Alpenpanorama fotografieren kann.
Vielen Mitarbeitern aus dem Touris-
mus-Bereich im In- und Ausland mis-
sen wir noch weit mehr Informationen
{iber uns geben als bisher. Dafiir wer-
den wir im Laufe der nachsten Fahrsai-
son sorgen.
Die Arbeitskapazitat unseres neuen
Reisedienstes ist begrenzt. Einige
Freunde der deutschen Sektionen wol-
len dankenswerterweise beim Aufbau
des Reisedienstes in Deutschland hel-
fen, d. h. die Akquisition bei fiir uns in-
teressierten Reiseveranstaltern (iber-
nehmen. Wesentliche Unterstiitzung
erfahren wir hierbei durch das Schwei-
zer Verkehrsbiiro in Frankfurt/M. Aber
wir konnen aus den Reihen unserer
Vereinsmitglieder und Aktionare noch
weitere Hilfe brauchen, und zwar
- wo sind Reiseveranstalter, die die
Furka-Bergstrecke in ihr Programm
aufnehmen wollen;
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Die DFB als Unteraussteller des Verkehrsverbandes Zentralschweiz auf der Tourismus-Messe «Reisen 94»

in Hamburg vom 12. bis 20. Februar 1994,

— alle Arten von Vereinen fiir Tages-
und Wochenendausfliige zu uns,
z.B. in Verbindung mit Gletscher-
wanderung, interessieren.

Hinweise aus Deutschland bitte an un-

seren VR Wolfgang Schmidt, Sonnen-

10

halde 22, D-72488 Sigmaringen (Tel.
07571/52030, Fax 07571/50604). Unter-
lagen jeglicher Art zur Verteilung an In-
teressenten stehen jederzeit kurzfristig
zur Verfligung.

Wolfgang Schmidt

Ein offener Brief an die Teilnehmer der
VFB-GV am 19. Marz 1994 in Biberist

Meine Damen, meine Herren,
liebe Furka-Freunde!

Immer wieder hore ich — mal etwas lau-
ter, mal etwas zuriickhaltender — dass
«ja die Deutschen das Sagen haben
und jetzt werden sie auch noch als
Kondukteure eingesetzt». Sicherlich
gibt es hiiben wie driiben Leute, denen
«Bescheidenheit» und «Einordnen
kénnen» keine Begriffe fiir das eigene
Leben sind.

Ich selbst werde mir verbieten — «die
Schweizer haben zuviel Nationalitats-
bewusstsein, um sich eingestehen zu
konnen, dass alle Furka-Freunde nur
einem Ziel verbunden sind: dem Eisen-
bahnbetrieb auf der Furka-Bergstrek-
ke» — als Pauschalurteil abzugeben.
Wir sind nun einmal ein internationaler
Verein und eine AG mit internationa-
lem Kapital, das sollten auch einzelne
Freunde begreifen und akzeptieren ler-
nen. Wenn also der Fronarbeiter, gleich
welcher Nationalitat, seinen Urlaub op-
fert, um im Kioskwagen, im Bahnhof
Gletsch oder wo auch immer seinen
Dienst zu verrichten, und wenn einige
Freunde auch noch ihre Freizeit herge-
ben, um Schulungen zu besuchen, die
sie auf die Aufgaben - z. B. eines Kon-

dukteurs — vorbereiten, so sollte dies
unser aller Anerkennung verdienen
und nicht durch nationalen Neid einzel-
ner geschmalert werden.

«Der Einsatz aller unserer Freunde
muss von deren fachlicher Fahigkeit
und von ihren menschlichen Qualita-
ten — nicht aber von ihrer Nationalitat —
abhangig gemacht werden.» Ein sol-
ches klares Votum fir die auslandi-
schen Freunde vermisse ich schon lan-
ge von unserem Herrn Prasidenten.
Damit héatte er schon vor vielen Mona-
ten dokumentieren kdnnen, dass alle
Fronarbeiter — wenn sie zufriedenstel-
lende Arbeit verrichten - dem Furka-
Gedanken gleichwertigen Dienst er-
weisen.

Ich hoffe, dass Sie, verehrte Anwesen-

- de, meine Worte so verstehen, wie ich

sie — im Gedanken an unser gemeinsa-
mes Ziel — in meinem Herzen flhle:
Zum Wohle unseres miteinander Ar-
beitens und zum Fortschritt auf dem
Weg zum Eisenbahnbetrieb auf der ge-
samten Furka-Bergstrecke.

In diesem Sinne danke ich Ihnen fir
lhre Aufmerksamkeit!

Hans Goertz




Einladung zur
1. ausserordentlichen
Generalversammlung

Samstag, 18. Juni 1994, 15.00 Uhr, in der Aula, 3428 Wiler b. Utzenstorf

Traktanden:

1.
. Wahl der Stimmenzéahler

. Wahl des Tagespréasidenten

. Genehmigung der Traktandenliste

. Genehmigung des Protokolls der 10. ordentlichen Generalversammlung

a2 wN

o O W dom

Begrilissung

vom 19. Marz 1994 in Biberist

. Genehmigung der Jahresrechnung 1993

. Entlastung des Zentralvorstandes fiir 1993
. Erganzungswahl Zentralvorstand

. Wahl der Kontrollstelle

. Varia

Die Unterlagen zu den Traktanden 5 und 6 werden an der ausserordentlichen
Generalversammlung aufgelegt.

Als Stimmausweis gilt das Vereinsorgan 2/94.

25. Mai 1994

Mit freundlichen Griissen
Verein Furka-Bergstrecke
Fiir den Zentralvorstand:

e \&

B. Albisser U. Joder
Ankunft Prasident ekretar

— von Burgdorf: 14.29 h
— von Solothurn: 14.28 h

| Invitation a la
i) 1¢" assemblée générale
extraordinaire

b eI
Hgne sam/ra/eo'ela

—  furka
Samedi, le 18 juin 1994 a 15.00 heures, Aula, 3428 Wiler b. Utzenstorf

Ordre du jour:

1. Salutations

. Elections des scrutateurs

. Elections du président du jour
. Ordre du jour

. Approbations du procés-verbal de la 10¢ assemblée générale ordinaire
du 19 mars 1994 a Biberist

. Approbations des comptes 1993

. Décharge du comitée central pour 1993

. Elections complémentaire du comitée central
. Elections des vérificateurs des comptes

. Divers

O = WM

O W~ ;m

Les documents pour les points 5 et 6 seront disponibles & I'assemblée générale
extraordinaire.

Le bulletin 2/94 vous donne le droit de voter.

25 mai 1994 Avec nos meilleures salutations
Association ligne sommitale
de la Furka
Pour le comité central:
Arrivée B. Albisser U. Joder
— de Burgdorf: 14.29 h Président ecrétaire

- de Solothurn: 14.28 h
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Ziirich

Kriegstetten

Wiler b. Utzenstorf

Kirchberg

Bern

GASTSTATTEN UND HOTELS

wo Fronarbeiter gemitliche Stunden verbringen

Hotel Restaurant
Glacier du Rhone

3999 Gletsch
Fam. B. und M.Rubi
Telefon 028/731515

Ein Besuch im ehemaligen Grandhotel aus der
Griinderzeit der Berghotellerie wird zum Erlebnis.

HOTEL

B URH
7 OBERWAL
ORER-GOM

Familie Nanzer Telefon 028/731144/731615

044/67272

Restaurant

Zum
Autoverlad (Mltﬁﬂfn
Furka-Oberalp

Renate Nager

Farmilie !
E.Infanger-Christen T
6491 Realp
Telefon

044/674 24

g

. mol [N
Pension Furka aaa
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Mit haflicher Empfehlung
Fam. O. Hischier-Hauser, 3999 Oberwald
Telefon 028/731651

SCHWEIZ / SUISSE ¢ SWITZERLAND

Gepflegter Familienbetrieb im Wander-
und Skigebiet Obergoms
Alle Zimmer mit Dusche, WC, Radio und Telefon
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Beitrag 1994

Anlasslich der Generalversammlung 1993
wurde beschlossen, den Mitgliederbeitrag 1994
nicht zu verandern. Dieser betragt weiterhin:

Fr.50.—/ DM 60.-/ HFL 66.—

Familienmitglieder bezahlen das 1,5fache des oben
erwahnten Betrages.
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Und es dampft doch an der Furka

Im Gedenken an unsere Vorfahren,
welche mit Schaufel und Pickel und
ungeheurem Pioniergeist den Berg
von Hand bezwungen haben und da-
nach den Bahnbetrieb liber Jahrzehnte
hinweg trotzig gegen Arglist der Zeit
und Naturgewalten verteidigten, ist es
eine kulturelle Pflicht, dieses stolze
Werk vor dem Verfall zu retten und
neuen Generationen weiterzugeben.
Nach jahrelanger Stillegung der Bahn-
anlagen im einmalig schdonen Furka-
gebiet konnte die DFB im Sommer
1992 den Bahnbetrieb neu aufleben
lassen. Es dampfte erstmals wieder
eine Lok iiber das Teilstiick Realp-Tie-
fenbach, und letztes Jahr konnte auf
Ende Juli mit zwei weiteren Loks das
Teilstlick Tiefenbach-Furka feierlich in
Betrieb genommen werden.

Eine wieder maogliche Bahnreise ab
Realp, vorbei an der wildstromenden
Reuss, am beriihmten Rhonegletscher
und in durchwegs unberihrter Hoch-
gebirgslandschaft bis nach Gletsch ist
damit in greifbare Nahe gekommen.

Eine romantische Bahnfahrt
von Gletsch zum Scheitelpunkt der
Bergstrecke

Sieben bis acht Monate im Jahr ist die
Strecke nicht befahrbar — zahllose La-
winenziige machen einen Winter-
betrieb hier unmaglich. Dafiir ist eine
Reise (ber die Furka-Bergstrecke in
den wenigen Sommermonaten fiir je-
den Fahrgast ein Erlebnis.

Die Sommersiedlung Gletsch besteht
eigentlich nur aus dem ehemaligen
Seiler-Hotel Glacier du Rhéne, das heute
im Besitz des Kantons Wallis ist, und
dem zugehoérigen Blauen Haus. Im
Zeitalter des Massenverkehrs mit Auto
und Motorrad haben sich hier, an der
Verzweigung von Grimsel- und Furka-
strasse, natlirlich auch Tankstellen und
Kiosks angesiedelt. Neben den impo-

santen Hotelbauten sieht das Stations-
gebaude der Furkabahn sehr beschei-
den aus. Aus Platzgrinden wurde es
auf die rechte Seite der Rotten ver-
bannt; eine einfache Stahlbriicke fiihrt
tiber den Fluss zu der eigentlichen Sta-
tionsanlage. Diese liegt eingeengt zwi-
schen Fluss und Bergflanke, an der sich
die Furkastrasse majestatisch empor-
schlangelt.

Von Gletsch aus steigt die Bahnlinie
am Hang stetig weiter an. Zur Linken
bietet sich unentwegt der prachtvolle
Blick auf den Rhonegletscher und die
kithn angelegte Furkastrasse. Hoch
oben, an der drittletzten Strassenkehre,
klebt das frithere Seiler-Hotel Belvédére
am steilen Felshang. Dieses Panorama
vor allem hat die Furka-Bergstrecke so
beriihmt gemacht und wird wohl von
allen Reisenden als Hohepunt der
Fahrt empfunden. Nach der Kreuzung
mit der Furkastrasse nahe der Alp
Oberalpenstafel erreicht die Bahn die
letzte Haltestelle auf Walliser Seite,
Muttbach-Belvédere; hier verschwin-
det die Strecke im 1874 m langen Furka-
Scheiteltunnel, der die 2431 m hoch
gelegene Passhohe rund 300 m tiefer
unterfahrt. Hier gilt es die Fenster zu
schliessen und sich im Polster auf die
nachsten kommenden Eindriicke kurz
zu sammeln. Am ostlichen Tunnelpor-
tal, bereits im Kanton Uri, liegt die
Station Furka, mit 2160 m die hochste
Station der Bahn. Im Gegensatz zur
Walliser Seite mit dem Verkehrsge-
wimmel in Gletsch und auf den beiden
Passstrassen umfangt uns hier tiefe
Bergeinsamkeit. Die hochgelegene
Furkastrasse ist kaum zu sehen und
noch weniger zu horen.

Haben Sie Lust auf eine romantische
Bahnfahrt bekommen? Ich hoffe doch.
Ab 25. Juni bis 9. Oktober 1994 fahrt die
Bahn fahrplanmassig von Realp bis zur
Station Furka.
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Strassenkehren bei der Alp Oberalpenstafel nahe
dem ehemaligen Bahniibergang Muttbach

Fiir das weitere Teilstlick bis Gletsch
bendtigen wir Ihre Mithilfe. Sei es als
Fahrgast, Zeichnung einer weiteren
Aktie, Beitritt in den Férderverein (VFB)

So hatte die Furkastrecke einmal aussehen kén-
nen. Ohne Schienen! Dank Ihrer Hilfe konnte sie
gerettet werden. (Bild beim ehemaligen Bahn-
tbergang Muttbach aufgenommen)

oder sei es eine Spende. Wir danken
fur lhre erneute Mithilfe schon jetzt und
freuen uns schon auf ein baldiges Wie-
dersehen in Gletsch.

Reto Brehm

L i
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«Eigentlich war’s nur Schrott»

Fernsehfilm in 3sat

am Samstag, 4.Juni 1994, um 16.50 Uhr

Dieser 30-Minuten-Film, hergestellt
vom «mdr» (Mitteldeutscher Rund-
funk, Dresden), ist mittlerweile schon
vielen Furka-Freunden bekannt, da er
vom «mdr» am 19.November 1993,
20.Marz 1994 und im Rahmen der
Sendereihe «Eisenbahn-Romantik» des
SWF 3 am 10. April 1994 ausgestrahlt
wurde. Nun also auch in 3sat. Immer-
hin vier Sendetermine in acht Mona-
ten. Das spricht sicher fiir die besonde-
re Qualitat dieses Filmes. Auch der
Sendetermin drei Wochen vor Beginn
unserer neuen Fahrsaison ist giinstig.
Wie kam es dazu? Die Aufnahme unse-
res Zugbetriebes von Realp (1538 m)

‘bis Furka (2160 m) war flir den «mdr»

Anlass lber den ungewdhnlichen Le-
benslauf unserer neuen alten Loks

DFB 1 «Furkahorn» und DFB 2 «Gletsch-
horn» diesen Film herzustellen. Er zeigt
erstmals Vorkriegs-Filmmaterial, Sze-
nen von der Rilickholung der Loks aus
Vietnam 1990, die Aufarbeitung im
Reichsbahn-Ausbesserungswerk Mei-
ningen und den erneuten Einsatz in der
alten Heimat im Sommer 1993.

Dieser Film ist ein schones Dokument
fir einen wichtigen Teil der bisher von
uns geleisteten Arbeit und wird helfen,
heuer im Sommer zusétzliche Besu-
cher zur Furka-Bergstrecke anzulocken.
Mit Hilfe dieses Films lassen sich sicher
auch neue Freunde fiir die aktuelle Ka-
pitalerhohung gewinnen. Seit einiger
Zeit sind wir darum bemiiht auch die
Verwertungsrechte fiir diesen Film
vom «mdr» zu erhalten.

Wolfgang Schmidt
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DFB mit @ Inter: i
Volldampf von Scount
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Hallo Furkabahn-Freunde

Im Marz dieses Jahres wurden im
erneuerten Zentralvorstand die Aufga-
ben fir die verschiedenen ZV-Mitglie-
der verteilt. Das Ressort Neumitglieder
und damit auch die Mitgliederbetreu-
ung wurde mir zugeteilt. Ich mochte
nun versuchen, an dieser Stelle unter
obigem Titel jeweilen mit aktuellen
oder dringlichen Angelegenheiten an
Euch zu gelangen.

Eine erste Sache ist der Mitgliederaus-
weis: Der grosste Vorteil dieses Doku-
mentes ist ja der, dass Ihr damit ver-
glinstigte Billette fiir Fahrten auf unse-
rer Bahn beziehen konnt. Damit der
Ausweis als gliltig anerkannt werden
kann, muss er jedes Jahr erneuert wer-
den. Bei den vor einiger Zeit erstmals
ausgegebenen Ausweisen klappte die-
se Erneuerung aus verschiedenen
Grlinden leider nicht wie vorgesehen.
Diesem Ubelstand wird nun abgehol-
fen. Der Zentralvorstand hat eine neue
Version des Ausweises in Arbeit, die
bald aktiviert werden kann. Diese neue
Art wird den Namen mit Adresse des
beglinstigten Mitgliedes bzw. der Mit-
gliedfamilie aufweisen. Er wird fiir das
laufende Jahr Giiltigkeit haben und
von einem verantwortlichen Funktio-
nar des Vereins signiert sein. Das neue
Dokument wird nach dem Eingang des
Mitgliederbeitrages fiir 1994 zugestellt
werden. Jedes Mitglied kann also vor
dem Beginn der Fahrsaison im Besitz

des neuen, fiir 1994 gliltigen Auswei-
ses sein, sofern der Jahresbeitrag 1994
vorher bezahlt wurde!

Neue Mitglieder: Zur weiteren Konsoli-
dierung unseres Vereins, und damit zur
moglichst effizienten Unterstiitzung
unserer Betriebsgesellschaft DFB AG,
brauchen wir jede Anzahl weiterer
Freunde, d.h. beitragszahlende Mit-
glieder, Spender, Gdénner usw. Die
10 000er-Schwelle, die schon lange an-
gestrebt wird, ist noch lange nicht er-
reicht! In jedem Familien-, Freundes-,
Bekanntenkreis usw. gibt es garantiert
zahlreiche weitere Leute, die man fiir
unsere schone Sache gewinnen kann!
Sprecht mit all diesen Menschen Uber
unsere Bahn, verteilt ihnen Werbe-
material und lberzeugt sie durch Eure
Aktivitat von der «Notwendigkeit», die
Furkabahn zu fordern! Verlangt bei mir
Unterlagen — sie werden sofort zuge-
stellt! Das Motto «Jedes Mitglied wirbt
pro Jahr mindestens ein neues» wird
immer gelten! Ich hoffe, dass lhr alle
vermehrt daran denkt! Vielen Dank
zum voraus!

Wenn es Furka-Fragen irgendwelcher
Art gibt:

Nicht verzagen — in Staufen fragen

Adresse:
Furka-Bergstrecke, H. Weber, Birken-
weg 12, 5603 Staufen, Tel. 064 511538
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Mit Dampf und mehr Geld ins Wallis!

Liebe Mitglieder

Nachdem mit der letzten Kapitalerhé-
hung vom Dezember 1993 bis Marz
1994 das angestrebte Ziel bei weitem
nicht erreicht worden ist, hat der Ver-
waltungsrat der DFB beschlossen, wei-
tere Mittel durch die Schaffung eines
neuen, glinstigen Nennwerts von Fr.
250.- pro Aktie zu beschaffen. Mit die-
ser neuen Kapitalerhohung von Fr.
8750000 auf 9750 000 sollen folgende
Projekte finanziert werden:

— Bauprogramm 1994/95

- Sicherungsanlage Scheiteltunnel

- Sanierung Scheiteltunnel, 1. Etappe
— Ausbau Station Muttbach

— Rollmaterialprogramm 1994/95

- Strassenquerung Muttbach 1995

— Anschluss Realp 1995

Wenn wir dieses Programm mit Eurer
Hilfe verwirklichen kénnen, werden un-
sere Zlige hoffentlich bis 1996 wieder
Gletsch erreichen, womit wir eine ent-
scheidende Etappe beim Wiederauf-
bau der Furka-Bergstrecke geschafft
haben werden.

Setzen wir alles daran, dass die Kapi-
talerhéhung diesmal ihr Ziel erreicht!
Mit Fr. 250.— ist man als alter und neuer

Aktionar dabei, in der Tat ein attraktiver
Betrag, mit dem man sich an unserer
erfolgreichen Dampfbahn beteiligen
kann!
Wir sind darauf angewiesen, den Kreis
unserer Aktionéare zu erweitern. Mit der
neuen, glnstigen Aktie sollte es nicht
allzu schwer fallen, in Eurem Bekann-
tenkreis neue Aktionare zu werben. Ein
Zeichnungsschein ist diesem Heft bei-
gefligt. Zusatzliche Zeichnungsscheine
sind auf dem Sekretariat der DFB, Post-
fach 3468, 4002 Basel, Tel. 0614119191,
erhaltlich.
Jede Standaktion der Sektionen soll
die Kapitalerhohung mit der neuen Ak-
tie «unter die Leute bringen», die Fahr-
géaste auf der Strecke sollen um eine
Mitbeteiligung angegangen werden.
Sorgen wir dafiir, dass die DFB mit den
notigen finanziellen Mitteln versorgt
wird und bis 1996 wirklich in Gletsch
eintrifft!

Der Verwaltungsrat
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Sektionsmitteilungen

i Sektion Aargau
Gyl Telefon 0645115 38

5000 Aarau

ey
/&/%5: elgf(f'ez%'e
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Was geschah in der Sektion Aargau
seit den Mitteilungen im Heft 1/94?
Nun, unsere siebte ordentliche Gene-
ralversammlung fand wie program-
miert am 25. Marz 1994 im Bahnhof-
buffet Aarau statt. Nebst den 49 Sek-
tionsmitgliedern, was ca. 6,5 % der bei
uns registrierten VFB-lern entspricht,
hatten wir die Ehre den neuen Zentral-
prasidenten Bruno Albisser und finf
weitere Gaste von ausserhalb unserer
Sektion zu begrissen.

Neben der Erledigung der (iblichen
Traktanden wurden unsere Arbeitsein-
satze pro 1994 vom Einsatzleiter Ernst
Brunschweiler erdrtert und die Mitglie-
der zur Teilnahme ermuntert. Wir er-
warten im Vorstand noch recht viele
ernstgemeinte Anmeldungen fiir die
laufs der Saison 1994 vorgesehenen
Aargauer Einsatze an der Strecke! Alle
Mitglieder haben mit den Aargauer
Nachrichten vom Februar 1994 die Li-
ste der Arbeitstage erhalten. Die Liste
kann weiter, auch von Interessenten
ausserhalb der Sektion, bei Ernst
Brunschweiler angefordert werden
(Tel. 064 2233 10 oder 057 24 17 57).
Bekanntgegeben wurde auch die Reali-
sierung einer sektionseigenen Werk-
statt in Aarau. Wir werden dort vorerst
gewisse Detailarbeiten, zur Entlastung
der bereits in Betrieb stehenden DFB-
Werkstatten, zugunsten unserer Bahn
ausfiihren. Die erste Aufgabe, die wir
von der DFB erhielten, betrifft Holzar-
beiten an den Sitzbanken fiir zwei sich
im Aufbau befindlichen 2-Achser-Aus-
sichtswagen.

Die Miete des sich im Areal der Firma
Sprecher und Schuh befindenden Rau-
mes lauft bereits ab 1. April dieses Jah-

res. Sie wird voll aus unserer Sektions-
kasse bezahlt. Wir haben ca. 84 m2Platz
zur Verfligung und der konnte bei Be-
darf wesentlich erweitert werden. Ge-
arbeitet wird jeden Dienstag ab 17 Uhr
und nach Absprache auch an Samsta-
gen. Weitere Auskliinfte betreffend die
Werkstatt und den dortigen Betrieb er-
teilt, auch an bisher sektionsfremde
Leute, unser Werner Beer. Seine priva-
te Tel.-Nr. heisst 064 313560. Das Gan-
ze ist fur uns ein Versuch. Etliche un-
serer Mitglieder haben ofters den
Wunsch nach einer sektionseigenen
Werkstatt fir die Mithilfe zur Verwirkli-
chung wvon félligen DFB-Projekten
gaussert. So haben diejenigen, die den
langen Anfahrtsweg, zum Beispiel
nach Goldau, etwas scheuen, nun die
Moglichkeit, trotzdem handwerkliche
Hilfe flr unsere Bahn zu leisten. Wir
lassen uns im Vorstand tber die Ent-
wicklung des nun angelaufenen Vorha-
bens gerne uberraschen.

Als Mitglied der «Lokomotivlampen-
Werkstatt» der DFB prasentierte Wer-
ner Beer eine fast fertige solche Lampe
wie sie schon in respektabler Stickzahl
fur unsere Loks und andere Besteller
gebaut wurde. Diese Aktivitat wurde
von den Anwesenden gebiihrend be-
achtet. Interessenten konnten solche
Lampen bekanntlich auch fiir private
Zwecke (Gartenlampen o. 4.) zum Preis
von Fr. 1200.— in Auftrag geben.

Nach dem Schluss der GV schauten
wir uns noch zwei Video-Filme an. Der
Fernsehfilm des Senders mdr mit dem
Titel «Eigentlich war's nur Schrott»
fand auch bei uns sehr dankbare Zu-
schauer. Unser primitiver Streifen Aar-
gauer Arbeitstag, 21. August 1993, fan-
den ebenfalls viele der Anwesenden
sehenswert.

Unsere’ monatlichen Hocks im Bahn-
hofbuffet Aarau (im Heft 1/94 schon er-
wahnt) wurden nun bereits mehrfach
abgehalten. Dies passiert jeden zwei-
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ten Dienstagabend des Monats ab
18.30 Uhr. Die Beteiligung war bisher
jedes Mal erfreulich. Zugunsten der
«offiziellen» Eroffnung (mit Apéro) un-
serer Werkstatt fiel der Hock vom
12. April 1994 aus. Fir die weiteren
Hocks, oder jeden Dienstag zur Arbeit
in der Werkstatt sind alle Mitglieder
und Interessenten (auch bis jetzt sek-
tionsfremde) freundlich eingeladen.
Nattrlich haben wir auch dieses Jahr
ausser Arbeit noch etliches Geselliges
vor. So werden wir z. B. der héchstin-
teressanten «Sauschwénzle-Bahn» im
Woutachtal, nordwestlich von Schaff-
hausen, am Sonntag, dem 25. Septem-
ber, einen Besuch abstatten. Dort wird
wieder ein wenig Normalspur-Dampf-
Betrieb geschnuppert werden kénnen.
Ferner ist wieder eine Begehung unse-
rer DFB-Strecke auf Walliser Seite und
ein Besuch der SLM in Winterthur vor-
gesehen. Details zu diesen Anlassen
werden spéater bekanntgegeben.
Erneut wiinsche ich allen Furka-Freun-
den «Gut Wetter» und «Gut Dampf» fiir
die kommende Saison und damit aller-
seits viel Freude mit unserer Bahn.

H. Weber

Sektion Innerschweiz
Postfach 4922

6002 Luzern

Am 5.Marz 1994 lud die Sektion Inner-
schweiz zur GV in die Stadt Luzern, wel-
che sich bei strahlendstem Sonnen-
schein von ihrer schénsten Seite zeigte.
Sozusagen als «\Vorprogrammp» zur GV
stand die Besichtigung der SGV-Werft
auf der Tagesordnung. So fand sich um
13.30 Uhr die stattliche Zahl von iiber
60 Mitgliedern bei den Werftpforten
ein. Auf dem anschliessenden fast
zweistlindigen Rundgang verstanden
es die beiden SGV-Mitarbeiter Schéafer
und Haas meisterhaft, das traditions-
reiche Unternehmen in all seinen
Facetten vorzustellen.

Nach einleitenden Worten zum ein-
driicklichen Tatigkeitsgebiet der SGV

24

genossen wir es auf dem Dampf-
schiff Unterwalden Maschinenraum-
luft schnuppern zu diirfen und an-
schliessend in der Werfthalle noch de-
taillierte Informationen zum modernen
Schiffsbau am Beispiel der Rekonstruk-
tion MS Europa zu erhalten. Begeistert
folgten wir den Ausfiihrungen, die bei
unseren Mitgliedern auch Vorfreude
auf die kommende SGV-Saison zu wek-
ken vermochten.

Nachdem wir den Zeitplan schon et-
was «lberzogen» hatten, machten wir
uns auf den Weg Richtung GV-Lokal.
Wahrscheinlich nicht wegen mangeln-
den Stadtplankenntnissen, sondern als
Folge des immer noch traumhaften
Frihlingswetters kam es unterwegs zu
markanten Mannschafts-«Verlusten»,
so dass sich schlussendlich noch
knapp Uber vierzig Mitglieder zur GV
im Hotel Central wiederfanden.

Die GV selbst verlief sehr ziigig. Die
Jahresrechnung 1993, das Budget

Fir einmal nicht ein Dampflok-Fiihrerstand, son-
dern der eindriickliche Maschinenraum des SGV-
Dampfschiffes Unterwalden, welches 1985 in neu-
em Glanze wiedererstand.

Foto: Kurt Bieri, Rothenburg LU

1994 wurden einstimmig genehmigt.
Unter Verschiedenes sprach der Sek-
tionsprasident Roland Miihletaler sein
zentrales Anliegen an, die Mitglieder-
werbung, welche sich in letzter Zeit
eher schwierig gestaltet und 1994 noch
zu verstarken ist.

Alice Abegg wies mit Nachdruck dar-
auf hin, dass wahrend der langen Be-
triebssaison 1994 (24. Juni bis 9. Okto-
ber 1994, 14. Juli bis 14. August 1994

ganzwdochig) auch noch Freiwillige ge-
sucht werden, um beispielsweise im
Restaurant Furka zu helfen.

Stan Holecek hielt kurz Riickblick auf
10 Jahre Verein Furka-Bergstrecke und
gab unterhaltsame Details von der er-
sten Ausstellung im Verkehrshaus, den
hektischen Griindungsmonaten und
der ziemlich chaotisch verlaufenen
Griindungsversammlung auf dem Re-
staurant DS Tell zum besten.

Als Schlusspunkt hielt Alfred Gysin
noch Ausblick auf die nachsten Jahre
an der Furka und erklarte auf Wunsch
der Mitglieder auch interessante De-
tails zu kommenden Bauvorhaben
westlich des Furka-Scheiteltunnels.

Sektion Nordwestschweiz
Postfach 3468

4002 Basel

Nachtrag aus 1/94

Wir beklagen den Verlust unseres Vor-
standsmitglieds Hans Ruedi Haefel-
finger, der am 10. Dezember 1993 nach
kurzer Krankheit gestorben ist. Er hat
seit den Anfangsjahren des Vereins viel
fir unsere Idee getan, als Organisator
von Ausstellungen und unermiidlicher
Mitarbeiter in der Wagenwerkstatt
Liestal. Ohne ihn ware auch das starke
Engagement des Schreibenden fiir die
Sache von VFB und DFB nie zustande
gekommen. Wir werden dem Verstor-
benen ein ehrendes Andenken bewah-
ren.

Am 6. Januar 1994 fand in einem Saal
der Griin 80 eine gesellige Zusammen-
kunft statt; der Santiglaus hatte sich ein
wenig verspatet und wurde durch die
drei Kénige abgelost. Fast 40 Mitglie-
der wollten erfahren, was letztes und
dieses Jahr an der Bergstrecke und in
der Wagenwerkstatt Liestal gelaufen
ist und noch lauft, woriiber sie mit Dias
und launigen Worten informiert wur-
den. In Liestal nahert sich der lang-
ersehnte Barwagen seiner Vollendung
(er heisst Uibrigens nicht in erster Linie
so, weil man dort drin bar bezahlen

muss, sondern weil er wirklich eine Bar
enthalt, an der man sich wahrend der
Fahrt einen Drink genehmigen kann!).
Im Mai wird das Roll-out des erstmals
rot gespritzten Bijous stattfinden.
A.Heinimann

Sektion Nordrhein-Westfalen
. Theo Bruland
i ergsmeche  Kapuzinerstrasse 11

Einer unglaublichen Meldung nachge-
hend, brachen wir am 1. April in aller
Herrgottsfriihe in Richtung Furka-Berg-
strecke auf. Hatte es in der Meldung
doch geheissen, dass an diesem Tage
ein neues bzw. umgebautes Schienen-
fahrzeug seine Probe- und Abnahme-
fahrten auf unserer Strecke machen
wiirde.

Auf dem Installationsplatz in Realp er-
fuhren wir, dass die Fahrten auf den
Zahnstangenabschnitten bereits seit
dem frihen Morgen in vollem Gange
sind. Uber das Fahrzeug wollte man
uns keine Angaben machen. «Seht es
Euch an, in Goldau ist wieder mal et-
was Tolles geschaffen worden!» Be-
gleitet von den Vorboten des Friihlings
und den Resten des Winters erreichten
wir die Station Tiefenbach. Noch hat-
ten wir nichts Aussergewdhnliches ge-
sehen. Oberhalb der Station trafen
wir jedoch einen alten Bekannten,
den Traktor Tm 2/2 Nr.68. Langsam
schleppte er einen Vier-Wagen-Zug
Richtung Steinstaffelbriicke. Wir staun-
ten nicht schlecht. Des Ratsels Lésung
entnahmen wir dem Beschriftungsfeld,
dort heisst es jetzt: Tmh 2/2 Nr. 68. Vol-
ler Stolz erzahlte man uns, dass im ver-
gangenen Winter in Goldau ein Zahn-
radtriebwerk in den Traktor (Baujahr
1947) eingebaut wurde, um dieses
Fahrzeug den speziellen Bediirfnissen
der DFB anzupassen. i

So kénnen zukiinftig die Uberfiih-
rungsfahrten des Traktors zu den Sta-
tionen Tiefenbach und Furka mit eige-
ner Kraft erfolgen, ohne dass er wie
friiher im Schlepp von Dampf- oder
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Diesellok in Extrafahrt seinen Einsatz-
ort erreichte.

Der neue Antrieb des Traktors Tmh 2/2
Nr. 68 erfolgt auf die hintere Achse mit-
tels stufenloser hydrostatischer Kraft-
ubertragung. Das alte Dreiganggetrie-
be mit Kettenantrieb auf beide Achsen
fiel dem Umbau zum Opfer und wartet
in der Goldauer Werkstatt auf eine
neue Verwendung. Der vorhandene
Dieselmotor von Saurer wurde gleich-
zeitig gegen einen neuen mit 52 PS
ausgetauscht, so dass im Adhasions-
betrieb mit Vmax = 30 km/h und im
Zahnradbetrieb mit Vmax = 15 km/h
gefahren werden kann. Trotz des um-
fangreichen Umbaus, der in Teilberei-
chen einem Neubau gleichkam, konn-
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ten die ausseren Abmessungen Liip =
4100 mm und Achsstand = 1500 mm
beibehalten werden. Die an den Ab-
nahme- und Probefahrten beteiligten
Lokfiihrer waren voll des Lobes lber
die einfache und funktionelle Bedie-
nung unseres neuen Schmuckstiickes.
Unter diesen Voraussetzungen wird es
moglich sein, dass der Traktor als Tmh
bis weit ins nachste Jahrtausend sei-
nen Dienst fur uns verrichten kann. Die
bei den Abnahmefahrten anwesenden
Vertreter des BAV zeigten sich in die-
sem Punkt sehr zuversichtlich.

Unser Foto zeigt den Tmh 2/2 Nr. 68 am
1. April 1994 auf seiner Lastprobefahrt
im Zahnstangenabschnitt oberhalb der
Station Tiefenbach. Theo Bruland

Vom 13, bis 17. April fand in den West-
falenhallen 2-7 in Dortmund die Inter-
modellbau ‘94 statt. Dank Unterstiit-
zung durch den B.D.E.F.,, war unsere
Sektion auch dieses Jahr wieder mit
einem 24 m? grossen Stand vertreten.
Die Messe kann diesmal mit einem
neuen Besucherrekord glanzen: 110 000
Interessenten drangelten sich auf den
uber 35000 m? Ausstellungsflache. Von
wirtschaftlicher Rezession war relativ
wenig zu spliren. Wie sich auch aus
zahllosen Gesprachen zeigte, sparen
die Leute am wenigsten bei Hobby und
Freizeit/Urlaub. Eine wichtige Erkennt-
nis flir unsere Bahn. Interessant auch
eine Analyse des Publikums: 9% ka-
men aus dem Ausland, 30% aus ande-
ren Bundeslandern.

Dank ansprechender Dekoration und un-
serer Aufmerksamkeit erregenden «Fur-
ka-Modul-Anlage», war unser Stand
Anlaufpunkt fur sehr viele Eisenbahn-
freunde. Faszinierend ist immer wieder
unser Bekanntheitsgrad, der schat-
zungsweise bei 80-90% liegen diirfte!
So versuchten wir in diesem Jahr haupt-
sachlich, Kenner zu Fahrgasten zu be-
kehren. Mit Hilfe der attraktiven neuen
Fahrplane und Touristikprospekte, konn-
ten wir viele Besucher in personliche
Gesprache verwickeln, was in manchen

Fallen bis zu einer detaillierten Reisepla-
nung fiihrte. Wertvoll waren auch die
vom Schweizer Verkehrsbiiro Diissel-
dorf/Frankfurt zur Verfliigung gestellten
Unterlagen. Dafiir mochten wir uns auch
an dieser Stelle nochmals bedanken.
Grosse Wirkung zeigte der am Sonntag
vor Messebeginn vom Sidwestfunk
ausgestrahlte mdr-Film «Eigentlich war’s
nur Schrott». Viele Leute sprachen uns
direkt darauf an.

Ganz und gar nicht unseren Erfahrun-
gen entsprach das Kaufverhalten der
Besucher an unserem Stand. Artikel,
die sich in den Vorjahren eher mithsam
verkaufen liessen, wurden uns gerade-
zu «aus den Handen gerissen». So wa-
ren unsere Souvenirs bereits nach drei
Tagen nahezu ausverkauft, und wir
konnten eigentlich nur noch versu-
chen, Aktien an den Mann oder die
Frau zu bringen.

Rickwirkend betrachtet war die «Inter-
modellbau ‘94» ein voller Erfolg fir
uns. Neben einigen neuen Mitgliedern
brachte sie uns einige Fronarbeiter und
viele wertvolle Kontakte ein. Auch auf
die Nachwirkungen sind wir gespannt.
Alle, die direkt oder indirekt zum Erfolg
der Messe beigetragen haben, danke
ich fiir ihre Unterstiitzung herzlich.

rung.

Hans Maurer

Fiir uns alle villig unerwartet ist am 18. Mai 1994 Hans Maurer, 53jihrig, verstorben.

Hans Maurer hat sein Wissen im Bereich der Schweisstechnik auch dem Verein Furka-
Bergstrecke zur Verfiigung gestellt. Seit 1990 war er Mitglied des Vorstandes der Sektion
Nordwestschweiz, davon die letzten zwei Jahre als deren Prisident. Als Leiter der Wagen-
bauwerkstatt Liestal hinterldsst Hans Maurer eine grosse Liicke, war er doch in den ver-
gangenen Monaten massgeblich an den Restaurationsarbeiten beteiligt.

Zu unserem Bedauern durfte Hans nun den bereits angekiindigten «Tag der offenen Tiire»
in Liestal in «sciner Werkstitte» nicht mehr erleben, Wir danken ihm an dieser Stelle fiir
seine treuen und unermiidlichen Einsitze und behalten Hans Maurer in stets guter Erinne-

Fiir den Zentralvorstand:
Bruno Albisser, Priisident
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