


Liebe Leserin, geschatzter Leser

Das Farbkonzept der DFB bewegt viele Gemuter. Statt das halbe
Heft mit ahnlich lautenden Leserbriefen zu flllen, habe ich diese
an den Geschaftsleiter zur direkten Beantwortung weitergege-
ben. Peter Bernhard nimmt erneut Stellung.

Oskar Laubi, der neue Verwaltungsratsprasident, gibt mit einer
Ubersicht Uber jetzige und kiinftige Aktivitaten im «Dampf an der
Furka» gewissermassen seinen Einstand.

Der VFB feiert sein 25-jahriges Bestehen in der neuen Wagen-
werkstatt Aarau. Beachten Sie Ankundigung und Programm und
planen Sie den Besuch in der Aargauer Metropole ein.

Die Museumsbahn Bloney-Chamby feiert ebenfalls. Die Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke ist als Gast dabei. Sie prasentiert bei die-
ser Gelegenheit die im neuen Glanz erstandene «Weisshorn».

In einem ersten Beitrag informiert Hans Tribolet Uber die Technik
der Zahnradbahnen. Er ist nicht nur Mitglied des DFB-Verwal-
tungsrates, sondern auf diesem Gebiet ein Uber die Landesgren-
zen hinaus bekannter Fachmann. Sie durfen sich auf ebenso in-
teressante Fortsetzungen freuen.

Beachten Sie auch die weiteren Beitrdge aus DFB, VFB und SFB.
Diese beweisen, dass im Winter an der Furka zwar nicht gefahren,
aber keineswegs geruht wird.

Hansueli Fischer
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Titelbild
Die revidierte «Weisshorn» unterwegs
in cer Romandie. — Bild: Oliver Stepat
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Couverture : La « Weisshorn » révisée sur le réseau

du Blonay-Chamby — Photo : Oliver Stepat.
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Feiern Sie mit am 18. und 19. April in der neuen Wagenwerkstitte Aarau

25 Jahre Verein Furka-
Bergstrecke (VFB)

«Rettet die Furka-Bergstrecke!» Dies war
vor 25 Jahren das Motto von einigen Dut-
zend Eisenbahnfans, welche nach der Er-
Offnung des Furka-Basistunnels den ei-
gentlich schon beschiossenen Abbruch
der malerischen Bergstrecke verhindern
wollten. Den Erfolg des zuriickliegenden
Viertellahrhunderts wollen wir felern.

Interventionen bis hin zum Bundesrat fur
einen Weiterbetrieb der Furka-Bergstre-
cke blieben zwar zundchst ohne Erfolg.
Mit einer Protestkundgebung am 6. Au-
gust 1983 in Gletsch schafften es die Ak-
tivisten der ersten Stunde aber zu einer
breiten Resonanz in den Medien. Am 8.
Oktober fiel im Dampfschiff-Restaurant
der «Wilhelm Tell» in Luzern der Entscheid,
einen Verein ins Leben zu rufen. Bereits an
einem improvisierten Infostand an den
Modellbautagen im Verkehrshaus gelang
es, noch vor der eigentlichen Griindungs-
versammiung rund 350 Mitglieder fUr den
neuen Verein zu gewinnen.

Am 3. Dezember 1983 war es dann so weit:
Im Casino Bern wurde im Beisein von 57
Personen der «Verein Furka-Bergstrecke»
(VFB) gegriindet. Erster grundlegender Er-
folg des Vereins war es dann, mit dem Ver-
waltungsrat der Furka Oberalp Bahn (FO) ei-

nen Verzicht auf den Rickbau der Furka-
Bergstrecke auszuhandeln. Ziel war von An-
fang an, den Betrieb auf der Bergstrecke
wieder aufzunehmen und dieses technische
Kulturdenkmal der Nachwelt zu erhalten.
2008 kann der Verein auf eine erfolgreiche
25-jahrige Geschichte zurlickblicken, die
zur Dampfbahn Furka-Bergstrecke geflhrt
hat und zur Wiederbelebung des Zugsbe-
triebs vom Urserental ins Obergoms Uber
die Furka. Gut 7400 Mitglieder zahlt der
VFB heute, die einer von inzwischen 23
Sektionen im In- und Ausland angehdren.
Der VFB nimmt das 25-Jahr-Jubilaum
zum Anlass flr einen Ruckblick und feiert
es zusammen mit der Er&ffnung der neu-
en Wagenwerkstatte der VFB Sektion Aar-
gau in Aarau. Um allen Vereinsmitgliedern
und Furka-Freunden in der Schweiz und
im Ausland die Teilnahme zu erleichtern,
findet das Fest im Rahmen der Delegier-
tenversammiung 2008 statt. Der Zentral-
vorstand des VFB wrde sich Uber eine re-
ge Teilnahme freuen.

Gut 500 neue Mitglieder

Der Verein Furka-Bergstrecke (VFB) istim
vergangenen Jahr erneut gewachsen und
hat den Mitgliederbestand weiter erhéht,
der Zulauf war aber etwas schwacher als

| Neue Wager;werkstéitte
Aarau
Rohrerstrasse 118
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im 2006. Ganze 506 Neumitglieder konn-
ten wir in unserem Verein begrUssen,
mussten aber auch 261 Austritte aus ver-
schiedenen Grinden hinnehmen. Netto
belauft sich der Mitgliederzuwachs auf
249. Zum Stichtag am 15. Januar 2008
zéhlte der VFB damit 7432 Mitglieder (sie-
he Tabelle). Dies entspricht einer Bestan-
deszunahme von 3,47 Prozent. Damit
wurde unser gesteckies Jahresziel von 2
Prozent erreicht. Der Zentralvorstand (ZV)
mochte allen Sektionen und Mitgliedern,
die zu diesem positiven Resultat beigetra-
gen haben, ganz herzlich danken!

Die Mitgliederwerbung muss im neuen
Vereinsjahr an erster Stelle stehen, werden
doch in den kommenden Jahren mehr fi-
nanzielle Mittel und Ressourcen fur die
Fertigstellung und Befahrung der ganzen
Bergstrecke bendtigt. Deshalb gilt nach
wie vor der Slogan: «Jedes Mitglied wirbt
ein Mitglied!»

Zentrale Mitgliederverwaltung

Seit knapp einem Jahr erméglichen wir
den Schweizer Sektionen den Zugriff auf
unsere zentrale Mitgliederdatei. Die Ein-
fuhrung erfolgte praktisch problemlos und
funktioniert zur besten Zufriedenheit aller
Beteiligten. Unser Ziel war jedoch, nicht
nur die Schweizer Sektionsmitglieder zen-
tral zu erfassen, sondern samtliche VFB-
Mitglieder. Dieses Ziel wurde Ende 2007
erreicht. Seit 1. Januar 2008 steht allen
Sektionen im In- und Ausland unsere zen-
trale Mitgliederdatei zur Verfigung. Mit
diesem Schritt konnte der 2V verschieds-
ne Schnittstellen, welche immer wieder
mit Fehlern behaftet waren, mit einem
Schlag eliminieren. Die erste Bewahrung
erfolgt mit dem Versand dieses Heftes.
Der 2V ist Uberzeugt, dass wir mit diesem
Schritt weitere Kosten einsparen und so-
mit diese Mittel unserer Dampfbahn zu-
fliessen kénnen.

Neue Gesichter im Finanzwesen

Im Finanzwesen des VFB kommt es leider
gleich zu mehreren Wechseln. So hat Rita
Fuchs, Verantwortliche fir Finanzen im
Zentralvorstand, inren Rucktritt auf die De-
legiertenversammlung vom 19. April 2008
eingereicht. Nach vielen Jahren im Diens-
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te des VFB treten auch die beiden Revi-
soren Eugen Wintsch und Kurt Fitze zu-
rlck. Der ZV bedauert die Abgange und
dankt den drei bereits jetzt fr ihren gros-
sen Einsatz fur unseren Verein. Als Revisor
verbleibt Erik Birkenmeier. Der ZV schéatzt
es sehr, dass er damit zur Sicherung der
guten Facharbeit der Kassenaufsicht bei-
tragt. FUr die anstehende Delegiertenver-
sammlung sind damit zur Neuwahl min-
destens ein/e Revisor/in sowie ein/e
Finanzverantwortliche/r gesucht. Der 2V
bittet geeignete Kandidaten, sich zu mel-
den. Er zéhlt dabei auf die Unterstlitzung
aus den Sektionen.

Entscheid (iber Mitgliederbeitrage

Die Delegiertenversammlung 2007 hat den
ZV mit Abkldrungen fir eine Erhdhung der
Mitgliederbeitrage beaufiragt. Nach einge-
hender Analyse legt der ZV der DV 2008
zwei Varianten zur Abstimmung vor: Vari-
ante 1 sieht die Beibehaltung der gelten-
den Mitgliederbeitrage vor. Statt einer Erhd-
hung soll demnach vielmehr versucht
werden, weitere Mitglieder und damit Zu-
satzeinnahmen zu gewinnen. Zusatzein-
nahmen werden besser mit separaten
(Spenden-) Aktionen erzielt. Variante 2
sieht eine Erhéhung der Mitgliederbei-
trage per 2009 um 20 Prozent vor. Fur
Einzelmitglieder etwa beliefe sich der Bei-
trag demnach neu auf 60 statt 50 Franken.
Argumente fir eine Erhéhung sind: Mit der
Erdffnung Gletsch-Oberwald verlangert sich
die DFB-Strecke um rund die Hélfte, auch
die Betriebskosten klettern. Die DFB hat
dem VFR bereits signalisiert, dass der bis-
lang vertraglich geleistete Beitrag von
200'000 Franken pro Jahr an die Betriebs-
kosten kaum noch ausreicht. Der ZV bean-
tragt daher, die Zusatzeinnahmen vollum-
fanglich dem Dachverband gutzuschreiben.
Mit den zusétzlichen Mitteln kdnnten auch
die anstehenden Wagenrevisionen, der Bau
der Depoterweiterung in Realp, eine allfalli-
ge Wagenhalle sowie weitere Projekte un-
terstitzt werden, denn die Finanzierung die-
ser Grossprojekte gestaltet sich schwierig.
Zudem belauft sich die aufgelaufene Teue-
rung seit der letzten Erhéhung der VFB-Mit-
gliederbeitrage im Jahr 1993 auf 16,0 Pro-
zent. Der ZV hat die VFB-Sektionen

Das Rahmenprogramm

Freitag, 18. April 2008

Begrussung, Festansprachen und Informationen durch VFB-Pra-

sident Robert Frech, Vertreter der Stadt Aarau und der Sektion

Anschliessend Zeit fur geselliges Zusammensein und Fachsim-

17 Uhr Offnung der Wagenwerkstatte
Besichtigung der Wagenwerkstatte und der Attraktionen
ab 18 Uhr  Verpflegungsangebot zu gunstigen Preisen
20 Uhr
VFB Aargau
peln bei musikalischer Untermalung
ca. 22 Unr  Auslosung des Preises fur ein Neumitglied 2007
24 Uhr Schluss

Samstag, 19. April 2008

Vormittag reserviert flr die Teilnehmer der Delegiertenversammiung

Ofinung fr alle Freunde der Dampfbahn Furka-Bergstrecke, Ver-

Begrussung, Festansprachen und Informationen durch VFB-Préa-

Anschliessend Zeit fur geselliges Zusammensein und Fachsim-

12 Uhr
pflegungsangebot zu gunstigen Preisen
Besichtigung der Wagenwerkstdtte und der Attraktionen
ab 18 Uhr  Verpflegungsangebot zu gunstigen Preisen
20 Unhr
sident Robert Frech und Vertreter der Sektion VFB Aargau
peln bei musikalischer Untermalung
24 Uhr Schiuss

aufgerufen, an ihren Hauptversammilungen
die beiden Varianten vorzutragen und die
Mitglieder ein Mandat fiir ihre Delegier-
ten beschliessen zu lassen.

Robert Frech und Julian Witschi,
Heinz Unterweger und René Dergias

Was es in Aarau zu sehen gibt
Meilensteine der Dampfbahn Furka-Berg-
strecke von 1983 bis heute sind:
Wagenwerkstatte Aarau mit Informationen
Uber den Wagenbau

Einblick in die Aktivitdten der Lokomotiv-
Werkstatt Chur

Einblick in die Aktivitaten auf der Furka-
Bergstrecke und den Werkstattbetrieb
Dampfsage von Martin Horath
Dampfwalze der Firma Valli
Kinder-Dampfb&hnli Samstag 13-19 Uhr
Videofime Uber die Dampfbahn Furka-
Bergstrecke und ihre Aktivitaten

Anreise

Mit dem Auto

Abfahrt Aarau Ost, Zufahrt zur Wagen-
werkstatte siehe Lageplan.

Mit der Bahn

Am Freitag von 17 bis 22 Uhr und

am Samstag von 08:30 bis 22 Uhr bieten
wir vom Bahnhof (Seite Bahnhofplaiz)
jeweils zur vollen und halben Stunde eine
Fahrverbindung zur Wagenwerkstatte.
Am Samstag von 12 bis 19 Uhr ist dies
eine «attraktive Dampfbahn auf Pneurd-
dern».

Verpflegungsangebot

Neben einer Auswahl von Getranken gibt
es unter anderem:

Steaks und Wirste vom Girill

dazu feinen Risotto,

Pommes Frites, Salate,

Chéaschtechli

Lillys Dampfkartoffel, Lillys Dampfkugeln
und Dampfkaffee aus K&gis Dampfkliche



Neu im Internet

1000er-Club HG 4/4

Mit dem Erscheinen der ersten Ausgabe
von «dampf an der furka» 2008 dlirfte der
Auftritt des 1000er-Club im Internet fertig
gestellt sein. Sie finden uns unter
www. 7000er-club.com.

Zweck und Ziel des Clubs werden erklart.
Da ist zu lesen, wie man Mitglied werden
kann, als Einzelperson oder als Unterneh-
men und wie man durch Kauf von Loko-
motivteilen, Finanzierung von Fremdarbei-
ten oder gar direkt durch Herstellung von
Teilen nach unseren Angaben mithelfen
kann die HG 4/4 d.h. die Clublokomotive,
bis 2011 wieder betriebstichtig auf die
Schiene zu bringen. Und all dies nicht nur
flir die Germanen, nein wir haben viele an-
dere Européer einbezogen und uns auch
um die Freunde von Herrn Sawiris gekim-
mert. Gut moglich, dass wir in Kirze noch
Russisch aufschalten werden. Sehen Sie,
welche Werbemdéglichkeiten Sie da haben!
Bei Inren nachsten Ferien am Roten Meer
oder auf der Reise nach St. Petersburg
oder gar auf der Transsibirischen! Da hat es
sicher Leute, welche die Furka noch nicht
kennen, wo man in zwei Stunden so viel
sieht wie in zwei Tagen bei der Fahrt durch
Russland und statt Korallen hat es die
schonsten Hange voller Alpenrosen. Also
setzen Sie ein bisschen Dampf auf, weisen
Sie auf die Web-Seite hin. Noch etwas: Man
kann mit Kreditkarten bezahlen, verschliis-
selt, chiffriert, sicher, falls man zuféllig gera-
de keinen Tausender im Sack haben sollte.
Und wenn Sie dann erst noch dran denken,
was fUr ein unglaublich zauberhaftes Wo-
chenende Sie bei der Jungfernfahrt unserer
Lokomotive auf der Furka verbringen wer-
den (auf unsere Rechnung versteht sich), so
dirfte bei Ihnen, hrem Nachbar, lhren
Freunden und lhrer Ferienbekanntschaft
kein Zweifel mehr bestehen: Jawohl ich
werde Mitglied im 1000er-Club. Fir Leute,
die noch nicht «computerisiert» sind, also
nicht im Web surfen, aber doch gerne Mit-

glied des 1000er-Clubs werden méchten,
gibt es noch die gute alte Post. Unser Ak-
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tuar: Peter Wélchli, Haus Saashorn, 3999
Oberwald, stellt Ihnen gerne Unterlagen zu.

VFB Verein Furka-Bergstrecke
Mitgliederstatistik 2007

Sektion Mitglieder Verédnderung
per 15.01.2008 neg. pos.
Aargau 1218 38 99
Belgien 48 1 20
Berlin-Brandenburg 50 0 3
Bern 398 32 24
Edelweiss 116 6] 12
Gotthard 340 9 19
Graubiinden 162 14 4
Innerschwaeiz 394 16 12
Niederlande 97 3 0
Norddeutschland 98 0] 0
Nordrhein-Westfalen 215 3 0
Nordwestschweiz 423 17 26
NUrnberg 63 1 0
Ostschweiz 492 34 31
Rhein-Main 151 1 0
Rhein-Neckar 77 0 2
Romandie 333 0 4
MUnchen/Oberbayern 75 0 0
Schwaben 51 2 1
Solothurn 162 4 6
Stuttgart 185 0] 0
Wallis 134 7 19
Zurich 2150 3 224
Total 7432 261 506
Zusammenfassung
Deutschland 265 7 6
Niederlande a7 3 0
Belgien 48 1 20
Schweiz 6322 250 480
Total per 15.01.2008 7432 261 506
Bestand 15.01.2008 7432
Bestand 16.01.2007 7183
Zuwachs 2007 249 +3,47%
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Nach auswiértigem Kuraufenthalt

Lok 6 wieder in Betrieb

GOLDAU (mh) — Wahrend rund 13 Mona-
ten hatte die DFB Dampflok Nr. 6 «Weiss-
horn» in der Werkstétte der Gruppe R12
einen sicher notwendigen Kuraufenthall,
um sich von den Strapazen der letzten
knapp zwanzig Jahre zu erholen.

Ohne den aufwéndigen und flrsorglichen
Umgang des Lok- und Unterhaltsperso-
nals mit der Erholungsbedirftigen wére
die Einweisung in eine Lokiklinik aber

schon vor langem nétig gewesen. Obwohl
sie einen Dauerlauf gegen inre jingere, Ol-
schlemmende Schwester wohl noch pro-
blemlos gewonnen hatte, machten sich
doch langsam Beschwerden an deninne-
ren Organen und erste Anzeichen von
Plattfiissen bemerkbar. Die Fachéarzte von
SVTI und ZfW befanden auch, dass sich
ein genereller Gesundheitscheck auf-
drangt. Infolge Bettenlberbelegung im
Kurhaus Realp trat unsere <«Corne

blanche» die weite Reise nach Goldau an,
aber nicht direkt, sondern via Zuger
Herbstmesse, wo sie sich nochmals in ih-
rem blauen Kleid den rund 80°'000 Besu-
chern prasentierte. Da sie von den Pfle-
gern so toll herausgeputzt worden ist,
konnten viele gar nicht verstehen, dass es
ihr schlecht geht und sie irgendwelche
Probleme hat.

Problemlos liess sich die alte Dame dannin
Zug aufladen und abfUhren nach Goldau,
aber diesmal nicht in die gleiche Ecke wie
1988 (Tafag AG/Baugruppe Goldau), son-
dernins Kurhaus der Gruppe R12 am Fus-
se des Rossbergs. Auf den eigenen Flissen
konnte sie in ihr Zimmer rollen und sich ein-
betten. Sofort begann das Pflegepersonal
mit den Vorbereitungen flr Untersuchun-
gen und die ndtigen Operationen.
Nachdem die Innereien, sprich Kesselroh-
re, und die Blechumhdillung mit der Isola-
tion entfernt waren, entschieden wir uns,
den Kessel abzuheben, ansonsten wére
ein grosser Teil des Stehkessels wegen
des nahe liegenden Lokomotiviahmens
nicht einsehbar gewesen. Zu unserer
Freude zeigte sich der 106 Jahre alte Kes-
sel in erstaunlich gutem Zustand.

Und wieder waren wir gendtigt, zu ent-
scheiden, wie weit die Zerlegung der Ma-
schine gehen solll Nach einigen Gespréa-
chen entschied man sich flr den Ausbau
der Achsen, um sie zu reprofilieren. Damit
war auch klar, dass das gesamte Zahn-
radtriebwerk zerlegt wird. Ein weiser Ent-
schluss, wie wir kurze Zeit spater feststel-
len mussten. Am Zapfen der hinteren
Kurbelwelle entdeckten wir anlésslich der
Kontrolle mittels Farbeindringverfahren un-
erwartet einen rund einhundert Millimeter
langen und bis 15 Millimeter tiefen Haar-
riss, von blossem Auge kaum zu erkennen.
Einmal mehr zeigte sich, dass solche Un-
tersuchungen und Kontrollen nétig sind,
um Schaden, wie sie in unserem strengen
Betrieb vorkommen kénnen, friihzeitig zu
erkennen und damit grosse Schiden oder
auch Unfalle zu vermeiden. Der Schaden
wurde durch eine Reparaturschweissung
behoben, aber ldngerfristig drangt sich ein
Ersatz der Welle auf.

Eine weitere grosse Arbeit war das Vorbe-
reiten der Kesselverschalung, der Was-




serkésten, des Daches und des Kohlen-
kastens flir eine Neulackierung, wobei hier
anzumerken ist, dass zu diesem Zeitpunkt
die Farbwahl noch nicht getroffen wurde.
Die alte Farbe wies Risse und Rostunter-
wanderungen sowie zahlreiche andere
Lackschaden auf, sodass eine Neulackie-
rung sowieso fallig gewesen wére! Viele
Stunden wurde geschliffen, gespachtelt,
wieder geschliffen usw. ... und die Zeit lief
und liefl Die Montage des Zahnradtrieb-
werkes und das Einachsen gingen zUgig
voran, doch merkten wir im Verlaufe des
Frihlings, dass eine Wiederinbetriebnah-
me auf den Saisonbeginn 2007 nicht zu
schaffen war, ja wir mussten sogar hin-
nehmen, dass der Kuraufenthalt sich weit
in den Herbst hineinziehen wirde. Doch
dadurch wurde unsere Dame dann auch
bis ins Detail zurechtgemacht. Sie kriegte
eine neue, lackierte Dachuntersicht, das
Umlaufblech wurde gereinigt und neu ge-
strichen, kurz, viele kleine Arbeiten, die
man erst auf den zweiten Blick sieht, wur-
den noch ausgeflhrt.

Diese Arbeiten fanden zwar etwas im Ver-
borgenen statt, doch haben sich immer
wieder Interessierte nach dem Befinden
unserer Lok 6 erkundigt, und so manch ei-
ner kam zu spéater Stunde noch vorbei, um
ihr und vor allem dem Pflegepersonal Mut
zuzusprechen.

Kurz vor der Endmontage kam dann vor-
schriftsgeméss Chefarzt Prof. Dr. vap.
Edi Ritter vom SVTI vorbei, um den Kes-
sel und die dazugehdrenden Apparate
und Einrichtungen zu prifen. Nach ein-
gehenden Tests konnte er ihre Gesun-
dung voll des Lobes bestatigen. Im End-
spurt machten wir die Abschlussarbeiten
an der Lokomotive. Buchstablich in letz-
ter Sekunde erhielt sie die zarten roten
Zierlinien.

Am 2. Dezember 2007 zeigte sich die
«Weisshorn» in jugendlicher Frische und
im neuen grinen Kleid vor dem Kurhaus in
Goldau einem zahlreich erschienenen Pu-
blikum. Alle waren begeistert, wie sie
glédnzt und strahlt! UbermUtig wagte sie
sogar einige Schritte hin und her auf dem
provisorisch verlegten Gleis und pfiff gar
nicht aus dem letzten Loch. Ein paar Tage
spéater trat sie die Reise ins Winterexil nach

Chamby an, wo sie im Depot der Muse-
umsbahn Blonay-Chamby gut behUltet auf
den Frihling wartet.

Im Mai 2008 wird die DFB Lok 6 dann mit
etwa sechs anderen Dampflokomotiven
das 40-jahrige Bestehen der Museums-
bahn feiern und an mindestens zwei Wo-
chenenden zahlreiche Sonderzlige, unter
anderem zusammen mit der BFD Lok 3,

aktuelles

fUhren. Ein Spektakel, das man sich nicht
entgehen lassen darf.

Und schliesslich erwartet man die «Weiss-
horn» fast sehnslichtig wieder auf Saison-
beginn 2008 auf ihrer Stammstrecke von
Realp Uber die Furka nach Gletsch.

Das Kurpersonal hofft, dass sie sich wieder
gesund und fit présentiert und winscht ihr
Erfolg und viele zufriedene Fahrgaste!

Gastspiel im Welschland

Das «Weisshornli» geht

auf Reisen ...

... und das noch auf fremden Gleisen. Am
Freitag, 7. Dezember, wurde unsere bra-
ve HG 2/3 Nr. 6 Weisshorn bel Martin Ho-
rath in Goldau auf einen Tiefgang-Anhén-
ger aufgeladen und schon ging die Reise
ins Welschiand.

In Vevey bekam dann die Weisshorn wie-
der richtige Schienen unter die Réader,
Feuer in die Blchse und Dampf in den
Kessel. Wieder im Element, unterstitzt
von der GFM 111, schnaubte sich die
Waeisshorn durch die Waadtlander Reb-
berge Richtung Chamby ins Depbt Chau-
lin der Museumsbahn Blonay-Chamby.
Nach diversen Einstell-Arbeiten dampfte
am Samstag unsere Nr. 6 fleissig auf der
Strecke zwischen Blonay und Chamby.
Die Verantwortlichen der B-C konnten
sich von der perfekten «Schweizerischen
Qualitat» der Werkstatt von Martin Horath
Uberzeugen. Am Sonntag, 9. Dezember,
wurde dann die Lok in den Winterschlaf
versetzt, um sie am 1. Mai zu den Feier-
lichkeiten «40 Jahre Museumsbahn Blo-
nay-Chamby» wieder zum Leben zu er-
wecken.

Blonay-Chamby feiert 40 Jahre lebendi-
ges Museum. Die DFB gratuliert unserer
Partner-Bahn herzlich zum Geburtstag.
Wir werden in Blonay eine starke Prasenz
zeigen. Martin Horath und seine Crew
dampfen mit der Weisshorn und bef6r-

dern die Geburistagsgaste auf der Stre-
cke ins Depdt Chaulin. Die Section ro-
mande des VFB bewirtetim Aargauer Bar-
Wagen beim Bahnhof Blonay die Géste,
die dann mit der Museumsbahn im Dep6t
die eigentliche Ausstellung anschauen
mdchten. NatUrlich werden auch unsere
DFB Souvenirs an den Mann oder die Frau
gebracht. Die Section romande wird kei-
ne Mihe und Arbeit scheuen, um wirdig
unsere DFB zu vertreten.

Wahrend sechs Tagen dampft, zischt, rat-
tert, pfeift es zwischen Blonay und Cham-
by mit sieben Dampflokomotiven. Unter
anderem wird auch die BFD Nr 3, die
Schwesterlok der «Weisshorn» zu be-
staunen sein. Donnerstag, 1. Mai, ist der
offizielle 6ffentliche Jubildumstag. Da wird
unter anderem die frisch revidierte
«Weisshorn» wieder feierlich in Betrieb
genommen. Weitere Tage voller Festlich-
keiten und Attraktionen sind der 3. und 4.
Mai sowie das Pfingstwochenends 10.
bis 12. Mai. Ein Blick auf die Homepage
der BC www.blonay-chamby.ch lohnt
sich und gibt detaillierte Angaben Uber
diese Tage.

Die DFB AG wirde sich freuen, mdéglichst
viele Mitglieder, Mitarbeiter, Freunde und
Sympathisanten in Blonay begrlissen zu
dUrfen. Also, auf nach Blonay.

Christian Stern
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STEAM ADVENTURE TOURS
40 JAHRE BLONAY CHAMBY

2008
40 ans de musée vivant

SAMSTAG, 3. MAI 2008
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bringt Sie wahlweise auch nach Montreux und |

| st Thre Anmeldung deﬁnltlv
38 Platzangebot be-

fahrt von dort wieder zuriick.
Inbegriffen im Fahrpreis:
Rundfahrt 1.Klasse im roten Pfeil

[ ]
L
Chamby und zuriick

Tageskarte auf der Museumsbahn

Nachtessen im roten Pfeil (ohne Getriinke)

Fahrpreis:
Fr. 295.-

Weitere Informationen erhalten Sie auch unter
www.steam-adventure-tours.ch

Pro Person

Fahrt in den Extraziigen von Vevey nach|

31 MEirz 2008

- schriinkt
Auskunﬁ ettellt
Tel., 044 822 56 60

s A

info(@steam-adventure-tours ch
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BESUCHEN SIE DIE NEU REVIEDIERTE DFB LOK 6 WEISSHORN :
T 0 - O A . . A . B 3 e . S R D R AP R L‘j
Dle erste Museumsbahn in der Schweiz feiert Anmelde-Formalititen! Anmeldeschluss:
2008 ihr 40-jihriges Jubilium. Es erwartet Sie \Vicublchimider f .
ein Dampf-Festival mit 3 Gastdampflokomotiven, | 7 : L i 31. Mirz 2008
darunter die neu reviedierte Lok Weisshorn der | - Einzahlung des 8 | Sofern nicht vorher ausverkauft
DFB und vielen weiteren Attraktionen. Besuchen | | entsprechenden Betrages und .

Sie mit uns im legendiiren Churchill-Pfeil von| | . - der Mitteilung tiber Reiseroute:

1939 das Festival am Genfersee. Der Zug beféhrt _f - Personenzahl auf das =~ | Ziirich HB - Aarau -
dabei auch die spezielle Strecke des Train des| Postcheckkonto Olten - Bern - Vevey -
Vignes quer durch die Weinberge des Genfersees. | (Montreux) - Chamby
Von Vevey aus bringt Sie der Dampfextrazug | 87_647 372_4 | und zuriick via Lausanne
der BC nach Chaulin direkt ins Museum. Neuenbur Biel -
Wihrend ca. 4 Stunden Aufenthalt besteht die lautend auf o .i j g - h
Moglichkeit am Festival teilzunehmen. Am/| | - Steam Adventure Tours fa; O.l.te'n - Aarau nac
spaten Nachmittag fahren Sie im historischen | | - el # Zirich HB
elektrischen Extrazug zuriick nach Vevey. If : .= 4 Fahrzeiten:

Auf der Heimreise dem Jura entlang, serviert| _ Beatenweg 8 % |

Thnen das Team des Churchill-Pfeil ein kostliches 'j CH 8600 Dubendorf b ZinchHB ab ca. 08.00
Nachtessen in gemiitlichem Ambiente. 1 ¥ & ki Chamby  an ca 13.00 |
Auch wenn Sie nicht ans Festival mochten, | | = DIS SpateStenS j Chamby ab ca 17.00 |
kommen Sie auf Ihre Kosten: der Churchill-Pfeil | ¢ ZurichHB an ca. 21.30

Die Fahrzeiten werden spa—i

ter bekannt gegeben.

Annullationen:
4 Bei

Absage der Reise
unsererseits wird lhnen der
volle Betrag zurtick-
erstattet. Bei Absage
Threrseits bis zum 31. Mérz

betragt die Riickerstattung |

100 %, Nach diesem
Datum kann leider keine
Riickerstattung mehr

erfolgen.




Nach Grossbrand wieder hergestellt

Der Adler ist wieder zuriick!

Am Abend des 27. Oktober 2005 zerstor-
te ein Grossbrand im Lokschuppen des
Verkehrsmuseums Nimberg im Stadtteil

Gostenhof die dort abgesteliten 23 histo-
rischen Fahrzeuge. Auch der «Adler», die
Lokomotive des ersten Eisenbahnzugs auf

Mitteilung der DFB-Bauabteilung

Nachste Daten

08.30 Uhr

09.30 Uhr

Ca. 15.00 Uhr

vorher mitgeteilt.

Weitere Bestimmungen

Anmeldung

Besuch bei der Montage oder
Demontage der Steffenbachbriicke

Interessierten Bahnfreunden wird die Moglichkeit geboten, unter kundiger Fiih-
rung bei der Montage oder Demontage der Steffenbachbriicke dabei zu sein.

Montage Frihjahr 2008:  Kalenderwoche 20/21 (Der genaue Termin kann
erst kurz vorher festgelegt werden, je nach
Verlauf der Schneeraumung)

Demontage Herbst 2008: Donnerstag, 9. Oktober 2008

Programm (Anderungen vorbehalten)

Treffounkt beim DFB-Bahnhof Realp (nicht Remise)
Einflhrung in die Geschichte und Konstruktion
der Bricke. (Der DFB-Kiosk ist offen.)
Bahntransport zur Briicke und Besichtigung
der Montage (ganzer Tag)

Bahntransport zurtick

Anschliessend fakultativ: Mahlzeit in der
DFB-Remise, zusammen mit der
Montageequipe (Unkostenbeitrag Fr. 25.-)

Der Termin und das definitive Programlnm werden den Teilnehmern kurz

Alle Besucher missen gebirgstauglich ausgertstet sein (Kleidung, Schuhe),

es muss mit schlechtem Wetter gerechnet werden. Die Verpflegung ist

Sache der Teilnehmer. Der Versicherungsschutz ist auch Sache der Teilnshimer.
Die Teinehmerzahl ist auf 20-25 Personen beschrankt.,

Interessenten melden sich beim Besucherbetreuer:

Kurt Schrotberger, Breitenweg 30d, 3652 Hilterfingen

Tel. 033 243 30 85, E-Mail k.schrotberger@bluewin.ch

(bitte Name, Adresse, Telefon, E-Mail, Personenzahl angeben)

aktuelles

deutschem Boden, war davon betroffen
(siehe den Bericht im Mérz-Heft 20086).

Allerdings war es nicht die von Robert Ste-
phenson in England gebaute Originalloko-
motive, die am 7. Dezember 1835 erstmals
zwischen Nurnberg und Furth fuhr, son-
dern ein originalgetreuer Nachbau aus dem
Jahr 1935 zur Feier des Jubildums <Ein-
hundert Jahre Eisenbahn in Deutschiands».
Nach Aufarbeitung und teilweise Neubau
im Dampflokwerk Meiningen ist am Frei-
tag, 23. November 2007, der «Adler» —
Lokomotive, Tender und drei Wagen III*
Klasse — auf zwei von der blauen Werklok
202 563 - 3 gezogenen museumseigenean
Spezialtransportwagen gegen 10 Uhr un-
ter den fachménnischen Blicken zahlrei-
cher Bahn- und Fotofreunde und bei leb-
hafter Betelligung der Medien in das
Verkehrsmuseum Nurnberg zurlickge-
kehrt. Die museumseigene, rote Rangier-
lok 333 678 — 1 schob die wertvolle Fracht
unter einen bereitstehenden Autokran.
Nach und nach wurde die Transportver-
kleidung abgenommen und der in histori-
schen Farben strahlende Zug mit speziel-
lem Ladegeschirr auf das Gleis im
Freigelande des Museums gehoben.
Werkleiter JUrgen Eichhorn Ubergab nach
lobenden Worten flr alle Beteiligten das
Betriebsbuch an Dr. Jurgen Franzke, den
Leiter des Verkehrsmuseums NUrnberg.
Kurz nach 13.00 Uhr stand der «Adler»
wieder an seinem angestammten Platz in
der Fahrzeughalle, wo er wahrend der Off-
nungszeit des Verkehrsmuseums (Diens-
tag bis Freitag zwischen 9 und 17 Uhr,
Samstag und Sonntag zwischen 10 und
18 Uhr) bewundert werden kann.

An den Reparaturkosten von Uber einer
Million Euro hat sich auch die VFB-Sekti-
on Nurnberg mit einer Spende von funf-
hundert Euro beteiligt.

Volker Kabisch
Stellv. Président der
VFB-Sektion Ndrmberg

Die Dampfbahn im Internet
www.dfb.ch
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Generalversammlung der DFB AG

Dampfbahn im Goms
herzlich willkommen

Die Generalversammlung der Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke AG hat am
Samstag, 28. Juni 2008 13.30 Uhr,
Gastrecht in der Mehrzweckhalle Ober-
wald. Dank einer Sonderaktion der
Hoteliers von Oberwald kann davor und
danach die Geselligkeit gepflegt wer-
den.

Die Versammlung ist umrahmt mit Vortra-
gen der 24 Mann starken Schwyzerdrge-
li-Grossformation «Tschoppehof». Sie wird
den Marsch «Furkadampf»zur Urauffih-

rung bringen. Nach der GV ist ein Apéro
vorgesehen. Der Abend kann individuell
frei gestaltet werden.

Mittags: Dampfbahnteller

in den Hotels

In den meisten Gaststéatten gibt es mit-
tags das gleiche Menu zum Einheitspreis
von 23 Franken. Der Service dauert von
11 bis 13 Uhr. An der Aktion beteiligt sind
die Hotels «Ahorni», «Alpenhofs, «Furka»,
«Tannenhof» und das «Glacier du Rhéne»
in Gletsch.

Abends: Ubernachtung zum
Pauschalpreis

Die Hotels «Ahorni», «Alpenhof», «Tannen-
hof» und das «Glacier du Rhdne» in Gletsch
bieten zum Preis von 95 Franken pro Person
Nachtessen, Ubernachtung und Friihstiick.
Das Entgegenkommen der Gemeinde und
ihrer Hotellerie ist erfreulich und sollte ge-
nutzt werden. Die Aktion&rinnen und Ak-
tionare der Dampfoahn Furka-Bergstrecke
AG sind eingeladen, den geschéftlichen
Anlass mit einem persénlichen geselligen
Treffen «anzureichern». Die spezielle Einla-
dung zur GV erfolgt zur gegebenen Zeit.
Die Géaste werden gebeten, sich anzumel-
den fur den Dampfbahnteller und/oder die
Ubernachtung. Die Koordination kann
Uber das Tourist-Info Blro Oberwald lau-
fen. Telefon +41 (0) 27 973 32 32 oder
info@obergoms.ch

Das Schwungrad meint

Botschafter unserer Bahn

Am Olma-Umzug in St. Gallen vom Sams-
tag, 13. Oktober, waren die Zentralschwei-
zer Gastkantone mit ansprechenden Grup-
pen vertreten. Das urchige Volk zeigte viele
Beispiele gelebten Brauchtums, das aus
langer Uberlieferung noch Bestand hat. So
wurden sehr schone Brauche gezeigt, die
immer noch gepflegt werden.

Flr mich war natUrlich nebst der Gott-
hardpost die Darstellung der Furka
Dampfbahn der Hohepunkt. Sehr gut an-
gekommen sind dabei die vielen mitmar-
schierenden Fronis und Helfer, welche in
tadellosem Auftritt unsere Bahn einem
breiten Publikum vorstellten. Auch das
Fernsehen war dabei. '

Dieses Ereignis bringt mich auf den Ge-
danken, in meinem ersten Brief des Jahres
erneut darauf hinzuweisen, wie sehr wir al-
le persdnlich unsere Bahn weiterbringen
kénnen. Wir alle sind eben auch Botschaf-
ter — in welcher Form auch immer.

Die Fahrsaison ist mit guten Ergebnissen
und ohne Unfalle zu Ende gegangen. Die

verantwortlichen Personen an der vorders-
ten Front haben erneut ganze Arbeit ge-
leistet. Sie haben es besonders verdient,
hier erwahnt zu werden. Auch sie sind Bot-
schafter. Gemass Statistik sind es aber nur
wenige, welche sich zu Arbeitsleistungen
vor Ort verpflichten. Dem grossen Rest der
Mitglieder ist dies nicht mdglich. Das ist
versténdlich. Aber jeder — noch so kleine -
ideelle oder finanzielle Beitrag ist wichtig.
Nochmals zu Botschafterin und Botschaf-
ter: An allen guten Gesprachen Uber un-
sere Dampfbahn liegt es in der Zukunft, ob
wir neue Leute Uberzeugen konnen, bei
uns mitzumachen. Es geht nicht nur da-
rum, moglichst viele Sektionsmitglieder zu
haben, sondern méglichst viele von unse-
rer einmaligen Nostalgie-Dampfbahn in
der wunderschénen Alpenwelt begeistern
zu kdnnen. Ladet diese Personen zu einer
Fahrt mit unserer Bahn ein. Dann habt ihr
sie bereits Uberzeugt. So wird eure Bot-
schaft ankommen. Dies wiinscht

Euer Schwungrad

Check der
Barenfreunde
an die SFB

Heidi hat am 24. September 2007 im Kur-
saal Casino Baden — im Namen der Ba-
renfreunde Schweiz — Peter Schwaller ei-
nen Check von 2500 Franken Uberreicht.
Es handelte sich um den Erlds aus dem
Verkauf von 50 Furki-Baren.

Bild: Walter und Béatrice Brennwald (mit
Bérin Heidj) und Peter Schwaller.

Walter et Béatrice Brennwald (avec I'our-
son Heidi) et Peter Schwaller.




DFB AG, Geschiftsleiter

Zu Leserbriefen «Farbkonzept»

Bezugnehmend auf meine Austihrungen im «Dampf an der Furka» vom Juni 2007
mochte ich hier nochmals die Farbgebung der Dampfioks kommentieren:

Anlasslich der grossen Revision der HG 2/3 «Weisshorn» wurde auch die Farb-
gebung diskutiert. In Anlehnung an unsere Zielsetzung «Ausbau, Erhalt und Be-
trieb des technischen Kulturgutes Dampfbahn Furka-Bergstrecke mit moglichst
originaigetreuem Rollmaterial» haben Verwaltungsrat und Geschaftsleitung das

folgende Farbkonzept verabschiedet:

— Grundfarbe DFB Kobaltblau

- HG 2/2 «Weisshorn»

Fuhrerstand und Wassertank grin, Kessel schwarz

analog der HG 2/3 «Breithorn» die bel der MGB im Ein-

satz ist.
-HG 3/4 Nr. 1und 9
— Personenwagen
— Farbanderungen

schwarz, analog der HG 3/4 FO 4
blau, respektive rot gemass Auflage des Spenders
mussen kostenneutral sein und erfolgen anlasslich einer

Revision, die auch eine Farbgebung beinhaitet.

Wir sind uns bewusst, dass bei solchen Entscheiden verschiedene Meinungen
vertreten werden konnen, glauben aber, im Sinne der Kutturguterhaltung den rich-

tigen Weg eingeschlagen zu haben.

DFB AG, Geschéiftsleiter

Peter Bernhard
Geschéftsleiter DFB AG

Vorbereitungen fiir die neue Saison und fiir «Oberwald»

Winterzeit gleich Ruhezeit! Weit gefehit.
Obwohl der Bahnbetrieb seit anfangs Ok-
lober stillgelegt ist und die Strecke unter
einer dicken Schneedecke liegt, ist man
bei der DFB AG nicht untéitig.

Allgemeines

Neben den Vorbereitungen flr die kom-
mende Fahrsaison geniesst das Projekt
Erschliessung Oberwald durch die DFB
AG einen hohen Stellenwert. Es gilt, hier
ein Konzept zu erarbeiten, das unsern
Kunden gerecht wird, aber auch den Er-
wartungen der Tourismusregionen Goms
und Urseren Rechnung tragt und uns hilft,
das interessante und vielseitige Gletsch
aufzuwerten. Selbstverstéandlich spielen

bei diesen Uberlegungen auch unsere
Ressourcen (Personal und Rollmaterial) ei-
nen nicht zu unterschatzenden Faktor. Die
etablierte Marketinggruppe, zusammen-
gesetzt aus Mitgliedern des VFB und der
DFB AG wird auf Grund der Richtlinien von
Verwaltungsrat und Geschéftsleitung kon-
krete Vorschlage ausarbeiten, Uber die wir
zukiinftig weiter orientieren werden.

Nachdem sich DFB AG, SFB und VFB
letztes Jahr flr ein gemeinsames Logo
entschlossen haben, mdchten wir nun
auch den unbefriedigenden Webauftritt
verbessern. Die heute rund 30 Webseiten
sind verwirrend und dementsprechend
nicht sehr kundenfreundlich. Es geht da-
rum, flr unsere Gaste vor allem das Pro-

aktuelles

dukt, das Kulturgut und somit die Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke in den Vorder-
grund zu stellen. Der Auftritt der verschie-
denen Organisationen soll erst in zweiter
Linie in Erscheinung treten. Eine gemisch-
te Projekigruppe wurde deshalb mit die-
sen Aufgaben und den entsprechenden
BedUrfnisabkldrungen beauftragt.

Rollmaterial

Bekanntlich konnte dank unermidlichem
Einsatz einer Arbeitsgruppe in Goldau die
Revision der HG 2/3 «Weisshorn» abge-
schiossen werden. Sie weilt zurzeit bei der
Museumsbahn Blonay-Chamby, wo sie
im Rahmen des 40-Jahr-Jubilaums im
Frihling im Einsatz sein wird.

Da auch flr die HG 3/4 Nr. 1 und 9 Revi-
sionsarbeiten unumganglich sind, wurde
zuerst die Nr. 1 aus dem Verkehr genom-
men und wird uns fur die n&chsten Mona-
te nicht zur Verflgung stehen, da grosse-
re Arbeiten vorgenommen werden
mussen. Leider wird dadurch das Platz-
angebot wahrend der kornmenden Fahr-
saison reduziert. Dies ist sehr bedauerlich,
aber es gilt, alles daran zu setzen, um fUr
den Betrieb nach Oberwald genlgend
Rollmaterial zur Verfigung zu haben.

In Chur macht die Zerlegung der Vietnam-
veteranen HG 4/4 Fortschritte. Somit wird
es bald mdglich sein, einen Uberblick tber
den materiellen und finanziellen Aufwand
flir deren Instandstellung zu haben. Sorgen
bereitet vor allem die Beschaffung von be-
nétigten Komponenten, da dies Einzelan-
fertigungen sind mit langen Lieferfristen
und dementsprechend hohen Kosten.

Verschiedenes

Da zurzeit nicht an der Strecke gearbeitet
werden kann, beschrénken sich die Arbei-
ten beim Bau auf Vorbereitungen und Pla-
nungen fur die verschiedenen Projekte und
die kommende Fahrsaison. Wir sind zuver-
sichtlich, dass wir in absehbarer Zeit die
Baubewilligung fur die dringend bendtigte
Lok-Werkstatte in Realp erhalten werden.
Dieser Neubau ist fir die Weiterentwicklung
der Dampfbahn von héchster Prioritat, se-
hen wir uns doch durch unser nostalgi-
sches Rollmaterial immer wieder gezwun-
gen, auch kurzfristig grossere oder kleinere
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Reparaturarbeiten durchzufUhren, um den
Bahnbetrieb aufrecht erhalten zu kdnnen.
Betrieblich miissen Schulungsunterlagen
an die neuen Vorschriften des BAV ange-
passt und deren Umsetzung in der vorge-
schriebenen Zeit geplant werden.
Planerische, unternehmerische, adminis-
trative und organisatorische Aufgaben der

Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG erfor-
dern einen grossen Zeitaufwand, unge-
achtet der nur rund 70 Fahrtage pro Jahr.
Die Freiwilligkeit der Mitarbeiter und Mitar-
beiterinnen steht nach wie vor im Vorder-
grund und es ist erfreulich, mit welcher
Einsatzfreudigkeit die verschiedenen Ar-
beiten und Aufgaben angegangen wer-

den, damit unsere Dampfbahn Furka-
Bergstrecke jeden Sommer mit vollen Zu-
gen Uber die Furka dampfen kann und so-
mit vielen Gésten dieses einmalige
Erlebnis ermdglichen.

Peter Bernhard
Geschéftsleiter DFB AG

Richtungswechsel im Webauftritt

Das «dfb-webportal» wird

aufgebaut

Ein Projektteam jst daran, den Internet-
auftritt der Damptbahn neu zu gestalten,
fir das Publikum attraktiver und fir die
DFB AG, den VFB, die SFB und den
1000er Club zweckmdssiger zu machen.

Geschichte: Als sich 1983 die VFB-
Grunder aufmachten, die Furka-Bergstre-
cke zu retten, war der Begriff «Internet»
erst einigen Wissenschaftern bekannt.
Und die Dampfbahn fuhr bereits wieder
bis zur Furka, als 1993 die WWW-Soft-
ware publik wurde, die zur weltweiten, di-
gitalen Revolution fUhrte. Wie Pflanzen im
Frihling sprossen dann wahrend kurzer
15 Jahre unabhangig voneinander anné-
hernd 30 Websites aus dem Untergrund,
die ein buntes Bild der dfb-Welt zeichnen.

Dilemma: Wir wissen, wie schon eine far-
bige Alpenwiese wirkt, doch um aus Blu-
men Nutzen ziehen zu kénnen, setzen ge-
schaftstichtige Gartner durchwegs auf
Anbau. Um die Kunden nachhaltig an die
Furkadampfbahn binden zu kénnen, und
nur dies garantiert langfristigen wirtschaft-
lichen Erfolg, hat sich die Gemeinschaft
jetzt aufgemacht, koordinierten «Weban-
bau» zu entwickeln.

Philosophie: Es muss mehr auf die Blu-
men als auf die Gartner geschaut werden,
um das Bild noch einmal zu verwenden.
Die Dampfbahn mit ihrem ganzen Umfeld
ist die Orchidee an der Furka. Die Gértner
wohnen an verschiedensten Orten, ndm-

lichin DFB AG, in VFB oder SFB, auch an-
derswo falle gross geschrieben). In ge-
meinsamem Interesse, aber ohne Ober-
gértner, hegen sie alle zusammen die
besagte Schénheit und drlicken das seit
einiger Zeit auch in einem gemeinsamen
Logo aus, in dem der Schrifizug prangt:
«dampfbahn furka bergstrecke», kurz dib
(alles klein geschrieben).

dfb ist der Name der Blume, der Name
des Produktes. Es geht um wirtschaftliche
Optimierung im Blumengarten. Da ist es
nur fair, wenn das neue Webportal auch
ihren Namen tragt, www.dfb.ch, klein ge-
schrieben.

Losungsansatz: Der kommerzielle Be-
trieb DFB AG, im Prinzip der ganze dfbo-
Clan, braucht wirtschaftlichen Erfolg, um
zu Uberleben. Jedermann weiss, dass es
nur drei Wege gibt, den Erfoig nachhaltig
zU beeinflussen: man kann das Image ver-
bessern, die Ertrdge erhdhen und/oder
die Gestehungskosten senken. Mit einem
starken Webauftritt kann man alle drei We-
ge begehen.

Peter Bernhard hat 2007 die Initiative er-
griffen und einen einfachen Auftrag for-
muliert, der es aber in sich hat: Es sei ein
kundenfreundliches Webportal zu bauen,
welches das gemeinsame Produkt,
«dampfbahn furka bergstrecke» optimal
zugénglich mache.

Er verabschiedet sich damit von der bis-
her Ublichen Firmen-Website, die vorab

die Firma und dann noch die eigenen An-
teile am Gesamtprodukt ausflhrlich be-
schreibt. Kunden mussen heute mehrere
Websites besuchen, um sich ein Gesamt-
bild machen zu kdnnen. Er rlickt jetzt die
Firma in den Hintergrund und méchte zu-
sammen mit allen Beteiligten in einer ge-
meinsamen Produkte-Website all das ins
Zentrum stellen, was den Kunden an die-
sem Kulturgut interessieren konnte. Das
fangt bei einer Fahrt mit der Dampfbahn
an, fuhrt Uber Fotos und historische Do-
kumente, Uber die Tatigkeiten fur Erhalt
und Wartung, Uber Mithilfemdglichkeiten,
Uber alle beteiligten Partner hin zu Wan-
dsrwegen und Ubernachtungsméglich-
keiten im Goms. Eine einwandfreie Pro-
duktdarstellung kommt guter Werbung
gleich, hebt das Image und durfte sich er-
fahrungsgeméss auszahlen.

Skeptische Stimmen argwdhnen, die DFB
AG spiele da ein heimliches Machtspiel,
um sich zu profilieren und andere zu ver-
dréangen. Doch genau das Gegenteil ist
der Fall. Das Projektteam hat den Auftrag
erhalten, alles zu unternehmen, was den
Schulterschluss unter den Partnern ver-
starken und das Augenmerk der Kunden
von der kleinen «DFB AG» auf die gross-
artige «dfb» lenken kann.

Webportal: Schon der Begriff Portal deu-
tet darauf hin, dass sich hinter dem Ein-
gang ein ganzer Geschaftsbezirk mit meh-
reren Firmen befinden kann. Vor grdsseren
Fabrikarealen ist ein Portier Ublich, vor Klai-
nen Gebauden selten. Ein Webportal ist
meist eine etwas gréssere Website (sprich
websait, wortlich Ubersetzt ein WWW-
«Grundstuick»), die zusétzlich zur reinen In-
formationsverbreitung zentrale Funktionen
anbietet, was sie zu sinem Arbeitswerk-
zeug macht. Vereinfachung von Arbeitsab-



laufen ist der Zweck, finanzielle Eingparun-
gen sind das Ziel. Das fangt schon dort an,
wo bisher Basisdienste wie Administrati-
on, Versand, Bibliotheksdienst, Einsatzpla-
nung, Verkaufsabwicklung, Wartungs-
steuerung, Zugangskontrolle, usw. an
jedem Arbeitsstandort erneut eingerichtet
und finanziert werden mussten, wahrend
das virtugile Biro immer genau dort sein
wird, wo man eben gerade arbeiten moch-
te (Internet vorausgesetzt). Einmal be-
schafft und eingerichtet, lassen sich zen-
trale Internetdienste weltweit gleichwertig
und mehrfach nutzen, angepasst an die ei-
genen BedUrfnisse, notabene.

Das Webportal unterscheidet sich von
einfachen Websites am meisten dadurch,
dass die Entwickler nur so was wie ein
lesres Gebaude inklusive farblichem Finish
bauen, konkret die fertige Hulle, eine ge-
hobene Infrastruktur und eine Hausord-
nung anbieten. Die Inhalte der Webseiten
dagegen werden durch die beteiligten Fir-
men selbst erstellt, die Portier-Equipe ver-
waltet sie nur und bigtet wenn nétig Un-
terstltzung an. CM, Content
Management, heisst das auf neudeutsch.

Sicherheit: Je mehr geschéftliche Infor-
mation eine Website enthalt, umsoc eher
wird sie Ziel von Internetpiraterie. Die Si-
cherheit lasst sich heute mehrstufig errei-
chen, durch die Wahl starker, stabiler Ser-
vice Provider (Internetdienst-Anbieter),
durch den Einsatz von VerschlUsselungs-
mechanismen und geeigneten Server-
Technologien, sowie vordergriindig durch
eine konsequente Zutrittskontrolle. Es hat
sich als unrealistisch erwiesen, all das
nachtréglich in eine unserer bestehenden
Websites einzubauen. Es gar fir mehrere
tun zu wollen, wéare wirtschaftlicher Un-
sinn. Im Falle von www.dfb.ch wird zuerst
der ganze Sicherheitsmechanismus auf-
gebaut und getestet, bevor Inhalte und
Gestaltung an die Reihe kommen.

Generische Funktionen: So bezeichnet
man Ablaufe, die — wie ein Tanz — aus ei-
ner gleich bleibenden Schrittfolge beste-
hen, egal wer sie anwendet: eine Adresse
mutieren, eine statistische Liste drucken,
einen Verkauf von etwas abwickeln, ein

Dokument archivieren, einen Einsatz pla-
nen, eine Meldung registrieren, und vieles
mehr. Niemand denkt dabei sofort an DFB
AG oder an Sektion Stuttgart, doch ist es
klar, dass beide solches nutzen kdnnen,
wenn sie je wollen.

Im dfb-Webportal soll Modul um Modul
ein starker «Hausdienst», eine Grundlo-
gistik bereitgestellt werden. Weil fur die
Zugangskontrolle zwingend eine ldenti-
tatsdatenbank geflhrt werden muss, wer-
den die generischen Prozesse rund um
ldentitaten und Kontakte als erstes umge-
setzt, was wohl etliche Administratoren er-
freuen wird, welche sich heute mit Adress-
listen herumschlagen mussen.

Entwicklung: Die Entwicklungsplattform
unter www.dfbx.ch ist seit Ende Januar
2008 online. Sie wird wieder verschwin-
den, wenn das Portal auf www.dfb.ch
Ubertragen wird. Da die Zugangskontrolle
bereits funktioniert, wird es Ihnen nicht ge-
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lingen, bis zur «Baustelle» vorzudringen,
doch finden Sie im Zuschauerraum ver-
tiefte Information Uber den Projektfort-
schritt, die Moglichkeit, neue Funktionen
mitzutesten und lhre Ideen, Vorschidge
und Kommentare direkt einzubringen, so-
wie den Aufruf um weitere Fronis im Ent-
wicklungsteam. Ja, wir brauchen drin-
gend noch Mitarbeiter!

Dimension: 1983 wurden die selbster-
nannten dfb-Retter von vielen Zeitgenossen
als Spinner bezeichnet. Frondienst dauert
eben, aber heute bliiht die «Orchidee an der
Furka». Angesichts der Monsteraufgabe
«Webportal» sehen wir uns ein bisschen in
ahnlicher Lage. Doch wir glauben, auf den
Saisonbeginn hin die Grundversion online
zu haben, um sie danach schrittweise aus-
zubauen. Mdchten Sie mithelfen?

Fir das Projektteamn «dfb-webportal»:
Max Annen

Personalzusammenkunft des ZfW

Lokfiihrer nur noch mit

BAV-Ausweis

LUZERN (fi) — Lokfiihrer (Dampf und Die-
sel), Heizer und Anwdrter haben sich am
10. November auf Einladung von Toni
Westreicher zu Information und Gedan-
kenaustausch getroffen.

Toni Westreicher begrlsste als Chef ZfW
Fahrende und Fahrenwollende der DFB
sowie einige Gaste im Saal des Restau-
rant «RUtli». Er gab 19 Entschuldigungen
bekannt. Max Zwald, der abgeldst werden
wollte, fand in Peter Angele einen Nach-
folger als Einteiler.

Ausbildung

Bruno Knobel berichtete, wie in einer Spe-
zialkategorie Dampf- und Diesellokfuhter,
Heizer und Zugbegleiter den BAV-Aus-
weis erlangen kdnnen. Dieser Ausweis
wird ab 2008 von den LokflUhrern verlangt.
Bei den Heizern und Zugbegleitern wird er

ab 2010 vorausgesetzt. Unterschieden
wird zwischen Personal, das neu ausge-
bildet werden muss und solchem, das bei
der DFB oder einer anderen 6ffentlichen
Transportunternehmung im Einsatz stand
oder steht. Bei den bisherigen Triebfahr-
zeugfihrern der DFB geht es um die Auf-
frischung und periodische Prifung der
Kenntnisse. Bei der Neuausbildung gibt
es nach der Grundschulung eine Fahig-
keitsprifung. Einzellbsungen sind nach
Absprache mit Bruno Knobel méglich.
Werner Gubler, Chef Betrieb, wies darauf
hin, dass fir Fahrten von Realp DFB nach
Realp MGB eine spezielle Bewilligung no-
tig ist.

Dampflokomotiven

Lok 6: Toni Westreicher gab bekannt,
dass die Lok 8-Gruppe an den Ferigstel-
lungsarbeiten sei. Er wand den Leuten,

1
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Dampf-Reisen Ostschweiz:
Jahresprogramm 2008

Alle Ausfliige ab Bahnhof Gossau

Samstag, 10. Mai

Sa./So. 31. Mai/1. Juni

Samstag, 14. Juni

Samstag, 5. Juli

Montag, 7. Juli

Sa./So. 19./20. Juli

Sa./So. 9./10. August

Samstag, 23. August

Samstag, 30. August

Sa./So. 13./14. Sept.

Preise mit Halbtax-Abo

Neat-Baustelle Sedrun: Oberalp-Andermati—
Goschenen—Zurich-Gossau Fr. 120.—

2 Tage Tessin, Locarno-Brissago: ZUrich-Bern-
neuer Ldtschbergtunnel-Brig-Centovalli-Locarno—
Brissago-Locarno-Gotthard-Arth-Goldau-

Rapperswil-Herisau-Gossau Fr. 265.—

Bahnhistorischer Weg Preda-Bergiin mit
Wanderung: Chur—Preda, Wanderung, Bergin-
Davos—Landquart-St. Gallen-Gossau Fr. 95.—

Zur schénsten Alpenrosenzeit
Furka-Dampfbahn: Gossau—Zurich—-Luzern-Brinig—
Gletsch-Dampfbahn-Realp—-Goschenen—

Arth-Goldau-Rapperswil-Herisau-Gossau Fr. 150.—

Furka-Dampfbahn Retourfahrt: Gossau-ZUrich-
Gdschenen—Realp-Dampfbhahn-Gletsch und
zurlick—-Realp—-Géschenen-Arth-Goldau-

Rapperswil-Herisau-Gossau Fr. 180.—-

Gotthard La Claustra Klosterherberge, Furka-
Dampfbahn: Gossau—Z{irich—-Andermatt-Gotthard
Hospiz La Claustra, Furka-Dampfbahn-Gletsch—
Meiringen-Luzern—Arth-Goldau-Rapperswil-

Herisau—-Gossau Fr. 355.—-

2 Tage Wallis mit Brotbacken und Furka-Dampf-
bahn: Gossau—ZUrich-Airolo-Nufenen-Oberwald,
Brotbacken, Gletsch—-Furka-Dampflbahn-Realp-
Goschenen—Rapperswil-Herisau-Gossau Fr. 280.—

Kléntalersee: Gossau—-Herisau-Uznach-Glarus—

Klbntalersee und gleicher Weg zurlck Fr. 55.—
Schynige Platte: Gossau-ZUrich-Luzem-
Briinig-Meiringen—-Interlaken Ost-Wilderswil-

Schynige Platte und zurlick, Interlaken Ost-
Bern—Zurich-Gossau Fr.130.—

2 Tage Wallis mit Wanderung: Gossau-ZUrich—
Goschenen-Realp-Dampfbahn-Gletsch, Wanderung
nach Oberwald, Ausflug Hungerberg, Post Oberwald-
Grimsel-Meiringen, Bahn Briinig-Luzern-Arth-Goldau-
Rapperswil-Herisau-Gossau Fr. 250.—-

Preisénderungen vorbehalten

Bitte verlangen Sie jeweils das detaillierte Tagesprogramm!
Es sind auch Teilnehmer willkommen, die mit eigenem Billett unterwegs zusteigen.

Dampf-Reisen Ostschweiz, Bruno Rltti, Augartenstrasse 18, 9204 Anawil
Telefon 071 393 68 68 Fax 071390 09 40 E-Mail: info@dampf-reisen.ch

welche die «Weisshorn» revidieren, ein be-
sonderes Kranzchen, stehen sie doch
noch im Berufsleben.

Lok 9: An diesem Fahrzeug gibt es zahl-
reiche Mangel. Ausserdem ist die Revisi-
on, die bei Zahnradfahrzeugen alle sechs
Jahre durchzuflhren ist, Uberféllig. Im Mai
soll der Kessel nach Chur transportiert
werden. Die Lok wird 2008 und 2009 nicht
zur Verfliigung sehen. Das Revisionsbud-
get belduft sich auf 250'000 Franken. Fir
die Demontage wird ein Glterwagen als
Lager benutzt.

Lok 1: Der erforderliche Unterhalt kann in
Realp erfolgen. Der Riss im Zahnradrah-
men konnte geschweisst werden.

Loks 4 und 6: Die beiden Maschinen sind
revidiert und in einem guten Zustand.
Alle LokfUhrer sind auf der FO4 zu instru-
ieren. In der Saison 2008 werden die Loks
1 und 4 schwergewichtig im Einsatz ste-
hen. Lok 6 ist fUr die Samstagnachmittag-
Kurse vorgesehen.

Anhangefahrzeuge nach Géschenen
Jost Ziegler, Werkstattchef in Realp, be-
dankte sich fUr die Unterstiitzung. Er wies
darauf hin, dass nur Ordnung gehalten
werden kann, wenn alle dazu beitragen. Er
kindigte an, dass die Anhangefahrzeuge
demnachst nach Goschenen ins Winter-
quartier gebracht werden. Eine Komposi-
tion werde bei der Erdffnung der Ostum-
fahrung Brig der MGB im Einsatz sein.
Peter Angele stellte sich kurz vor und teil-
te mit, dass er schon bei den SBB als Ein-
teiler tatig gewesen sei. Er mdchte auf die
Winsche so weit als méglich eingehen
und seinen Job gut machen.

Dieselcrew

Jurg Bolliger erinnerte daran, dass in der
Saison 2007 der Tmh 985 die BAV-Zulas-
sung bekommen und den Betrieb aufge-
nommen hat. Der Aufwand zur Schnee-
raumung sei sehr gering gewesen. Mit
dem Tm 506, der mit seinem Fahrten-
schreiber als Messwagen diente, sind an
den HG3/4 Bremsmessungen ausgefihrt,
ausgewertet und dokumentiert worden.
Erw&hnt wurde auch der Schiebedienst
und die Uberfihrung der Lok HGe 4/4 Nr.
16 (Ubernahme von der MGB) nach




Gletsch. Insgesamt brachten es die Trieb-
fahrzeuge auf eine Laufleistung von 4171
Kilometer. Dies sind 52 Prozent mehr als
in der Saison 2006l

Winterarbeiten

HGm 51: Einmal mehr muss das Zahn-
radgetriebe in Ordnung gebracht werden
(dieses ist ein konstruktiver Schwach-
punkt dieses Fahrzeuges).

Tmh 985 Die Kihlanlage des Dieselmo-
tors wird auf das Dach versetzt und die
Kabelfernsteuerung eingerichtet.

Tm 506 (Schiebediensttraktor): Die Rad-
scheiben werden ersetzt, Funk und
Selbstretter eingebaut.

Tm 91 (Rangierdienst Realp): Bei diesem
Fahrzeug wird der Vakuumpumpenantrieb
eingebaut.

Tm 92 (Rangierdienst Gletsch): Der Kiih-
ler muss repariert werden.

Xrotm 2981 (Projekt Schneefrése): Erste
Schritte zum Umbau aus der FO-Schnee-
schleuder werden unternommen (Revisi-
on Fahrgestell).

Jirg Bolliger schloss seine Ausflihrungen
mit einem Ausblick auf den Fahrzeugein-
satz 2008 und einem Dank an die Diesel-
und Dampf-Leute.

Bauabteilung

Walter Willi wies auf die gegenseitige Ab-
héngigkeit der DFB-Abteilungen hin und
gab einen Rickblick auf 2007. Das Bau-

programm des zu Ende gehenden Jahres
sei das intensivste seit Bestehen der DFB
gewesen. Mit der Schaffung einer profes-
sionellen Leitung hatte ein Quantensprung
erreicht werden kdnnen. Willi erinnerte an
die wiederkehrenden Arbeiten und an die
Fertigstellung des Bahnhofs Realp DFB.
Abschnittweise sei das Gleis zu erneusrn.
Die 90-jahrigen Bauwerke ssien stark be-
ansprucht und wlrden zu viele «Feuer-
wehrlbungen» erfordern.

Die Inbetriebnahme des Tmh 985 hat fur
die Bauabteilung erhebliche Veerbesserun-
gen gebracht. Beim Ausbau Gletsch-
Oberwald wurden Fortschritte erzielt. Vie-
le Krafte werden aber vom «Papierkrieg»
und den aufwandigen Bewilligungsverfah-
ren gebunden. Eine grosse Verbesserung
stellt die Verlegung der Kantine Gletsch
ins Blaue Haus dar.

DVD der Sektion Holland erfolgreich

aktuelles

Ziele 2008

Vorab méchte Walter Willi die Effizienz wei-
ter steigern. Wenn die erforderlichen Ge-
nehmigungen vorliegen und die Stiftung
die Finanzierung sicherstellen kann, wird in
Realp mit der Erweiterung der Remise be-
gonnen. Die Hallenkréne sind schon be-
reit. Vorab gilt es, mit dem ZfW die Aus-
fuhrungsplanung zu bereinigen. Zwischen
Realp und Gletsch werden Unterhalt und
Erneuerung systematischer ablaufen.
Beim Ausbau Gletsch—-Oberwald haben
sich die Bewilligungen verzégert. Gear-
beitet wird am bestehenden Gleis, an Ka-
beltrasse und Ldschwasserleitung. Be-
zuglich des Winterquartiers fir die Wagen
gibt es noch nichts Verbindliches. Werner
Gubler meint im Hinblick auf die Fahrsta-
tistik, dass man oft am Anschlag gewesen
sei und wohl etwas zurtickstecken misse.

Weitere 10’000 Franken

far die SFB

OLTEN (fi) - Rob Janzen und Peter Witkop
haben am 26. Januar Marketing-Chef
Paul Glidel zuhanden der Stiftung Furka-
Bergstrecke (SFB) 10°000 Franken aus
dem Verkaufserlds der DVD Ubergeben.

Die Sektion Holland hat mit der neuen
DVD nicht nur ein vortreffliches Dokumen-
tations- und Werbemitte!l fir die Dampf-
bahn geschaffen, sondern auch einen ho-
hen Reingewinn erwirtschaftet. Dieser ist
der ehrenamtlichen Arbeit der Projekt-
gruppe, der konsequenten Kostenmini-
mierung bei der Herstellung und der Nut-
zung guUnstiger Vertriebskanédle zu
verdanken. Davon konnten sich in Olten
auch «Souvenirhandler» Martin Frasing
und der Redaktor Uberzeugen.

Ziel und Umsetzung

Die Projektgruppe setzt sich zusammen
aus Hans Croes (Kontakte zur Schweiz),
Kees van den Burg (Produktion, Montage

und Distribution), Kees Scholtes (Grafik
und Bearbeitung), Marcel Schuring

(Schreiber, historische Verantwortung),
Gerard Geist (Ubersetzungen), Martijn van
de Kerkhof {Ubersetzungen), Peter Wit-
kop (Projektbegleitung, Budget und Ver-
waltung), Rob Janzen (Projektbegleitung,
Finanzen, Marketing, Promotion). Sie woli-
te eine professionelle DVD Uber die

Paul Glidel zeigt den Scheck, den er von
Rob Janzen erhalten hat.

Paul Gldel présente le cheque regu de
Rob Janzen.
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Dampfbahn schaffen und diese Uber die
DFB AG, den VFB und weitere Kanale ver-
treiben. Der erwirtschaftete Reingewinn
kommt voll der SFB zugut. Die Finanzen
sind volistandig transparent. Jahrlich wird
Rechnung abgelegt.

Von Anfang an galt: Die Bilder missen neu
und digital aufgenommen sein. Die DVD
muss bei qualitativ guter Ubersetzung in
den Sprachen Deutsch, Englisch, Franzo-
sisch und Hollandisch erscheinen. Die ver-
mittelte Information muss breit sein, auch
das Umfeld abdecken und verstanden
werden. Die DVD muss auf dem PC ab-
spielbar und auch fir das Internet ver-
wendbar sein. Der Verkauf muss zu einem
konkurrenzfahigen Preis Uber interne und
externe Kanale erfolgen. Der Nettogewinn
geht ohne jegliche Abstriche an die SFB.

So geht es weiter

Die bisherigen Erfahrungen haben ge-
zeigt, dass beim Vertrieb im Hinblick auf
die Gewinn-Maximierung folgende Rang-
folge gilt: 1. Individueller Verkauf, 2. Ver-

kauf Uber den eigenen Shop, 3. Verkauf
Uber den Handel. Gestltzt darauf sollen
die Sektionen angespornt werden, die
VerkaufsbemUhungen zu verstarken und
Ausstellungen und andere Aktivitdten als
Verkaufsgelegenheiten zu nutzen. Wer-

bung sollte im Internet, in den Zigen und
im «Dampf an der Furka» erfolgen. Die Er-
tragssituation kann sich noch weiter ver-
bessern, weil der Herstellungsaufwand
bereits abgegolten und nur noch mit den
Kopierkosten zu rechnen ist.

Stiftung Furka-Bergstrecke

Spenden und Mitteleinsatz 2007

Die Stiftung Furka-Bergstrecke wurde im
Jahre 2005 mit zwei Zielen geschaffen: £i-
nerseits soll die Finanzierung der noch an-
stehenden grossen Investitionen flr die
vollstédndige Wiederinstandstellung der
Furka-Bergstrecke (iber Spenden sicher-
gestellt werden. Andererseits gilt es, das
Kulturgut der Dampfbahn im Interesse der
Aktiondre, der Frondienstmitarbeiter und
der Spendenden durch sichernde Mass-
nahmen langfristig zu erhalten.

DVD der VFB-Sektion Holland

Ausgaben Rechnung Rechnung Bezahlt Bezahlt

Euro Franken Euro Franken
Musikrechte 595 952 595 952
Englische Stimme 936.53 1498.45 936.53 1498.45
Deutsche Stimme 470.05 752.08 470.05 752.08
Tonmontage 1666 2665.6 1666 2665.6
Kopieren 1600 DVD 1808.8 2894.08 1808.8 2894.08
Kopieren 500 DVD 565.25 904.4 565.25 904.4
Versand 213.36 341.38 213.36 341.38
Total per 12.11.07 6255 10008 6255 10007.98
Scheck Realp 22.06.07 4375 7000
Total Ausgaben 10630 17008
Einnahmen bis 12.11.2007 Euro Franken
Totaler Umsatz* 18740 29984
Netto-Gewinn** 7886 12617
2. Zahlung an SFB am 26.01.08 6250 10000
Ubertrag 1636 2617

Totalbetrage gerundet

* Dieser Umsatz ist inkl. Verkauf an «Shops» 375 DVD, Fr. 3723.75
** Nettogewinn ist exklusiv Weiterverkauf 375 DVD von den Shops

Der Stiftungsrat hat im 2007 sechsmal
getagt und erfolgreich versucht, flr die
Finanzierung der noch anstehenden
grossen Projekte Spenden von Méaze-
nen, Sponsoren und Uber breit gestreu-
te Spendenaufrufe an Private, Firmen,
Gemeinden und Institutionen beizubrin-
gen.

Spendenbarometer 2007:

Im 2007 sind folgende Spenden einge-
gangen:

CHF 292°000 allgemeine, nicht zweck-
gebundene Spenden
fir Lokomotiven (CHF
26’000 gehdren dem
1000er Club)

flr die Erweiterung der
Remise Realp (CHF
30’000 Uber das steuer-
befreite deutsche Spen-
denkonto der Sekt.
Rhein-Main)

diverse Verwendungs-
zwecke  (Streckener-
neuerung, blaues Haus,
Wagenremise, etc.)

CHF 66000

CHF 164’000

CHF  9°000

Total 531’000

Die Spenderliste gliedert sich wie folgt:

Kanton Wallis CHF 130’000
Privatperson CHF 100’000
Verein Furka-Bergstrecke

und Sektionen CHF 33’000
Spenden aus

Deutschland via Sekt.

Rhein-Main CHF 30'000
Sectie Nederland

(Verkauf von DVD) CHF  7'000



Ernst Géhner Stiftung CHF 25'000
Mitglieder 1000er Club CHF 26'000
ca. 750 Einzelspenden

(CHF 5 - 10°000) CHF 180'000

Diese Mittel sollen in erster Prioritat flr die
Erweiterung des Depot Realp und fUr die
Wiederaufarbeitung einer Dampflokomo-
tive HG 4/4 eingesetzt werden. Aus
zweckgebundenen Spenden sind bis
heute fir das Depot Realp rund CHF
250’000 und far die HG4/4 CHF 270’000
verfugbar. Noch sind grosse Anstrengun-
gen notwendig, um die volle Finanzierung
dieser Projekte sicherzustellen. Weitere
Spenden in die steuerbefreite Stiftung sind
deshalb sehr willkommen.

Mitteleinsatz 2007 an die DFB AG:
Folgende Projekte wurden finanziell unter-
stltzt:
Gletsch-Oberwald

(aus der Spende Wyss)
Tmh 985 (aus Spende

CHF 1"100'000

der Loterie Romande) CHF 125°000
Streckenerneuerung CHF 100°000
Total CHF 1°325°000

Der Stiftungsrat dankt allen Spendenden
flir ihre Beitrdge, die die Stiftung zweckbe-
stimmt fUr die Finanzierung von Projekten
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der DFB AG einsetzen wird. Ebenso dankt

er den Partnerorganisationen DFB AG und

VFB (mit all seinen Sektionen) sowie dem

1000er Club fur die grosse Unterstitzung
und die gute Zusammenarbeit.

Fur den Stiftungsrat:

Peter Schwaller, Président

Private Bildergalerie im Internet

Luc Wullschleger hat auf dem Internet ei-
ne Bildergalerie (ber die letzten 20 Jahre
Dampf und die Fronarbeit auf der Furka-
Bergstrecke eingerichtet:

www.lucwulli.ch/DFB/furkabilder.html.  Er
schreibt dazu: «Die Bilder wurden meist erst
nachtraglich digitalisiert (Fotos, Dias). Des-

halb haben sie leider nicht alle die von mir
gewunschte Qualitdt. Dennoch kénnten sie
als Ergénzung zu Blchern wie jenen von
J. Von Arx oder H. Schweers auf Interesse
stossen. Die Fotos berichten besonders
von den Anfangen des Wiederaufbaus. Die
Bilder werden nach und nach beschriftet.»

Name Vorname
Adresse PLZ, Wohnort
Tel. Privat Tel. Geschaft
E-Mall Beruf

Anmeldung als Mitarbeiter/in bei der DFB AG

Ich bin daran interessiert, bei der Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG mitzuarbeiten und nehme zur Kenntnis, dass
meine Arbeit finanziell nicht entschédigt, jedoch Unterkunft und Verpflegung gewihrleistet wird.

Erfahrungen im Bereich Eisenbahn

Zusatzliche Ausbildung und Spezialkenntnisse

Geburtsdatum
Staatsangehorigk.

Mobile

O Fahrdienstleiter

O DampflokfUhrer

O Dampflokheizer

O Zugfuhrer

O Streckenwarter/in

O Mitarbeit in der Betriebskantine

Datum

Ich méchte bei der DFB AG nach entsprechender Ausbildung und Einfiihrung in folgenden Bereichen mitarbeiten:
O Unterhatt und Revision Lokomotiven
O Bau, Unterhalt und Revision Wagen
O Mitarbeit im Baudienst

O Mitarbeit im Bereich Logistik

O Service im Barwagen

O Ich machte die Einsatzmoglichkeiten mit thnen besprechen.

O Kondukteur/Manovrist

O Gastebetreuer/Zugsverkaufer
O Fahrkartenverkauf am Schalter
O Mitarbeit in der Administration
O Mitarbeit im Souvenirshop

Unterschrift

Bitte senden Sie Ihre Unterlagen an die folgende Adresse. Wir werden uns mit Ihnen in Verbindung setzen.
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG, Personaldienst, Peter Schwarzenbach, Raad, CH-8498 Gibswil ZH
Telefon +41 (0)55 246 36 15, E-Mail dfb-personal@fu-be.ch
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Verwaltungsratsprasident der DFB AG nimmt Stellung

Menschen sind das Kapital

der Dampfbahn

ZURICH (fi) = Chancen und Probleme der
Dampfbahn Furka-Bergstrecke sind flr
ihn Herausforderung: Oskar Laubi st an
der letzten Generalversammiung zum Ver-
waltungsratsprédsidenten der DFB AG ge-
wéhit worden. Er dussert sich hier zu Ge-
genwart und Zukunft der Bahn.

Als selbsténdiger Unternehmer ist er ge-
wohnt, fir einen kommerziellen Betrieb
verantwortlich zu sein. Die DFB AG
(Dampfbahn Furka-Bergstrecke) hat mit ei-
nem Wirtschaftsunternehmen viel gemein-
sam: Sie braucht ein Produkt, Mitarbeiten-
de, Kapital, einen Markt und ein klares Ziel.
Dieses Ziel geht Uber den Betrieb der Bery-
strecke auf freiwilliger Basis hinaus: Das
technische Kulturgut ist zu bewahren und
funktionstlchtig zu erhalten. Méglichst vie-
le Menschen sollen auf sicherer Fahrt die
unvergleichliche Bergwelt geniessen.

Finanzen

Prasident Oskar Laubi hat rasch die Fi-
nanzen als zentrales Problem der DFB er-
kannt. Namentlich bei der Liquiditat geht
es oft sehr eng zu und her. Die bevorste-

hende Erweiterung des Betriebes bis
Oberwald wird zu einer intensiveren Nut-
zung der Anlagen fihren und zusétzliches
Rolimaterial erfordern. Die Aufarbeitung
einer Lokomotive wird — trotz Fronarbeit —
Uber eine Million Franken kosten. Rechnet
man die Remise in Realp und weitere In-
vestitionen hinzu, ergibt sich fur die nachs-
ten Jahre ein Finanzbedarf von 6 bis 7 Mil-
lionen Franken. Man darf sich nicht
zurlicklehnen und die Mittelbeschaffung
der SFB (Stiftung Furka-Bergstrecke) al-
lein Uberlassen. Alle, Aktionére, 1000er-
Club und Vereinsmitglieder, sind aufgeru-
fen, beim Erschliessen von Geldguellen
mitzumachen. Der Verwaltungsrat sieht
das Erhalten der Liquiditat als standige
Aufgabe.

Gutes Team

«Die Dampfbahn Furka-Bergstrecke hat
eine kompetente Geschaftsleitung. Da
besteht kein Handlungsbedarf. Das Ein-
vernehmen zwischen ihr und dem Verwal-
tungsrat ist gut», stellt Oskar Laubi fest.
Auf seinen Fahrten Uber die Furka und bei
Besuchen in den Werkstatten ist dem Pré&-

sidenten eine gute Stimmung aufgefallen.
Das Unternehmen, in dem noch Leute aus
der Pionierzeit mitwirken, wird sich nach
und nach verjingen mussen. Nachfolge-
regelungen sind behutsam anzugehen.
Wer in der Wirtschaft bei ungebrochener
Leistungsfahigkeit aus Altersgriinden
pensioniert wird, kann seine Kréfte bei Un-
ternehmungen wie der DFB sinnvoll ein-
setzen. Ebenso wertvoll sind jingere Leu-
te, die zur Leistung von Freizeit-Einsétzen
bereit sind. Auf sie kann man namentlich
dort nicht verzichten, wo das BAV (Bun-
desamt fUr Verkehr) eine Altersgrenze
setzt. Die Aus- und Weiterbildung in der
DFB AG wird zuklnftig noch wichtiger
werden, da in der wirtschaftlichen Praxis
viele Funktionen und Fertigkeiten gar nicht
mehr angewendet werden.

Die Fronis sind ein Wertfaktor, der nicht
hoch genug einzuschatzen ist. Je mehr
unser Betrieb wéchst, desto grosser wird
der Koordinationsbedarf. Dieser ist fir ge-
wisse Schllsselstellen durch Vollzeit-Stel-
len professionell zu decken. Neu ist in die
Geschéftsleitung Robert Wyss fliir den Be-
reich «<RUckwartige Dienste» berufen wor-
den. lhm wird ein fest angestellter Sekre-
tér/Logistiker unterstellt. Er wird im
Bahnhofgebaude Realp sein Buro haben,
die Tatigkeit der ausgetretenen Astrid Hu-
ber dbernehmen und auch das Aktienre-
gister betreuen. Der StUtzpunkt in Ander-
matt wird aufgegeben.

Remisen-Erweiterung

Der wachsende Fahrzeugpark erfordert
zwingend Unterstell- und Wartungsréum-
lichkeiten. Im Hinblick darauf wurde be-
schlossen, die Remise in Realp zu erwei-
tern. Zufolge einer méglichen Geféhrdung
durch Lawinen ist mit héheren Baukosten
als «irgendwo im flachen Land» zu rech-
nen. Dennoch héalt der VR-Prasident den
unmittelbar an der Bergstrecke gewdhlten
Standort fur richtig. Das Budget ist erstelit
und die Erteilung einer Baubewilligung ist
absehbar. Jedoch ist die Finanzierung
noch nicht abschliessend geldst. AG, SFB
und VFB dUrften aber mit Loyalitat, Ideen-
reichtum und Engagement gemeinsam
die Hirde nehmen.

Noch steht fir die Wagen kein neues Win-



terquartier fest. In Aussicht stand die Uber-
nahme einer ausgedienten militArischen
Anlage bei Hospenthal, die Verhandlungen
sind aber zurzeit ausgesetzt, weil zuerst die
Bedirfnisse im Zusammenhang mit dem
Sawiris-Projekt geklart werden missen.

Gletsch-Oberwald

Verwaltungsrat und Geschaftsleitung be-
reiten den fahrplanmaéssigen Betrieb nach
Oberwald intensiv vor. Die Traktionsart ist
noch nicht abschliessend festgelegt.
Dampfbetrieb steht im Vordergrund. Die-
seltraktion wére in einem gewissen Rah-
men vorstellbar. Wer diese Fragen disku-
tiert, muss sich klar werden, ob die DFB
eine Dampf- oder eine Nostalgiebahn sein
soll. Bis zur Betriebsaufnahme ist noch viel
zu erledigen, obwohl der Streckenausbau
schon weit gediehen ist. In Zusammen-
arbeit mit den betroffenen Abteilungen
werden Betriebsvarianten gepruft. Die
Verantwortlichen sind darauf bedacht, ein
Angebot bereitzustellen, das sich realisie-
ren lasst.

DFB AG und SFB

Die DFB AG ist Inhaberin der Bundeskon-
zession flr den Bahnbetrieb. Die Aktien-
gesellschaft ist eine auf Gewinn gerichte-
te Unternehmensform der Wirtschaft. Die
DFB AG muss zumindest danach trach-
ten, den Betrieb selbsttragend zu gestal-
ten. Dies gelingt ihr in der kurzen Produk-
tionszeit von bloss 70 Tagen im Jahr nur
dann, wenn sie die Mittel fOr Investitionen
und ausserordentlichen Unterhalt von
aussen bekommt.

Dafur wurde die Stiftung gegriindet, deren
Zweck neben der Mittelbeschaffung die
Sicherung des Kulturgutes ist. Mit «Kul-
turgut» ist hier der Dampfbahnbetrieb als
Ganzes gemeint. Sollte namlich die AG ir-
gendwann durch eigenes oder fremdes
Verschulden — vorab ist an Naturkatastro-
phen wie grosse Hangrutschungen und
Felsabbriche zu denken — in Konkurs ge-
hen, kédme ihr Eigentum unter den Ham-
mer und ginge unwiederbringlich verloren.
Wenn die Stiftung Eigentlimerin ist, bleibt
alles beisammen und kann gegebenen-
falls von einer Nachfolgeorganisation
Ubernommen werden. Oskar Laubi bringt

es so auf den Punkt: «Die Stiftung ist der
Tresor der Dampfbahn, zu dem die DFB
AG den Schllssel hat.» Der Verwaltungs-
ratsprasident ist sich bewusst, dass es fir
viele Leute nicht einfach ist, zwischen «Be-
sitz» {bleibt bei der DFB AG) und «Eigen-
tum» (neu bei der SFB) zu unterscheiden.
Er wird mit einem grossen personlichen
Einsatz bis in die Sektionen hinein infor-
mieren und sich den Fragen stellen. Die
Generalversammiung wird zu gegebener
Zeit Uber das emotionale Thema zu ent-
scheiden haben.

VFB

Im Anfang war der VFB (Verein Furka-
Bergstrecke). Er hat seine Bedeutung
keineswegs eingeblsst, ist er doch mit

Uber mich

Oskar Laubi, 1942 geboren, ist verheira-
tet mit Regina Laubi-Speth, funf er-
wachsene Kinder, wohnhaft in Wettswil,
aufgewachseri und Schulbesuch in RU-
schlikon, ab 1958 dreijahrige kaufman-
nische Lehre bei der Garage Riesbach
AG in Zurich und dort weitergearbeitet
bis 1968; nach der RS berufsbegleitend
1966 die Matura gemacht, 1968 bis 73

aktuelles

seinen 7400 Mitgliedern nach wie vor
das breite Fundament der Dampfbahn.
Aus ihm rekrutieren sich viele Fronis und
von ihm kommen regelméssig namhafte
Beitrage. «Dank der Mitglieder in
Deutschland, Holland, Belgien und an-
deren Landern hat die historische Alpen-
bahn in der Schweiz die Globalisierung
erfolgreich bewaltigt», freut sich der Ver-
waltungsratsprasident. Er fUhlt sich allen
Helfern und Spendern gegenUber zu
Sparsamkeit und straffem Kostenmana-
gement verpflichtet. Oskar Laubi dankt
allen Engagierten fur die bisher geleiste-
ten guten Dienste und freut sich auf eine
erspriessliche Weiterarbeit. Vorab hofft
er nun auf eine unfalifreie und erfolgrei-
che Saison 2008.

Lehrer und Autor bet der Akademikerge-
meinschaft AKAD; 1966 bis 1970 Studi-
um der Betriebswirtschaft, Abschluss
lic.oec.publ.; 1971 bis 76 Assistent am
Institut fur betriebswirtschaftliche For-
schung der Universitat Z0rich; 1973 bis
1976 Verwaltungsrat bei SSR-Reisen
(heute STA Travel) als Delegierter der
Studentenschaft Zurich; 1976 bis 1982
Geschaftsfuhrer/Prasident von SSR-
Reisen; 1982 Grundung der heutigen
Travelhouse-Gruppe, CEQO/Prasident bis
2006, dann Verkauf an die Hotelplan-
Gruppe. Heute Verwaltungsrat der Tra-
velhouse Holding AG, der Hotelplan AG
sowie bei einigen kleineren Unterneh-
men der Tourismusbranche und im Be-
reich Recycling/Oekologie.

Interessen und Aktivitaten ausserhalb
von Familie und beruflichen Tatigkeiten:
Klassische Musik (aktiver Bratschist in
Streichquartett); Sport (aktiv noch Ski-
fahren, Tennis, Schwimmen); Natur (ei-
gener Garten, Wandern); Lesen: Tages-
und Fachzeitungen/Wirtschaftslitera-
tur/Politik/moderne Literatur.
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Ausziige aus der Zahnradbahn-Technik

Zahnrad und Zahnstange —

eine Einheit

Von Hans Tribolet, dipl. Ing. HTL, Visp, (VR
DFB, ehemaliger Leiter Rollmaterial und
Werkstatten BV.Z und GGB).

Wie im menschlichen Zusammenleben
muss auch bei der Eisenbahn manches
aufeinander abgestimmt sein und den je-
weiligen BedUrfnissen entsprechen. Dies
gilt ganz besonders flr die Antriebssyste-
me. Wie Schiene und Rad, Fahrdraht und
Stromabnehmer, missen auch Zahnrad
und Zahnstange eing Einheit bilden. Seit je-
her haben die technischen Bahnspezialis-
ten versucht, diesem Zusammenspiel
Rechnung zu tragen und es zu verbessern.
Die heutige Tendenz, Geschéftsbereiche
zu trennen oder sogar als selbstandige und
gewinnorientierte Firmen zu organisieren,
erschwert das Zusammenwirken.

Mit einigen ehemaligen Berufskollegen er-
hielt ich vom Verband &ffentlicher Veerkehr
(V&V) den Auftrag, eine aktualisierte Zahn-
radbahn-Dokumentation zu erstellen. Damit
soll den jlngeren Kollegen der Einstieg in die
Materie erleichtert werden. Nun werden im
«dampf an der furka» die verschiedenen
Systeme und Techniken und speziell das
Abt-Zahnradystem auszugsweise erlautert.

Anfange und Vorbemerkungen

Adhasionsbahnen funktionieren auf der
Basis der Haftreioung zwischen Rad und
Schiene. Zu Beginn der Bahnen und ins-
besondere mit der Dampftraktion waren
der AdhasionsausnUtzung tiefere Grenzen
gesetzt. Nach EinfUhrung des elektrischen
Betriebes und Verbesserung der Trieb-
fahrzeuge wurde es moglich, Bahnen mit
Steigungen von 70 Promille in Einzelfallen
gar bis 90 Promille als reine Adh&sions-
bahnen zu betreiben. Da aber der Brems-
vorgang bezlglich der Sicherheit der kriti-
schere Fall ist, werden flr spezielle
Situationen (Gefalle Uber 60 Promille,
Hochgeschwindigkeit, Strassenbahnen)
zuséatzlich Reibungsbremsen {(Magnet-

Schienenbremsen) bendtigt. Diese wirken
direkt auf die Schienen.

Schon frih wollte man grosse Hohenun-
terschiede Uberwinden. Die ersten Zahn-
radbahnen entstanden jedoch nicht in der
Schweiz. Bereits 1812 wurde in England
versucht, Reibungsbahnen mit einem
formschliissigen Antriebselement zu er-
génzen. Als erste Zahnradbahn gilt jene,
welche seit 1869, sehr steil und mit einer
Leiterzahnstange, den Mont Washington
erschliesst. Diese Zahnstange, nach ih-
rem Erfinder S. Marsh benannt, bestand
aus Rundeisen als Zahne, welche im Ab-
stand von 100 mm in zwel Winkeleisen
eingenietet waren.

Entwicklung der Systeme

System Riggenbach

Das eigentliche Zeitalter der schweizeri-
schen Bergbahnen wurde durch den Ol-
tener Ingenieur Niklaus Riggenbach (1817
bis 1899) eingeleitet. Sein erstes Patent
erhielt er in Frankreich 1863. Dieses laute-
te: «un systéme de voie et de locomotive
destinée au franchisement des montag-
nes». Riggenbach war eine Uberragende
Persénlichkeit und ein genialer Erfinder,
Konstrukteur und Unternehmer. lhm und
seinen Helfern, wie Prof. Culmann von der
gidg. Polytechnischen Anstalt in Zirich
(heute ETH), steht das Verdienst zu, die
zwei ersten technisch richtig entwickelten
Zahnradbahnen entwickelt zu haben: die
Rigibahn als reine normalspurige Zahn-
radbahn 1871 mit der neuen Evolventen-
Verzahnung und zur gleichen Zeit die
Werkbahn fir den Sandsteinbruch Oster-
mundigen als kombinierte Adhésions- und
Zahnradbahn.

System Abt

Neben der Leiterzahnstange von Riggen-
bach hat sich besonders die Lamellen-
Zahnstange von Roman Abt durchge-
setzt. Als Mitarbeiter von Riggenbach war

es sein Ziel, dieses System zu verbessern.
Er wollte bei Vollbahnen mit gemischtem
Betrieb Adh&sion-Zahnrad chne Zugshal-
te von einer Antriebsart zur anderen wech-
seln kénnen. Das Abtsche System wurde
erstmals 1885 bei der Harzbahn ange-
wendet. Seine Zahnstange war zudem bil-
liger als die Riggenbachsche, die bessere
Druckverteilung fihrte zudem zu einer
schnelleren und sanfteren Fahrt.

System Strub

Weitere wichtige Entwicklungen waren
das Zahnstangensystem von Emil Viktor
Strub. Die Breitfussschiene, aus deren ko-
nischem Kopf die Zahne mit Evolventen-
verzahnung herausgefrast wurden, sollte
gewisse Nachteile der anderen Systeme
vermeiden und vor allem die Anwendung
einer sogenannten Sicherheitszange er-
m&glichen. Diese sollte das Aufsteigen
und Abgleiten des Zahnrades verhindern
und gleichzeitig als Notbremse dienen.

System Locher

Oberst Locher hat schliesslich das hori-
zontale Zahnstangensystem entwickelt
welches die Realisierung der Pilatusbahn
mit 480 Promille ermdéglichte.

System Von Roll

Als Ersatzlésung flr das Strub- und Rig-
genbachsystem sowie Neurealisierungen
eignet sich das Lamellenzahnstangen-
System Von Roll.

Grundbedingungen
Der Zahnradbetrieb ist eigentiich ein Ge-
triebe. Die Zahnstange entspricht dabei
einem Zahnrad mit dem Durchmesser
«unendlich». Bedingung ist, dass der
Achsabstand in gewissen Grenzen varia-
bel sein muss (Federung, Abnitzung etc.)
Nur die System-Eigenschaft der Evolven-
ten-Verzahnung mit einem Flankenanzug
von 1:4 (Flankenwinkel 14,05 Grad) lasst
dies zu. Die gesetzlichen Grundlagen sind
in den Ausflihrungsbestimmungen der Ei-
senbahnverordnung festgehalten. Im We-
sentlichen ist es Folgendes:
— Jeder Zahnkranz muss mit mindestens
zwei Zahnen in die Zahnstange eindrin-
gen.



—Um einen lickenlosen Eingriff zu ge-
wahrleisten sollte die Eingriffsdauer min-
destens 1,15 betragen; d.h. bevor der
vordere Zahn den unteren Eingriffspunkt
erreicht, muss der Nachfolgende den
Eingriff beginnen.

— Die Stand- und Entgleisungssicherheit
muss gewdhrleistet und rechnerisch
nachgewiesen werden.

Die Vorschriften betreffend Abn(itzung

- Bremsvorschriften- und Ausriistung

- Hochstgeschwindigkeiten  (bergwaérts
Vmax 40 km/h, talwarts entsprechend
der BremsausrUstung und Neigung)

Weiter ist zu beachten dass:

—die Z&hne der Zahnrdder harter sein
missen als diejenigen der Zahnstange,
denn sie sind um ein Vielfaches mehr im
Eingriff,

—der zuldssige Zahndruck nicht Uber-
schritten wird.

—die Schmierung genugend und druck-
fest ist (wegen dem hohen Zahndruck
und dem Gleitvorgang der Zahne).

— die Betriebstoleranzen genau eingehal-
ten werden.Ausflhrung flr die Pilatus-
bahn mit Steigungen bis 480 Promille.

Zahnstangensysteme und
thre Vor- und Nachteile

System Riggenbach /

(Klose) / (Pauli)

Leiter-Zahnstange mit Wangen aus Walz-
stahl und eingesstzten (friiher eingeniste-
ten, heute eingeschweissten) Zéhnen aus
geschmiedetem Baustahl.

Zahnteilung t=100 mm
Hohe Teillinie ab SOK variabel
Hbhe Kopfflinie ab SOK variabel

Vorteile:

- sichere seitliche FUhrung des Triebzahn-
rades

— hohe Zahndriicke méglich (bis 90 kN)

— Breite Z&hne ergeben eine gleichméassi-
ge Abnutzung der Zahne

- Der tiefe Zahneingriff ermdglicht einen
guten Eingriff mit Eingriffsdauer wesent-
lich Gber 1, sowie erhhte Sicherheit ge-
gen Aufsteigen

Nachteile:

— grosses Gewicht

—teuer, Spezialanfertigungen fur Kurven,
Radien sind deshalb immer gleich

- Eis und Schnee kdnnen nur zwischen
die Z&hne verdrangt werden, was den
Winterdienst erschwert.

Ersatzldsung:
Lamellen-Zahnstange Von Roll

System Abt

Zahnteilung =120 mm
Hohe Teillinie ab SOK variabel
Hohe Kopflinie ab SOK variabel

Die Breite der Lamelle wird entsprechend
den grossten auftretenden Zahndruck-
kraften dimensioniert.
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Vorteile:

— Billiger und einfacher zum Verlegen. An-
wendung der gleichen Zahnstangen-La-
mellen in Geraden und Kurven. (Biegen
ist moglich)

— Einfache Herstellung (Z&hne werden aus
Lamelle gebohrt und gefrast (auch ge-
ségt oder gehobelt).

- Kleines Einbaugewicht.

— Schnee und Eis kénnen seitlich und zwi-
schen den Lamellen verdrangt werden.

— Erhéhter Fahrkomfort, da durch die Ver-
setzung der Lamellen um die halbe Tei-
lung ein ruhigerer Lauf erreicht wird und
Teilungsfehler weniger negative Auswir-
kungen haben.

Nachteile:

— Weniger robust und in der Regel weni-
ger langlebig als das Riggenbach-Sys-
tem. Zahndruck pro Triebzahnrad (zwei
Triebzahnradkranze) in der Regel bei
50 kN.

- Sehr empfindlich auf ungentgende Ein-
griffsdauer (kleiner 1) infolge zu niedriger
Zahne, oder ungenlgend eingehaltenen
Betriebstoleranzen. Es entstehen fal-
sche Flankenwinkel, die sich sehr nega-
tiv auf Verschleiss, Sicherheit und Fahr-
komfort auswirken.

Zu schmale Lamellen kdnnen eine kon-
kave Abnitzung der Triebzahnrader im
Mittelbereich («Peltonrader») bewirken.

— Die Triebzahnrader missen zwingend
mit einer Tangentialfederung ausgeris-
tet sein, die ein gegenseitiges Verdrehen
der beiden Zahnréder innerhalb eines
kleinen Winkels zulasst, damit die Zahn-
stangen gleichmaéssig belastet werden.

— Die Widerstandskraft gegen vertikale
Kréfte ist im Vergleich zu Riggenbach
und Strub geringer.
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System Strub
Gewalztes Keilkopfschienenprofil mit ge-
frasten Zahnen.

Zahnteilung t=100 mm
Hohe Teillinie ab SOK variabel
Héhe Kopflinie ab SOK variabel

Ersatzlésung:

Lamellen-Zahnstange System Von Roll.
Die Strub’sche Zahnstange hat sich gut
bewéahrt. Die Beschaffung des speziellen
Walzprofiles wurde jedoch zunehmend
schwieriger. Daher kam als Ersatz die Von
Roll Lamelle zur Anwendung. Heute wer-
den, um die Befestigung auf den Schwel-
len wieder zu vereinfachen, auch normale
Schienenprofile fir die Herstellung der
Zahnstange benutzt. Die ursprunglich zur
Erhéhung der Sicherheit entwickelte Zan-
ge wird nicht mehr verwendet.

System Von Roll
Lamellenzahnstange mit der Verzah-
nungsgeometrie der Systeme Riggen-
bach oder Strub.

100__ 100

205

Zahnteilung =100 mm
Hohe Teillinie ab SOK variabel
Héhe Kopflinie ab SOK variabel

Die Breite der Lamelle wird entsprechend
den gréssten auftretenden Zahndruck-
kraften dimensioniert, z.B.:

WAB/JB

AB 60 mm
BOB 2x40mm*

LSE 80 mm, in Kurven 105 mm

40 mm

zwei Lamellen mit versetzten Stdssen mit
Passschrauben oder Huckbolt-Element
verbunden.

Die Locher Zahnstange
Horizontale Anordnung einer doppelten
Zahnstange mit einer Zahnteilung t =85 mm

AusfUhrung flr die Pilatusbahn mit Stei-
gungen bis 480 Promille.

Das Portrit

Carl Roman Abt -

Zahnradbahn-Pionier

Eine Wirdigung, zusammengefasst von
Hans Tribolet, dipl. Ing. HTL, Visp.

Roman Abt wird man nicht gerecht, wenn
man seine Verdienste auf die Erfindung
der zwei- resp. dreilamelligen Zahnstange
begrenzt. Im Heft 81 «Sieben Bergbahn-
Pioniere» der Reihe Schweizer Pioniere
der Wirtschaft und Technik des Vereins flr
wirtschaftshistorische Schriften hat Hans
G. Wagli, ex. Generalsekretariat SBB, die
Persénlichkeit von Roman Abt hervorra-
gend skizziert. (Erhaltlich unter www.pio-

niere.ch oder im Buchhandel). Er schildert
seine Herkunft (geboren 1850 in Blnzen)
als Sohn eines beguterten Strohwarenfa-
brikanten. Sein Studium als Maschinenin-
genieur schloss er bereits 1872 ab. Er hat
mit Niklaus Riggenbach zusammengear-
beitet und war erfolgreich tatig als junger
Konstrukteur und Chef in der Central-
bahnwerkstatte in Olten und in der Berg-
bahnwerkstatte in Aarau. Wegweisend
war seine Erfindung einer Seilbahn-Aus-
weiche. Weiter erfahrt man, dass R. Abt
1879 als Kontrollingenieur in das Eidge-



nossische Eisenbahn-Departement beru-
fen wurde. Die Beamtenlaufbahn behagte
ihm nicht. Er machte seine wegweisen-
den Erfindungen fUr die Zahnradtechnik in
seiner vierjahrigen Pariserzeit als Mitarbei-
ter einer Wasserkraftfirma. Die von ihm er-
fundene zwei- und dreilamellige Zahn-
stange erhielt deshalb zuerst ein
franzdsisches Brevet und danach auch ein
deutsches Patent. Seine viel beachteten
Ver&ffentlichungen, diese Erfindungen so-
wig seine gesamtheitliche Sicht und
Kenntnisse der Traktionstechnik flihrten
zu den durchschlagenden Erfolgen im
Ausland und dann auch in der Schweiz.
Denn Abt hatte gleichzeitig mit der neuen
Zahnstange auch das neue «combinierte»
Lokomotiv-Antriebssystem flir Adhasion
und Zahnstange, automatische Zahn-

stangeneinfahrten und Zahnstangenwei-
chen entwickelt und patentieren lassen.
Davon wird in einer weiteren Folge mehr
ZU lesen sein.

Unbestritten war der Erfolg der Erstanlage
im Harz auf der 30 Kilometer langen Stre-
cke Blankenburg—Tanne mit elf Zahnstan-
genabschnitten und insgesamt 7,4 km
dreilamelliger Zahnstange. Damit hatte
Abt Aufmerksamkeit, Interesse und Aner-
kennung der Fachwelt gewonnen. In kur-
zer Folge wurde das gemischte Systemin
Osterreich, Libanon, Indien, Chile und in
der Schweiz erstmals bei der Visp-Zer-
matt-Bahn 1821 angewendet. Abt zeich-
nete aber auch verantwortlich fUr zahlrei-

che reine Zahnradbahnen, so fir die 1890
erstellte Monte Generoso Bahn.

Gemadss den Ausflihrungen von H. Wagli
wurde R. Abt in zahlreiche Verwaltungsra-
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Dass er daneben auch ein grosser Kunst-
freund, Kunstsammler und Mézen war
und eine vorbildliche Ehe mit seiner Frau
Nannette flhrte, sei hier der Vollstandig-

keit halber noch kurz erwahnt. Roman Abt
verstarb 1933 nach einer Herzschwache.

te berufen (u.a. SLM, SIG, Gotthardbahn,
etc). Er war Experte und Jurymitglied.

Information fiir Neuleser, Erinnerung fiir «alte Hasen»

Kurz gefasste Gebrauchsanweisung

Mehr wissen
www.dfb.ch ist die Internet-Seite der Dampfbahn.

Mitfahren

Die Dampfziige verkehren in diesem Jahr vom 21. Juni bis 5. Oktober.
Auskunft und Reservation beim Reisedienst, Postfach 141, 6420 Andermatt
Telefon 0848 000 144, E-Mail: reisedienst@fu-be.ch

Mitarbeiten

Auskunft und Anmeldung bei Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG, Personaldienst
DFB, Peter Schwarzenbach, Raad, 8498 Gibswil, Telefon 055 246 36 15

E-Mail: dfb-personal@fu-be.ch

Mitglied werden

Wer dem VFB (Verein Furka-Bergstrecke) angehért (Jahresbeitrag Fr. 50.— fUr
Einzelmitglieder und 75.— fir Ehepaare), geniesst auf den Fahrpreisen einen Rabatt
von 20 Prozent und erhalt das viermal jahrlich erscheinende Heft «dampf an der
furka». Anmeldung: VFB Verein Furka-Bergstrecke, Postfach, 3999 Oberwald,
oder via Internet.

Aktien kaufen

Auskunft und Anmeldung flr den Aktienkauf bei Dampfbahn Furka-Bergstrecke
AG, Aktienregister, Postfach 141, 6490 Andermatt, Telefon 041 888 Q0 40, E-Mail:
dfb-aktienregister@fu-be.ch

Spendemdglichkeiten

Spenden an die Stiftung sind jederzeit moglich Uber die:

Walliser Kantonalbank, CH-1951 Sion, PC 19-81-6 resp. mit BankUberweisung
BC 765 zugunsten Konto H 0863.20.77 Stiftung Furka-Bergstrecke, CH-3999
Oberwald

Flr Zahlungen aus dem Ausland:
Stiftung Furka-Bergstrecke, IBAN: CH28 0076 5001 H086 3207 7,
Swift-Code: BCVSCH2L XXX

Far Génner aus Deutschland:
Kontoinhaber: VFB Sektion Rhein-Main e.V.
Bank: Volksbank lLauterbach eG

Kontonummer 1043 8302
BLZ 519 900 00

Die Sektion Rhein-Main stellt die flir die Steuerminderung erforderliche Zuwendungs-
bestatigung aus und teift der Stiftung periodisch die eingegangenen Betrdge mit.
Fur die Verdankung durch die Stiftung gelten die in Euro umgerechneten Betrags-
grenzen.
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www.postauto.ch
D s K.

PostAuto

Ne' 4 DIEPOsT'

GRIMSELWELT

1 KWO

GRIMSELSTROM

Wasserschloss retour.

Mit Post und Dampf zu Besuch im Grimsel-Wasserschloss,
im Kraftwerk Grimsel und in der Kristallkluft Gerstenegg.

PostAuto Region Zentralschweiz, Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG und die
Kraftwerke Oberhasli AG offerieren an folgenden Daten:

Sonntag, 29. Juni 2008 Sonntag, 10. August 2008
Sonntag, 6. Juli 2008 Sonntag, 17. August 2008
Donnerstag, 17. Juli 2008 Sonntag, 31. August 2008
Sonntag, 27. Juli 2008 Donnerstag, 11. September 2008

Von Luzern mit dem Postauto via Briinigpass nach Innertkirchen, Fahrt in die unterirdischen Anlagen der Kraftwerke
Oberhasli, 3 Kilometer unter den Grimselstausee. Besuch der mérchenhatten Kristallgrotte, Weiterfahrt mit dem Post-
auto zur Grimsel-Passhdhe, gemeinsames Mittagessen im Hotel Alpenrdsli. Der krinende Abschluss ist die Fahrt mit
der historischen Dampfbahn Furka-Bergstrecke von Gletsch {geschiitztes Ortsbild) nach Realp. Riickfahrt direkt mit
dem Postauto nach Luzern.

Preise:

CHF112—  Pauschalpreis fiir Erwachsene (Einheitstarif)
CHF 34 - Pauschalpreis filr Jugendliche bis 16 Jahre
CHF 15— Pauschalpreis fir Kinder bis 10 Jahre

Inbegriffen sind die Reiseleitung, alle Fahrten mit dem Postauto, geflihrie Besichtigung des Kraftwerkes Grimsel und
der Kristallkluft Gerstenegg, das Mittagessen auf der Grimsel-Passhohe im Hotel Alpenrdsli, die Fahrt mit der histori-
schen Damptbahn von Gletsch nach Realp.

Mittagessen:

Pldrdgschnatzlets, Reeschti und zwei Gemiise/Kinder bis 10 Jahre essen gratis (Kinderkarte).
Fahrplan:

Luzern Postauto ab 08:45 Carparkplatz inseli (hinter Bahnhof/KKL)
Kraftwerk und Kristallgrotte 10:15-11:30

Grimsel Passhdhe an 11:45

Grimsel-Passhohe ab 13:40

Gletsch an 14:00

Gletsch DFB ab 14:10

Furka an 14:45

Furka ab 15:05

Realp an 15:50

Realp Postauto ab 16:00

Luzern an 17:30

Auskunfit und Buchung: Dampfhahn Furka-Bergstrecke AG
Buchung bis 7 Tage vor Reisetag Mail Reisedienst: reisedienst@fu-be.ch
Telefon 0 848 000 144 www. furka-hergstrecke.ch

Billettverkaufsstelle:
Reisedienst DFB/Sonderbillett fiir alle drei Leistungstrager



Neuerscheinungen beim DFB-Souvenirhandel

Filmportrat Uber Martin Horath

In der grandiosen Landschaft des Vier-
waldstéttersees verwirklicht Martin Horath
seinen Jugendtraum als Dampflokfihrer,
Uber Jahre hinweg begleftete ihn ein Film-
team mit der Kamera, um seine facetten-
reiche Tétigkeit und sein privates Engage-
ment fir alle dampftechnischen Belange
aufzuzeichnen.

arpspadieka -

_ Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG g

deutsch | englisch !

EK-Verlag - Freiburg

Furka-Abenteuer, Rigi-Dampf
und alte Technik

Die Leid haften des Dampflokfiihrers Martin H.
Gl L .
™, | N
=Y
L
- = -
* 7 . ! ..'

Eﬁition Eisenbahn-Romantik

80 Minuten Laufzeit
RIDGRANDE Video

SWR»

FERNSEHEN

&ﬁfanbahn M

Das einzigartige Filmdokument schildert
den grossen Aufwand bei der Realisierung
eines fahrplanmassigen Dampfbetriebs an
der Rigi und auf der Furka-Bergstrecke.
Es sind auch einzigartige Aktionen wie ei-
ne Dampflok-Parallelfahrt und die Dampf-
Schneerdumung an der Rigi sowie der
Einsatz eines Lokomobils und ein Dampf-
walzentreffen mit 22 Maschinen zu sehen.
Der Film berichtet zudem Uber die Ambi-
tionen von Martin Horath als Sammler von
Motorrddern, Topolino-Autos und Moto-
ren jeder Art.

Ebenfalls dokumentiert wird sein Einsatz
bei der Ruckholung der Furka-Dampfloks
aus Vietnam, bei der Wiederaufarbeitung
von Dampffahrzeugen und bei der Arbeit
als LokfUhrer und Heizer.
«Furka-Abenteuer, Rigi-Dampf und alte
Technik — Die Leidenschaften des Dampf-
lokfihrers Martin H.» Herausgeber: Ver-
lagsgruppe Bahn / Edition Eisenbahn-Ro-
mantik (SWR) Nr. 6430, 80 Minuten Laufzeit
Interessenten koénnen den DVD-Film ab
Mérz 2008 beim DFB-Souvenirhandel be-
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ziehen. In diesem Fall erhalt unsere
Dampfbahn den Wiederverkaufsrabatt
gutgeschrieben.

Im Mai 2008 wird erscheinen:
DVD-Film (iber die Dampfbahn DFB
Im mehrheitlich mit neuem Bildmaterial
realisierten Film wird ausfihrlich dber un-
sere Dampfbahn, die Zige und die Se-
henswdirdigkeiten entlang ihrer Strecke
sowie Uber die Aufarbeitung des Stre-
ckenabschnittes Gletsch-Oberwald be-
richtet. Die neue DVD ersetzt die bereits
2001 herausgegebene Fimreportage, die
sich mit einem dreisprachigen Kommentar
sehr erfolgreich verkauft hat.
«Dampfbahn Furka-Bergsitrecke». He-
rausgeber: EK-Verlag Freiburg Nr. 8045,
mind. 60 Minuten Laufzeit

Interessenten kénnen den DVD-Film ab
Mai 2008 beim DFB-Souvenirhandel be-
ziehen. In diesem Fall erhélt unsere
Dampfbahn den Wiederverkaufsrabatt
gutgeschrieben.

Pauschal-Reiseangebote

... und die DFB ist mitten drin

Pauschalangebote mit Einbezug der DFB,
die bei den wichtigsten Bahn-Reiseveran-
staltern RailAway, Rafltour Suisse und
Ameropa gebucht werden kdnnen.

RailAway: Auf den Spuren

des Glacier Express

Dank des Loétschberg-Basistunnels sind
nun attraktive Tagesrundfahrten ab Mittel-
land/Bern und Ostschweiz/Zrich méglich.
Es werden erstmals Tagesfahrten in den
Nostalgiezligen von MGB und DFB zwi-

schen Brig nach Chur angeboten. Fahrpian:
Brig ab 09.33 Uhr/ Chur an 16.40 Uhr so-
wie Chur ab 09.05 Uhr/ Brig an 17.05 Uhr
Komposition RhB/MGB: HGe 4/4 Nr. 33
(MGB) bzw. Ge 6/6 | (RhB), AB 2121, WR-
S 2227, B 2225 und B 2226 (alle MGB).
Komposition DFB: Dampflok HG 3/4, C
2353, B 4229 und ABD 4554,
Verpflegung unterwegs: DafUr missen die
Gaste selber besorgt sein.

Reisetermine: 28. und 29. Juni sowie 10.
und 11. Juli sowie 4. und 5. August sowie
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1. und 2. Oktober 2008 (mit Reiseleitung).
Internet: www.railaway.ch / Stichwort Er-
lebnisfahrten (Historische Bahn)

Railtour Suisse: Nostalgie mit
Glacier- und Bernina-Express

Eine neue Sechs-Tagereise ermdglicht die
Mitfahrt in Nostalgiefahrzeugen bei der
Berninabahn, beim Glacier Express und
bei der Dampfbahn DFB mit insgesamt
funf Ubernachtungen in St.Moritz, Ander-
matt und Zermatt. Heimreise durch
L dtschberg-Basistunnel mit konventionel-
len Wagen (Fahrplanzug).

Traktion: Ge 6/6 | (RhB), bzw. HGe 4/4 Nr.
15 (MGB)

Berninabahn: B 2138 «Filisurer Stiibli» und
C 114 «La Bucunada» (RhB)
Reisetermine: 2. bis 7. Juli sowie 15. bis
20. September 2008 (Reiseleitung)
Internet: www.erlebniszuege.ch / Stich-
wort Schweiz-Nostalgiebahnen

Ameropa: Reiseveranstalter
der Deutschen Bahn
Bei der Sieben-Tagereise «Gletscher,
Dampf und Alpenpésse»mit Start in Chur
und Abschluss in Interlaken ké&nnen der
Bernina Express, der Glacier Express
(Chur-Andermatt), die Dampfbahn DFB
sowie die Passe Furka und Grimsel im
Postauto und nach Waht die Brienz-Rot-
horn-Bahn oder die Bahnen der Jungfrau-
Region erkundet werden. Es sind je zwei
Ubernachtungen in Chur, Andermatt und
Interlaken vorgesehen.
Reisetermine: Tagliche Anreise vom 7. Juli
bis 17. August 2008; Anreise Dienstag,
Mittwoch, Donnerstag vom 19. August bis
24. September 2008
Internet: www.ameropa.de / Stichwort
Schweizer Expresszige
Wir bitten alle Dampfbahnfreunde, allfallig
Interessierte in inrem Umfeld auf diese Er-
lebnisreisen aufmerksam zu machen. Oh-
ne gentigende Nachfrage werden die Rei-
severanstalter die Arrangements wieder
aus ihren Katalogprogrammen heraus-
nehmen. Es geht im Moment darum, den
Reisemarkt im Hinblick auf die Wiederer-
offnung Gletsch-Oberwald mit verschie-
denen Angeboten zu testen.

Beat Moser

Ballenberg-Dampfbahn BDB und Dampfbahn Furka-Bergstrecke
DFB offerieren am:

Sonntag, 20. Juli 2008
Sonntag, 10. und 24. August 2008
Sonntag, 07. und 21. September 2008

2-Passe-Fahrt mit Dampf und Post
Interlaken—Innertkirchen—-Gletsch-Realp und umgekehrt

Preis: einfache Fahrt Fr. 72.—, keine VergUnstigungen,
keine Gruppentarife, keine Teilstrecken.
Kinder bis 16 Jahre in Begieitung Erwachsener gratis.

Fahrplan:

Anschllisse nach Interlaken Anschllsse nach Realp

Basel ab 07.01 Uhr Basel ab 06.07 Uhr

Bern ab 08.04 Uhr Bern ab 07.07 Uhr
Zlrich viaBern  ab 07.00 Uhr ZUrich ab 07.15 Uhr
Luzern ab 06.55 Uhr Luzern  ab 07.21 Uhr
Interlaken-Ost ab 09.20 Uhr (BDB) Realp ab 10.15 Uhr (DFB)
Innertkirchen an 10.30 Uhr Gletsch  an 12.00 Uhr

fak. Mittagessen (Fr. 24.-) fak. Mittagessen (24.-)

«Hotel Handeck»

Handeck ab 12.45 Uhr (Post) Giletsch ab 14.00 Uhr (Post)
Gletsch ab 14.14 Uhr (DFB) Innertkirchen ab 16.00 Uhr (BDB)
Realp an 15.50 Uhr Interlaken an 18.32 Uhr

Anschlisse ab interlaken
nach Bern, Basel und Zlrich 18.31 Uhr
nach Luzern 18.31 Uhr

Anschlisse ab Realp
nach Zlrich, Basel und Luzern 16.05 Uhr
nach Bern 16.50 Uhr

Das Essen wird im Zug zum Kauf angeboten
(mit Gutschein).

Reservationen 033 828 73 40




Venez féter les 18 et 19 avril &2 Aarau

25 ans Association Ligne
sommitale de la Furka (VFB/ALSF)

« Sauvez la Ligne sommitale | » Telle était
la devise d’une douzaine d’'amateurs de
chemins de fer qui, aprés la mise en ser-
vice du tunnel de base, voulaient empé-
cher la démolition programmeée de la ligne
sommitale pittoresque. La suite de I'his-
toire est connue. Nous voulons féter en-
semble les succés obtenus au cours du
dermier quart de siécle.

La manifestation du 6 ao(t 1983 a Gletsch
contre le déferrement de la ligne sommit-
ale de la Furka a permis aux activistes de
la premiere heure de provoguer un large
écho médiatique. Le 8 actobre, la décisi-
onde créer une association pour sauver la
ligne a été prise au restaurant du bateau a
vapeur « Wilhelm Tell » & Lucerne. Le 3 dé-
cembre 1983 enfin, le Verein Furka-Berg-
strecke (VFB)/I'Association Ligne sommit-
ale de la Furka (ALSF) a été fondée en
présence de 57 personnes au Casino &
Berne. L'Association a alors rapidement
remporté son premier succes en obtenant
du conseil d’administration du FO la re-
nonciation & la déconstruction du trongon
sommital. Dés le début, le but de '’ALSF
était 'exploitation ferroviaire de la ligne
sommitale et le maintien du bien culturel
historique.

'an passé, 506 nouveaux membres se
sont inscrits, mais on déplore 261 dé-
parts. L'augmentation nette est de 249
adhérents, soit 3.47 %. Le 15 janvier
2008, I'ALSF comptait 7432 affiliés dans
23 sections en Suisse et a I'étranger.

En 2008, I’Association fétera ses 25 ans
d’existence et de succés qui ont permis la
création du Train a vapeur de la Furka.
Comme la Section Aarau de I’ALSF inau-
gure son nouvel atelier de wagons, I'oc-
casion est révée pour marquer I'événe-
ment ensemble. Pour faciliter la
participation aux membres et amis de
Suisse et de I'étranger, les journées com-
mémoratives auront lieu dans le cadre de

I'assemblée des délégués 2008. Le Co-
mité central (Cc) de 'ALSF se réjouit de
vous voir nombreux a Aarau les 18 et 19
avril 2008 !

Le programme

Vendredi, 18 avril 2008
17 heures
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Dernierement, il y a eu des changements
aux finances du Cc de I'Association. Rita
Fuchs, responsable des finances, et les ré-
viseurs Eugen Wintsch et Kurt Fitze ont dé-
missionné. Le Cc regrette ces départs et
remercie vivement les trois collaborateurs
pour les services rendus. Il désire trouver
des successeurs et prie les candidats ay-
ant le profil approprié de s’annoncer.

Robert Frech et Julien Witschi

Quverture de 'atelier de wagons

Visite de I'atelier st des attractions

Dés 18 heures
20 heures

Possibilités de se restaurer a prix modigue
Souhaits de bienvenue, allocutions et infos par Robert

Frech, président VFB, les représentants de la ville d’Aar-
au et de la Section Argovie
Causeries conviviales et ambiance musicale

env. 22 heures

24 heures Clbture

Samedi, 19 avril 2008

Tirage du prix pour un nouveau membre 2007

Matinee réservée aux participants a I'assemblée des délégués

12 heures

Ouverture pour tous les amis du Train a vapeur de la Furka

Possibilités de se restaurer a prix modique
Visite de I'atelier et des attractions

Dés 18 heures
20 heures

Restauration a prix modique
Souhaits de bienvenue, allocutions et informations par le

président du VFB et les représentants de la Section Ar-
govie Causeries conviviales et ambiance musicale

24 heures Cléture

Attractions : évolution du Train & vapeur depuis 1983, atelier de wagons d’Aar-
au et infos sur la constructions de wagons, coup d’ceil dans I'atelier de locs de
Coire, découverte des activités sur la Ligne sommitale et dans les ateliers, scie
avapeur de Martin Horath, rouleau compresseur a vapeur de la firme Valli, train
a vapeur pour enfants {samedi de 13 a 19 heures}, vidéos sur le Train a vapeur

de la Furka et ses activités.

Ravitaillement : diverses boissons, steaks et saucisses grillées, risotto,
pommes frites, salades, gateaux au fromage, pommes vapeur, café vapeur, etc.

Acces :

en voiture : sortie Aarau-Ost, puis selon plan (voir pages allemandes)
en train : nous offrons une liaison toutes les 1/2-heure au départ de la gare le
vendredi de 17.00 & 22.00 et le samedi de 08.30 a 22.00 (samedi train a va-

peur sur pneus de 12.00-19.00)

25
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Le président du conseil d’administration prend position

Les étres humains - le capital

du Train a vapeur

Zurich (fi) — Les chances et les problémes
du Train a vapeur de la Ligne sommitale de
la Furka sont pour luf un défi. Lors de la
derniére assemblée générale, Oskar Lau-
bi a été élu président du conseil d’admi-
nistration du DFB SA. Il donne ici son avis
sur fe présent et I'avenir du Train.

En tant gu'entrepreneur indépendant, il
est habitué a avoir la responsabilité d'une
entreprise commerciale. Le DFB SA
(Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG -
Train & vapeur de la Ligne sommitale de la
Furka SA) a beaucoup de points en com-
mun avec les opérateurs commerciaux :
un produit, des collaborateurs, du capital,
un marché et un but bien défini. Ce but va
plus loin que la simple exploitation de la Li-
gne sommitale sur la base du bénévolat.
Le bien culturel est & maintenir en état de
fonctionnement ; un maximum de per-
sonnes doit pouvoir savourer le voyage
en toute sécurité.

Finances

Le président a rapidement compris que
les finances sont un probleme récurrent
au DFB. Notamment dans le domaine des
liquidités, ou il y a souvent des goulots
d’étranglements. L'agrandissement du ré-
seau jusgu'a Oberwald mettra encore
plus a contribution les installations exis-
tantes et exigera du matériel roulant sup-
plémentaire. La restauration des locomo-
tives coltera plus d’un million de francs —
malgré tout le travail de bénévolat. Si on
tient compte de la remise a Realp et des
autres investissements, les besoins finan-
ciers pour ces prochaines années se
montent & 6-7 millions de francs. On ne
peut pas relacher ses efforts et laisser a la
seule SFB (Stiftung Furka-Bergstrecke —
Fondation Ligne sommitale de la Furka
SFB) la charge de la collecte des ressour-
ces financieres. Tous les actionnaires, le
Club des 1000 et les membres de I'Asso-

ciation sont appelés & collaborer a Ia re-
cherche de fonds. Le conseil d'adminis-
tration estime que la préservation de la si-
tuation de liquidité est une des ses taches
permanentes.

Equipe soudée

« La direction du Train a vapeur de la Fur-
ka est compétente. Sur ce point, il n'y a
pas nécessité de prendre des mesures.
L'entente entre elle et le conseil d’admi-
nistration est bon », constate Oskar Lau-
bi. Lors de ses voyages par dessus la Fur-
ka et lors des visites dans les ateliers, le
président a constaté gu’il y régne une
bonne ambiance. Lentreprise, dans la-
quelle travaillent encore des anciens de
I'époque des pionniers, devra se rajeunir.
Les arrangements de succession devront
&tre mis en place avec prévenance. Celui
qui est resté performant malgré son age
quilui a permis de prendre saretraite, peut
engager ses capacités de maniére sensée
aupres d’entreprises comme ie DFB. Tout
aussi précieux sont les plus jeunes, dis-
posés a mettre leur forces a disposition
pour des activités bénévoles. Notam-
ment, on ne peut renoncer a la collabora-
tion de la nouvelle génération dans les do-
maines ou I'OFT (Office fédéral des
transparts) impose des limites d’age. Lin-
struction et la formation continue au DFB
SA deviendront encore plus importants a
I’avenir, étant donné gue dans fa pratique
économique beaucoup de fonctions et
d’aptitudes ne sont plus utilisées.

Les bénévoles sont un facteur de valeur
ajoutée inestimable. Avec le développe-
ment de notre entreprise s’accroit aussi le
besoin de coordination, qui doit &tre as-
suré de maniére professionneile dans cer-
tains domaines stratégiques par la créati-
onde postes a plein temps. La nomination
de Robert Wyss a la direction de I'entre-
prise pour le domaine « Logistique et ser-
vice généraux de fond » est un pas de plus

dans cette direction. Un coordinateur et
secrétaire & plein temps, qui lui sera ratta-
ché, doit encore étre recherché. Il aura
son bureau dans le batiment de la gare de
Realp. Il reprendra les activites d’Astrid
Huber, qui s'est retirée, et assurera le sui-
vi du registre des actionnaires. Le point
d'appui a Andermatt sera supprime.

Agrandissement de la remise

Le parc de véhicules toujours plus grand
exige des moyens d’entretien et de par-
cage adéquats. A cet effet, il a été décidé
d’agrandir la remise & Realp. En raison de
I'éventualité d’'une mise en danger de
I'édifice par des avalanches, il faut comp-
ter avec des frais supplémentaires. Malgré
cela, le président estime gue le lieu d'im-
plantation prévu a proximité de la Ligne
sommitale a été choisi judicieusement. Le
budget est établi et on peut s’attendre &
ce que l'autorisation de construire soit
octroyée. Toutefois, le financement n’est
pas définitivement réglé. Mais loyauté,
abondance d'idées et engagement
devraient permette a la SA, a la Fondation
SFB et al'ALSF (Verein Furka-Bergstrecke
— Association Ligne sommitale de la Fur-
ka) de franchir I'obstacle.

Aucun nouveau quartier d’hiver n'a enco-
re pu étre déterminé pour les wagons. Une
installation militaire désaffectée prés de
Hospental était en vue, mais les tractati-
ons ont été suspendues, étant donné que
les besoins en rapport avec le projet Sa-
wiris doivent encore étre clarifiés.

Gletsch-Oberwald

Le conseil d’administration et la direction
de I'entreprise préparent 'exploitation se-
lon I'horaire jusqu’a Oberwald. Le mode
de traction n’est pas encore définitive-
ment fixé. La traction vapeur est au pre-
mier plan. La traction diesel serait imagi-
nable & certaines conditions. Ceux qui
débattent de ces problémes doivent étre
au clair sur la question de savoir si le DFB
doit &tre un train & vapeur ou un train nos-
talgique. Il reste encore beaucoup & réali-
ser avant le mise en service, bien quelare-
construction du  frongon ait bien
progressé. Des scénarios d'exploitation
seront étudiés en collaboration avec les



différents secteurs du Train. Les respons-
ables ne perdent pas de vue que I'offre
proposée doit étre réaliste.

DFB SA et SFB

Le DFB SA est détenteur de la concessi-
on d’exploitation ferroviaire. La société par
actions est une forme d’entreprise dont le
but est d’étre bénéficiaire. Le DFB SA doit
tacher d’atteindre un bilan d’exploitation
équilibré. Vu la courte période productive
d'apeine 70 jours, il n’y parviendra que s'il
recoit de I'extérieur les moyens pour les in-
vestissement et I'entretien extraordinaire.
Hormis la collecte de ressources, son but
est le maintien du bien culturel. Par « bien
culturel » on entend dans ce cas I'exploi-
tation ferroviaire vapeur dans son entier. Si
la SA devait faire faillite, que se soit par sa
propre faute ou pour une autre raison —
pensons notamment aux grandes catas-
trophes naturelles telles qu’affaissements
de terrains ou éboulements — ses biens
seraient mis aux enchéres et définitive-
ment perdus. Sila Fondation SFB est pro-
priétaire, le bien reste uni et pourrait étre
repris par une nouvelle organisation, le cas
échéant. Oskar Laubi résume : « la Fon-
dation SFB est e coffre-fort du DFB SA qui
en détient les clés ». Le président du con-
seil d’administration est conscient que
beaucoup ne savent pas bien faire la dif-
férence entre « possession » (reste au DFB
SA) et « propriété » (nouvellement a la Fon-
dation SFB). Il s’engagera personnelle-
ment jusque dans les sections pour infor-
mer et répondra aux questions a ce sujet.
L'assemblée générale devra en termps op-
portun se prononcer sur la question de la
proprieté, un sujet a forte charge émoti-
onnelle.

ALSF

Au début, il y avait 'ALSF. Elle n’a aucune-
ment perdu de son importance. Forte de
7000 membres, elle reste la puissante ba-
se du Train a vapeur. De nombreux béné-
voles ont été recrutés en son sein et ¢’est
d’elie que proviennent de notables contri-
butions financieres. « Grace aux membres
d’Allemagne, des Pays-Bas, de Belgique
et de nombreux autres pays, le train histo-
riqgue dans les Alpes suisses a maitrisé la

globalisation avec succés », se réjouit le
président du conseil d’administration. Par
respect envers les donateurs et les aides,
il se sent astreint & procéder de maniére
économigue selon un management finan-
cier strict. Oskar Laubi remercie toutes les
personnes qui se sont engagées pour
leurs bon et loyaux services et se réjouit de
pouvoir poursuivre cette fructueuse colla-
boration. Surtout, il souhaite une excellen-
te saison 2008 sans accidents.

Mon profil

Oskar Laubi, né en 1942, marié avec Re-
gina Laubi-Speth, cing enfants adultes,
domicilié Wettswil ; enfance et scolarité a
Ruschlikon, apprentissage de commerce
dés 1958 au garage Riesbach AG a Zu-
rich, puis employé dans la méme entrepri-
sejusqu’en 1968 ; aprés I’'ER formation en
cours d'emploi et obtention de la maturité
en 1966, de 1968 a 73 instituteur et auteur

aktuelles

pour 'AKAD (Akademikergemeinschaft) ;
de 1966 a 70 études d’économie d’entre-
prise, obtention de la lic. oec publ. ; 1971
a 76 assistant a I'Institut pour I'étude de
I'économie d’entreprise a I'Université de
Zurich ; 1973 & 76 conseiller d’administra-
tion chez Voyages SSR (actuellement STA
Travel) en tant que délégué du corps estu-
diantin de Zurich ; 1976 & 82 directeur/pré-
sident de SSR-Reisen ; 1982 fondation du
groupe Travelhouse actuel, CEO/président
jusgu’en 2006, puis vente au groupe Ho-
telplan. Actuellement conseiller d’adminis-
tration de Travelhouse Holding AG, de Ho-
telplan AG, ainsi que de quelques plus
petites entreprises de la branche du tou-
risme et du recyclage/de I'écologie.

Intéréts et activités en dehors de la famil-
le et de la profession : musique classique
(altiste dans un quatuor a cordes) ; sport
(activement encore ski, tennis, natation),
nature (propre jardin, randonnées) ; lectu-
re : presse quotidienne et spécialisée/lit-
térature économique/politique/littérature
moderne.

Réunion du personnel T&A

Légitimation de ’OFT nécessaire pour
les conducteurs de locomotives

Lucerne (fi) — Toni Westreicher a invité les
conducteurs de locomotives (vapeur et
diesel), les chauffeurs et aspirants a se
rencontrer le 10 novembre pour échanger
des idées et des informations.

Le chef T&A, Toni Westreicher, a accueilli les
hotes. Max Zwald, qui désirait étre relevé
des ses fonctions, a trouvé un successeur st
remplacant en la personne de Peter Angele.

Formation

Bruno Knobel a donné des informations
sur la procédure d'obtention du permis de
I'OFT pour les conducteurs de locomoti-
ves a vapeur ou diesel. Cette légitimation
sera obligatoire pour les mécaniciens de

locomotives dés 2008 et a partir de 2010
pour les chauffeurs et les agents d’ac-
compagnement. Une différence sera faite
entre le personnel qui était ou est en ser-
vice au DFB ou dans une autre compagnie
et les néophytes. Les nouveau devront
suivre une école de base, suivie d'un exa-
men de capacité. Alors que pour les an-
ciens, il s'agit de rafraichir les connaissan-
ce et de les tester périodiquement. Le chef
d’exploitation DFB, Werner Gubler, a rele-
vé que les courses Realp DFB - Realp
MGB exigent une autorisation spéciale.

Locomotives a vapeur
Loc 6 : Toni Westreicher a f¢licité le grou-
pe qui a révisé la loc 6 et a annoncé que
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les travaux de révision touchaient a leur fin.
Loc 9 : cette machine présente de nom-
breuses déficiences. Sa révision aurait dé-
ja di avoir lieu, étant donné que la maté-
riel roulant a crémaillere devrait étre révisé
tous les 6 ans. La chaudiére sera trans-
portée a Coire en mai. Un wagon mar-
chandises servira de dépdt de pigces dé-
tachées a Realp. Le budget de révision se
monte a 250'000 francs et la machine ne
sera pas disponible en 2008 et 2009.
Loc 1 : I'entretien pourra se faire a Realp,
une fissure détectée sur le chassis a été
soudée.

Les locs 4 et 6 sont révisées, en bon état
et aptes au service.

Les 1 et 4 assureront le gros du trafic en
2008. La loc 6 sera engagée surtout pour
les courses du samedi aprés-midi.

Véhicules remorqués

Jost Ziegler, chef d'atelier a Realp, a informé
gue le matériel remorqué sera entreposé a
Goschenen et qu'une composition DFB est
engagée lors des courses spéciales a I'oc-
casion de la fermeture du trongon Brigue-
Naters-Bitsch du MGB le 1er décembre.

Dieselcrew

Jurg Bolliger a rappelé que le Tmh 985
avait regu de I'OFT l'autorisation de mise
en service en 2007. Le déneigement n'a
occasionné que peu de travail. Le Tm 5086,
qui est équipé d'un chronotachymetre en-
registreur, a servi de véhicule de mesure
lors d’essais de freins des HG 3/4; la HGe
4/4 no. 16, regue du MGB, a été déplacée
a Gletsch. Les véhicules moteurs ont par-
couru 4174 km en 2007, soit 52 % de
plus que I'année précédente.

Travaux en hiver

HGm 51 : le systeme de propulsion par
crémaillere (point faible de cette maching)
doit de nouveau étre remis en état.

Tmh 985 : le systéeme de refroidissement
sera déplacé sur le toit et la télécomman-
de par céble installée.

Trm 506 : les corps des roues seront rem-
placés et un équipement radioélectrique
installé.

Tm 91 :installation de I'entrainement de la
pompe & vide.

Tm 92 : le radiateur doit étre réparé.
Xrotm 2981 (projet chasse-neige rotatif) :
les premieres démarches ont été entrepri-
ses pour la restauration du chasse-neige
du FO (révision du chassis).

Division construction

Walter Willi a relevé les interdépendances
entre les secteurs du DFB et a résumé les
activités 2007. Le programme de con-
struction 2007 était le plus intensif de tou-
te I'histoire du DFB. Le rendement a fait un

bond en avant grace a la professionnalisa-
tion de la direction des travaux. Willi a re-
levé que la gare Realp DFB a été terminée
et gue la voie doit &tre renouvelée par éta-
pes. Les ouvrages d'art, vieux de plus de
90 ans, nécessitent trop d’interventions en
urgence. La reconstruction Gletsch-Ober-
wald a bien progressé. Beaucoup d'éner-
gie est absorbée par la paperasserie et les
tracasseries administratives. A Gletsch, le
déplacement de la cantine vers la Maison
bleue est une notable amélioration.

Excursion en Romandie

La Weisshorn en vadrouille ...

... & la découverte d’un nouveau réseau. Au petit matin du 7 décembre, devant I'atelier

de Martin Horath a Goldau, notre brave
HG 2/3 DFB no. 6 Weisshorn a été char-
gée sur la remorque porte-véhicule & voie
métrique de I'entreprise Membrez pour un
voyage sur la Riviera, dans e
« Welschland ».

A Vevey, ses roues ont enfin de nouveau
été posés sur de vrais rails, du feu a été al-
flumé dans la boite pour faire de la vapeur
dans la chaudiére. Enfin dans son élément
et soutenue par la GFM 111, laWeisshorn
agrimpé atravers les vignes vaudoises en
direction de Chamby, jusqu’au dépdt du
Chemin de fer-musée Blonay-Chamby &
Chaulin. Samedi, aprés guelaues régia-
ges et finitions (montage du chasse-
corps), notre no. 6 a fait de nombreuses
courses sur la ligne entre Blonay et Cham-
by. Les responsables du BC ont pu con-
stater la parfait travail « qualité suisse »
réalisé par 'atelier de Martin Horath. Le di-
manche @ décembre, la locomotive a été
préparée pour I'hivernage et remisée a
I'abori. Elle en ressortira le 1% mai 2008 pour
participer aux festivités a I'occasion des
« 40 ans du Chemin de fer-musée Blonay-
Chamby ».

Le DFB félicite chaleureusement le BC
pour son 40°. Nous aurons une forte pré-

sence a Blonay. Martin Horath et son équi-
pe mettront la Weisshorn sous pression
pour conduire les passagers au dépdt de
Chaulin. A Blonay, la Section romande de
I’ALSF régalera ses hétes dans le wagon-
bar argovien. Evidemment, les visiteurs
auront la possibilité d’acheter des articles
de souvenir du DFB. La Section romande
ne se ménagera pas afin de représenter
honorablement notre DFB.
Durant six jours (les 1%, 3 et 4 mai, ainsi
que les 10, 11 et 12 mai), sept locomoti-
ves a vapeur seront mises en circulation
entre Blonay et Chamby et entre Vevey et
Blonay. Le jeudi 1er mai sera la journée of-
ficielle du jubilé, au cours de laguelle Ia
Weisshorn révisée sera solennellement re-
mise en service. Lors des festivités, nom-
mées « Vapeur Mania », il sera aussi pos-
sible d’admirer la BFD no. 3, la « sceur »
desno. 1, 4 et 9en service a la Furka. Une
visite du site Internet du BC s’impose a
I'adresse www.blonay-chamby.ch. Vousy
trouverez tous les détails concernant cet
événement exceptionnel.
Le DFB serait ravi de pouvoir saluer ses
membres, collaborateurs et sympathi-
sants en grand nombre & Blonay. Donc :
tous a Blonay !

Christian Stern



Bern

Hauptversammiung

Die 23. Hauptversammlung der VFB
Sektion Bern findet statt am 28.
Mé&rz 2008 im Restaurant «Réssli» in
Schipfen. Die Einladung samt Trak-
tandenliste erhalten die Sektions-
mitglieder mit den Sektionsnach-
richten «FurkaBerninfo» 1/2008.

Revision des ABD 4558
angelaufen

Der 1994 von der VFB Sektion
Bern an die DFB gelieferte Vier-

achser ABD 4558 ist nach 13 Jah-
ren im rauen Bergklima reif fUr ei-
ne Auffrischung. Vor allem in den
unteren Partien sind Teile der Holz-
konstruktion des Wagenkastens
angefault. Dies ist eine Folge da-
von, dass die Wagen stets im Frei-
en abgestellt werden missen. Der
Wagen kam am 17. November
2007 von Realp in die neue Wa-
genwerkstatte der VFB Sektion
Aargauin Aarau. Unter der Leitung
von Ruedi Tobler von der Aargau-
er und Peter Grinig von der Ber-
ner Sektion haben die Revisions-
arbeiten begonnen. Bilder finden
sich auf www.vfb-bern.de. Spen-
den auf das Konto 30-19822-6

Aargau

Wagenwerkstitte

Samstagseinsatze

Samstag, 15. Marz 2008
Samstag, 12. April 2008
Samstag, 8. November 2008
jeweils ab 8 Uhr

079 645 28 54,
Generalversammlung 2008

Apéro ab 18.30 Uhr

Revisionsarbeiten an den Personenwagen

B 2206 (ex C 206), B 2210 (ex C 210),

ABD 4558 und Arbeitseinsatze zur Einrichtung der neuen
Wagenwerkstétte Rohrerstrasse 118

Jeden Dienstagabend ab 16 Uhr

Jeden Donnerstagabend ab 18 Uhr

An Samstagseinsatzen wird ein gemeinsames Mittagessen
offeriert. Anmeldung dazu ist erforderiich.
Informationen siehe Werkstatte Rohrerstrasse 118 und per Telefon

Freitag, 29. Februar 2008, 19.30 Uhr
Restaurant «Distiker», alte Gasse 1, Suhr

Einweihung der neuen Wagenwerkstatt

und 25-Jahr-Jubildum des VFB
Freitag, 18. April, ab 17 Uhr, und Samstag, 19. April 2008, ab 12 Uhr.
Offizieller Akt jeweils um 20 Uhr

Arbeitseinsétze an der Furka-Bergstrecke

1. Arbeitstag ~ Samstag, 3. Mai 2008

2. Arbeitstag ~ Samstag, 14. Juni 2008
Arbeitswoche 1 vom 7. bis 12. Juli 2008

3. Arbeitstag  Samstag, 26. Juli 2008
Arbeitswoche 2 vom 1. bis 6. Sept. 2008

4. Arbeitstag  Samstag, 13. September 2008

5. Arbeitstag  Samstag, 4. Oktober 2008

Reisen

Furka Dampfbahnfahrten mit Besichtigung KWO Grimsel und
Kristailkluft mit Bus: Samstag, 21. Juni, Samstag, 5. Juli, und
Samstag, 9. August 2008. Anmeldungen jederzeit an Daniel Blhrer,
buehrerdaniel@bluewin.ch, 056 610 75 79 (Tel=Fax)

Werbeeinsatze
Werbewagen am 40-Jahr-dubildum der Blonay-Chamby-Bahn
(1., 3., 4., 10. bis 12. Mai 2008}

der VFB Sektion Bern mit dem
Vermerk «<ABD 4558» sind wil--
kommen!

Baueinsitze 2008

Nach der sehr erfolgreichen Bau-
saison 2007 will die VFB Sektion
Bern auch in diesem Jahr ihren
Beitrag leisten, damit die Arbeiten
an der Furka-Bergstrecke, insbe-
sondere am noch stillgelegten
Streckenabschnitt Gletsch-Ober-
wald, vorankommen. Unsere Bau-
woche findet statt vom 17. bis 23.
August 2008. Unterkunft ist das
Blaue Haus in Gletsch. Bausams-
tage mit der moglichen gemeinsa-
men Anreise am Vorabend sind
am 31. Mai, am 5. Juli, am 23. Au-
gustund am 27. September. Bau-
samstage sind flr die DFB sehr
wichtig, unter anderem weil dann
viele Lok- und Draisinenfahrer an-
wesend sind. Zudem eignen sie
sich besonders flr Neulinge und
Berufstatige.

Auf der «Neuchatel»

Die Betriebsbesichtigung 2007
fUhrte aufs Dampfschiff «<Neucha-
tel». Am 24. November fanden sich
zwanzig Personen im Hafen von
Neuenburg ein, wo das 1965 aus-
ser Dienst gestelite Schiff vertaut
ist. Im Salon begrissten uns die
Verantwortlichen des Vereins Triva-
por und unser Aktivmitglied Hans
Gasser, der das Schiff wie kaum
ein zweiter kennt, orientierte Uber
die geplante Aufarbeitung. Nach
einem Rundgang folgte der zweite
Teil, in dem der Sekretér und der
Prasident der VFB Sektion Bern
Uber die abgelaufene Saison an
der Furka-Bergstrecke informier-
ten. Zu sehen waren Fotos von den
Baueinsatzen, von Werbeanlassen
und den neuen Fahrzeugen der
DFB, zudem wurde Uber die ge-
plante Aufarbeitung des «Berner»
ABD 4558 informiert.

Graubiinden

Einladung zur Haupt-
versammlung

Die ordentliche Hauptversamm-
lung findet statt am Freitag,
4. April, 20 Uhr, in der Alterssied-
lung «Kantengut» an der Scaldra-
strasse 14 (N&he Kantonsspital) in
Chur. Behandelt werden die statu-
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tarischen Geschéafte. Ausserdem
wird Uber die Werkstéatte «Pulver-
muhle» informiert. — Antrége sind
bis 25. Mérz schriftlich an VFB
Sektion Graublinden, ¢/o Damian
Dorizzi, Ziegelgut 13, 7206 [gis, zu
richten. Protokoll und Jahresbe-
richt des Prasidenten konnen an
der Hauptversammliung eingese-
hen werden.

Innerschweiz

Am 14.Méarz 2008 findet im Res-
taurant «Postino», Frohburgstras-
se 3, in Luzern, die 23. orcentliche
GV der Sektion Innerschweiz statt,
Beginn um 19.30 Uhr.

Nach dem statutarischen Teil zeigt
uns ein kurzes Video eine Reise
auf der Transsibirischen Eisen-
bahn. Anschliessend wercen wir
noch Bilder von der Furka-Berg-
strecke ansehen.

Die Sektion Innerschwaiz wird im
laufenden Jahr folgende Sams-
tags-Einsétze leisten: 18. Aoril,
3. und 31. Mali, 21. Juni, 12. Juii,
2.und 30. August, 20. September,
4. und 25. Oktober.

Bitte ciese Daten vormerken. Wir
hoffen auch im 2008 wiedsrum auf
eine so sensationelle Betailigung
an unseren Arbeitseinséizen wie
im 2007. — Anmeldung beim Ein-
satzleiter der Samstag-Arbeitsta-
ge: Jakob Hartmann, 041 917 15
46, wenn moglich jeweils Mitt-
woch-Abend vorher ab 19 Unr.
Am 21. Juni unternimmt die Sexti-
on Innerschweiz einen Ausfiug
nach Chur.

Sektions-Adresse: VFB Sektion
Innerschweiz, Postfach, 6002 Lu-
zem.

Nordwestschweiz

Generalversammlung

Am  Mittwoch, 2. April 2008,
19.30 Uhr, findet im Restaurant
«Bundesbahn» an der Hochstras-
se 59 in Basel die Generalver-
sammlung statt. Es ist VWanljahr.
Der bisherige Vorstand stellt sich
flr eine weitere Amtsperiode zur
Verfugung. Die Traktancen sind
die Ublichen (siehe Sektionsnach-
richten 1/2008).

Wir freuen uns, auch Neumitglieder
oder solche, die es noch werden
mdéchten, begrissen zu dirfen.
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Ziirich

Programm
Hauptversammlung

(Die formelle Einladung war im Heft
4/07 publiziert). Die Versammlung
findet statt am Samstag, 29. Marz,
14 Uhr, im Restaurant «Panora-
ma», Eichwiesstrasse 20, Jona. Bei
der AGIP-Tankstelle dem Wegwsi-
ser Eichfeld/Eichwies folgen; gent-
gend P. Nebst den statutarischen
Traktanden gibt es Ersatzwahlen in
den Vorstand: 1. Bruno Letter,
Birchwil, 2. Fritz Renold, Seuzach.
Bis Ende Januar sind keine weite-
ren Vorschldge eingegangen.

Mitgliederbeitrédge

Vorschlag ZV (siehe unten). Der ZV
legt zwei Varianten vor, sodass an
der ordentlichen DV am 19. April ei-
ne fur alle Sektionen verbindliche
LLosung beschlossen werden kann.
Variante 1. Die heutigen Beitrége
bleiben unverandert. Variante 2:
Die Beitrédge werden erhéhtum Fr.
10—/ 15.— auf 60. / 90.—- einheit-
lich fur alle Sektionen, wobei die
Mehreinnahmen vollumfanglich an
den Dachverband gehen, aber fir
die Finanzierung von Sonderaus-
gaben der Sektionen (beispiels-
weise Wagenwerkstatt) verwendet
werden kénnen. Weitere Details,
sowie ein Argumentarium, werden
an der HV vorgelegt. Der Vorstand
empfiehlt Variante 2 zur Annahme.
Eine detailierte Traktandenliste
wird an der HY aufliegen.

Vormittagsprogramm

10.30 Uhr Treffpunkt im Restaurant
«Pancrama». Vorfihrung der neu-

Arbeiten im Magazin
Travaux au magasin

esten DVD und Dias, Orientierung.
12 Uhr Gemeinsames Mittages-
sen. MenU A: Pouletgeschnetzel-
tes an Currysauce, Reis, Dessert
zu 22 Franken; Men( B: Salat, Tes-
sinarbraten, Bohnen, Kartoffel-
stock, Dessert zu 23 Franken. Ab
9.50 Uhr Transport mit Vereinsbus
ab Bhf. Rapperswil, Seite Hoch-
schule. Anmeldung fir Essen mit
MenUwah! und fur Transport bis 25.
Marz per Telefon oder Fax an Kurt
Briigger, 044 935 45 03.

Froni-Saison 08

Wir haben flir das angelaufene
Jahr einen fulminanten Start hin-
gelegt. Am 3. und 4. Januar waren
funf «Aktivisten» der Gruppe von
Emil Halter in Realp am Werk. Im
Lager Bielen wurden einmal mehr
unzahlige Behalter mit Oberbau-
material sortiert und eingelagert.
Einiges davon muss allerdings
noch zur «Kur» nach Uetikon! Wei-
ter wurde viel anderes Material
umgeschichtet und raumsparend
platziert oder entsorgt. Auf diese
Gruppe warten im laufenden Jahr
in Realp noch weitere wichtige Ar-
beiten. Nebst dem permanenten
«QOrdnungsdienst» im ganzen Um-
feld der Remise wird es vor allem
darum gehen, den Bauplatz flr
den Erweiterungsbau freizulegen.
Unter anderem wird das Bauholz-
lager umplatziert werden mussen.
Auch in Chur hat die Gruppe von
Jack Kuster ihre regelméssige wo-
chentliche Arbeit am 8.1. wieder
aufgenommen. Als Auftakt war das
Entrussen der Feuerblchse eines
HG 4/4-Kessels angesagt, nur fir
begeisterte Kaminfeger ein Traum-
job! Jetzt sieht er aber aus wie neul
Weiter wurde der ganze Kessel
aussen grundlich entrostet. Dane-
ben werden Einzelteile der jetzt in

Entrosteter Kessel
Chaudiére derouilice

Messe  Dauer Fam. Einz. Total

Fespo 4 22 17 39 7 +
ZUM 4 14 14 28 1 VS
ZOM 5 18 16 34 1 OCH
SH 5 16 11 27 1 AG
GL 6 12 12 24 -

Total 24 82 70 152 10

* davon andere Sektionen

+3AG/2ICH/180/1NWCH

der Demontage-Phase stehenden
zweiten HG 4/4 von hartnéckigem
Vietnam-Dreck und Rost befreit mit
Schaber und Drahtblirste oder mit
Schlammsand, und wo nétig noch
sandgestrahlt. Dank dem laufend
weitergeflhrien Abbau der Lok
wird auch dieser Gruppe die Arbeit
vorlaufig nicht ausgehen. Beide
Gruppenleiter wirden gerne neue
Interessenten flr diese, zwar etwas
undankbaren, aber sehr wichtigen
Arbeiten begriissen. In der ersten
Halfte Januar hat die Sektion in vier
Einsatztagen schon eine rekcrdver-
dachtige Anzahl von 148 Mann-
stunden an Fronarbeit geleistet.

Mitglieder-Bestand am
15.01.08: 2150

Dieser stolze Zuwachs innerhalb
eines Jahres von 147 oder gut 7.3
Prozent ist das Resultat eines sehr
intensiven Jahres mit finf Messe-
auftritten. Hier die vollstandige Lis-
te mit den Erfolgszahlen an Neu-
mitgliedern (im letzten Heft erst
teilweise erschienen):

Bemerkungen dazu: Mitte Mai,
vor dem Versand der Mahnungen
lag uns eine Liste von 396 (Noch)
nichtzahlern vor; fast alle von die-
sen hatten die dem Heft als
Adressblatt beiliegende Rech-
nung Ubersehen. Diese Zahl re-
duzierte sich bis anfangs Sep-
tember auf immer noch 70. Dank
intensiver telefonischer «Betreu-
ung» konnte diese Zahl im weite-
ren Lauf des Jahres kontinuierlich
abgebaut werden. Es zeigte sich
dabei, dass die meisten definitiv
bleiben wollen! Am  Schluss
mussten von dieser langen Liste
nur ganze 13 Namen geldscht
werden! Dieser Einsatz hat sich
also gelohnt. Falls unser dringen-
der Wunsch, das Adressblatt die-
ses Heftes noch viel auffélliger zu

gestalten, erfullt wirde, wird die-
ses Jahr die Nichtzahler-Liste hof-
fentlich auf einer A4 Seite Platz
finden! Die Fluktuation ist aber hé-
her als es den Anschein macht,
denn im Ganzen mussten wir 78
Mitgliedernamen l&schen, neben
den Nichtzahlern waren dies re-
guldre Kindigungen und leider
auch viele Todesfélle. Erfreulich ist
aber, dass diese Abgange in etwa
wettgemacht wurden durch an-
derweitige Zugdnge, wie Nach-
zUgler von Messen, Internet,
Tischsets und auch eine wach-
sende Zahl von Werbungen veon
unseren Mitgliedern. Leider ist zu
sagen, dass hier noch viel Poten-
zial brach liegt, denn schatzungs-
weise drei von vier Mitgliedern ha-
ben noch nie ein Neumitglied
eingepracht.  Immerhin, zum
Schluss noch eine positive Tatsa-
che: Das Verhaltnis Familie zu Ein-
zel hat eine steigende Tendenz,
im Jahresmittel der Messeresul-
tate betrégt es 117 zu 100.

Messe-Auftritte 2008

Fespo Zlrich  31.01. bis 03.02.
Am Anlass vom 31. Januar bis
3. Februar haben 43 Neumitglie-
der geworben werden kdnnen.

Jona-Messe 10.04. bis 13.04.
ZOM 27.08. bis 31.08.

Sektionsreise: 24.08.08

Der Reiseleiter Fritz Renold bittet
Interessenten, dieses Datum vor-
sorglich zu reservieren. Das Pro-
gramm wird im n&chsten Heft pu-
bliziert.

Der Sektionsredaktor
Fritz Schmutz



Miinchen

Stammtisch-Termine

4. Juni. Der Abschluss der Dia-
schau mit drei unterschiedlichen
Themen: «U-Bahn in Nirnberg»,
«Der letzte Orientexpress nach Pa-
ris», «Eisenbahngeschehen in
MUnchen». Dias von Helmut Mack.
2. Juli. «Mit der Alaska Railroad un-
terwegs» Beamer, Helmut Kropp.
3. September. «<Museumsbahnen
in Frankreich und Katalonien»,
«Lamastre und Train Jenues». Di-
as von Rolf Jordan.

1. Oktober. «Neues aus Westka-
nada». Beamer, Helmut Kropp.

5. November. «Rickblick auf 25
Jahre Furka Bergstrecke», Dias
von Peter Hibner.

3. Dezember. «Bericht von der
Bauwoche». Beamer, Helmut Mack.
7. Januar 2009. <Eisenbahn in
Suditalien». Beamer, Helmut Mack.
4. Februar 2009. <Durch die Rocky
Mountains von Calgary nach Van-
couver», Dias, Rolf Jordan.

4, Marz 2009. «Schmalspur aktu-
ell in Wallis und Waadt». Beamer,
Helmut Mack.

1. April 2009. Hauptversammlung
2009.

Nordrhein-
Westfalen

Erfolgreicher Jahres-
abschluss 2007

Zum festen Bestandteil unseres
Jahresprogramms gehort seit vie-
len Jahren das Herbsttreffen in
Nauss. So konnten wiram 18. No-
vember wieder 75 Besucher, da-
runter auch Bernd Hillemeyr vom
Zentralvorstand des VFB, im Tho-
mas-Morus-Haus in Neuss be-
grissen.

Neben sinem informativen RUck-
blick auf die Betriebssaison 2007,
dem Einsatz unserer NRW-Bau-
gruppe im letzten September an
der Strecke und den Aktivitaten
unserer Sektion standen die Neu-
wahlen des Sektionsvorstandes
und der Delegierten auf dem Pro-
gramm.

Durch den Umzug von Martin
Fransing in die Schweiz und we-
gen der Amtsaufgabe unseres bis-
herigen Kassierers, Uwe Boden-
stein, war eine Neuorganisation
notig geworden. Sehr gefreut hat

uns in dem Zusammenhang die
spontane Bereitschaft von mehre-
ren Personen, Verantwortung in
unserer Sektion zu Ubernehmen.
Unser Wahlleiter, Heinz Fransing,
konnte daher den in Neuss anwe-
senden Mitgliedern die folgenden
Wahlvorschlage machen:

Frank Waffel, Dortmund, Vor-
stand; Stefan Dringenberg, Essen,
Kasse/Finanzen; Theo Bruland,
Borken/Westf.,  Adressverwal-
tung/Mutationen; Matthias Twar-
dy, Dortmund, Delegierter; Uwe
Bukowski, Krefeld, Delegierter. Al-
le Kandidaten wurden einstimmig
gewanhlt.

Hoch interessant fir alle Anwe-
senden waren auch die Ausfih-
rungen von Bernd Hillemeyr. Ne-
ben einem Grusswort als Mitglied
des Zentralvorstandes informierte
er sehr ausflhrlich Uber die ge-
plante Werkstatterweiterung in
Realp. Fur dieses wichtige Projekt
hatten wir im Vorfeld unseres
Herbsttreffens um Spenden gebe-
ten. Dank der grosszUgigen Spen-
denbereitschaft unserer NRWler
und der Aufrundung der Summe
aus unserer Sektionskasse konn-
ten wir zwischenzeitlich den er-
freulichen Betrag von EUR 5.000
an die Stiftung Furka-Bergstrecke
zugunsten der Werkstatt Realp
Uberweisen. Wir danken an dieser
Stelle nochmals allen Spendern
und natdrlich Bernd flr seinen Be-
such!

Termine und Diverses

Intermodellbau 2008 vom 16.04.
bis 20.04.2008 in den Dortmunder
Westfalenhallen.

B
Der neue Vorstand der Sektion NRW: Frank Waffel (Vorstand), Theo Brufan
(Adressverwaltung), Stefan Dringenberg (Kasse) und Matthias Twardy (De-
fegierter). Es fehit Uwe Bukowski (Delegierter).

Le nouveau comité de la Section NRW : Frank Waffel (président), Theo
Bruland (gestion des adresses), Stefan Dringenberg (caisse) et Matthias
Twardy (délégué). Il manque Uwe Bukowski (délégué).

Wir hoffen, wieder mit unserer Fur-
ka-Modulanlage dabei zu sein.
Verstarkung fUr unser Standper-
sonal ist immer herziich willkom-
men!

Sommerbauwoche vom 14.07.
bis 19.07.2008 (KW 29 — Achtung
neuer Termin!).

Herbstbauwoche vom 15.09. bis
20.09.2008 (KW 38). Interessen-
ten fur die Bauwochen melden
sich bitte bei unserem Bauleiter:
Helmut Bauer, Dortmund, Telefon
0049/231/466368.

In Vorbereitung ist zurzeit. eine
mehrwéchige Prasentation unse-
rer Sektion zur Furka-Bergstrecke
im Foyer der Bibliothek Oberhau-
sen im Zeitraum Februar-April.
Neue Bankverbindung unserer
Sektion:

Konto 49001779 bei der Herner
Sparkasse (BLZ 43250030)
«Stefan Dringenberg VFB Sektion
NRW»

NRW ist eine Reise wert,
weil ...

.. wir in unserem landschaftlich
sehr vielfaltigen Sektionsgebiet
sogar Wintersport betreiben kdn-
nen! Nicht weit vom Ruhrgebiet
entfernt finden sich im Sauerland,
dem «Land der 1000 Berge», alle
daflir nétigen Einrichtungen. Von
der Weltcup-Skischanze in Willin-
gen, Uber das Langlaufzentrum in
Schmallenberg bis hin zum Haupt-
ort Winterberg (670m U.M.) mit
seiner Bob- und Rodelbahn und
den alpinen Skihadngen ist alles
vertreten. Friher fuhren im Winter
Ski-Sonderziige nach Winterberg.
Heute verkehrt im Fahrplantakt

=

aus den vfb sektionen

der Sauerland-Express. Und wenn
der Schnee dann mal ausbleibt,
stehen in Neuss und Bottrop noch
die Skihallen bereit.

Info: www.wintersport-arena.de

Frank Waffel
Sektion Nordrhein-Westfalen

Nurnberg

Programm 2008

25. Méarz: «Furka Nostalgie von
Chur nach Zermatt», Schmalfilme
von Leo Kiesel.

22. April: <Mit dem Wohnmaobil
durch die Rockys, von Calgary
nach Varcouver, zurlck mit der Ei-
senbahn». Bilder von Rolf Jordan.
14. Juni Samstag: Ausflug nach
Heinersdorf zur «Gebirgsbahn im
Thiringerwald» unseres Freundes
Gerd Nagel. Ab Nirnberg mit dem
Sachsenexpress nach Hof, weiter
nach Hdéllenthal. Nurnberg Hbf ab
08.43, Hof Hbf ab 10.35 Uhr. Wir
wandern entlang der ehemaligen
Eisenbahnstrecke durch das Hol-
lental etwa 6 km nach Blanken-
stein zur Regicnalbahn nach Hei-
nersdorf. Vom Haltepunkt rund
500 Meter zur Gebirgsbahn! Blan-
kenstein (Sale) ab 12.37. Nach
Besichtigung und Starkung Ruck-
fahrt zu den Ausgangspunkten,
Heinersdorfab 17.08.

20. bis 23.Juni: Furkareise. Vier-
waldstéttersee und DFB Furka, Ri-
gi, Luzern. Néheres in gesonder-
tem Schreiben.

24. Juni: «Dampfzugfahrt durch
den Thiringer Wald», ein Video
von Gunter Geber

22. Juli: Biergarten. Wir treffen
uns im «Obstgéartla» in Burgfarn-
bach.

26. August: kein Stammtisch.

8. bis 13. September: Bauwoche
Fronarbeiter. Anmeldung bei Vol-
ker Kabisch.

23. September: «Waldviertelbahn
in Niederssterreich und Neuhau-
ser Lokalbahn in Bdhmen», Bau-
gleich geplant und 80 Jahre unter-
schiedliche  Entwicklung; die
fehlenden sechs Verbindungskiio-
meter wurden nie gebaut.

Bilder von Helmut Mack.

28. Oktober: «Das Geheimnis der
Signale. Das Signalwesen der
Deutschen Eisenbahnens. Ein Vor-
trag Volker Kabisch.

25. November: «Bericht Fronar-
beit». Dias von Werner Zimmer-
mann.

31
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23. Dezember: Kein Stammtisch.
Spenden: Siche Kasten in diesem
Heft «Kurz gefasste Gebrauchsan-
weisung».

Internet: www.dampfbahn-furka-
bergstrecke.de

Jahresbericht 2007

2007 kann die Sektion Nirnberg
wieder auf ein erfolgreiches Jahr
zurtickblicken. Insgesamt haben
zehn Stammtische in unserem
neuen Lokal Gasthaus «Schrddel-
wirt» in NOrnberg, Endterstrafe
13, Tel. 0911 44 85 50 (5 min v.
Hbf NUrnberg, Stidausgang) statt-
gefunden. Zu allen Stammtischen
konnten wir ein interessantes Rah-
menprogramm mit Dia- und Film-
vortrdgen rund um das Thema
«Schienenverkehr= und Reisebe-
richte unserer G&sten bisten. Zwsi
Regionalstammtische in Coburg,
um den Vereinsmitgliedern in
Oberfranken und Stdthiringen
die Mbglichkeit zur Teilnahme am
Vereinsleben zu bieten, fanden im
April und Oktober statt, leider war
der Zuspruch 2007 sehr durftig.
Wir suchen daher andere Mog-
lichkeiten der Kommunikation mit
den Mitgliedern aus Stdthlringen,
Westsachsen und Oberfranken.
Wir bitten hierzu um Vorschlage.

Furkareise Harz vom 3. bis
6. Juni: Eine Reise mit Hinder-
nissen, trotz der Verspatungen
bzw. Ausfall von Zugen, die
durch  Schienenersatzverkehr
der HEX (Harz-Elbe-Express)
nicht kompensiert werden konn-

Vereln
furka bergstrecke : p!"“

Bektion Mirmberg

ten. Neun Teilnehmer genossen
eine erlebnisreiche Bahnreise
durch den Harz, mit Dampfzug-
fahrten nach Hasselfelde Uber
Gemrode und Alexisbad mit Be-
sichtigung des Schaubergwer-
kes «Drei Kronen & Erth», Werni-
gerode — Drei Annen Hohne —
Brocken mit Besichtigung der
Betriebswerkstatten Harzer-
schmalspurbahn, sowie von
Wernigerode Uber Drei Annen
Hohne — Stiege — Eisfelder — Tal-
mUhle nach Nordhausen, dort ei-
ne Strassenbahn Rundfahrt mit
dem Oldtimer Triebwagen.
Tagesausflug: Am Sonntag, 8.
Juli, besuchte eine 16-kdpfige
Reisegruppe bei herrlichem Som-
merwetter das «Rhdnzlgles, eine
Museumseisenbahn in der Hohen
Rhén von Mellrichstadt nach Fla-
dungen.

Werbewand: Mit unserer Werbe-
wand haben wir 2007 vier Terming
wahrgenommen.

Am Pfingstwochenende waren wir
im Deutschen Dampflok Museum
in Neuenmarkt -Wirsberg.
Herausragend war das 25-Jahr-
Jubildum am 30. Juni des Hers-
brucker Bahnreiseveranstalters
IGE am Bahnhof Hersbruck rechts
der Pegnitz. Es gab vier Dampf-
Sonderzlge, eine Fahrzeugaus-
stellung mit Dampf-, Diesel- und
Elektroloks, unter anderem die
schnellste E-Lok 324 km/hund ein
Rahmenprogramm, das rund
1500 Besucher anlockte. Unser
Standpersonal wurde mit Fragen
Uber die Furka Bergstrecke einge-
deckt. Die am héaufigsten gestelite

Frage war: «Wann fahrt ihr nach
Oberwald?»

Am Wochenende des 21./22.Juli
waren wir in Cadolzburger zur
850-Jahrfeier. Ein Fest im Stil ver-
gangener Epochen. So wurde von
mittelalterlichen Rittern und Gauk-
lern bis zu Dampf-Eisenbahnfahr-
ten alles geboten.

Das Wachenende des ersten Ad-
vent 1./2.12. verbrachten wir in
Suhl bei der Medellbahnausstel-
lung der «Eisenbahnfreunde Fried-
berg und Umgebung»
Bauwoche: Wie auch in den ver-
gangenen Jahren konnte die Sek-
tion Nurnberg wieder eine 15-kop-
fige Baugruppe vom 10. bis 15.

September zum Froneinsatz an
die Furka entsenden. Die Gruppe
war in Gletsch in der «neuen»
Fronarbeiterunterkunft, im «Blau-
en Haus» untergebracht. Bei herr-
lichem Wetter wurde an der Stre-
cke von Gletsch nach Oberwald
gearbeitet.

Als stellvertretender Prasident der
Sektion Nurnberg mdchte ich
mich bei allen Vorstands- und
Sektionsmitgliedern fir das erfolg-
reiche Jahr 2007 bedanken. Ich
freue mich auf eine weitere Zu-
sammenarbeit.

Volker Kabisch, stellvtr. Prasident
Rolf Jordan, Schriftfihrer

Wichtige Adressen auf einen Blick

Stiftungsrat SFB

SR-Prasident

Peter Schwaller

L&gernweg 6

CH-5304 Endingen

Telefon P 056 242 15 14

Mobile N 07937450 17

E-Mail sfb-praesident@fu-be.ch

SR-Vizeprasident

Thomas Kaech

Silberdistel B

CH-3999 Oberwald

Telefon P 027 973 38 50

Fax F 02797338 52

Mobile N 079483 42 70

E-Mail sfb-vizepraesident@fu-be.ch

SR Vertreter VR DFB AG
Claude Wenger

Tonismatt

CH-6318 Walchwil
Telefon +41 41 534 27 36
Mobile +41 79 200 23 65
dfb-vrp@fu-be.ch

SR Vertreter VFB

Bernd Hillemeyr

Galgenberg 22

D-86381 Krumbach

Telefon G +49 7303 172 35

Telefon P +49 8282 56 68

Fax +49 1805 060 334 307 04
Mobile N +49 173 345 23 56
E-Mail vfb-vizepragsident@fu-be.ch

SR

Walter Benz
Propstbergstrasse 10
CH-5312 Déttingen

Telefon P 056 245 29 03
Fax P 0562457292
Mobile N 076 443 64 67
E-Mail vfb-aargau@fu-be.ch

SR

Hans Meiner

Bergstrasse 82

CH-8010 Kriens

Telefon P 041 3109377
Mobile N 079692 79 21
E-Mail mmeiner@hispeed.ch

SR

Peter PUntener

Hofstatt 10

CH-6463 Blrglen

Telefon P 041 870 70 71
Mobile N 079 24354 80
E-Mail peter.puentener@ur.ch

SR

Peter Riedwyl

Egghalde 22

6206 Neuenkirch

Telefon +41 41 467 26 62
Fax  +41 41467 3663
Mobile +41 7941837 36
E-Mail priedwyl@hotmail.com

Geschiftsleiter DFB AG

(ohne Stimmrecht)

Peter Bernhard

Rebenstrasse 24

(CH-8360 Eschlikon

Telefon P +41 71 970 07 68

Mobile N +41 792389317

E-Mail dfb-geschaeftsleiter@fu-be.ch

Prasident des 1000er-Clubs

Kurt Aeberli

Strehlgasse 8

CH-4480 Gelterkinden
Telefon  +41 6192815844
Mobile  +4178 859 45 30
sfo-praesi1000club@fu-be.ch

Aktienregister/Sekretariat

Dampfbahn Furka-Bergstrecke
DFB AG
Aktienregister

Robert Wyss

Postfach 141

CH-6490 Andermatt
Telefon +41 41 888 Q0 40
dfb-aktienregister@fu-be.ch

Administration, Logistik,
Sekretariat

Arne Moritz

Postfach 141

CH-6490 Andermatt
Telefon +41 41 888 00 40
dfb-sekretariat@fu-be.ch



Die wichtigsten Adressen auf einen Blick

DFB Verwaltungsrat (VFnB

VR-Préasident

Oskar Laubi
Oberhausenstrasse 6
CH-8907 Wettswil

Telefon P +41 44 700 27 64
Telefon G +41 44 295 55 01
Mobile +41 79 447 60 07
oskar.laubi@bluewin.ch

VR-Vizeprasident
Hansruedi Fehrlin
Lobenschwendi 16
CH-9038 Rehetobel
Telefon +41 71 877 22 33
Fax  +4171877 2215

Mobile +41 79 830 64 81
fam.fehrlin@netvision.ch

VR

Claude Wenger

Tonismatt

CH-6318 Walchwiil

Telefon P +41 41 534 27 36
Mobile +41 79 200 23 65
claude.wenger@bluewin.ch

VR

Paul Gldel
Zumhofstrasse 51
CH-6010 Kriens

Telefon +41 41 320 69 51
Fax  +41 4124997 87
Mebile +41 79 841 97 28
paul.guedel@fu-be.ch

VR

Karlheinz Orth
Leithenstrasse 10
D-91080 Marloffstein
Telefon +49 913 15 26 04
Mobile +49 170 850 43 85
karlheinz.orth@fu-be.ch

VR

Hans Tribolet
Terbinerstrasse 12
CH-3930 Visp

Telefon +41 27 946 12 11
Mobile +41 79 221 00 28
hans.tribolet@fu-be.ch

VR

Hermann Walser
Paulstrasse 5

CH-8610 Uster

Telefon +41 44 941 14 30
Fax G +4144211 4478
Maobile +41 79 351 55 29
hermannwalser@fu-be.ch

VR

Franz Kissling
Nydeggasse 17

CH-3011 Bern

Telefon +41 31 311 57 62
Mobile +41 79 769 33 45
franz.kissling@bluewin.ch

VR

Jean-Pierre Dériaz
Bellevuestrasse 2

CH-3052 Zollikofen

Telefon P +41 31 911 52 11
Mobile +41 73 433 05 42
p.deriaz@bluewin.ch

DFB Geschéftsleitung (GL)

Geschiftsleiter

Peter Bernhard

Rebenstrasse 24

CH-8360 Eschlikon

Telefon +41 71 970 07 68
Mobile +41 79238 9317
dfb-geschaeftsleiter@fu-be.ch

Stv. Geschiftsleiter und
Bau/Infrastruktur
Walter Willi

im Acker 6a

CH-6440 Brunnen

Telefon +41 79211 79 03
dfb-bau@fu-be.ch
Reisedienst

Karl Reichenbach
Bahnhof 2

CH-8718 Schanis
Telefon +41 (0) 848 000 144
reisedienst@fu-be.ch

Personal

Peter Schwarzenbach
Raad

CH-8498 Gibswil

Tel./Fax +41 55 246 36 15
Mobile +41 79 673 60 65
dfb-personal@fu-be.ch

Betriebsleiter

Werner Gubler

ltziker Dorf-Strasse 25

CH-8627 Griningen

Telefon P +41 44 935 25 56
Mobile P +41 79 443 53 72

DFB Natel (glltig von Mai bis Okto-
ber)  +41 7920514 24
dfo-betrieb@fu-be.ch

Zugforderung und Werkstiatten
Anton Westreicher

alte Schanfiggstrasse 20
CH-7000 Chur

Telefon +41 81 250 76 74

Fax  +41812507675

Mobile +41 79 273 28 24
dfb-ziw@fu-be.ch

Marketing

Paul Glidel
Obergrundstrasse 42
CH-6003 Luzern

Telefon +41 41 249 97 71
Fax +41 41 249 97 87
Mobile +41 79 641 97 28
dfb-marketing@fu-be.ch

Leiter Finanzen
Treuhandblro Martin Alther
Kornweg 7

CH-5603 Staufen

Telefon +41 62 891 73 73
oder +41527411016
Mobile +41 79 430 52 70
dfb-finanzen@fu-be.ch

Leiter Riickwértige Dienste
Robert Wyss

Im Bode 3

CH-8804 Au ZH

Telefon G +41 44 888 00 40
Telefon P +41 44 781 19 70
Mobile  +41 79 563 06 12
hrwyss@swissonline.ch

Souvenirhandel DFB
Martin Fransing
Reussstrasse 7

CH-6460 Altdorf

Telefon +41 41 87011 13
Fax +41 41 870 07 86
souvenir@fu-be.ch

Infopoint Gletsch

3999 Gletsch

Telefon +41 27 973 14 90
kontakt@infopoint-gletsch.ch

VB Zentralvorstand (ZV)

Prasident

Robert Frech

Stlickweg 2

CH-5303 Wrenlingen
Telefon +41 56 281 25 73
Fax +41 56 281 16 21
Mobile +41 79 687 41 42
vfo-prassident@fu-be.ch

Administration/
Mitglieder-Service

Simone Hurter
Steinacherstrasse 6
CH-8210 Affoltern a. A.
Telefon/Fax +41 44 761 47 01
Mobile  +41 79 329 47 62
vib-administration@fu-be.ch

Finanzen

Rita Fuchs

Breitwies 36

CH-5420 Ehrendingen
Telefon +41 56 441 81 42
Fex  +4156 4418145
Mobile +41 78 834 04 36
vib-finanzen@fu-be.ch

Kommunikation/Anlaufstelle VFB
Iréne Schér-Hanni

Ruopigenring 69

CH-8015 Reussblhl

Tel./Fax +41 41 250 07 09

Mobile +41 79604 19 21
vib-kommunikation@fu-be.ch

Sekretéar

Julian Witschi
Monbijcustr. 28

3011 Bern

Telefon +41 31 398 52 12
Mobile +41 79 399 04 86
vib-sekretaer@fu-be.ch

Vizeprésident/Aufgaben D/NL
Bernd Hillemeyr

Galgenberg 22

D-86381 Krumbach

Telefon +49 8282 56 68

Fax  +49 1805 060 334 307 04
Mobile +49 173 345 23 56
vib-vizepraesident@fu-be.ch

VFB Sektionen

Nordwestschweiz

Paul Tschudin

Hornliallee 145

CH-4125 Riehen

Telefon +41 61 601 30 67
Mobile + 4179 327 24 19
paul.tschudin@bluewin.ch

Innerschweiz

Roland Muhlethaler
Rosengartenstrasse 19
CH-6023 Rothenburg
Telefon/Fax +41 41 281 00 05
Ziirich

Kurt Briigger

Industriestrasse 16

Postfach

CH-8627 Gruningen
Telefon/Fax +41 44 935 45 03
Natel +4179727 1228

Bern

Peter Bollinger

Blumenweg 18

CH-3315 Bétterkinden
Telefon/Fax +41 32 665 23 25
praesident@vfb-bern.de

Aargau

Walter Benz
Propstbergweg 10
CH-5312 Déttingen
Telefon +41 56 245 29 03
walterundverena@gmx.ch

Romandie

President a.i. Pierre Keller
Av. Edouard Dapples 15
1006 Lausanne

Telefon +41 21 616 42 62
Mobile +41 79 305 96 86
pierre@kellerp.ch

Gotthard

Stefan Gretener

Marktgasse 17

CH-4600 Olten

Telefon +41 62 212 48 28

Mobile +41 79 659 34 55
stefan.gretener@vib-gotthard.com

Edelweiss

Kurt Baasch
Feldhofstrasse 6
CH-8708 Mannedorf
Telefon +41 44 920 32 30
Natel +41 79 420 32 30
kurtbaasch@goldnet.ch

Wallis

Andrea Andenmatten

Sandstrasse 28

CH-3804 Naters

Telefon +41 27 946 87 14
andrea.andenmatten@vfb-wallis.com

Graubiinden

Damian Dorizzi
Ziegelgut 13

CH-7206 Igis/Landquart

Telefon/Fax +41 81 322 43 88
Mabile +417921312 26

Ostschweiz

Fritz Pfandler
Schwalbenstrasse 26 B
CH-9200 Gossau

Tel./Fax + 41 71 385 58 40
fritzpfaendler@gmx.ch

Solothurn

Heidi Albisser-Schlafli

Fritz Buserstrasse 9
Postfach 20 .

3428 Wiler

Tel./Fax + 41 32 665 11 24
Mobile + 41 79 716 68 91
Albisser.heidi@bluewin.ch

Berlin-Brandenburg
Axel Schiele
Thélmannstrasse 2
D-16556 Borgsdorf
Telefon +49 3303 40 4769
Axel.Schiele@Furka-
Bergstrecke.de

Norddeutschland

Ralf Hamann

Tratziger Strasse 20

D-22043 Hamburg
Telefon/Fax +49 40 656 2173
H.Racine@gmx.de

Nordrhein-Westfalen
Frank Waffel

Auf der Kluse 20 A

44283 Dortmund

Tel./Fax +49 231 43 00 42
frankwaffel@aol.com

Rhein-Main

Joachim Ziegler
Kreuzweg 7

D-65719 Hofheim a.Ts.
Telefon +49 6192 8825
furka.rhein-main@gmx.de

Rhein-Neckar

Gerhard Mollenkopf
Bothestrasse 64

D-69126 Heidelberg
Telefon/Fax +49 6221 38 4048
Gerhard.Mollenkopf@web.de

Stuttgart

Eberhard Kihnle

Paul Lincke Strasse 22
D-70195 Stuttgart
Telefon/Fax +49 7116 96175
us.kern@t-online.de

Schwaben

Bernd Hillemeyr
Galgenberg 22
D-86381 Krumbach
Telefon +49 8282 56 68
hillemeyr@t-online.de

Miinchen/Oberbayern
Helmut Mack

Truderinger Strasse 99
D-81673 Mlnchen

Telefon +49 (0)89-43 57 48 67
Fax  +49(0)89-95 89 79 71
helmut.mack@arcor.de

Niirnberg

Volker Kabisch,
Morsestrasse 3

D-90459 Nurnberg

Telefon +49 911 81 47 425
Mobile +49 170 914 0983
v.kabisch@arcor.de

Niederlande

Hans Croes

Rietgors 21

3271 XC Mijnsheerenland NL
Telefon +31 186 60 28 19
Fax  +31 186 604 843
Mobile +31 653 283 064
jmw.croes@hccnet.nl

Belgien

Paul Berce

Avenue Jules Génicot 9
B-1160 Bruxelles

Mobile +32 476 95 20 75
paul.berce@skynet.be
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o : L Kugelschreiber, hochwerti
T @ Tischuhr mit Fotorahmen (ohne Fotos), Analoguhr inkl. Batterie, blaues = uxo“r H9 SC, reiber, oe W,e 9e
: , j Ausfahrung mit Drehmechanik und
Zifferblatt zusammengeklappt als Stifthalter verwendbar (ca. 7 x 10 cm) DFB Loao, in Geschenkbox, CHF 30.00
mit DFE-Logo, CHF 16.00 90 ' '
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® Porzellantasse, rot/weiss, @ Frottee-Handtuch, royal blau, mit ® Espresso Tasse rot/weiss im Schweiz-Design, ® Original SIGG-Flasche,
mit speziellem Schweizerkreuz gesticktem DFB-Logo, Untertasse mit DFB-Logo, CHF 8.00 blau mit Edelweiss,
aus DFB-Lokis aussen, ca. 50 x 100 cm, CHF 20.00 Inhalt 0,6 {, Hohe ca.
Innenseite mit DFB-Logo, 21 cm, CHF 28.00
Hoéhe ca. 11 cm, CHF 15.00

Mein kleiner
- Bahnhof

@ Original SIGG Kinder-Flasche @ Kinder Kondukteur-Set, mit roter @ Heizerbar, Piisch, mit Schweizer- Kinderobuch «Mein kleiner Bahnhaof,
«Thomas die Kleine Lok», MUtze, Billstttasche, Pfeffe usw., kreuz-Halstuch, Grosse ca. 30 cm, mit Pappregister, fir kieinere Kinder.
Inhalt 0.31, Hohe ca.15 cm, CHF 22.00 CHF 20,00 Erklarung der Funktionen eines Bahnhofs

mit wenig, leicht verstandlichem Text,
ca. 14 x 14 cm, CHF 7.50

CHF 22.00

Hiermit bestelle ich:

Weitere Artikel unter

Artikel @ @ ® @ ® ® @ @

Stiok www.furka-bergstrecke.ch
Name: Vorname:

Strasse: Nr.: PLZ: Wohnort:

Datum: Unterschrift: Tel. iir Rtickiragen):

D.a.d.F.1/08
Talon senden an DFB Souvenirhandel, Reussstrasse 7, 6460 Altdorf (Fax 041 870 07 86, souvenir@fu-be.ch)

Verkaufs- und Lieferbedingungen: Alle Preise inkl. MWST. Auslieferung gegen Rechnung zuzlgl. Porto- und Verpackungskosten. Kunden aus
Deutschland erhalten einen Zahlschein in Euro. Bei einem Bestellwert unter CHF15.00 berechnen wir eine Bearbeitungsgebutr von CHF 5.00.



