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Wzr setzen

Gute Ideen gibt es jede
Menge. Ideen jedoch,
die reifen, sodann um-
gesetzt und erfolgreich
zum Ziel gefuhrt werden, sind dusserst dinn
gesat. Da braucht es viel Enthusiasmus, noch
mehr Ausdauer und ein grosses Stlck Arbeit gibt
es auch. Das war und ist bei der DFB so und ist
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Editorial

In der letzten Ausgabe herrschie an die-
ser Stelle das Prinzip Hoffnung. Nun darf
man es wohl mit dem Prinzip Freude aus-
wechseln. Fr alle, die sich mit der Furka
Bergstrecke in irgend einer Weise ver-
bunden flinlen, war der Samstag, 27.
April, ein Tag der Erleichterung. Nein, von
den teilweise unter die Gurtellinie zielen-
den Ranklnen im Vorfeld sei nicht mehr
die Rede. Diese Dinge sind hoffentlich in
der Abfallgrube der Geschichte gelandet.

Der Verein Furka Bergstrecke hat wieder Land unter den Flissen, oder — wenn Sie wol-
len — Schienen unter den Radern. Die Generalversammlung verlief weitgehend in
Minne. Ein kurzes Aufflackern alten Geistes war tatséchlich nicht mehr. Die neuen Sta-
tuten sind beschlossen. Und ein Vorstand ist gewahit, dem man doch einiges zutrauen
kann. Hauptsache aber ist doch dies: Das «Kriegsbeil» scheint begraben.

Zu verstehen und mitzuvollziehen, dass in der Geschichte des VFB eine neue Zeit an-
gebrochen ist, wird nicht allen lsicht fallen. Der Wechsel zum Delegiertensystem und
die Starkung der einzelnen Sektionen sind Schritte in die richtige Richtung. Sie stellen
an die Akteure hthere Anforderungen. Diese Statuten garantieren zudem die Gleich-
berechtigung aller Sektionen. Sie basieren zudem auf dem Prinzip der Solidaritat, der
Solidaritat der «Grossen» mit den «Kleinen». Solidaritét gehodrt zu den hdchsten Gltern
einer jeden demokratischen Institution.

*

Die Schatten von Oberwald werden langer. Die Ansicht, es kénne das letzte, anforde-
rungsreiche Teilstlick nicht im traditionellen Rahmen via Aktienkapital finanziert wer-
den, ist sicher richtig. In dieser und in der nachsten Ausgabe werden deshalb jene
Wege aufgezeigt, mit denen Mittel fUr die Strecke Gletsch-Oberwald und die notwen-
digen Fahrzeuge eingebracht werden sollen. Auf Seite 9 finden Sie eine ausfuhriiche
Vorstellung des «1000er Club». Er will mithelfen, dass ein «historisches Dampfbahn-
Juwel» wieder fahren kann. Es geht um die aus Vietnam in die Schweiz gebrachten
Dampflok HG 4/4. Es ist erfreulich, dass sich immer wieder Leute finden, welche die
Initiative ergreifen und die in diesem Fall das Patronat fGr die Finanzierung der Lok-
Restaurierung Gbernehmen. Sie verdienen Anerkennung und — vor allem — moglichst
viele «Tausender». Im n&chsten «dampf an der furka» werden wir ihnen die neue, von
DFB-Verwaltungsratsprasident Peter Schwaller initiierte Stiftung vorstellen.

Diese Ausgabe erscheint mit rund zwei Wochen Verspatung. Die Redaktion bittet far
diese Verzdgerung um Verstandnis.

Herzlich,
lhr Gerhard Oswald

[_—ﬂv/mfm

«dampf an der furka» erscheint 2002 an folgenden Daten:
11. September und 27. November
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Zahlreiche Aktivitdten bei der Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG

Aktuelles aus der Geschaftsleitung

Die Vorarbeiten im kommerziellen Bereich
fir diesjghrige Betriebssaison 2002 ha-
ben ldngst begonnen; allerdings ist eine
gewisse Zurlickhaltung der Vorbesteliun-
gen im Gruppengeschéft noch splrbar.
Im Vergleich zum Vorjahr ist derzeit nur
eine geringe Steigerung ersichtlich: Je-
doch gibt es wiederum ungleiche Auf-
kommen an den Wochenenden, wobei
unsere Tageskapazitdten teils génzlich
beansprucht werden. Bei den Festivité-
ten zum 100-Jahr-Jubildum «Weisshorn»
am Wochenende vom 6./7. Juli 2002
sind noch mehrere Pldtze frei. Wir er-
warten noch weitere Anmeldungen bei
unserm Reisedlienst,

Im Marketing-Bereich wird die Uberarbei-
tung des bisherigen «Gletsch 2000-Kon-
zept» vorgenommen, vor allem hinsicht-
lich eines kunftigen Zwei-Zugbetriebes
Realp-Gletsch-Realp bzw. umgekehrt.
Hiezu ist die Inbetriebnahme der dritten
Lok HG 3/4 (FO 4) massgebend. Zudem
ist flr die Anschlussstrecke Gletsch—
Oberwald auch die vertiefte Zusammen-
arbeit mit dem Postautodienst notwen-
dig, unsere Fahrplanbedirfnisse sind
derzeit noch ausbaufahig, vor alem zu
Beginn unserer Betriebsaufnahme.

Bei den Dampflokomotiven sind die Inbe-
triebnahme- wie auch Kontrollarbeiten in
Umsetzung, in Woche 23 wurden bereits
Bauzlige mittels Dampflokomotiven flr
den Gleisumbau oberhalb Steffenbach-
bricke vorgenommen. Bei den Diesel-
fahrzeugen konnte die HGm 51 rechtzei-
tig fUr die Schneerdumung bereitgestellt
werden, allerdings sind auch sommers-
Uber einige weitere Zusatzarbeiten noch
anstehend. Bei der Draisine sind anlass-
lich der Schneerdaumung grossere De-
fekte entstanden, welches die kurze
Ausserbetriebsetzung erforderte. Unsere
Personenwagen, welche bei FO in Brig
Uberwintern, werden voraussichtlich in

Woche 24 nach Realp Uberflihrt, wo
anschliessend die letzten Arbeiten flr die
Inbetriebnahme erstellt werden. Unsern
beteiligten Mitarbeitern sei flr ihren wert-
vollen Arbeitsdienst wintersiber bei teils
misslichen Verhéltnissen bestens ge-
dankt.

Nur 14 Tage im Dienst

Im Baudienst konnten alle notwendigen
Unterhaltsarbeiten in der angemisteten
Werkhalle Altdorf vorgenommen werden,
was einer Arbeitsplatzverbesserung der
betroffenen Mitarbetter zutraglich ist. Vor-
géngig der Betriebsaufnahme sind rebst
der teils erschwerenden Schneerdumung
infolge der am ersten bzw. letzten Mai-
Wochenende starken Schneefélle, die
hieraus entstandenen Lawinenschaden
auf der Walliser Seite in Grdssenordnung
von insgesamt rund 100’000 Franken
zu beheben. Nebst vielfachen Gleisbe-
schéadigungen (Gleisachsverschiebungen,
Zahnstangendefekte), wie auch Stitz-
mauerschéden, ist im untern Bereich ober-
halb Gletsch ein fehlendes Gleisstlick von
ca. 25 Metern inklusive Abrutschen der
Stutzmauer zu beklagen. Im Unterhalts-
bereich sind dieses Jahr nebst vordringli-
chen Lawinenschadenbehebungen, die
Stlitzmauersanierungen Seite Realp wie
auch oberhalb Gletsch, vorgesehen (sie-
he gesonderter Bericht in diesem Heft.)
Die Fortfihrung der alljghrlich anstehen-
den Gesamtgleissanierung im Teilbereich
oberhalb der Steffenbachbriicke ist in
Woche 23 bereits begonnen worden. Im
Zusammenhang mit den Kontrollarbeiten
an Widerlagern bei der Wilerbriicke
oberhalb Realp rollte beim missgliick-
tem Wendemandver ein Arbeitsfahrzeug
(LT 35) Uber die Strassenbdschung den
Hang hinab; der Fahrer ist mit dem
Schrecken davongekommen, das Fahr-
zeug erlitt nach einer kurzen DFB-Aktiv-
zeit von 14 Tagen den Totalverlust.

Barometer der aktuellen
Aktienzeichnung
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Bei den Investitionen sind noch Ab-
schlussarbeiten in Gletsch, sowie die von
unserm Personal langst ersehnte Uber-
fallige Sanierung der Sanitdranlagen, wie
auch Ersatz des bestehenden Kantinen-
provisoriums in Realp vorzunehmen. Als-
dann kann die notwendige Erweiterung
der Werkstatienanlagen Realp, vor allem
wintersiber fehlende Einstellplatze bei
den Triebfahrzeugen, vorgesehen wer-
den. Fir den Streckenbereich Gletsch-
Oberwald werden die notwendigen Pla-
nungsarbeiten fortgesetzt.

Im personellen Bereich ist immer noch
ein Mangel in allen Bereichen vorhanden,
erschwerend wirkt zusétzlich, dass ge-
méss Aufsichtsbehdrde im Fahr- bzw.
Betriebsdienst die Altersgrenze von 70
Jahren als obere Beschaftigungsbegren-
zung vorgeschrieben wird. Im Bereich
der Aktienregisterbetreuung ist die per-
sonelle Verdnderung in Umsetzung, dies
ist gleichbedeutend mit Neuaufteilung
der Aufgabenbereiche, vorerst unter Bei-
zug einer Stabstellenfunktion als Koordi-
nationsstele. Im  Kantinenbereich st
mittels personellen Umbesetzungen (Ver-
antwortlichkeiten) eine bessere Effizienz
vorgegeben. Die Einhaltung der Vor-
anmeldungen von Verpflegungsnutzern
(Fronisgruppen, Arbeitsgruppen usw.)
lassen vielfach noch zu winschen Ubrig,
was teils zu vermeidbarem Argernis mit
rechtzeitig angemeldeten Nutzern fihrt.

Liquiditatsprobleme

Der finanzielle Bereich des Unterneh-
mens kampft weiterhin andauernd mit
knappem Liguiditdtsbestand, und dies

In eigener Sache

Das Abonnement fur die Periode
2002/2003 wird den bisherigen
Abonnenten (Aktionare) demnachst in
Rechnung gestellt. Da wir unndtigen
Mehraufwand vermeiden wollen, sind
wir Ihnen dankbar, wenn Sie fur die
Abo-Erneuerung nur diese Zahlungs-
belege verwenden.

Der Abonnementsdienst

Die Lawinenschiden auf der Walliser Seite [ésten einen Grosseinsatz und Kosten in der Gréssenordnung von

rund 1007000 Franken aus.

aus mehrfachen Ursachen, wie jahrelang
anstehenden hohen liquiditatsbelasten-
den Aufwendungen (Zinsen, Amortisatio-
nen), Kostensteigerungen bei Materialbe-
darf in Sonderanfertigungen und teils
erneuten  erheblichen  Aufwendungen
(Schneeraumung, Lawinen- bzw. Unwet-
terschadenbehebung) zur Erreichung der
jahrlichen Betriebsaufnahme. An Einnah-
men vom Reisedienst, wie auch von
VFB-Beitragen werden in gleichem Aus-
mass des Vorjahres erwartet, woraus
eine ausgeglichene Erfolgsrechnung
schwerlich erreicht werden kann. Das
Rechnungsergebnis im  vergangenen
Jahr wird voraussichtlich einen Verlust
von rund 131’000 Franken ausweisen.
Die Einnahmen belaufen sich auf 1,5 Mil-
lionen Franken, vom VFB sind erbrachte
Gesamtleistungen von rund 316'000
Franken eingerechnet. Die diesjéhrige
Aktienkapitalerhohung mit bis anhin ge-
zeichneten 90'000 Franken bietet eher

Foto: Walter Willi

dustere Aussichten, was den weiteren
Erneuerungsbedarf wie auch Wiederin-
standstellungsarbeiten Richtung Ober-
wald erheblich beeintrachtigt. Erhebliche
Finanzmittel aus den gegrindeten bzw.
noch zu griindenden Finanzierungsgrup-
pen (1000er Club bzw. Stiftung «Furka-
Bergstrecke») sind vorerst nicht in Gross-
ergebnissen zu erwarten, stecken diese
noch in den Anlaufphasen. Die Samm-
lung fir die dringendst notwendige Sa-
nierung der Sanitar- und Kantinenprovi-
sorien ist bei 32’000 Franken angelangt.
Der VFB als Partner beginnt nun die Um-
setzung des anlasslich der GV in Andel-
fingen beschlossenen Delegiertensy-
stems, der neugewahlte Zentralvorstand
(Geschaftsfihrung) kann die anstehen-
den Geschafte mit einem guten «Wahl-
bonus» beginnen. Hoffen wir, dass nun
endlich alle vorhandenen Krafte unserm
gemeinsamen Ziel an der Furka-Berg-
strecke verfUgbar sind.  Josef Albisser
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Anmeldung als Mitarbeiter/in bei der DFB AG

Ich bin daran interessiert, bei der Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG mitzuarbeiten und
nehme zur Kenntnis, dass meine Mitarbeit finanziell nicht entschadigt, jedoch Unter-
kunft und Verpflegung gewahrleistet wird.

Meine Personalien

Name Tel. Privat
Vorname Tel. Geschaft
Adresse Natel

PLZ, Ort E-Mail

Beruf Geburtsjahr
Staatsangehérigkeit

Zusétzliche Ausbildung/Spezialkenntnisse (insbesondere auch Berufserfahrungen im Bereich Eisenbahn)

Ich méchte aktiv bei der DFB AG in nachfolgenden Tatigkeitsbereichen mitarbeiten
(nach entsprechender Ausbildung und Einfiihrung)

[ Fahrdienstleiter [J Unterhalt und Revision Lokomotiven
[_] Dampflokfiihrer (1 Bau, Unterhalt und Revision Wagen
d Dampflokheizer (1 Mitarbeit im Baudienst
[ Zzugfuhrer (1 Mitarbeit im Bereich Logistik
(] Kondukteur/Manévrist [ Streckenwérter/in
M| Géstebetreuer/Zugsverkaufer (1 Mitarbeit im Souvenirshop
[d Fahrkartenverkauf am Schalter [ Senvice im Barwagen
(I Mitarbeit in der Administration [ Mitarbeit in der Betrisbskantine
[ Ich méchte meine Einsatzmdglichkeiten bei der DFB vorerst genauer besprechen. Ich bitte um einen Anruf.
(1 Ich kann mich zurzeit nicht entscheiden, aktiv bei der DFB AG mitzuarbeiten.
Dennoch méchte ich die DFB wie folgt unterstitzen:
[ mit einer SpendevonCHF ____ (Sie erhalten einen Einzahlungsschein)
1 mit dem Beitritt zum Verein Furka-Bergstrecke VFB (Sie erhalten von uns weitere Informationen und Unterlagen)
[ als Aktionar der DFB AG (Sie erhalten von uns weitere Informationen und Unterlagen)
Datum Unterschrift

Bitte senden Sie Ihre Unterlagen an folgende Adresse, wir werden uns mit lhnen in Verbindung setzen:

Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG

Personaldienst DFB

Peter Schwarzenbach

Raad Telefon / Fax +41 (0) 55 246 36 15
CH-8498 Gibswil ZH E-Mail: schwarzen.bach@bluewin.ch



18. Generalversammiung des Vereins Furka-Bergstrecke

Neue Statuten sind unter Dach

Uber der Delegiertenversammiung vom
27. April im Gasthof Léwen im zlrcheri-
schen Andelfingen herrschte fast durch-
wegs ein guter Geist. Den neuen Statu-
ten wurde nach ausgiebiger Diskussion
mit 96:6 Stimmen zugestimmt. Auch die
Wahlen fielen im Sinne des Vorstandes
aus. Georg Schaefer erhielt bei seiner
Wah! zum neuen Zentralprdsidenten
herzlichen Beifall. Neu gehéren dem Vor-
stand Andreas Stadelmann und Albert
Frohlich an. Die beantragten Aus-
schliisse wurden abtraktandiert.

Diese Generalversammlung des Vereins
Furka-Bergstrecke wird in die Geschichte
eingehen. Sie bildete den erfreulichen
Schlusspunkt einer langwierigen und
nicht immer von freundschaftlichem Geist
gepragten Auseinandersetzungen. Mit
den neuen Statuten wurden die Weichen
zur Starkung des Vereins sowie einer Auf-
wertung der Sektionen gestellt. Dass sich
nicht alle mit dem Ubergang zum Dele-
giertensystem befreunden konnten, ist
verstandlich. Im Sinne einer rechtlichen
Gleichbehandlung dréngte sich dieser
Beschluss aber auf. Er wurde mit dem
praktisch gleichen Stimmenverhaltnis ge-
fasst wie im Jahr zuvor in Batterkinden.
129 Stimmberechtigte aus der Schweiz,
Deutschland und den Niederlanden fan-
den sich am Samstag, 27. April, im Land-
gasthof Léwen in Andelfingen ein. Vize-
prasident Georg Schaefer hiess Andreas
Beyeler, Stefan Dekker, Peter Schwaller
und Josef Albisser als Géste willkommen.
Ziel der Versammlung sei es, einander
wieder die Hand zu reichen. Mit grossem
Mehr wahlten die Anwesenden Janez
Zekar (Glattbrugg) zum Tagespréasiden-
ten. Er entledigte sich dieser nicht leich-
ten Aufgabe souverdn und mit gutem
Uberblick.

Zur Traktandenliste wurde der Antrag ein-
gebracht, Punkt 14 (Antrdge auf Aus-

schluss) zu streichen. Uber dieses Ge-
schéft werde nicht abgestimmt, sondern
nur informiert, gab Georg Schaefer be-
kannt. Auch zu Traktandum 18 (Ehren-
mitgliedschaft) wurde ein Streichungsan-
trag eingebracht. Hier konnte der Vize-
prasident bekannt geben, dass keine
Antrdge vorliegen. In der Abstimmung
sprachen sich die Delegierten deutlich
gegen die Streichung der beiden Traktan-
den aus.

Nun stellte der Gemeindeprasident von
Andelfingen — er wurde tags darauf in
einer Kampfwahl ehrenvoll bestatigt —
seine Gemeinde vor. Andelfingen ist mit
1700 Einwohnern der Kleinste Bezirks-
hauptort des Kantons Zlrich. Sehens-
wert ist der alte Dorfkern mit halbstadti-
schem Charakter. Andelfingen liegt am
Abhang zur Thur. Mit dem GegenUber
Kleinandelfingen, einer eigenen Gemein-
de, ist es durch eine gedeckte Holzbricke
verbunden. Gemeindeprasident Thomas
Meier gab seiner Freude Uber die inter-
nationale Tagung Ausdruck.

Bei der Behandlung des von Isolde
Hoenigk verfassten Protokolls wurde der

Der neue Zentralprésident Georg Schaefer. Eine
schwierige Phase ist beendet.

aktuelles

Antrag, die GV kinftig auf Tonband auf-
zunehmen, genehmigt.

Der Jahresbericht des Vizeprisidenten —
er kann anschliessend an diesen Beitrag
im Wortlaut nachgelesen werden —wurde
ohne Gegenstimme genehmigt. Simone
Hurter ausserte sich zum Mitglieder-
wesen und zur «aufwendigen Aufrdum-
arbeit». Nun steht eine Mitgliederliste zur
Verfligung, die «Hande und Flsse» hat.
33 Neumitglieder kamen Uber Internet
herein. Aktuell zahlt der Verein 7249 Mit-
glieder.

Erneut grosse Leistung

Die von Felix Thommen présentierte Jah-
resrechnung schliesst besser ab als er-
wartet. Bei einem Ertrag von 397'717
Franken und einem Aufwand von 390’652
Franken wurde ein Gewinn von 7065
Franken erzielt. Der DFB AG wurden ins-
gesamt 316’725 Franken Uberwiesen. In
diesem Betrag enthalten sind 30’000
Franken, die dank guter Liquiditat des Ver-
eins zusatzlich zur Verfligung gestellt wur-
den. Nach den ausfuhrlichen Darlegungen
der Rechnungsprifer wurde die Jahres-
rechnung 2001 einstimmig und mit Beifall
genehmigt. Ebenso einstimmig wurde den
Verantwortlichen Décharge erteilt.

Das Budget 2002 rechnet bei niedrigeren
Ertragen mit einem Minus von 4500 Fran-
ken. Die Zahlungen an die DFB AG sind
deutlich niedriger angesetzt als im Vorjahr.

{

1=i
Janez Zekar (Glattbrugg) lenkte souveran durch die
nicht immer einfachen Geschafte.

5
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Sie wurden neu in den Zentralvorstand gewahlt: Andreas Stadelmann (Sursee, links) und Albert Fréhlich

(Dubendorf).

Erstmals budgetiert ist der Aufwand flr die
externe Kassenflhrung. Zum Voranschlag
sagen die Mitglieder einstimmig Ja.
Wenig Versté&ndnis haben sie auch dieses
Mal fir die beantragte Erhéhung der Mit-
gliederbeitrage fur 2003, die der DFB AG
zugute kommen wirde. FUr Einzelmitglie-
der war ein Betrag von 60 Franken (bisher
50} vorgesehen. Verschiedene Votanten
dusserten sich negativ. Wer mehr geben
wolle, kdnne dies ja freiwillig tun. Es wurde
aber auch auf den Finanzbedarf der Dampf-
bahn hingewiesen. Es brauche diese Er-
hohung, «wenn wir wirklich nach Ober-
wald gelangen wollen». Verwaltungsrats-
prasident Peter Schwaller nahm die Gele-
genheit wahr, um die BedUrfnisse der DFB
darzulegen. Die vom Verein zur Verflgung
gestellten Mittel gehen in die Laufende
Rechnung. Dennoch bewegen sich die
Fehlbetrage bei einem Umsatz von rund
1,5 Millionen Franken in der Grossenord-
nung von 150’000 Franken. Peter Schwal-
ler bittet, diese Proportionen zu sehen.
Trotz des Hinweises, andere Bahnen
wurden Mitgliederbeitrdge von 100 Fran-
ken verlangen, wurde die ErhShung um
10 auf 60 Franken mit 72 gegen 45 Stim-
men abgelehnt. Noch deutlicher fiel das
Nein mit 67 gegen 28 Stimmen bei der
Erhdhung fur juristische Personen aus.
Der Beitrag auf Lebenszeit — 20 mal 50
Franken - bleibt ebenfalis gleich. Uber ei-

Fotos: Gerhard Oswald

nen Antrag ihn auf 25 mal 50 Franken zu
erhdhen, konnte aus rechilichen Grin-
den nicht abgestimmt werden. Der Be-
merkung, man kénne ja freiwillig mehr
«spenden», wurde entgegnet, dass
Spenden «eigentlich» der DFB und nicht
dem Verein zugute kommen.

Wabhlen in Einmiitigkeit

lhren Rucktritt hatten Walter Benz (vorzei-
tig) und Marlise Rossel (auf die GV hin) er-
klart. lhnen wird mit herzlichem Beifal! der
Dank abgestattet. Ebenfalls zurlickgetre-
ten sind zwei Revisoren.

Als neuer Zentralprasident stellte sich
Georg Schaefer zur Verfigung. Er hatte
den Verein interimsweise bereits seit
Herbst 2001 gleitet. Seine Wahl ist unbe-
stritten. Sie erfolgt ohne Gegenstimme
und mit grossem Applaus. Georg Schae-
fer dankt fUr das Vertrauen und das Er-
gebnis. Flr drei Jahre wiedergewahit
werden Bernd Hiltemeyer, Isolde Hoenigk
und Simone Hurter.

Als neue Vorstandsmitglieder werden
Andreas Stadelmann (Sursee, Sektion
Edelweiss) und Albert Fréhlich (Diben-
dorf, Sektion Graubinden) in Vorschlag
gebracht. Sie werden einzeln einstimmig
gewahlt. Die Rechnungsrevisoren heissen
Eugen Wintsch (bisher), Erik Birkenmeier
und Urs Fitze (beide neu). Das ganze
Wahlgeschaft erfolgt bei guter Stimmung

und ohne Opposition. Das mag ein gutes
Zeichen fUr die Zukunft sein. So jedenfalls
wurde der bisherige GV-Verlauf in ange-
regten Pausengesprachen gedeutet.

Einige Retuschen an Statuten
Deutlich mehr Zeit nahm die Behandlung
der neuen Statuten in Anspruch. Aus der
Sektion Aargau wurden vorab durch den
friheren Prasidenten Waiter Benz eine
Reihe von Abanderungsantragen einge-
bracht. Die Statuten waren samt Erlaute-
rungen Heft 1/02 von «dampf an der
furka» beigeheftet. Rechtsanwalt Ste-
phan Dekker informierte nochmals recht
ausfihrlich und fuhrte anschliessend de-
ren Behandlung kapitelweise durch.
Walter Benz beantragte eine Minimal-
grésse von 50 Personen je Sektion. Er
flrchtet um die Rechte der grossen Sek-
tionen. In der ausgiebigen Diskussion
werden sogar die alten Eidgenossen
bemduht. Der Antrag Benz wird mit 95:11
Stimmen abgelehnt.

Eine von Walter Benz eingebrachte Prézi-
sierung von Artikel 5 (Mitgliedschaft) er-
fahrt mit 101 Ja gegen 2 Nein Zustim-
mung. Hingegen wird sein Antrag betref-
fend Verwendung des Vermdgens nach
alifélliger Aufidsung des Vereins mit 66:37
Stimmen abgelehnt. DarUber entscheidet
gemass Statuten die letzte Delegierten-
versammiung.

Einen mihsamen Hickhack hatte bei
Artikel 14 die Diskussion um Ankindi-
gungstermine fir DV und Présidenten-
konferenz zur Folge. Die ganze, bisher
gezeigte Grosszugigkeit schien verges-
sen. Die DV ist 90 Tage vor Durchfiihrung
anzuklndigen. Dies wird mit 86 gegen 18
Stimmen beschlossen.

Gemass Artikel 15 haben Sektionen mit
1-800 Mitgliedern Anrecht auf 2, und
grossere Sektionen Anrecht auf 3 Dele-
gierte. In Vorschlag gebracht wird eine
weitere Abstufung. Stephan Dekker bittet
um Zustimmung zum Vorschlag, wahrend
Walter Benz mit der Bemerkung, in einer
Demokratie entscheide die Mehrheit, ei-
nen kleinen Tumult auslést. Sein Antrag
wird mit 62:39 Stimmen abgelehnt.

Zwar angenommen, bei 46 Ja und 38
Nein wird jedoch das absolute Mehr nicht



erreicht, wird die Festlegung, dass bei
Stimmengleichheit die Stimme des Prési-
denten doppelt zahlt. Der Antrag ist des-
halb abgelehnt. Bei Artikel 23 wird der
Vermittlungsantrag mit 85 gegen 17
Stimmen bevorzugt. Darnach sollen die
drei Revisoren mindesiens zwei Sektio-
nen angehdren. Bei Artikel 24 wird auch
die Einladungsfrist fur Prasidentenkonfe-
renzen auf 90 Tage festgelegt.

Die Schlussabstimmung findet bei bereits
gelichteten Reihen statt. Mit 96 Ja gegen
6 Nein stellt die Zustimmung nochmals
eine Manifestation flr die Zukunft dar.
Grosser Applaus unterstreicht dies.
DFB-Geschéftsleiter Josef Albisser dankt
fir das Ja zu den Statuten. Sie verein-
fachen einiges. Der Geschéftsleiter infor-
miert Uber die Investitionen 2002. Die
sanitaren Anlagen und die Kantine in

GV des Vereins Furka-Bergstrecke

Realp beanspruchen minimal rund
240’000 Franken. Sie werden durch Ei-
genleistungen, Sponsoring und laufende
Spendensammlung erbracht. Das Auf-
arbeiten der Lok 4 geht weiter. Der Bahn-
hof Gletsch wird fertiggestellt und die
Drehscheibe eingebaut. Fortgesetzt wer-
den die Planungsarbeiten fur die Strecke
Oberwald-Gletsch. Fur die Fahrsaison
2002 liegen bereits rund 15’000 Reser-
vationen vor. Einzelne Extraziige mussten
aus personellen Griinden abgesagt wer-
den. Im Restaurant Furka wird am Wo-
chenende wieder gewirtet. Damit ist die
denkw(irdige letzte Generalversammlung
des Vereins beendet. Sie wird als be-
deutender Schritt in die Zukunft und als
Manifestation des gemeinsamen Willens
in die Geschichte des VFB eingehen.
Gerhard Oswald

Der prasidiale Bericht

Geschéatzte Vereinsmitglieder, eine Reise in
die Zukunft beginnt immer mit dem ersten
Schrittl - Das vergangene Jahr war teil-
weise gepragt von internen Diskussionen
und Streitigkeiten. Als Vizepréasident
mbchte ich hiermit alle aufrufen gemein-
sam am selben Strick zu ziehen — nur so
kdnnen wir unser gemeinsames Ziel, die
Weiterfihrung der Strecke bis nach Ober-
wald, erreichen. Lasst uns einen Schiuss-
strich unter die Vergangenheit ziehen.
Diese GV soll der erste Schritt sein, ein ge-
meinsamer Schritt in die Zukunft.

Ich méchte nun versuchsn die wichtigsten
Punkte des vergangenen Vereinsjahres zu
beschreiben.

Zentralvorstand

Der verkleinerte Zentralvorstand traf sich
nach Mitte August zweimal, teilweise im
Vorfeld von wichtigen Anlassen. Hier ist die
Prasidentenkonferenz in Sissach zu er-
wahnen, sowie die Prasidententreffen von
Siegburg, der deutschen und der nieder-

landischen Sektionen. Den Organisatoren
von Siegburg sei herzlich gedankt flr die
tadellose Organisation, wie auch flr deren
Gastfreundschaft.

Weiter mdchte ich allen Mitgliedern des
Zentralvorstands (ZV) von meiner Seite ein
herzliches Dankeschén aussprechen. Die
Vorstandsarbeit erfordert viel Zeit, Einsatz
und Energie und daher ist die Mitarbeit im
ZV nicht selbstverstandlich. Merci!

Sektionen

Aus der Sicht des Zentralvorstandes ist
die Zusammenarbeit mit den Sektionen
besser geworden. Er wird auch kunftig
bemUht sein die Zusammenarbeit weiter
zu intensivieren und zu verbessern. Wir
mdchten auch alle Sektionen einladen,
bei Fragen, Problemen oder auch kriti-
schem Feedback sich direkt an den Vor-
stand zu wenden, so kann der Vorstand
schnell und direkt handeln. Eine spezielle
Bitte hat der ZV bezliglich der Jahresbe-
richte und auch der Kassenberichte. Bitte
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liefert diese ab. Der Wunsch wére, dass
wir einen Monat nach der GV diese Be-
richte hatten. Auch die aktuellen Vor-
standsadressen sind nicht Uberall auf
dem neuesten Stand. Dies betrifft Sekio-
nen, welche Mutationen im Vorstand hat-
ten. Im weiteren waren wir froh, jewsils
spéatestens per Ende Geschéftsjahr die
Daten fir die einzelnen Generalversamm-
lungen der Sektionen fUr das Folgejahr
zu haben. Somit kénnten wir eventuell
verhindern, dass nach Bekanntgabe der
Termine, doppelt belegte Daten vorkom-
men. Wir sind noch am Uberlegen wie wir
die Agenda so rechtzeitig herausgeben
kénnen, dass damit auch geholfen wer-
den kann.

Ich hatte im letzten Vereinsjahr einige Ge-
legenheiten an GV der Sektionen teilneh-
men zu durfen. Dabei hatte ich feststellen
missen, dass die Altersstruktur in den
Sektionen sehr einseitig geworden ist.
Wenn gleich in gewissen Sektionen der
Anteil von den 20- bis 30jahrigen vorhan-
den ist, fehlt es fast ausschliesslich im
Segment der 30- bis 50jahrigen. Hier
sollten wir versuchen eine Verbesserung
zu erreichen, was aber angesichts der
sehr schwierigen Konjunkturlage eine
Knacknuss darstellt, da genau diese
Leute voll im Arbeitsprozess stecken.
Seitens des ZV sei an dieser Stelle ein
herzliches Dankeschdn an alle Sektionen
ausgesprochen, da das letzte Jahr einige
zusatzliche Belastung an diese brachte.

Finanzen

Seitdem wir Giletsch erreichten, ist ein
merklicher Rlckgang von Spenden zu er-
kennen. Dies durfte auch durch die
schlechter verlaufende Wirtschaft ver-
starkt worden sein. Trotzdem konnten wir
die Verpflichtungen gegentber der DFB
AG erflillen.

Wir konnten auch das Lehrlingslager, wel-
ches fast schon Tradition geworden ist,
wieder unterstlitzen. Auch hier an die Be-
treuer ein Dankeschdn, dem nach meinen
Informationen haben diese jungen Leute
sehr gute Arbeit geleistet. Wir werden das
Lehrlingslager auch dieses Jahr wieder
unterstitzen, sofern wir darum angefragt
werden.
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Desgleichen werden wir mit den Abgeltun-
gen fur die Verpflegungspauschale der
Fronis an die DFB verfahren. Bei der Rech-
nungsstellung haben sich auch einige we-
nige Kinderkrankheiten gezeigt, welche wir
nun ausmerzen werden, dies in Zusam-
menarbeit mit unserer Partnerfirma.

Mitgliederwesen

Die ganze Administration des Mitglieder-
wesens wurde letztes Jahr an eine Dritt-
firma ausgelagert. Nach einigen Anfangs-
schwierigkeiten konnte auch hier gine Ver-
besserung erreicht werden, wenn gleich
auch hier noch nicht alles in Ordnung ist.
Wir bitten alle, die Adressénderungen an
unsere Meldestelle durchzugeben. CH
und D Sekticnen an Simone Hurter. Hier
bitte nur an Simone Hurter.

Die franzdsischsprechende Sektion an ihre
Meldestelle, D und NL an die ihrige. Die
Qualitét der Adressen kann nur merklich
verbessert werden, wenn wir die Meldun-
gen bekommen. Dadurch, dass die Post
relativ oberflachlich mit dem Zustellmate-
rial verfahrt, haben wir festgestellt, dass
sehr schnell eine Ricksendung kommt,
mit dem entsprechenden Aufkleber «ab-
gereist ohne Adressangabe» auch wenn
die betreffende Person, beispielsweise
zwei Hausnummern weiter wohnt. Fir die
Meldestelle ist das nur mit einem enormen
Aufwand und fast akribischer Detektivar-
beit zu 16sen.

Neue Struktur des VFB
An dieser GV haben wir nun die Mdglich-
keit uns eine neue Struktur geben kénnen.
Dies ist die Basis fir die Zukunft und fUr die
Erreichung der gemeinsamen Ziele, wie
die Erweiterung bis Oberwald und den si-
cheren Betrieb der Bahn, sehr wichtig. Die
Gewdhrleistung, dass alle Sektionen,
grosse und kleine, eine Mitsprache haben,
ist einer der grossen Vorteile diessr L6-
sung.
Zum Abschluss méchte ich nochmals allen
Vereinsmitgliedern ein herzliches Danke-
schon fir ihre Mitarbeit aussprechen. Es
war ein intensives Jahr. Packen wir die Zu-
kunft des Vereins gemeinsam an, heute
und auch margen. Danke!

Georg Schaefer, Vizeprdsident

Fanf vor zwolf auf der Bahnhofuhr von Realp: kein Symbol fir 2002!

5
v
i . :
- ."«cjﬂ —— -

Foto: Willy Auf der Maur

Ausblick des Prasidenten

Das neue Vereinsjahr wird als Schwer-
punkt das Treffen der beiden Loks Breit-
und Weisshorn an einem anderen als dem
Heimatstandort haben. Anfang Juli wird
mit einem Fest der 100. Geburtstag der
Weisshorn gefeiert. Dabei wird auch die
Station Furka wieder als Restaurant offen
sein. Zugleich sollen Fachleute die Mdg-
lichkeit haben, die auf Olfeuerung umge-
baute Breithorn zu testen und einen Lei-
stungsvergleich mit unserer Lok zu haben.
Der Beginn der Bauarbeiten flr den
Sanitértrakt in Realp wird ein weiteres
Highlight sein, da dann fir die Fronis und
Personal der lang ersehnte Wunsch nach
einer wirdigen Pflege- und Umklei-
demdglichkeit in die Nahe rlckt. Der Un-
terhalt der Strecke oberhalb Tiefenbach
wird ein weiteres Betatigungsfeld sein, da
dort bekanntlich ein Teil der Strecke sa-
niert werden muss. Die Planungsarbeiten
fir das Fernziel Oberwald werden auch
dieses Jahr weiterlaufen.

Der Zentralvorstand wird im neuen Ver-
einsjahr sich als Ziel setzen, die noch be-
kannten Probleme beim Mitgliederwesen
zu bereinigen. Wir wollen auch wiederum
versuchen die DFB AG zu unterstUtzen.
Auch unsere Fronis sollen nicht leer aus-

gehen, sowie, sollte dies stattfinden, das
Lehrlingslager durchzuflihren. Denn hier
ergibt sich auch eine Mdglichkeit neue
Mitglieder zu finden.
FUr die ganze VFB soliten wir uns als Ziel
setzen den Mitgliederbestand erhéhen zu
kdnnen. Hoffentlich kann es uns gelingen
auch im Altersmittelfeld neue Mitglieder
zu finden. Die Bereinigung des Aktienre-
gisters ist bereits im Gange und wird im
laufenden Jahr der DFB AG einige Arbeit
verschaffen. Auch hier wird positiv an der
Zukunft gearbeitet.
Ein weiteres Ziel fUr den ZV wird es sein,
fr das «dampf an der furka» Ldsungs-
mdglichkeiten zu finden, dass Sektions-
teil und Marketing, respektive Geschafts-
teil besser strukturiert werden kann.
Auch hier sind bereits Gespréache geplant
und die Winsche der Sektionen kénnen
dem im ZV damit beauftragtem Ressort-
leiter gesandt werden.
Mit diesen wenigen Zielen hofft der 2V die
gemeinsame Ziele erreichen zu kdnnen
und wir hoffen, dass die neue Betriebs-
saison gut, profitabel und unfallfrei verlau-
fen mdge und wir von Unwetter oder
sonstigen Einflissen verschont werden.
Georg Schaefer
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1000er-Club zur Aufarbeitung der HG 4/4 gegriindet

Oberwald, wir kommen!

Um bis im Jahr 2006 den Endpunkt
Oberwald zu erreichen, bedarf es grosser
Anstrengungen. Dazu gehdrt die Finan-
zierung der umiangreichen Bauvorha-
ben. Fir die Sanierung der Streckenanla-
gen und den Neubau der Bahnsteigan-
lage in Oberwald sind Investitionen von
rund drei Millionen Franken ndtig. Um
diese Geldbeschaffung will sich die Stif-
tung «Furka-Bergstrecke» kiimmern, die
kurz vor der Generalversammiung vom
29. Juni 2002 unter Vorsitz von Dr. Odifo
Guntern (Brig) gegrindet wird. Uber Ein-
zelheiten werden wir in der ndchsten
Ausgabe ausfiihrlich berichten.

Nach der Wiederinbetriebnahme der
Furka-Bergstrecke bis nach Gletsch ist
es Zeit geworden, sich um die Aufarbei-
tung der beiden 1990 aus Vietnam her-
beigeschafften Dampfloks HG 4/4 zu
kiimmern. Vorerst galt es, die Einsatz-
fahigkeit dieses bisher in der Schweiz
noch nie eingesetzten Loktyps auf der
Furka-Bergstrecke abzukléren. Die dazu
notwendigen  Stabilitdtsberechnungen
wurden vom Bundesamt fUr Verkehr
(BAV) Dbereits genehmigt. Die dabei
gedusserten Beanstandungen werden
unsere Techniker zu bereinigen wissen.
Nach der Fertigstellung und Inbetriebset-
zung der Lok HG 3/4 Nr. 4 (FO-Leihgabe)
sowie nach den félligen Kesselrevisionen
der HG 2/3 Nr. 6 und der HG 3/4 Nr. 9

hatte die Churer Werkstatte im Jahr
2004/2005 voraussichtlich freie Kapa-
zitaten, um sich der Vierkuppler-Dampf-
lokomotiven anzunehmen.

Es ist also hochste Zeit, um die notwen-
digen Finanzquellen zum Aufarbeiten
mindestens einer Maschine des Typs HG
4/4 zu erschliessen. Mit diesem Ziel istim
November 2001 der sogenannte
«1000er Club» gegriindet worden. Dieser
selbstandige Verein wird von den Grin-
dern und Vorstandsmitgliedern Paul
Tschudin (Riehen, Prasident), Kurt Brig-
ger (Gruningen, Vizeprésident) und Hans
Trinler (Aarau, Kassier) gefihrt. Als tech-
nischer Berater wird ZfW-Chef Anton
Westreicher (Chur) die Zusammenarbeit
mit der DFB AG koordinieren.

Basis fUr diese méglichst enge Koopera-
tion bildet die im Mai 2002 abgeschlos-
sene Rahmenvereinbarung «Finanzie-
rung der Wiederinstandstellung der
Dampflokomotiven HG 4/4». Sie stellt si-
cher, dass die beiden Loks im Eigentum
der DFB verbleiben und alle Kompe-
tenzen in Zusammenhang mit der Aufar-
beitung, dem Betrieb und der Wartung
den DFB-Fachabteilungen zugeordnet
werden. Ausserdem wird festgehalten,
dass sich der Verein nach der Inbetrieb-
nahme auch an den jahrlichen Unter-
haltskosten dieser Triebfahrzeuge beteili-
gen wird. Die DFB verpflichtet sich, den
1000er Club Uber samtliche Arbeits-
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schritte und Entscheidungen regelméassig
und umfassend zu informieren.

Als erste Lok soll die jingste Maschine Nr.
40-308 mit Baujahr 1930 wieder betriebs-
fahig hergerichtet und im Frihjahr 2006 in
Dienst gestelit werden. Daflir rechnet man
mit Aufwandungen von mehr als einer Mil-
lion Franken. Wer die Aufarbeitung der
wertvollen Maschine unterstitzen  wil,
Uberweist einen einmaligen Eintrittsbeitrag
in selbstgewahliter Hohe, der in den Wie-
derinstandstellungsfonds fliessen wird. Die
Mindesteinlage betrdgt 1000 Franken
(EUR 800.-). Zusétzlich haben Génner
und Mitglieder des 1000er Clubs einen
Jahresbeitrag von 100 Franken (EUR 80.-)
zu bezahlen, der attraktive Vereinsaktivita-
ten, regelmassige Informationskampag-
nen und internationale Marketingmass-
nahmen ermoglichen soll. Zur Sicherstel-
lung der Finanzmittel wurde bei der
Aargauischen Kantonalbank ein Sperr-
konto erdffnet. Die dort eingezahlten Gel-
der werden ausschliesslich fir vorgdngig
von den zustandigen Organen des 1000er
Clubs und der DFB AG genehmigte Teil-
projekte verwendet.

Unsere Vierkuppler

Der historische Wert der Triebfahrzeuge
HG 4/4 ist aufgrund ihrer Konstruktion
und der technischen Ausriistung sehr
bedeutend. Bei Inbetriebnahme auf der
Furka-Bergstrecke waéren sie Europas
grosste, betriebsféhige Zahnrad-Dampf-
lokomotiven. Weltweit wlrden sie nur
noch von den SLM-Maschinen HG 4/5
der Nilgiri-Bahn (Indien) Gbertroffen, die
dort im Moment noch mit unbestimmter
Zukunft im Einsatz stehen.

Vom bewahrten Loktyp HG 4/4 wurden
insgesamt nur neun Exemplare gebaut.
Sieben Dampfloks lieferte die SLM Win-
terthur 1924 und 1930 nach Indochina.
Zwei weitere, baugleiche Triebfahrzeuge
erstellte die Maschinenfabrik Esslingen
als Lizenzproduktion in den Jahren
1925/26 fUr den gleichen Besteller. Alle
Loks verkehrten in Vietnam auf der 1932
durchgehend erdffneten Strecke von
Krongh Pha nach Da Lat (siehe Kasten),
wo sie wahrend des Vietnamkrieges ver-
schiedentlich durch Anschlage von Wi-
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derstandsgruppen betroffen waren. lhre
letzten Betriebseinsédtze leisteten sie in
den Jahren 1975/76.

Die 46 Tonnen schweren Maschinen ver-
fGgen Uber eine Gegendruckbremse der
Bauart Riggenbach und erbrachten
Hoéchstgeschwindigkeiten von 40 km/h
(Adhasion) und 15 km/h (Zahnstange).
Bei einem Kesseldruck von 14 bar kénn-
ten sie auf der Furka-Bergstrecke eine
Anhéangelast von 75 Tonnen (Vergleich:
HG 3/4 = 60 Tonnen) befordern. lhre
Kessel waren Ubrigens nicht fir eine Vor-
waértsfahrt im Gefélle gebaut. So fuhren
sie auf den bis 120 %o steilen Rampen
bergwarts immer «Kamin voran» und
kehrten rlckwartsfahrend ins Tal zurdick.
Bei der Aktion «Back to Switzerland» im
Jahr 1990 konnten zwei komplette Loks
(Nr. 40-304 und 40-308) sowie eine be-
achtliche Menge von wichtigen Bestand-
teilen in die Schweiz zurlickgebracht
werden. Die beiden Maschinen warten
bereits seit 12 Jahren auf ihre Aufarbei-
tung. Da bisher keine geeignete oder fi-
nanziell vertretbaren  Einstellméglich-
keiten vorhanden waren, lagern sie nach
etlichen Standortwechseln momentan in
Altdorf unter freiem Himmel und leiden
dadurch unter Rostfrass. Beat Moser

Kontaktadresse «1000er Club»
Paul Tschudin

Unterm Schellenberg 121
CH-4125 Riehen

Telefon und Fax: 061 601 30 67
E-Mail: trinler@datacomm.ch

Tag der offenen Tiir

DFB Werkstatte Chur, Samstag, 17. Au-
gust von 13.30 bis 17.00 Uhr. Vereinsmit-
glieder, Aktionare, Sponsoren und eine
breite Offentlichkeit sind eingeladen, die
Arbeit an den Wagen und der Dampflo-
komotive zu besichtigen. Auf ihren Be-
such freut sich das gesamte Werkstatt-
Team. Sie finden uns in der Werkhalle an
der Pulvermuhlestrasse 20; ab Bahnhof
in rund 20 Minuten zu Fuss oder mit dem
Bus 2 bis Guterstrasse und in wenigen
Schritten zur Halle. Parkplatze in be-
schranktem Masse vorhanden.

Seit zwolf Jahren wartet die HG 4/4 mit der vietnamesischen Nummer 40-308 auf ihre Restaurierung.

Vietham - die alte Heimat

Die HG 4/4 leisteten zusammen mit den
vier von der FO 1947 verkauften Loks HG
3/4 Dienst im sldlichen Teil Vietnams. Sie
befuhren eine in ausserordentlich reiz-
voller Landschaft gelegene Schienenver-
bindung mit Ausgangspunkt in Thap
Cham (Tourcham). Dieser wenige Meter
Uber Meereshohe gelegene Bahnhof be-
findet sich an der ebenfalls meterspuri-
gen Hauptstrecke Hanoi-Saigon (Ho chi
Minh-Stadt). Der Endpunkt Da Lat (1488
Meter Uber Meer) liegt am Rand des
zentralvietnamesischen Hochlands und
war zur franzdsischen Kolonialzeit ein be-
liebter Ferienort. Die insgesamt 84 km
lange Stichstrecke wurde in mehreren
Etappen zwischen 1913 und 1932 ge-
baut. Seit August 1975 ist sie stillgelegt,
und der Oberbau mit den Gleisaus-

ristungen st inzwischen grdsstenteils
entfernt worden. Von Thap Cham (26
Meter Uber Meer) nach Song Pha (Krong-
pha) fihrten die Meterspurgleise auf rund
41 Kilometer Lange in reiner Adhasion,
wéahrend die Héhendifferenz von Song
Pha nach Da Lat (1488 Meter) mit drei,
maximal 120%. steilen Zahnstangenab-
schnitten nach System Abt bewdltigt
wurde. Diese etwa 43 Kilometer lange
Bergstrecke war das Einsatzgebiet unse-
rer Vierkuppler-Dampfloks.

Interessenten finden weitere Einzelheiten
zum einstigen Einsatzgebiet in Vietnam im
internet  (www.dieselcrew.ch). Manfred
Willi berichtet dort aufgrund einer kirzli-
chen Reise mit interessanten Bildern Gber
die aktuellen Verhiltnisse auf dieser ehe-
maligen Bahnstrecke. Beat Moser



Chemin de fer Song Pha - Da Lat

Il va sans dire que les noms «Vietnam» et
«Da Lat» sont familiers aux amis du train
a vapeur de la Furka. Effectivement, en
1990, le DFB (Dampfbahn Furka-
Bergstrecke) avait rapatrié du Vietnam
plusieurs locomotives a vapeur de con-
struction suisse, parmi elfes les DFB nos.
1 et 9. Ces deux locomotives ont entre-
temps été restaurées et circulent de nou-
veau sur la Ligne sommitale de la Furka,
pour le plaisir de tous. Dans cet article
édifiant, Manfred Willi n'a pas I'intention
de faire une nouvelle fois e récit de ce ra-
patriement mémorable, intitulé «Back to
Switzerland». If préfére vous rapporter
quelques nouvelles de I'ancienne ligne de
chemin de fer a crémaillére Song Pha-Da
Lat, au Vietnam. Cet article est paru en
langue allemande sur le site www.die-
selcrew.ch. Nous ['avons traduit pour
Vous.

Aprés avoir collaboré avec 11 collegues a
«Back to Switzerland» en 1290, Manfred
Willi s’est certainement un peu épris de
ce pays intéressant et mal connu par la
plupart d’entre nous: Il n'a pas laissé
rompre les liens qui s'étaient créés a
cette époqgue et est en contact régulier
avec son collegue vietnamien «Hung».
Les deux ont eu 'occasion de se rendre
mutuellement visite.

Au début de sa carriere de cheminot,
Hung travaillait comme chauffeur sur
«nos» locomotives a vapeur. |l avait ac-
tivement pris part a I'action de rapatrie-
ment. Il était d’une efficacité redoutable
qguand il s’agissait de s’occuper des né-
cessités logistiques des suisses, qui allai-
ent de la bonbonne a cxygéne jusqu’a la
manoeuvre de dépdt en passant par la
traverse en bois.

En février 2001, Manfred Wil s’est de
nouveau rendu en visite au Vietnam. Il a
fait d’intéressantes recherches concer-
nant cet ancien train a crémaillére. Etant

donné que le pére de Hung avait été con-
ducteur de locomotives a vapeur sur
cette ligne, 'occasion était révée pour en
apprendre un peu plus sur ce train et son
histoire.

La ligne Thap Cham - Da Lat

Da Lat est une ville située a 1488 métres
d’altitude au bord du haut plateau central
vietnamien. Elle se distingue par son cli-
mat agréable d0 a l'aftitude a laquelle elle
se trouve. En raison de ses qualités cli-
matiques, la région était fort prisée déja a
I'époque par les colons frangais qui I'ap-
pelaient «St-Moritz du Vietnam=». Afin de
pouvoir s'y rendre confortablement, on
construisit entre 1913 et 1932 une ligne
de chemin de fer de 84 kilometres. qui
traverse un paysage ravissant. Pour fran-
chir la grande différence d’altitude qui
sépare Da Lat de la plaine, il a fallu équi-
per la ligne de 3 sections & crémaillére du
type «Abt». Le point de départ de cette
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ancienne ligne vers Da Lat était la station
de Thap Cham (Tourcham), située a envi-
ron 300 km au nord de Saigon (Hd Chi
Minh-Ville) sur la ligne principale a voie
métrigue qui relie cette derniere & Saigon.
A Thap Cham, il existe encore mainte-
nant un atelier-dépdt, comparable par sa
taille et son genre a celui d’Erstfeld (sur la
ligne du Gotthard). La ligne ferroviaire
d'impasse Thap Cham (Tourcham)-Da
Lat est désaffectée depuis aolt 1975.

Les locomotives a vapeur
Deux types de locomotives a vapeur étai-
ent en service sur ce parcours en rampe:
— des machines du genre HG 4/4 de la
SILM  (Schweizerische Lokomotiv- und
Maschinenfabrik, Winterthur — Société
suisse pour la construction de locomoti-
ves & machines) portant les numéros 40-
301, 40-302, 40-303, 40-304, 40-305,
40-308, 40-309 et de la Maschinenfabrik
Esslingen (constructions sous licence)
portant les numéros 40-306, 40-307,
des machines du type HG 3/4, toutes
construites par la SLM, soitlesFO 1, 2, 8
et 9 vendues en 1947 aux «Chemins de
fer de I'lndochine» ot elles portaient les
nos. 31-201, 31-202, 31-203, 31-204.
Manfred Willi; Traduction Claude Solioz

Da Lat: terminus. La gare au style architecturale typiquement francais se trouve a 1488 métres sur mer.
Au centre, un autorail Renault hors service. Il avait fait la réouverture du trongon Da-Lat-Trai Mat en 1991
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Aus dem Verwaltungsrat der DFB AG

Bald Griindung einer Stiftung

Der VR der DFB AG hat an seiner Sitzung
im Mai wiederum die aktuellste Entwick-
lung des Unternehmens analysiert.

Personelles

Die Rekrutierung von Personal wird in al-
len Bereichen zunehmend schwieriger.
Dieses Jahr fehit es neben dem Lok-Per-
sonal speziell auch an Begleitpersonal fir
unsere Dampfziige. Einschneidend wir-
ken sich die Vorschriften des BAV aus,
nach denen Gber 70jéhrige nicht mehr fur
den Betrieb eingesetzt werden dirfen.
Wir appellieren deshalb an alle Furka-
freunde, Uber mdaglichst viele persdnliche
Beziehungen, geeignete Leute flr die Ar-
beit an der Furka zu begeistern.

Reisedienst/Marketing

Mit Genugtuung konnten wir zur Kennt-
nis nehmen, dass der Buchungsstand fUr
Damptbahnfahrten gegentiber dem Vor-
jahr leicht gesteigert werden konnte.
Aus dem Bereich Marketing wurde mit-
geteilt, dass die Reservationen fUr den
Jubildums-Anlass vom 6./7.Juli 2002 -~
100 Jahre Weisshorn-Lok und 10 Jahre
DFB Betrieb — bereits sehr gut angelau-
fen sind. Die bereits guten Beziehungen
zu Schweiz Tourismus sollen weiter ver-
tieft werden, dabei erhoffen wir uns eine
bessere Vermarktung unseres Produktes
Uber deren Verkaufskanédle in ganz Eu-
ropa. Zudem soll die Zusammenarbeit
mit den VFB Sektionen, welche unsere
Bahn an vielen Messen und Anléssen
préasentieren, deutlich verstarkt werden.
Das durch die DFB initiierte Projekt GFO
(Gotthard-Furka-Oberalp), die Schaffung
einer Tourismus Destination «Gotthard»,
ist auf guten Wegen; die Projektgruppe
hat bereits die Grindung eines entspre-
chenden Vereins als Tragerschaft des
Vorhabens vorbereitet; Uber die erwar-
tete Mitarbeit der Kantone Graub(linden,
Wallis, Tessin und Uri ist die Tragerschaft

auch politisch auf breiter Basis abge-
stitzt.

Finanzen

Auch die Beschaffung weiterer Finanz-
mittel war ein Schwerpunktthema der
Beratungen. Dabei beschloss der VR, die
Grandung einer Stiftung Furka-Berg-
strecke voranzutreiben mit dem Ziel, flr
die Strecke Gletsch-Oberwald die Mittel
Uber einen Fonds «Schiene pro Meter» zu
beschaffen. Der VR wird persdnlich das
Startkapital von 5000 Franken zeichnen.
Die Stiftung erhélt ihren Sitz in Oberge-
steln und wird présidiert von Dr. jur. Odilo
Guntern, Brig.

Der im 2001 beauftragte Sponsoring-Be-
auftragte hat bereits sehr gute Kontakte
mit renommierten Schweizer Firmen ge-
kntipft und es darf damit gerechnet wer-
den, dass schon bald namhafte Beitrage
flr unser Unternehmen zur Verflgung
stehen werden.

Der 1000er Club wurde im 2001 gegriin-
det. Ziel ist die Finanzierung der Aufarbei-
tung weiterer Dampflokomotiven des
Typs HG 4/4 bis zur Inbetriebnahme der
Strecke Gletsch-Oberwald. Nach wie
vor wichtig ist die Mittelbeschaffung Gber
die jahrliche Aktienkapitalerhéhung, die in
diesem Jahr noch keinen grossen Erfolg
gezeitigt hat.

Risk Management

Den Fragen der Risiken und den entspre-
chenden Versicherungsleistungen wird
grosse Bedeutung beigemessen. So
werden die Versicherungsportfolios einer
genauen Prifung unterzogen. Dabei ist
insbesondere der Versicherung von Fro-
nis der VFB-Sektionen, insbesondere in
den Bauwochen, grésstmogliche Auf-
merksamkeit zu schenken.

«dampf an der furka»

Das Informationsheft hat sich gut ent-
wickelt und soll zunehmend zu einer Infor-
mationsplattform der DFB und des VFB
werden. Neben Informationen flr unsere
Mitarbeiter und Vereinsmitglieder soll es in
der weiteren Region Gotthard &ffentlich
aufgelegt werden und einen Beitrag zur
Tourismusforderung leisten. DFB

Dampf-Reisen Ostschweiz

Reiseorganisator und Reiseleiter:
Bruno Riitti - Wilerstrasse 192 - 9230 Flawil
Telefon 071-393 68 68 - Fax 071-390 08 14
www.dampf-reisen.ch

REISEN IM JAHR 2002

6. + 7. Juli Bahn: Furka-Dampfbahn-Locarno-Brig mit Halbtax-Abo  Fr. 275.-
14. Juli Bahn: Brienzersee-Brienzer Rothorn mit Halbtax-Abo  Fr. 150.—
20. + 21. Juli  Bahn: Centovalli-Domodossola—Locarno mit Halbtax-Abo  Fr. 242.—
27. Juli Carausflug zur Furka-Dampfbahn pro Person Fr. 120.—
10. + 11. Aug. Bahn: Grimselkraftwerke, Furka-Dampfbahn mit Halbtax-Abo  Fr. 225.—
24. August Bahn: Gourmetfahrt Vierwaldstéttersee mit Halbtax-Abo  Fr. 115.—
7. Sep. Bahn Luzern—-Grimsel~Furka-Dampfbahn mit Halotax-Abo ~ Fr. 138-

Anmeldung und Reiseunterlagen:
Bruno Riitti, Reiseleiter




Aufgabenbereiche und aktuelle Tatigkeit der Bauabteilung

Noch nie so umfangreiche Schneeraumung

Die Bauabteilung arbeitet in ihrem Tatig-
keitsbereich von Bau und Unterhalt der
Anlagen in verschiedenen Fachberei-
chen. Die Aufgaben fUr Planung, Realisie-
rung und Unterhalt sind sehr vielféltig. Bei
dieser Vielféltigkeit ist eine Aufgliederung
in verschiedene Fachgruppen unum-
génglich. Diese Gruppen arbeiten meist
unabhéngig und sehr selbsténdig. Die
jahrliche Koordination flr das rund 5 Mo-
nate dauernde Bauprcgramm an der
Strecke ist aber zwingend. Nebst den
verschiedenen Fachgruppen sind auch
Verantwortliche fir die Unterstitzung in
Sachen Logistik und Administration not-
wendig. Der Bestand an sténdigen Mit-
arbeitern in der Bauabteilung (ehrenamt-
lich natrlich) betragt ca. 20 Personen.
Auf dem nachfolgenden Organigramm
sind die einzelnen Fachgruppen nament-
lich aufgeflhrt.

Die Aufgabenbereiche

Die Vielfaltigkeit der Bauabteilung lasst
sich mit der folgenden Beschreibung zu-
sammenfassen:

Erst Mitte Mai konnte mit den Schneeraumungsarbeiten begonnen werden.

Leitung der Bauabteilung:

¢ Planen von Unterhalt, Erneuerung und
Neubauten

e Koordinieren und Durchflhren der jahr-
lichen Bauprogramme

e Budget und Kostenkontrolle flir Unter-
halt, Erneuerungen und Investitionen

» Uberwachung aller Arbeiten sowie der
Anlagensicherheit im Rahmen der Bau-
programme

¢ Koordination der Planungsarbeiten

* Zusammenarbeit mit Behdrdenstellen
(BAV, Gemeinde, Kanton)

e Verhandlungen mit Dritten (z. B. Land-
erwerb oder Rechte)

¢ Beschaffung von Oberbaumaterial,
Baumaterial, Geréte, Fahrzeuge flr
Baubereich

e Einsitz in der Geschéftsleitung DFB

Ingenieurbau/ Planung

¢ Planung von Bauwerken aller Art

* Statische Berechnungen aller Trag-
werke

» Ausarbeitung von eisenbahnrechtli-
chen Plangenehmigungsverfahren
(Baugesuche)

Foto: Stephan Stauber
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* Planung von Hochbauten; fir die ein-
zelnen Objekte wird jeweils eine Ad-
hoc-Gruppe mit verschieden Fachleu-
ten zusammengestellt. (z. B. Ausbau
Sttzpunkt Realp etc.)

Administration und Logistik Bau

o Administrationen aller Art im Rahmen
der Bauabteilung

¢ Information, Anmeldeverfahren Mitar-
beiter Bau

Werkstéattendienste

e Unterhalts- und Erneuerungsarbeiten
flir Schneerdumfahrzeuge (7 Maschi-
nen); Baumaschinen (Baumaschinen
Kleinmaschinen, Kleingerdte Gleisbau
etc.)

e Anfertigung von Sonderkonstruktionen
(Konstruktionen fUr Baustellen, Sonder-
konstruktionen fUr Gleisoberbau, Stell-
vorrichtungen Weichen etc.)

e Bau von elektrischen Anlagenteilen
(Verteil- und Steuerkasten).

Geleisebau

® DurchfUhrung aller Arbeiten im Bereich
Gleisoberbau (Unterhalt Geleise und
Weichen, Erneuerungen und Neubau-
ten)

* Gleisoberbaulager (zahlreiche Ersatz-
teile) unterhalten.

Tiefbau

e Durchfiihrung verschiedenster Bauar-
beiten im Rahmen des jahrlichen Bau-
programmes wie Trassebau, Entwés-
serungen, Stitzmauern, Bricken/ Via-
dukte, Tunnels etc.

Hochbau

e Durchflhrung von Hochbauarbeiten
mit allen Fachgattungen.

Steffenbachbriicke (Equipe)

¢ Jahrliche Montage- und Demontagear-
beiten

¢ Unterhaltsarbeiten an Briicke

Schneerdumung (Equipe)

s Jahrliche Schneerdumung von Realp
bis Gletsch.

* Unterhalt der Schneerdummaschinen.

13
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Kabelbau

e Bau und Unterhalt des Kabelirasses
von Realp bis Gletsch

e Kabelverlegung, Spleissarbeiten, Sto-
rungsbegrenzug und -behebung.

NF-Niederspannungs- und Fernmelde-

anlagen

e Planung von elektrischen Anlagen

* Anlagenkontrolle

® Bau von elektrischen Anlagen (Haus-
installationen, bahntechnische Anlagen
etc.)

SW - Sicherungsanlagen

e Planung von Bahnsicherungsanlagen

e Unterhalt der Sicherungsanlagen

® Bau von neuen Sicherungsanlagen

® Bau und Unterthalt von Stellvorrichtun-
gen aller Art.

Transport Strasse und Treibstoffe Bau

¢ Dispositionen fiir Materialtransporte auf

der Strasse, wie Baumaterialien, Gleis-

oberbaumaterial, Maschinen (auch fir

andere Abteilungen)

Nachschub von Treibstoffen fir den

Baubetrieb

¢ Betreuung der Treibstofflager Bau

Transport Bahn/Bauzige

¢ Disposition der Bauzigen mit Fahrzeu-
gen der Baubabteilung flir Transporte
auf Baustellen.

® Disposition von Bauztgen mit Trakti-
onsmitteln des Zugfdrderungsdienstes
(Dampfloks)

Bauprogramm 2002

Im Rahmen des mittelfristigen Ausbau-
plans des DFB werden jahrlich die Bau-
ziele fUr die rund siebenmonatige Bausai-
son an der Strecke festgelegt. Diese Ziele
umfassen Arbeiten fir den Unterhalt aller
Anlagen und Bauwerke, Erneuerungen
von Geleise und Bauwerken, den Weiter-
ausbau von Geleiseanlagen oder Hoch-
bauten.

Das jahrliche Bauprogramm richtet sich
nach Prioritaten, vorhandenen finanziel-
len Mitteln und dem Mitarbeiterbestand.

Nicht planbar sind ausserordentliche Ar-
beiten verursacht durch Lawinen, Mur-
gange und Frost.

Dieser Anteil von Arbeiten betragt Uber
die vergangenen Jahre betrachtet Uber

30 Prozent. Die Schwierigkeit bei der Be-
wiltigung dieser ausserordenlichen Ar-
beiten ist die Tatsache, dass diese Scha-
den erst im Verlauf der Schneeraumung
(ab Mitte Mai) sichtbar werden und die
jeweilige Betriebserdffnung bereits einen
Monat spéter erfolgen soll. In diesen vier
Wochen missen alle flir den Bahnbetrieb
sicherheitsbedingten Arbeiten ausgefihrt
werden.

Die gesamte Strecke von Realp bis
Gletsch wird jedes Jahr vor Betriebsbe-
ginn durch das BAV inspiziert und beur-
teilt. Nur nach paositiver Beurteilung wird
die Betriebhsbewilligung erteilt.

Die wichtigsten Bauziele und somit die
geplanten Arbeiten fur 2002 lassen sich
wie folgt zusammenfassen:

Unterhalt: Allgemeiner Unterhalt an Ge-
leise und Bauwerken

Erneuerung:  Geleiseumbau  oberhalb
Steffenbachbriicke, ca. 220 m. Sanie-
rung Brlckenlager Wilerbrliicke. Stitz-
mauern bei km 47.750 und 57.500. Sa-
nierung Scheiteltunnel; Gewdlbe; Etappe
2002.

Zu verkaufen

Realp UR (Andermatt)

Gunstig zu verkaufen in der Nhe
des Skiliftes

Zweifamilienhaus

mit herrlichem Panoramablick.

Das Haus verflgt Gber zwei
4%-Zimmerwohnungen (teilweise
mobliert als Ferienwohnung) und
ein Touristenlager fir 20 Personen.

In jeder Wohnung ist ein Cheminée
vorhanden und jeweils 2 Badezimmer.

Zum Haus gehért eine eigene Was-
serquelle.

VP ganzes Haus Fr. 350°000.—
Die Wohnungen sind auch einzeln
zu kaufen.

Telefon 071 245 08 14
Natel 0786320540

Fax 071 390 08 14

Mit viel Freude und Begeisterung zur Dampfbahn Furka-Bergstrecke
habe ich dieses Bild zeichnen lassen. Die ersten Kopien verkaufte ich
an der Eroffnungsfeier in Gletsch. Mit dem Kauf dieser Bilder, ob gross
oder klein, unterstiitzen Sie die Lokwerkstatte in Chur. Ab sofort gilt
ein neuer, reduzierter Verkaufspreis.

Verkaufspreise: Doppelkarte mit Couvert C5 Fr. 7-
kleines Bild gerahmt (30 x 24 cm) Fr. 85—~
grosses Bild ungerahmt Fr. 95—
grosses Bild gerahmt (50 x 36 cm) Fr.345.—

Bestellungen (mit Porto- und Verpackungszuschlag) bitte an:
Bruno Riitti, Wilerstrasse 192, 9230 Flawil, Telefon 071 393 68 68,

Besuchen Sie mich im Internet unter www.dampf-reisen.ch

Dampflok
«Dornroschen»
in Vietnam

Originalbild gezeichnet von
Paul Huber, Oberbiiven




Investitionen: Ausbau Stltzpunkt Realp
(Kantine und Sanitaranlage). Neubau
Gileis 36 in Realp (1 Weiche und 150 m
Gleis). Weiterausbau Infrastrukturen in
Gletsch

Schadenbehebung: Zerstérte  Stlitz-
mauer km 46.100. Zerstortes Geleise km
46.500. Unwetterschaden vom Oktober
2002

Schneeraumung

Bis Ende April konnte man davon ausge-
hen, dass die Schneerdumung im Jahr
2002 mit weniger Aufwand als in anderen
Jahren zu bewéltigen sei. Anfang Mai
wurden alle Hoffnungen zunichte ge-
macht. In den Zentralalpen fiel innert we-
nigen Tagen eine Neuschneemenge von
gegen 2 Metern Héhe. Diese Neuschnee-
mengen konnen sich nicht oder nur
schlecht mit den unteren Schneeschich-
ten binden und gleiten somit in steilen
Hangen als Nassschneglawinen ab. Die
Aufnahme der Schneerdumarbeiten ab
Realp wurde auf den 13. Mai 2002 fest-
gelegt. An diesem Tag herrschte jedoch
akute Lawinengefahr und an eine Anfahrt
in die Gefahrenbereiche oberhalb Realp
war nicht zu denken. Nach dem Abklin-
gen der akuten Gefahr konnte mit der
Raumung bis zur Steffenbachbricke be-
gonnen werden. Bereits in diesem Ab-
schnitt wurde die Equipe mit den Schwie-
rigkeiten des nassen FrUhlingsschnees
konfrontiert. Nach nur zwei Tagen Rau-
mung konnte die Steffenbachbrlicke be-
reits am 16. und 17. Mai montiert werden.
Oberhalb von Tiefenbach begannen die
Schwierigkeiten mit der Raumung infolge
weichem und schwer schleuderbarem
Schnee. Die Raummaschinen sanken
mehrmals im Schnee ein und mussten
aufwandig geborgen werden. Extreme
Verhéltnisse herrschten im Stationsbe-
reich Furka. Die RAumung nahm mehrere
Tage in Anspruch. Eine erste Besichti-
gung im Abschnitt Gletsch-Muttbach
liess erahnen, dass die Raumung auch in
diesem Abschnitt mit sehr grossem Auf-
wand verbunden ist. Beim Westportal des
Scheiteltunnels lag die Schneehdhe bei
Raumungsbeginn um die 10 bis12 Meter
Hohe. Ende Mai fiel erneut eine grosse

aktuelles

Zwischen Gletsch und Muttbach, wurde das Gleis bei km 46.500 durch eine Lawine véllig zerstért und mitge-

rissen.

Schneemenge, welche die Rdumarbeiten
behinderte und tageweise sogar grosse
Lawinengefahr herrschte.

Am 3. Juni erreichte die Mannschaft den
Bereich Bahnibergang Furkastrasse—
Muttbach. Zu diesem Zeitpunkt stand be-
reits fest, dass die Gleisanlage Bahnliber-
gang bis Gletsch einige Schaden durch
Lawinenabgénge und Steinschlage erlit-
ten hat und somit fir die Diesellokschleu-
der nicht befahrbar ist. Die Schadenstel-
len mussten vorerst behoben werden, da-
mit die restliche Radumung fortgesetzt
werden konnte. Selbst im Lawinenwinter
1999/2000 musste die DFB nicht so um-
fangreiche und schwierige Raumarbeiten
durchftihren. Schatzungsweise sind im
Rahmen der Schneerdumung 2002 rund
35’000 m® Schnee geraumt worden. Der
Mannschaft gebihrt an dieser Stelle ein
herzlicher Dank fur den sehr engagierten
Einsatz, der oft Uber 12 Stunden pro Tag
dauerte.

Schaden am Trasse und Gleis 2002

Im Rahmen der Schneeraumung zeigten
sich im Abschnitt Furka—Realp keine nen-
nenswerten Schaden durch Lawinennie-
dergange oder Frost an Trasse und Gleis-
oberbau. Im Abschnitt Gletsch-Mutt-

Foto: Stephan Stauber

bach jedoch mussten anldsslich der er-
sten Begehung vom 19. Mai enorme
Schaden an diversen Stellen an Trasse
und Gleisoberbau festgestellt werden. An
verschiedenen Stellen wurden die Zahn-
lamellen durch Steine zerstort, welche
die Lawinen mit sich flhrten. Bei km
47.500 wurde der gesamte Gleisoberbau
auf einer L&nge von rund 25 m durch eine
Lawine mitgerissen. Durch die Wucht
wurde sogar ein Teil des Unterbaues
(Schotterbett) weggefegt. Bei Strecken-
kilometer 47.100 zerstorte eine Lawine
grosse Teile einer 18 m langen Stltz-
mauer. In diesem Abschnitt wurden noch
weitere Schéden festgestellt, so unter
anderem Gleisverschiebungen bis 30
cm, Trasseabsenkungen bis 20 cm, Zer-
stérungen von Mauerkronen.

Mit den Instandstellungsarbeiten wurde
am 5. Juni begonnen. Innert zwei Tagen
konnten die Lamellen ersetzt werden und
der Bauzug erreichte die Schadenstelle
bei km 47.470. Bis 15. Juni sollten die
Schaden soweit behoben sein, dass zu-
mindest der Bauzugverkehr ab Gletsch
méglich wird. Die Bauabteilung setzt alle
Kréfte ein, um die geplante Betriebseroff-
nung 2002 trotz diesen grossen Schaden
plangemass zu ermdglichen.
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Ausbau Stiitzpunkt Realp;

Etappe 1-2 / 2002-2003

In den Jahren 1989 bis 1990 erfolgte die
Erstellung des Lokdepots durch die DFB.
Zur Betriebserdffnung 1992 wurden zahl-
reiche provisorische Container im Areal
des Stitzpunktes Realp aufgestellt.
Diese Containerldsung war von Beginn
weg unbefriedigend und zwar in Bezug
auf Heizenergie, zu geringe Belastungs-
mdglichkeit durch Dachschnee und nicht
zuletzt passen Container schlecht in die
Landschaft. Der Zustand dieser Proviso-
rien hat sich nun derart verschiechtert,
dass eine Sanierung unumganglich ist.
Die DFB hat in eigener Regie ein Ausbau-
projekt geplant, welches praktisch allen
Ansprichen flr Infrastruktureinrichtun-
gen der Mitarbeiter genligen soll. Im Be-
reich Stltzpunkt werden alle Container
durch die geplanten Massivbauten er-
setzt. Die Neubauten umfassen folgende
Raumlichkeiten: Sanitdranlage mit Um-
kleideraum, Waschanlage, Duschen und
WC, Kantinentrakt mit Klche, Vorrats-
raum, Kantine sowie Blro Bau und ZfwW
und Dienstraume. Zudem ist die Realisie-
rung einer neuen Bekohlungsanlage ge-
plant. Diese wird das mihsame Kohle-
schaufeln von Hand (Lokbekohlung) sehr
erleichtern. Ab einem Kohlensilo kann die
Kohle mittels Schwerkraft direkt in die
Dampflok gelangen.

Nach Abschluss der umfangreichen
Landtauschvertrage und nach Eintreffen
der Baubewilligung soll mit den Neubau-
ten sofort begonnen werden. Denn es ist
das Ziel, den Sanitértrakt noch im Verlauf
dieses Jahres beziehen zu kdénnen, und
der Kantinentrakt soll im Jahr 2003 fertig-
gestellt werden. Die Realisierung dieses
Projektes wird viele Krafte der Bauabtei-
lung in Anspruch nehmen. Da die Bauab-
teilung bestrebt ist, den bereits tiefen Ko-
stenrahmen zu unterbieten, werden alle
Sponsoringmdglichkeiten  fir  Material
und Arbeitsleistungen ausgenltzt.

Ausbau ES Realp/DFB; Neubau
Gleis 36

In den Jahren 1996-97 konnte die DFB
die neue Stationsanlage Realp/DFB er-
stellen und die provisorische Einsteige-

stelle beim Depot Realp eliminieren. Die
neue Anlage umfasst zwei Stationsge-
leise, eine Weichenverbindung zum Um-
fahren der Lokomotiven und zwei kurze
Abstellgeleise. Bei Inbetriebnahme der
Anlage 1997 zeigte sich bald, dass die
vorhandenen Abstellgleise flr den stetig
wachsenden Wagenbestand bei weitem
nicht ausreichen. Umfangreiche, zeitrau-
bende Rangiermandver und Leermateri-
alfahrten zu den Nachbarstationen zum
Abstellen von Wagenmaterial sind die
Folge. Die FO verzichtet momentan auf
die Option, die Autoverladestelle auszu-
bauen. Somit wird der DFB zumindest
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mittelfristig ein Teil des Grundstiickes fur
die Realisierung eines dritten Stationsge-
leises zur Verfligung gestellt. Die DFB hat
das entsprechende Projekt erstellt und
das Baugesuch bereits eingereicht. Nach
Erhalt der Baubewiligung wird das Gleis
36 noch in diesem Jahr zumindest teil-
weise realisiert. Die nutzbare Gleislange
wird ca. 120 m betragen und beseitigt
vorderhand Engpédsse beim Abstellen
von Personenwagen.

Sanierung Briickenlager Wilerbriicke
Die 1955 erstellte Wilerbricke liegt in ei-
nem geologisch schwierigen Gelénde.

Das Brickenlager auf dem Mittelpfeiler ist aufgrund der Verschiebung von 80 mm in Schieflage geraten. Das

Lager wird ausgebaut und wieder in die urspriingliche senkrechte Lage versetzt.

Foto: Stephan Stauber

Im Rahmen eines Lehrlingslagers konnten oberhalb der Steffenbachbricke 220 m Zahnstangengleise ausge-

wechselt werden.

Foto: Walter Willi




Seit rund 30 Jahren wurde durch regel-
massige Messungen festgestellt, dass
durch Bewegungen im Gelénde der
Briickenoberbau um rund 80 mm in Rich-
tung Tiefenbach verschoben wurde.
Durch diese Verschiebungen erfolgte eine
starke Beeintrachtigung der Funktion der
beweglichen Brickenlager. Auf Anraten
des Ingenieurs wurde die Sanierung der
Briickenlager in das Bauprogramm 2002
aufgenommen. Bereits im April konnte mit
den schwierigen Gerlstarbeiten beim Mit-
telpfeiler und beim westlichen Widerlager
begonnen werden. Die Arbeiten in rund 20
Meter Hohe waren nicht jedermanns Sa-
che. Anfang Juni bereits sind die eigent-
lichen Sanierungsarbeiten gestartet wor-
den. Der gesamte Brickenkdrper musste
um rund 20 mm angehoben werden. Mit-
tels hydraulischen Pressen konnte die
Hebung der Brlcke mit einem Gesamt-
gewicht von Uber 150 to bewaltigt werden.
Die verschobenen Brlickenlager wurden
anschliessend ausgebaut, kontrolliert, sa-
niert und in korrigierter Lage wieder einge-
baut. Bereits rund 15 Stunden nach dem
Eingiessen der Lager konnte der erste
Bauzug die Bricke wieder befahren. Die
restlichen Arbeiten wie Anpassung der
Dilatationen, Anpassung Gleisanlage auf
der Brucke und der Rickbau der Gerlste
wird im Verlaufe des Monats Juni erfolgen.

Gleisumbau/TU km 56.030 - 56.250

Vor der Betriebsaufnahme der DFB im Jahr
1992 waren die Gleise und Weichen rund
80 Jahre lang in Betrieb. In den Abschnit-
ten mit engen Kurvenradien und bei den
Weichen hatte der Verschleiss die Tole-
ranzgrenze erreicht. Im Rahmen eines mit-
telfristigen Sanierungsplanes ersetzen die
DFB jahrlich einen Teil dieses Gleisober-
baues. Da die Kosten flr neues Oberbau-
material die finanziellen Moglichkeiten der
DFB Ubersteigen, wurde jahrelang bei an-
deren Bahnen Umschau nach noch guter-
haltenem Material wie Schienen, Schwel-
len, Befestigungen und Weichen gehalten.
Im Rahmen eines Lehrlingslagers der
Verkehrswegbauer von LOGIN konnte in
der Woche 23 rund 220 m Zahnstangen-
geleise oberhalb der Steffenbachbricke
ausgewechselt werden. Unter teilweise
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Gut erkennbar in der Bildmitte: Gleisverschiebung bei km 57.500 (oberhalb Realp). Die Gleislage wurde um

rund 30 cm verschoben.

schwierigen Bedingungen haben die
Lehrlinge mit ihren Betreuern eine tolle
Leistung erbracht. Fur die Lehrlinge war
dieser Einsatz sicher ein eindrlckliches
Erlebnis. Wir bedanken uns bei den
Beteuern und den Lehrlingen von LOGIN
fUr diesen hervorragenden Einsatz.

Mit diesem Gleisumbau sind rund 33 %
oder rund 4,250 km der in Betrieb ste-
henden Gleisen der DFB von Gletsch
nach Realp bereits durch schwereres
Oberbaumaterial ersetzt worden. Aus-
serdem hat die DFB seit 1988 insgesamt
26 Weichen ersetzt oder neu eingebaut.

Arbeiten fiir Schadenbehebung
Unwetter 2000

Im Oktober 2000 wurden die Anlagen der
DFB durch das heftige Unwetter, welches
Uber die Zentralalpen niederging, stark be-
troffen. So mussten im Rahmen des Bau-
programmes 2001 vor allem Arbeiten aus-
geflhrt werden, welche direkten Einfluss
auf die Sicherheit des Bahnbetriebes hat-
ten. Die definitive Schadenbehebung wird
noch einige Zeit in Anspruch nehmen. Im
Bauprogramm 2002 sind Schadenbehe-
bungen bei den Trasseentwdsserungen
Tiefenbach—-Realp und Stabilititsmassnah-
men beim Trasse km 57.500 vorgesehen.

Foto: Walter Willi

Sanierung Scheiteltunnel

Der 1875 Meter lange Scheiteltunnel liegt
in einer geolcgischen Stdrzone. Bereits
beim Bau des Tunnels 1913 und der Re-
konstruktion von 1925 zeigte sich das Ge-
birge von der schwierigen Seite. Seit der
Inbetriebnahme von 1926 mussten dau-
ernd Unterhaltsarbeiten an Kalotte und
Widerlagern ausgeflihrt werden. Durch
dauernden Wassereinbruch und durch
teils schlechte Ausmauerungen muss die
DFB auch in Zukunft mit standigen Sanie-
rungsarbeiten rechnen. Bei Beginn der
Sanierungsarbeiten 1998 ist ein mehr-

Z mgeg,ga

Skizze: Walter Wil
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Die besonders lange Zugskomposition begegnete dem Fotografen am 12. Juni bei Blitzingen.

Foto: Urs Jessi

Die Reisezugwagen sind rechtzeitig zuriickgekehrt

Die DFB-Personenwagen Uberwinterten
bekanntiich in MUnster und Brig. Am 12,
Juni wurden sie in einem langen Zug mit
einer Ellok HGe 4/4 1l der FO nach Realp
zurlickgebracht. Seit Dezember waren in
der alten FO-Werkstatte wichtige Aus-
besserungsarbeiten erledigt worden. So

gab es u.a. bei den beiden Aussichts-
wagen Korrosionsschdden zu beheben.
Noch wenige Stunden vor der Abfahrt
waren emsige Frondienstler der VFB-
Sektion Bern mit Schrauben und Ham-
mern beschéftigt. Dennoch traf der Uber-
flhrungszug «fast» pUnktlich in Realp ein.

jahriges  Sanierungsprogramm ausgear-
beitet worden. im Rahmen des Baupro-
grammaes 2002 wird bei Tunnelmeter 800
ab Muttbach die Kalotte saniert. Mit eige-
nen Geréaten und Maschinen wird die DFB
an der Schadenstelle im Verlauf von Juni/
Juli Spritzbetonarbeiten durchfihren.

Planungsarbeiten und Zukunft

Werkstdtten Realp: Das bestehende
Depot Realp genlgt mit den vorhande-
nen rund 60 m Depotgeleisen nicht
mehr. Die notwendigen Revisionsarbei-
ten an Loks und Wagen sind unter die-
sen Umstdnden sehr erschwert. Sehr
kostspielige Uberfuhren der Dampfioks
in fremde Werkstatten sind nicht ideal
und koénnen nicht die Losung fur die
Zukunft sein. Die DFB plant eine etap-
penweise Realisierung der notwendigen
Werkstattebauten in Realp. Die Realisie-
rung der Werkstatten erfordert einige
Uberlegungen. Die engen Platzverhait-

nisse im vorhandenen Areal, die Lawi-
nengefahr und die Hochwassergefanr
und nicht zuletzt die Finanzierung sind
die Handicaps fUr dieses Projekt.

Depot Gletsch: In Zukunft plant die DFB,
ab Gletsch einen Gegenzug zu fihren.
Somit ist die Stationierung einer Dampf-
lok in Gletsch notwendig. Die dazu not-
wendigen Infrastrukturen sind vor allem
im bestehenden Lokdepot Gletsch zu
realisieren. Nach der bereits erfoigten
Aussenrenovation wird das Depot in den
néchsten Jahren im Inneren die notwen-
digen Einrichtungen erhalten.
Sanierungsarbeiten Strecke Oberwald-
Gletsch: Die Planungsarbeiten flr den
letzten Streckenabschnitt  Oberwald—
Gletsch werden in néchster Zeit begin-
nen. Die wichtigsten Sanierungsobjekte
umfassen folgende Teilobjekte:
Anschluss Oberwald: Ausarbeitung Ge-
samtprojekt flir Anschiuss Oberwald mit
Strassenquerung, Stationsgeleise Ober-

wald/DFB, Infrastrukturen etc. — Gleise-
oberbau: Vollstandiger Ersatz von ca.
2000 m oder 50% Zahnstangengeleise. —
Trassebau: Schutzbauten vor dem Kehr-
tunnel (Steinschlaggefahr) — Kehrtunnel:
Sanierung der Portalbereiche — Viadukte/
Stutzmauern: Teilsanierung von drei Via-
dukten und der Stltzmauern — Kabel-
trasse: Neubau Kabeltrasse Oberwald—
Gletsch Walter Willi

Reisebeschreibung neu
erschienen

Die DFB hat soeben die vierfarbig bebil-
derte, 16seitige Reisebeschreibung in
Uberarbeiteter Auflage neu herausgege-
ben. Die in unverandertem Format (HxB)
120x210 mm nachgedruckte Publikation
prasentiert sich mit einem neuen, attrak-
tiven Titelbild und wurde im Inhalt um
weitere aktuelle Aufnahmen ergénzt. Au-
tor Beat Moser brachte séamtliche techni-
schen Daten auf den heutigen Stand.
Die beliebte Drucksache ist ab sofort
beim Souvenirhandel in den drei Sprach-
versionen Deutsch, Franzésisch und
Englisch zum Stickpreis von je 4 Fran-
ken erhdltlich und soll wiederum im Zug
an die Fahrgéste verkauft werden.

10. Juli - 18. Aug. 2002

Freilichtspektake! iiber die letzte Gotthardpost

Mehr als 70 Spieler, Pferde, die Gotthardkutsche usw.

Volksstiick in 3 Akten von Roger Rau

TicketService Mittwoch, Freitag & Samstag - 19.15 Uhr

041 888 000 2 Sonntags 15.15 Uhr
www.gotthardkultur.ch  Bel jeder Witterung
Ao 08 pnngine ATEN A

GOTTHARD FREILICHTSPIELE ANDERMATT




Die Furka-Bergstrecke - ihre Organisation
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Die Initianten der Dampfbahn Furka-Bergstrecke Neu sind zwei weitere Organisationen, namlich der
bemiihen sich seit bald 20 Jahren, die Dampfbahn von «1000er Club» und die «Stiftung Furka-Bergstrecke»
Realp Uber Gletsch und spéter bis nach Oberwald als zur Unterstitzung der DFB AG im Aufbau, dies gibt
touristische Attraktion der Nachwelt zu erhalten. Das uns die Gelegenheit, die verschiedenen im Laufe der
Unternehmen hat sich vom urspriinglich gegriindeten Zeit entstandenen Organisationseinheiten mit ihren
Verein zu einem Unternehmen entwickelt, das weit spezifischen Aufgaben und Zustandigkeiten im folgen-
Uber die Region hinaus zu einem anerkannten touristi- den kurz vorzustellen.

schen Leistungstrager geworden ist.

1000er Club
gegrlndet 2001
im Aufbau

Dampfbahn Furka-Bergstrecke
DFB AG Stiftung
gegrindet 1985 Furka-Bergstrecke
12.5 Mio Aktienkapital in Grindung
rund 12’000 Aktionare

DFB AG

VFB

1000er-Club

Stiftung
Furka-Bergstrecke

///\

Verein Furka-Bergstrecke
VFB
gegrindet 1983
7300 Mitglieder in CH, D, NL, F B

Die DFB AG ist die Konzessionstrégerin und Eigentimerin der Strecke, des Zugsmaterials
und der Infrastruktur; mit ihrem Frondienstpersonal sowie einzelnen angestellten Mitarbeitern
sorgt sie flr den sicheren, betriebswirtschaftlich und kommerziell optimalen Bahnbetrieb.

Der VFB mit seinen 22 Sektionen in der Schweiz, Deutschland und Holland unterst(itzt die
DFB AG mit Frondiensteinsatzen in den Werkstétten, bei der Instandstellung der Strecke und
im Bahnbetrieb; er wirbt mit Spezialaktionen an internationalen Tourismusmessen und Anlés-
sen aller Art flr die Furka-Bergstrecke; Uber seine Mitglieder und Spender fliessen namhatfte
finanzielle Beitrdge in die DFB AG.

Der 1000er-Club (jedes Mitgiied zahlt Fr. 1000.-) unterstiitzt und finanziert die Wiederaufar-
beitung und den Unterhalt weiterer Dampflokomotiven HG 4/4 (4-Kuppler); er wirbt aktiv flir
die gedeihliche Entwicklung der Furka-Bergstrecke.

Die Stiftung Furka-Bergstrecke (in Griindung) beabsichtigt Uber erwirtschaftete Kapitalertrage
von verkauften Anteilscheinen «Schiene pro Meter» die Strecke von Gletsch bis Oberwald zu
finanzieren.

Die ndchste Ausgabe «Dampf an der Furka» 3/2002 wird eine lose Beilage enthalten, in welcher die oben erwahnten
Organisationen im Einzelnen erlautert werden.
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Sektion Gotthard

Von der Dampfbahn
zur Gotthardpost
Diesen Sommer hat das Urserntal
einen kutturellen Leckerbissen
anzubieten. Das Freilichtspiel
«D’'Gotthardposcht» hat sich ei-
nen Namen gemacht. Laienspie-
ler in historischer Bekleidung ver-
setzen die Besucher in die Zeit
der letzten Gotthardpost. Ein ein-
maliges Theateretlebnis mit ei-
nem geschichtlichen Hintergrund
und sympathischen Romanzen
als Freilichtspiel mitten im Herzen
der Alpen. Eindriicklich inszeniert
und mit viel Wérme und Ausdruck
von der Bevélkerung des Ursern-
tals vorgeflhrt. 14 Solisten, 80
Statisten, 230 Tiere; Pferde, Mu-
lis, Ziegen sowie die Gotthard-
postkutsche wirken darin mit.
Das 1999 uraufgeflhrte Freilicht-
spiel «<D'Gotthardpost» von Roger
Rau, spielt sich im Frihsommer
1882 ab und erzahlt Episoden auf
dem Hintergrund der Ablésung
der Gotthardpost durch die Eisen-
bahn. Das Unverwechselbare
wird mit tréfer Dialektinszenierung,
dem Auftritt der fUnfspannigen
Gotthardpostkutsche und der In-
tonierung des Liedes «Der letzte
Postilion vom Gotthard» heraus-
gearbeitet. So muss es zu Gross-
mutterszeiten gewesen sein!
Die Sektion Gotthard kann allen
Besuchern der Dampfoahn warm-
stens empfehlen, dieses kulturelle
Erlebnis nicht zu verpassen. Es
sind 20 Auffihrungen vom 10. Juli
bis am 18. August, also genau in
der Zeit, wo die Dampfbahn ihre
Fahrten taglich durchfiihrt. Verbin-
den Sie eine Dampffahrt mit dem
Freilichtspiel. Natlrlich ist es auch
eine hervorragende Geschenkidee
fir Familien, Freunde und Bekann-
te. Wichtig ist, dass Sie die Tickets
jetzt bestellen: 041/888 0002 oder
unter www.gotthardkultur.ch. Be-
achten Sie das Inserat.

DFB Sektion Gotthard

Sektion Gotthard wirbt
Mitglieder

Uber die neue Zusammensatzung
des Vorstands und Uber das Jah-
resprogramm wurden die Mitglie-
der mit separater Post orientiert. In
der Zwischenzeit hat die letzte Ge-
neralversammlung des Zentralver-
eins in Andelfingen stattgefunden.
Antr8ge Uber eine Beitragser-
héhung wurden dort zwar abge-
lehnt. Ob das Resultat bei einem
Delegiertensystem gleich ausgefal-
len ware? Die Sektionen werden
die kiinftigen Delegierten mit sehr

genauen Instruktionen an die Dele-
giertenversammlungen des Zen-
tralversines abordnen mdissen.
Nattrlich méchten alle von uns,
dass die gesetzten Ziele rasch er-
reicht werden. NatUrlich wissen wir
alle, dass die Hoéhe unserer
Beitrdge das Tempo der Realisie-
rung unserer Zigle wesentlich be-
stimmen. Die Beitragserhdhung ist
nur eine scheinbar schnelle und
gute Ldsung. Besser wdare das
Problem mit einer breiteren Mitglie-
derbasis zu erreichen. Eine breitere
Abstlitzung in der Bevdlkerung
bringt auch eine breitere Werbung
flr die Benttzung der Bahn.
Abgesehen von der Fronarbeit, ha-
ben diejenigen, denen es zu lang-
sam vorwérts geht, die Méglich-
keit, die Dampfhahn mit freiwilligen
Zuwendungen zusatzlich zu unter-
stlitzen. Auch kdnnen Sie sich in
der Mitgliederwerbung vermehrt
engagieren. Genau in diesem
Sinne wurde in der letzten Post
jedem Sektionsmitglied eine An-
meldekarte fir Neumitglieder bei-
gelegt. Jeder von uns kennt Freun-
de und Bekannte, die Sympathie
zur Dampfbahn haben. An der Ge-
neralversammiung in Andelfingen
hatten einzelne Mitglieder die Be-
flrchtung, dass mit dem Wechsel
zum Delegiertensystem die Qua-
iitat der Information darunter leiden
werde. Die beste Information ist
noch immer ein Augenschein vor
Ort. Dieser Augenschein kann
ganz gut mit einer Dampfbahnfahrt
mit Familie, Freunden und Bekann-
ten erfolgen. Die Sektion flhrt
Arbeitseinsétze durch, auch da
sind alle (auch Nichtmitglieder)
herzlich eingeladen.

Arbeiten am Wanderweg
Unmittelbar neben der Bahnlinie
verlauft der Hauptwanderweg.
Unter der Leitung der Bauabtei-
lung der DFB werden auch diesen
Sommer Teilstrecken des Weges
erneuert. Unsere Sektion besorgt
das Wegrdumen und Wiederauf-
stellen von Bricken und Wegwei-
sern, die sonst von den Lawinen
weggerdumt wiirden. Dieser Weg
fUhrt teilweise durch Naturschutz-
gebiet von nationaler Bedeutung.
Zusammen mit dem Dampfzug in
dieser Bergwelt ergibt eine solche
Wanderung ein «heimatschutzbe-
rechtigtes» Erlebnis.

Im Internet unter www.vfb-gott-
hard.ch sowie am Bahnhof Ander-
matt FO sind weiterhin der speziell
fUr die Sektion Gotthard angefer-
tigte Glterwagen Gbk 2646 (Spur
HOm) erhéltlich. Schauen Sie mal
vorbei. Anton Stadelmann

Aus der Sektion
Innerschweiz

Die ersten Arbeitseinsétze im Jahr
2002 sind bereits gelaufen. In
Realp wurde Material bereitge-
stellt fir den Gleisebau, beim Ein-
gertisten der Wilerbriicke konn-
ten wir ebenfalls mithelfen. Fir die
weiteren Samstags-Einsatze zah-
len wir wiederum auf zahlreiche
Frondienstler aus der Sektion.
Auskunft: Jakob Hartmann, Tele-
fon 041 917 15 46, wenn moglich
Mittwoch abends ab 19 Uhr.

Sektions-Reise 2002

Samstag 31. August, Anmelde-
schluss 30. Juni 2002. Fahrt im
Extra-Postauto ab Luzemn Uber
Brlinig und Grimsel nach Gletsch.
Besichtigung der Bahnanlagen
der DFB. Weiterfahrt mit dem
Postauto Uber die Furka nach
Realp. Eine Fahrt mit dem Dampf-
zug anstatt mit dem Postauto
nach Realp ist individuell moglich.
Riickreise nach Luzern. Alle Inter-
essierten sind herzlich eingela-
den. Auskunft, genaues Pro-
gramm und Anmeldung: Peter
Peyer, Mahlemattstr. 5, 6004 Lu-
zern, 041 240 53 25
Sektionsadresse: VFB Sektion In-
nerschweiz, Postfach 4922, 6002
Luzern. Willy Auf der Maur

Sektion Ziirich

Hauptversammlung in
Rapperswil

Nach der FlUhrung durch das
Béckereimuseum, die bei allen
Teilnehmern auf lebhaftes Inter-
esse stiess und dem feinen Mit-
tagessen im 7. Stock des Swiss-
com-Hauses wurde dann die HV
ab 14 Uhr mit 30 Mitgliedern, recht
zUgig abgewickelt, da diesmal
keine Wahlen anstanden. Alle
Traktanden wurden mit grossen
Mehrheiten, teilweise einstimmig,
angenommen. Sogar der Revi-
sionsbericht, gespickt mit viel Lob
fUr den Kassier, fand Applaus. Das
Vereingjahr 2001 schloss mit ei-
nem Defizit von 5601.26 Franken
ab, dies wegen eines ausseror-
dentlichen Beitrages an die DFB
von 13’000 Franken. Dieser wurde
denn auch vom anwesenden Gast
Josef Albisser, Geschéftsleiter und
Finanzchef unserer Bahn, geblih-
rend verdankt. Auch seine aus-
flhrlichen weiteren Infos, wie auch
diejenigen von Karl Reichenbach,
Chef Reisedienst und Marke-
tingleiter a.i., fanden sehr viel Inter-
esse. Eine Umfrage betreffend ei-
nes regelmassigen Stamms unse-

rer Sektion ergab immerhin, dass
die Halfte der Anwesenden an ei-
nem solchen Interesse zeigt. Pro-
behalber wird folgender Fahrplan
festgelegt: Jeden zweiten Diens-
tag des Monats (ausser Juli und
August) ab 19 Uhr, und zwar:

In den ungeraden Monaten im
Restaurant Neublhl, Zorich-Ir-
chel, (10.9./12.11./141./11.3.);
in den geraden im Bahnhofbuffet
Rapperswil (8.10./10.12./11.2))
Unterdessen gingen schon drei
dieser neuen Anldsse Uber die
Bldhne; am 12. Méarz waren
sechs, am 9. April in Rapperswil
schon zehn Mitglieder anwesend!
Es gelten die Ublichen «Regeln» flr
solche Anlasse: sie sind freiwillig,
es ist also keine Anmeldung nétig
und jede/r wahit seinen Stamm-
Ort nach Belieben! Es besteht an
beiden Orten Verpfliegungmoglich-
keit und es wird wenn immer mog-
lich ein Vorstandsmitglied anwe-
send sein. Selbstverstandlich sind
auch Mitglieder anderer Sektio-
nen, die in unserer Gegend woh-
nen, immer willkormmen! Wir hof-
fen auf eine rege Beteiligung und
viele gute Ideen.

Sektionsreise 2002

Wie im letzten Heft angekindigt,
werden wir diesen Anlass am
Samstag, 17. August durchfiih-
ren. Diesmal fuhrt uns die Reise
mit der altesten Dampf- Zahnrad-
bahn der Schweiz (1892) auf das
Brienzer Rothorn, verbunden mit
einer Fahrt auf dem 1914 erbau-
ten Raddampfer «L&tschberg»,
der erst vor einem Jahr wieder in
altem Glanz seine zweite Jung-
fernfahrt absolvierte! Verbindliche
Anmeldungen fir diese ganzta-
gige Reise, die wie Ublich mit dem
Zug durchgefuhrt wird, sind erbe-
ten mit Fax, e-mail oder per Post,
unter Angabe der Anzahl Perso-
nen mit GA/HT/1/1, an den Reise-
leiter (RL) Fritz Schmutz (Adresse
siehe Heft vom Mérz) bis 12. Juli.
FUr digjenigen unter lhnen, die lie-
ber wieder einmal mit unserer ei-
genen Bahn reisen mdchten, dies
aber nicht auf eigene Faust tun
wollen: Der RL wird am Sonntag,
28. Juli fUr seine Freunde und
Verwandten eine Furka-Fahrt or-
ganisieren und mochte diese Mit-
glieder herzlich zur Teiinahme ein-
laden. Anmeldung wie oben, aber
bis Ende Juni.

Das detaillierte Programm, mit EZ,
wird den Angemeldeten spate-
stens zwei Wochen vor dem Rei-
sedatum zugestellt. Im Ubrigen
mache ich Sie auf die Angebote
der «Dampfreisen Ostschweiz»



aufmerksam, die in diesem Heft
publiziert sind und vom versierten
RL Bruno RUtti organisiert wer-
den. Sehr interessante Reisen,
teilweise mehrtagige, bietet auch
der Schweiz. Eisenbahnamateur-
Klub; diese sind zu finden auf sei-
ner Homepage: www.seak.ch

Bauwochen

Die Bauwochen KW 22 und 23
mit beachtlicher Beteiligung un-
serer Sektion liegen bei Erschei-
nen dieses Heftes hinter uns. Fir
die KW 26, wo ebenfalls einige
unserer Mitglieder beteiligt sind,
kénnen leider keine Anmeldun-
gen mehr bericksichtigt werden.

Frondienst Remise Realp
Unterdessen hat unsere Realp-
Truppe wieder etliche Einsatze
geleistet, teilweise mit Unterstut-
zung einer Gruppe Arbeitsloser.
Der letzte Remise-Einsatz vor
Beginn der Bau-Saison fand am
14. Mai statt.

Hauptversammlung 2003: 1. Mérz,
Ort und Zeit werden spéter be-
kanntgegeben. Fritz Schmutz

GV der Sektion
Solothurn

Erfreulich viele Freunde der Furka
Bergstrecke liessen sich an der
Generalversammiung vom 9. April
Uber das verflossene Vereinsjahr
orientieren. Die Jahresrechnung
wurde einstimmig genehmigt. Zu-
stimmung fand auch die Vergabe
von 2000 Franken an die Werk-
statte Chur. Der Vorstand bleibt
fOr ein weiteres Jahr im Amt.

Jahresprogramm 2002
Arbeitseinsétze an der Strecke:
Anmeldung direkt an DFB siehe
Seite 11 «Ddampf an der furka»
Heft 1/2002 Marz. Drei Carfahr-
ten an die Furka: Samstag, 13.
Juli 2002, Dienstag, 23. Juli 2002
und Sonntag, 11. August 2002.
Anmeldung an: Edis Furkareisen,
Telefon 062 394 15 68.

Dienstag, 19. November 2002, fin-
det eine ausserordentliche Gene-
ralversammiung mit dem Haupt-

traktandum «Neue Vereinsstatu-
ten» statt. An zwei Wochenenden
vom 23./24. November und 30.
November/t. Dezember sind wir
Gast bei den Solothurner Eisen-
bahn Amateuren in Rittenen. Die
16. ordentliche Generalversamm-
lung findet am Dienstag, 8. April
2003 statt. Der Vorstand wlnscht
Euch allen eine schdne Zeit.

R Kupper

Neues aus der Sektion Bern

HV investiert in
B2228

Obwohl eine starke Grippe um-
ging und sich deswegen unter an-
derem die beiden Revisoren ent-
schuldigen mussten, und obwohl
leider keine Gaste begrisst wer-
den konnten, fand sich die erfreu-
liche Zahl von 22 Mitgliedern am
15. Méarz zur 17. ordentlichen
Hauptversammlung der Sektion
im Restaurant Tiefenau in Worb-
laufen ein. Sie genehmigten je-
weils alle Traktanden einstimmig.
Mit Freude zur Kenntnis genom-
men wurde der Vermdgenszu-
wachs von 1906.10 Franken.
Ausflhrlich erlduterte der Vor-
stand in diesem Zusammenhang
auch die laufende Wagenrevision
B2228 (Ein Bericht folgt im néch-
sten «dampf an der furka»). Der
Kassier hat hierflr im Budget
2002 3000 Franken vorgesehen,
was zu einem Defizit von 2450
Franken fuhren wirde. Die 3000
Franken sind ein Kostendach,
das voraussichtlich unterschritten
wird. Zudem ist bereits je eine
namhafte Spenden getatigt be-
ziehungsweise angekiindigt wor-
den. Zuwendungen nimmt die
Sektion Bern gerne unter PC 30-
19822-6 mit dem Vermerk
«Spende-B2228» entgegen.

Als néchster HV-Termin wurde
der 14. Marz 2003 festgelegt.
Nach einer aligemeinen Orientie-
rung (Varia) konnten die Anwe-
senden noch einen Film von Sek-
tionsmitglied Peter Zenger Uber
die Jubilaumsfahrt «75 Jahre FO»

Infotag: 14. September 2002
Mobel Holtmann, Oberkirchen/Gelldorf prasentiert:

Informationstag iiber die
Furka-Bergstrecke

Unter der Leitung der Sektionen NBW und Norddeutschland
Speziell: Eisenbahnmodelle und Vorfihrungen.
Telefon: 05724/3960 - Fax 05724 39613
Internet: www.moebelholtmann.de
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Herman Westmijze erhélt zum Andenken an das 10-jahrige Bestehen der Sektion
und als Dank fur seinen Einsatz das Bild Dornréschen

Die Jahresversammiung am 23.
Mérz in Bilthoven wurde von 30
Mitgliedern besucht. Wenn wir auf
das vergangene Jahr zurlck-
blicken, sehen wir, dass die Mit-
gliederzahl richtig angewachsen
ist. Dabei sind mehrere junge Teil-
nehmer, die sofort ins Sektionsge-
schehen aufgenommen wurden.

Wieder lieferten die Anstrengungen
beim Verkauf auf Messen und Aus-

von Disentis nach Gletsch im
Sommer 2001 ansehen.

Stilgerechte Reise zum
Saurertreffen
Fir Kenner und Freunde sind die
Fahrzeuge der ehemaligen Firma
Adolph Saurer mehr als nur Nutz-
fahrzeuge und sogar in der Fach-
welt ist man sich einig, dass diese
Firma stets ein grosser Pionier
war in der Entwicklung der Fahr-
zeugtechnik. Seit am 3. Marz
1982 die Einstellung des Betrie-
bes der Saurer Arbon bekannt
gegeben worden war, stieg die
Fangemeinde der mittlerweile in
die Jahre gekommenen LKW und
Busse stetig an. Am 31. August
treffen sich die stolzen Fahrzeug-
besitzer und all jene, deren Herz
beim Anblick dieser Wagen hther
schlagt, zum 16. Mal am grdssten
und imposantesten Saurerireffen
Europas. Die Sektion Bern pré-
sentiert in Zusammenarbeit mit
Bernair Reisen eine Fahrt im hi-
storischen Saurer-Postauto nach
Niederbipp. VFB-Mitglieder kon-
nen zum Vorzugspreis von 29
Franken mitfahren. Weitere Aus-
kiinfte erteilt Bernair unter Telefon
031 921 75 77 oder besuchen
Sie www.vfb-bern.de. Mit unserer
Internetseite sind Sie auch sonst
laufend auf dem Laufenden.
Julian Witschi

stellungen gute Erfolge, so dass
abermals eine Extraspende an den
VFB Uberwiesen werden konnte.
Unser schéner Stand mit attraktiver
Beleuchtung, modelliert wie ein
Aussichtswagen, zieht jedes Mal
manchen Besucher in  seinen
Bann. Immer sind gendgend Mit-
glieder bereit, um sich fir dieses
Projekt einzusetzen. Ein Name sall
in diesem Zusammenhang erwahnt
werden: Herman Westmijze. Als
Dank fiir seine Einsatzbereitschaft
erhielt Herman das Jubildums-
Andenken unseres 10jdhrigen Be-
stehens der Sektion Niederlande
«Dornrdschen» (siehe Foto).
An unserer Jahresversammiung
haben wir uns leider nach flinf Jah-
ren von unserem Schatzmeister
Paul  Olijslager  verabschieden
mUssen. Er wird sich jedoch in
Woche 34 abermals als Gruppen-
leiter auf der Strecke betatigen.
Weiter werden abseits der Ubli-
chen Fronarbeit in den Wochen 34
und 35 individuell und als Gruppe,
sieben Niederlander an Schneebe-
seitigung und am Aufbau der Stef-
fenbachbrticke teilnehmen.
Zum Schluss: Wir sind stolz dar-
auf, melden zu kénnen, dass
durch gute Beziehungen mit der
Reiseorganisation der niederlandi-
schen Bahn und Rail Tour Suisse,
es moglich geworden ist, um von
hier aus eine Reise mit dem Gla-
cier Express zu buchen, wobei ein
Aufenthalt von zwei Tagen in An-
dermatt und Gletsch und selbst-
verstandlich eine «Dampfreise»
Uber unsere Furka inbegriffen
sind. Diese Idee wird demnachst
in einem beliebten Radiopro-
gramm zu héren sein. Also: Die
Furka wird in den Niedertanden
immer bekannter. Rob Janzen
Vereinsvorstand Sektion
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Partie en francais

Atelier Aarau: révision des
bogies du B 4229 (ex. LSE B 40)
Heiri Ott

Chassis BVZ et caisse LSE
L'ancienne voiture-voyageurs
LSE (Luzern-Stans-Engelberg) B
40 nous a été fournie sans les bo-
gies. Etant donné qu'il est difficile
de trouver des bogies appropriés,
nous nous sommes décidés de
lui adapter le chéssis et les bogies
d’un wagon du BVZ. Le chéassis
avait été construit par la SIG
(Schweizerische Industriegesell-
schaft Neuhausen) et livré au BVZ
en 1931 avec le numéro d’imma-
triculation AB4 103. En 1962, les
ACMV (Ateliers de constructions
mécanigues S.A, Vevey) l'ont
transformé en wagon marchandi-
ses J 2407. En 1999, ce wagon
portant alors I'immatriculation
Hak-v 2407, a été livré a I'atelier
DFB Argovie. La caisse en bois
inutilisable a été démolie au cours
d’une action spéciale.

Petites différences

Le chéssis et les bogies en que-
stion sont semblables a ceux des
ABD 4554 et B 4253 qui circulent
déja sur le réseau du DFB. Lécar-
tement des pivots de bogie est
aussi de 10 m. L'empattement des
bogies n'est toutefois que de 1,7 m
au lieu de 1,8. Le frein d'adhérence
n'a que 4 sabots au lieu de 8; il n’y
a donc gu’un sabot de frein par
roue. Les suspensions primaires
(entre les boites d’essieux et le
chéssis de bogie) et secondaires
(entre les bogies et le chassis du
wagon) sont des ressorts a lames.
Le chassis et les bogies sont d'une
construction un peu plus légére
que celle des voitures du Brinig.
Avec ce chéssis, le B 4229 devrait
donc parfaitement s’harmoniser
avec les voitures & quatre essieux
existantes, en tout cas mieux gu'a-
vec le chassis d’origine en forme
de ventre de poisson.

Les systémes de crémaillere et de
freinage, ainsi que I'appareil de
choc et de traction ne nécessitent
gu'une révision sans travaux
d’adaptation. Le poids de la fu-
ture voiture a quatre essieux sera
pratiquement identique a celui de
I'ancien wagon marchandises.
Ce qui exclut tout probléeme de
suspension et de frein.

Le démontage

Les plans du chassis et des bo-
gies n'existent plus. Nous avons
dés lors di établir des esquisses
avant le démontage, afin de pou-

voir monter toutes le piéces a leur
bonne place. Pour I'instant, seuls
le bogies ont été désassemblés.
Nous avons pu constater qu'ils
sont en tres bon état. Toutes les
vis ont pu étre desserrées facile-
ment, grace probablement a la
couche protectrice de goudron
qui recouvrait tous les éléments.
Pour enlever cette protection an-
tirouille, plusieurs mécaniciens
étaient de corvée de nettoyage
durant plusieurs soirées. Chri-
stoph Danckwardt en sait quel-
que chose. ..

Ce qui devra étre renouvelé
Les quelque 70 ans de bons et
loyaux services ont malgré tout
laissé des traces sur les piéces
mécaniques. Les bandages des
roues étaient usés jusgu’ «a la
corde». lls ont déja été remplacés
aux ateliers du RhB a Landquart.
Les paliers lisses des boites d’es-
sieux étalent fortement usés.
Pour en extraire les restes de
métal blanc, nous avons utilisé la
cuisine de notre atelier. Le garnis-
sage a été fait a Poschiavo. Cer-
tains tampons & friction sont
déchirés, il faudra les remplacer.
Deux fissures ont été découver-
tes lors du nettoyage méticuleux.
Certains supports de la timonerie
des freins sont endommagés et
devront étre équipés par des ba-
gues de palier exemptes d’usure.
Les trous des bielles de suspen-
sion de sabot de frein avaient un
grand debattement. Les bielles
de suspension ont déja été refai-
tes. Par ailleurs, plusieurs bou-
lons devront étre remplacés.
Quelques  porte-sabots  sont
abimés et seront changés. Les
ressorts a lames seront dé-
montés & l'atelier BD (Bremgar-
ten-Dietikon-Bahn), nettoyés et
graissés. Un grand merci au BD,
a Ernst Meier et Kurt Sami. Les
voyageurs de la Furka sauront
apprécier le confort d( aux res-
sorts bien souples.

Durant les soirées froides, les
peintres ont traité les petits élé-
ments dans latelier de peinture
chauffé, It faudra attendre que la
température soit plus clémente
avant de s'occuper des piéces
plus volumineuses.

Les travaux ultérieurs

Des que les essieux auront été re-
faits et les coussinets avec garni-
ture de meétal seront de retour,
nous pourrons aléser ces der-
niers, puis les travailler au grattoir
dans mon atelier de bricolage qui
avait déja été aménagé de fagon

simple et adéquate pour les
coussinets du B 2204. Ainsi, les
expériences faites lors de la re-
stauration de ce wagon nous ser-
viront pour le B 4229.

Nous avons encore des tampons
graisseurs. |l se pourrait toutefois
que nous devions guand méme
en faire de nouveaux. Ainsi, nous
ferrions de nouvelles expériences
en travaillant pour la premiere fois
de la laine de mouton.

Aprés 'assemblage du bogie d'ad-
hérence, il faudra encore installer le
boitier de I'alternateur. Certains élé-
ments de cette construction éprou-
vée sont a disposition mais ils de-
vront subir des adaptations en rai-
son de 'entraxe réduit.

Frein a crémaillére

Cet élément aussi est trés sem-
blable a ceux des anciens wa-
gons du Brlnig, gui sont déja en
service sur la ligne sommitale. La
roue dentée n’a toutefois que 12
dents au lieu de 15, aussi, toute la
construction est plus serrée. La
roue dentée et le tambour de frein
sont usés. Nous espérons avoir
suffisamment de matériel a dispo-
sition. S'il fallait refaire la roue
dentée et le tambour, il en résul-
terait des frais supplémentaires
trés conséquents.

Les paliers lisses

sont quelgue peu usés, mais il est
possible de les régler et de les
adapter. La timonerie des freins et
les sabots de freins peuvent étre
réutilisés, mais il faudra certaine-
ment y apporter quelgues amélio-
rations. Un rapport détaillé sur la
timonerie des freins et le frein a
crémailiere de ce wagon suivra
sous peu. Nous espérons avoir
terminé la restauration des deux
bogies a la fin du printemps 2002
afin de pouvoir commencer la
révision du chassis.

Article paru dans: Sektionsnach-
richten 1/2002 Aargau, Bemn,
Nordostschweiz. Traduit de I'alle-
mand: Claude Solioz

B 2228 - les travaux
progressent

Peter Bollinger et Julian Witschi
Vers la fin de I'été 2001, le direc-
teur de I'exploitation et le chef du
secteur Traction & Ateliers (Zfw)
ont demandé a la Section Berne
de I'ALSF si elle était disposée a
participer a la réparation de la voi-
ture-voyageurs B 2228 qui avait
déja été restaurée voild une
dizaine d’années par cette méme
section. La nouvelle tache ne
semblait pas toute simple étant
donné que I'ancienne équipe ber-

noise de construction de wagons
s'était entre temps amenuisée. Le
15 décembre 2001, six membres
(Peter Bollinger, Bernhard Fank-
hauser, Peter Grlnig, Julian Wit-
schi, Emil MUller et Norbert Cle-
menz) de la Section Berne de
’ALSF se sont déplacés a Brigue
ou le B 2228 est entreposé dans
I'ancien dépdt du FO en compa-
gnie des B 2204, Gk 2618, C
2353 et C 2354.

Le plan de travail établi comporte
18 points, dont notamment la
réparation des fenétres, des gou-
ttiéres et des bords de toiture.
Les 20 fenétres ont pu étre dé-
montées rapidement, puis ont été
transportées a Zollbrick, dans
Pentreprise  Hirschi ou travaille
Bernhard Fankhauser, qui avait
déja participé a la reconstruction
de ce wagon il y a dix ans. Aprés
extraction des verres, les cadres
des fenétres ont été réparés et
collés, puis poncés manuelle-
ment. Par la suite, ils seront ver-
nissés et les joints mastiqués avec
du matériel mis a disposition par le
DFB. La réparation de la toiture
aura lieu a Brigue. Comme vous
pouvez le constater, il reste en-
core pas mal a faire et la Section
Berne cherche encore quelques
aides qui seraient les bienvenus.
Pour tous renseignements prenez
contact avec le président de cette
section (Peter Bollinger, 032 665
23 25) ou avec le secrétaire (Julian
Witschi, 031 398 52 12).
Condensé et traduction de 2 ar-
ticles parus dans: Sektionsnach-
richten /2002 Aargau, Bern,
Nordostschweiz: Claude Solioz

Assemblée générale du
8 mars 2002

10 ans section
romande

Au nom du comité le président
salue I'assemblée et Iui souhaite
la bienvenue souhaite la bienve-
nue. La feuille de présence circule
parmi les membres. Le président
a le plaisir d'annoncer la présence
parmi nous ce soir, de Joseph Al-
bisser caissier du DFB, et Jorg
Schéffer vice-président de I'asso-
ciation, qui vous donneront quel-
ques nouvelles dans les divers.

Nous pouvons compter la pré-
sence de 33 membres ce soir.

Etat de la section

La section romande pouvait comp-
ter 307 membres a fin 2001 soit 7
membres de moins qu'en 2000.
Nous avons eu 29 démissions,



dont 3 suites a des déces, et 3 ex-
lusions suite au non paiement de la
cotisation. Nous avons eu I'inscrip-
tion de 22 nouveaux membres.
Donc le but de 350 membres n'a
pas été atteint. Je pense qu’en
ces temps de disette il nous faut
nous maintenir au-dessus des
300 membres. A ce jour nous
sommes 310 membres. Pour le
recrutement de nouveaux mem-
bres, nous sommes toujours ac-
tifs lors des diverses manifestati-
ons, et avons envoyé 3650 mai-
lings aux employés CFF et
commencé de ratisser le Valais.
Je vous demande a vous chers
membres de vous mobiliser pour
trouver des nouveaux membres,
en parlant autour de vous de
notre association et de se qui a
déja été réalisé. Car nous som-
mes une partie de la source d’ali-
mentation financiere du DFB, si
nous voulons arriver un jour a
Oberwald, il faut continuer de
trouver des finances. Donc j'e-
Spere a nouveau une croissance
du nombre de membres.

Anniversaire

Avant toute chose, j'aimerais atti-
rer votre attention sur un jubilé.
Cela fait maintenant 10 ans que la
section Vaud devenue Section ro-
mande en 96 existe. C'est en
1992 que la section Vaud c'est
fondée. Malheureusement je n'ai
pas trouvé de date dans les archi-
ves concernant I'assemblée con-
stitutive. La premiére date que j'ai
trouvée est celle des premiers
statuts datant du 5 mai 1992.

Activité 2001

L'année commence par la tradi-
tionnelle bourse de Peseux le 11
février ou nous faisons un bon chif-
fre d'affaire, qui sera suivi par la
bourse de Payerne ou la aussi le
chiffre d'affaire sera excellent. Entre
temps notre traducteur Claude
Solioz arrive a la fin de la traduction
du livre de plus de 140 pages.
Nous envoyons 500 dossiers
pour la recherche des donateurs
pour financer le livre.

30 Entreprises répondront favora-
blement pour une somme de
14’900.-, qui permettra de financer
une bonne partie du livre, Nous par-
ticipons & la prochaine bourse qui
sera Confignon, ol le résultat sera
mitigé. Résultat qui couvre a peine
les frais de location des tables.

Fin avril la mise en page et les cor-
rections du livre sont terminées.
Début mai, le travail de I'mpri-
meur commence. Pendant ce
temps une campagne de

souscription commence, nous re-
cevons plus de 100 souscripti-
ons. Ce qui nous rassure quant
au succes du livre.

Premiéere quinzaine de juin le livre
sort. Tous les souscripteurs rece-
vront le livre dans les semaines
suivantes.

Les 16 et 17 juin nous participons
avec un stand au Festival Vapeur
du Bouveret, dont le chiffre de
vente est en net baisse, mais
aussi le nombre de visiteurs dimi-
nuent. Les organisateurs parlent
de changer leur systéeme de féte,
en supprimant entre autre la tente
des fétes. Donc il y a forte chance
que l'on ne participe plus a la
nouvelle manifestation. Par con-
tre pour compenser, nous partici-
perons a la bourse du Bouveret
qui aura lieu le 15 juin 2002, ou
nous sommes invités.

Le 283 juin, 30 personnes se re-
trouvent a la Cave des Cimes a
Bex chez M. Indermuhle, pour fé-
ter la sortie officielle du livre en
francais «Ligne sommitale de la
Furka», ou l'auteur M.Johannes
Von Arx et le traducteur
M.Claude Solioz nous font le plai-
sir et I'nonneur d'étre parmi nous
pour dédicacer le livre.

Par la méme occasion nous pré-
sentons la nouvelle étiquette de
vin de la section romande, des-
sinée par M.Jacques Badan
également présent.

Nous avons aussi le plaisir de
saluer la présence de M. Beat Mo-
ser, qui a fait toute la mise en page
du livre, et le vice-président du DFB
M.Peter Heinzer. Je tiens a remer-
cier toutes les personnes qui ont
participé a cette manifestation.
Mais un tout grand merci va a
M.Indermuhle de la Cave des Ci-
mes a Bex pour son chaleureux
accueil, et les magnifiques aga-
pes gu’ils nous ont préparé ainsi
que I'apéro, et tout cela généreu-
sement offert.

Je ne peux que vous conseiller
d’aller faire une visite dans cette
magnifique cave, et de lui acheter
quelques bouteilles de vins avec
|"&tiquette de la Section romande.
Concernant le livre, a ce jour
nous en avons vendu 441, il nous
en reste environ 600. J'espére
que ce livre fait partie de la Biblio-
théque de chaque membre, si ce
n'est pas le cas, je vous convie a
I'acheter ici, a la fin de I'assem-
blée. Nous avons une grande
chance d’avoir un revendeur a
Paris, qui depuis le mois de dé-
cembre 2001, nous a déja com-
mandé 50 livres jusqu’a ce jour.

Nos activités continuent avec la
semaine de travail du 15 au 22
juillet o1 une dizaine de membres
se retrouvent a Realp. lls seront
rejoint le samedi 21 juillet par
quelques membres supplémen-
taires. Vous aurez pu lire le
compte rendu dans le journal
«Dampf an der Furka» du mois de
décembre. N'y étant pas person-
nellement cette année, je ne puis
vous donner de compte rendu.
Au mois de juillet sort une magni-
figue vidéo en allemand «Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke» rebe-
lotte, seulement en version alle-
mande.

Heureusement, Beat Moser, qui
est notre meileur fien entre la
suisse alemande et la suisse ro-
mande, pour tout ce qui est mar-
keting, et édition de livre et de cas-
settes, nous fait une proposition.
La section romande s’occupe de
faire la traduction en frangais,
bien sGr par lintermédiaire de
notre aimable et dévoué traduc-
teur Claude Solioz, qui accepte le
challenge. Et nous nous engage-
ons a commander minimum 200
vidéo. Les finances de la section
nous le permettant, nous pas-
sons commande. Fin septembre
la traduction est terminée et I'édi-
teur EK-Verlag peut commencer
de doubler la cassette vidéo en
frangais.

Mois de novembre nous recevons
la premigre version en frangais
pour correction. Et nous recevons
les 200 cassettes au début dé-
cembre. Je ne peux que vous re-
commander de I'acheter, elle est
trés bien faite. Et c’est la seule a
ce jour qui montre I'inauguration
officielle du 14 juillet 2000, sous la
pluie pour ceux qui s'en rappel-
lent. A ce jour nous avons vendu
65 vidéos. J'espére gu'elle fera
partie de la vidéothéque de cha-
que membre de la section. Je
vous encourage a l'acheter ce
soir. Il nous en reste 135. Pour
rentrer dans nos frais il faut que
I’'on en ait vendu minimum 100.
Nos activités continuent avec la
bourse de St.Maurice du 15 sep-
tembre. Ce ne fut pas non plus un
grand succés. Mais étant donné
que c’est la seule manifestation
ferrovipatte au Valais, notre pre-
sence y est indispensable.

Les 19, 20, 21 octobre nous par-
ticipons, je ne le répéterai jamais
assez, a cette magnifique manife-
station qu’est le «<Nyon Rail Expo»
ou les organisateurs se donnent
une trés grande peine, pour pré-
senter des magnifiques et uni-
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ques maguettes. Notre stand
marche trés fort, nous avons aug-
menté le chiffre d’affaire par rap-
port a I'année précédente.

Les 2,3 et 4 novembre, nous par-
ticipons pour la deuxiéme fois a
Expométrique a Paris. Magnifique
manifestation, avec une excel-
lente ambiance, ou nous sommes
toujours tres bien accueillis. Je ne
ferai pas de compte rendu, car
celui-ci se trouvera dans le pro-
chain numéro du journal «dampf
an der furka» du mois de mars,
que je vous conseille de lire, car il
y aura guelgues magnifiques ar-
ticles, en espérant que la rédac-
tion n'a pas utilisé le ciseau, pour
supprimer  quelgues  articles,
comme ce fut le cas dans le der-
nier numéro. Lors de cette mani-
festation que fut Expométriques,
nous avons augmenté le chiffre
d’affaire par rapport a l'année
derniére, et bien s(r fait quelques
nouveaux membres.

Le 10 novembre nous participons
a la bourse d’Auvernier, ou le chif-
fre d'affaire fut a nouveau trés
mauvais, et qui couvre a peine les
frais de location des tables. Pour-
tant I'organisateur nous donna
une nouvelle place vers I'entrée,
mais cela n’a pas suffit pour faire
augmenter le chiffre d’affaire.
Cette manifestation clos nos ac-
tivités de 'année.

Jaimerais faire une remarque
concernant toutes ces bourses et
manifestations.

Je parle un peu trop peut-&tre du
chiffre d’affaire des diverses ma-
nifestations. Ce qui fait partie de
mon information. Mais je pense,
ce gu’il faut surtout retenir de tou-
tes nos participations a ces mani-
festations, c'est de nous faire
connaitre, que les visiteurs pren-
nent nos prospectus et horaires
et qu'ils aillent faire une sortie sur
cette magnifique ligne. Le nom-
bre de personnes qui y vont n'est
pas quantifiable. Mais par contre
le DFB a fait remarquer que I'on
entendait de plus en plus parler le
frangais, ce qui est bon signe, et
cela prouve que notre démar-
chage est bon, et que nous som-
mes dans la bonne direction.
Cette année nous avons participé
a moins de manifestations que
'année précédente. En 2000
nous étions présents a 11 manife-
stations, et en 2001 a S manife-
stations. Nous n’avons pas parti-
cipé a Expo Modéle réduit Lau-
sanne, car il est toujours difficile
de trouver des membres pour
tenir le stand, et j'avais informé a
I'arganisateur que nous participe-
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rions tous les 2 ans. Et I'autre ma-
nifestation a lagquelle nous n'a-
vons pas participé est Geneve
Aérogare du mois de novembre,
car l'organisateur veut faire un
tournus avec les participants, soit
une participation tous les 2 ans.
Pourquoi pas, nous verrons si
nous serons invités cette année.
Bien sOr cela c'est fait ressentir
sur le chiffre d’affaite annuelle soit
12825 Fr. en 2000 et 8452 Fr. en
2001. Mais cette différence n'a
pas entaché le résultat du béné-
fice 2001. Gréce a la vente du
nouveau livre | Je ne vous en dirai
pas plus. Ne voulant pas empié-
ter sur le travail de notre caissier
qui vous donnera les informations
lors de son rapport.

Le courrier que nous avons en-
voyé a chaque membre au mois
de décembre s’intitulant «ldée de
cadeaur», a trés bien fonctionné,
le chiffre de vente c’est monté a
1860 Fr. Je vous remercie a tous
d’avoir joué le jeu. Et je crois gue
nous avons été trés efficaces
dans la rapidité de livraison de
vos commandes.

J'ai encore un remerciement &
vous faire. Je ne pense pas que
Vous vous en rappelez.

En Avril 2000, nous avions fait un
appel de dons qui s’'appelait
«Gletsch 2000: Nous y som-
mes... presque !

Qui disait ceci !

QUI, les rails sont posés.

OUl les trains peuvent rouler jus-
qu’a Gletsch.

MAIS il faut encore finir I'assainis-
sement du tunnel de faite.

Mais il faut encore réviser la loc.
No1 et réparer la loc. No 9 et No
4 du FO.

Cet appel de don fut un succes,
125 membres de la section ro-
mande y répondirent, et versérent
en tout 11°035 Fr., ce qui fut un
succes, et au nom du DFB je vous
en remercie. Je crois que vous
n'‘avez pas été dégu de votre en-
gagement, car nous sommes arri-
vés a Gletsch en 2000. Et de plus
en 2001 les trois locomotives ont
fonctionné a merveille, ce qui est
un excellent signe. Mais ce n’est
pas le moment de relacher notre
engagement. |l reste encore beau-
coup a faire,

Entretien de la ligne exploitée, as-
sainissement du trongon Gletsch—
Oberwald. Bien slre tout cela ne
pourra pas se faire sans continuer
notre engagement, et de trouver
des nouvelles sources pour les
rentrées d’argent afin de pouvoir
continuer 'exploitation de la ligne

et rouvrir la ligne jusqu’'a Gletsch.
M.Joseph Albisser pourra nous
en parler a la fin de I'assembiée,
des soucis gu'il a actuellement.
Je remercie toutes les personnes
qui ont participé a la semaine de
travail et ainsi gu’au week-end de
travail, et les membres qui m'ont
secondé lors des diverses mani-
festations.

Voila jespere que je n’ai rien oub-
ié, et souhaite longue vie a 'as-
sociation et au DFB et rendez-
vous en 2006 & Oberwald.

Jai dit. Le président J. For-
nachon

Rapport du caissier

Chers Membres,

L'exercice 2001 s’est soldé par
un excellent bénéfice, mailleur
que I'année précédente. Ce ré-
sultat exceptionnel est a mettre,
en grande partie, sur le compte
de la vente du livre «Ligne sommi-
tale de la Furka». En effet grace a
I'efficace travail de notre dévoué
Président, qui a trouve la somme
nécessaire pour couvrir les frais
d’impression du livre.

En résumé les comptes de la sec-
tion romande se portent bien.
Les comptes sont acceptés a
I'unanimité.

Election du comité

Les membres étant élus pour 2
années selon les statuts, cette
année n'est pas une année
d’élections.

Le comité se présente comme
suit:
Président: Jacques Fornachon
(7 ans); Vice-président: Kurt
Speckinger (9 ang); Caissier:
Jean-Philippe Gaudin (1 an); Se-
crétaire:  Pierre-Yves Piece (7
ans); Traducteur: Claude Solioz (2
ans); Suppléant: Jean Thuillard (7
ans); Resp. sem. de travail: And-
réas Simmen (1an); Aide sem. de
travail: Pierre-Yves Pigce (1an);
Aide pour les bourses: Hans-Jorg
Guggisberg (1 an).

On recherche toujours un res-
ponsable pour les bourses et ex-
positions. Son travail sera de gé-
rer le matériel vente des bourses.
Matériel qui est en ce moment
chez le président, et bien sar I'or-
ganisation des bourses et exposi-
tions. Si quelgu’un se présente, il
est le bienvenu. On peut s’annon-
cer au président de la section.
Nous cherchons toujours des vo-
lontaires pour donner un coup de
main pour les bourses. Si cela in-
téresse un membre qu'il s’an-
nonce au président. Comme
VOUS le savez nous ne pouvons

pas nous permettre d’arréter nos
participations, car cela est une
des principales ressources finan-
ciéres.

Alors avis aux amateurs !! lls sont
les bienvenus.

Election des vérificateurs
Nous avons: 1er vérificateur: Ra-
phaél Montavon; 2&me vérifica-
teur; Daniel Borgeaud; Sup-
pléant; Roland Haas.

Avec la Rocade nous avons:

1er vérificateur: Daniel Borgeaud;
2é&me vérificateur: Roland Haas
Suppléant: Gérard Laurent {nou-
veau)

Le président informe gu'il ne faut
vraiment pas avoir peur d'avoir
trop de travail. Ce n’est qu'un soir
pour le contrdle des comptes. !t
peut vous le garantir pour I'avoir
vécu, c’est une soirée bien sym-
pathique et agréable ou les dis-
cussions ont fusé de toute part,
sur divers sujets.

Divers et propositions
individuelles

Le président informe gu'il exis-
te un magnifique site en francais
sur la Furka. Ladresse est
www.furka-bergstrecke.ch

M. Schéffer signale que des amé-
liorations seront apportées au sein
du comité central et transmet les
salutations de celui-ci. M. Albisser
mentionne que peu de nou-
veautés importantes sont a rele-
ver. La saison fut bonne avec pres
de 27'000 voyageurs et trois loco-
motives en parfait état de marche.
les charges ont par contre aug-
menté, ce qui contribue a alourdir
les pertes de I'exercice. Au niveau
de P'organisation il souligne qu’un
chef d’exploitation sera engagé a
plein temps et qu'une personne
s’occupera plus particulierement
du marketing. Le registre des ac-
tionnaires a manqué de ressour-
ces, mais la situation semble se
normaliser. Au niveau des investis-
sements il fut relever les sanitaires
et le campement de Realp
(800’000 Fr. dont 500’000 Fr. a
trouver en dons et sponsors). Il
mentionne ensuite la manifesta-
tion prévue les 6/7 juillet 2002 en
I'honneur des 100 ans de la loco-
motive Weisshorn et des 10 ans
de circulation sur le trongon
Realp-Tiefenbach.

Une guestion est posée quand a
Pavenir de la motrice a benzine.
M. Albisser répond que divers
probléme juridiques et techniques
ne permettent pas encore de se
prononcer de maniere définitive.
Cette motrice pourrait servir de

véhicule de secours ou de ser-
vice. Quand au nombre de ma-
chines & vapeur nécessaire pour
une exploitation sur toute la ligne
le chiffre de 5 est articulé. Un
«Club des 1000» s’est constitué
en vue de collecter des fonds né-
cessaires a la restauration des
deux machines HG 4/4. Ce club
se propose de regrouper 1000
membres a 1000 Fr. la cotisation.
Affaire a suivre.

Plusieurs propositions  existent
pour l'avancement des travaux
entre Gletsch et Oberwald. Cer-
tains espérent y arriver en 2006,
mais I’exploitation dit «oui mais»
car les finances doivent étre as-
surées. Une autre proposition
consiste & augmenter le capital
de 400’000 Fr. sous forme d'ac-
tions. Notons que le charbon
pour une saison engendre des
colts de 80000 Fr.!

L'accés & Oberwald suscite
également lintérét de l'assem-
blée. Un arrangement avec le FO
et I'état du Valais a été trouvé
pour l'arrivée en gare d’Ober-
wald. Un passage a niveau muni
d’une portion de crémailére
rétractable permettra a nos com-
positions d’arriver au sud de la
gare actuelle, entre les installati-
ons du FO et le Rhéne. Cette so-
lution semble étre la meileure
pour nous.

Une question est posée par rap-
port au cheques Reka: ils ne sont
en effet pas acceptés sur la DFB,
fait qu'il vaudrait la peine de men-
tionner sur les horaires et pros-
pectus. Il en va de méme pour les
1/2 tarifs.

Manifestations
14 au 21 juillet: Semaine de travail
(n'oubliez pas de vous inscrire)
Délai d'inscription 31 mars.
20 juillet: Samedi de travail (de
méme n’'oubliez pas de vous in-
scrire). Délai d'inscription mi-juin.
14 septembre: Bourse de St. Mau-
rice — 18, 19, 24 octobre: Nyon Rail
Expo — 8, 9, 10 novembre: Ex-
pométrique Paris (9 novembre:
Bourse d’Auvernier) — 31 novemn-
bre — 1er décembre: Féte gruéri-
enne du Modglisme amateur.
Fin novembre: Transexpo Geneve
Cette année la manifestation
Expo Modélisme n’aura pas lieu.
Pour laraison qu'ily a Expo.02. Et
cette manifestation aura lieu en
principe tous les 2 ans.
L'assemblée est levée par le Pré-
sident 2 21h 25 et la soirée se ter-
mine par une projection de la der-
niére cassette vidéo.

Le secrétaire, P-Y. Piéce



Adressliste Sektionsprasidenten Schweiz 2002
Verein Furka-Bergstrecke

Sektion Nordwestschweiz Préasident Paul Tschudin Telefon 061 601 30 67
Organisation ~ Unterm Schellenberg 121 Fax 061 601 30 67
Bauwochen 4125 Riehen

Sektion Innerschweiz Prasident Roland Mihlethaler Telefon 041 281 00 05
Rosengartenstr. 19
6023 Rothenburg

Sektion Ziirich Prasident Kurt Brigger Telefon 01 935 45 03
Industriestr. 16 Fax 01 935 45 03
Postfach Natel 079727 1228
8627 Grliningen
Sektion Bern Président Peter Bollinger Telefon 032 665 23 25
Blumenweg 18 Fax 032 665 23 25
3315 Bétterkinden E-Mail praesident@vfb-bern.de
Sektion Aargau Prasident Walter Benz Telefon 056 245 29 03
Betreuung Propstbergstr. 10 Fax 056 245 72 92
Infowagen 5312 Déttingen E-Mail walterundverena@freesurf.ch
Sektion Romande Prasident Jacques Fornachon Telefon 021 800 48 61
Au Curson Fax 021 800 48 61
1142 Pampigny E-Mail jfornachon@bluewin.ch
Sektion Gotthard Préasident Anton Stadelmann Telefon 041 870 43 64
In der Matte 15 E-Mail stadelmann@uol.ch
6460 Altdorf
Sektion Edelweiss Président Kurt Baasch Telefon 01 920 32 30
Feldhofstr. 6 Fax 0192074 68
8708 Mannedorf Natel 079 420 32 30
E-Mail kurtbaasch@goldnet.ch
Sektion Wallis Préasident Reto Meister Fax 027 973 18 67
3999 Oberwald Natel 079 475 29 42
E-Mail reto_meister@hotmail.com
Sektion Graubiinden Préasident Damian Dorizzi Telefon 081 322 43 88
Ziegelgut 13 Fax 081 322 43 88
7208 lgis/Landquart Natel 0792131226
Sektion Ostschweiz Prasident Hugo Peter Telefon 055 640 63 53
Burgstr. 71 Fax 055 640 63 53
8750 Glarus E-Mail hugo.pster@freesurf.ch
Sektion Solothurn Préasident Paul Kupper Telefon 032 645 29 70
Markusstr. 7 Fax 032 645 18 55

Postfach 155
2544 Bettlach

Mitglieder-Service

Nach aufwendiger AufrAumarbeit, Abklarungen, Telefonaten, Fax, E-Mail mit Mitgliedern und Sektionsprésidenten sind wir jetzt auf
dem guten Weg wieder Uber eine aktuelle Mitglieder-Datei zu verflgen.

Vom Rechnungs- und Heftversand kamen weniger als 1 Prozent retour.

Die von der Post gemeldeten «Unbekannten» oder «Abgereisten ohne Adressangabe» sind nach umfangreichen Nachforschungen

glicklicherweise praktisch alle noch da und bleiben somit dem Verein erhalten.
33 Neumitglieder haben sich Gber das Internet angemeldet. Der Mitgliederbestand des Vereins im April 2002 ist 7249.




Grosste Rundsu:ht
der Zentralschweiz

Sommerplausch

Wo auch im Sommer der Teufel los ist! Geniessen Sie unser
vielseitiges Freizeitangebot! Z.B. beim Wandern am Gemsstock,
beim Biken, Klettern, Gleitschirm- oder Deltafliegen, Golfen oder
Tennisspielen. Fantastischer Rundblick iiber 600 Berggipfel.
SPORTBAHNEN Geburtstagskinder geniessen an ihrem Geburtstag freie Fahrt.
Als Beitrag zum UNO-Jahr der Berge 2002 fiihren wir jeden
Monat Mondscheinfahrten mit attraktivem Programm durch.

Automatischer Wetterbericht 041 887 01 81

Mrml— Informationen und Auskunft 041 887 14 45

GOTTHARD

www.gemsstock.ch, andermatt@tic.ch




