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Die HG 4/4 der

Dampfbahn Furka-Bergstrecke

Im SchmalspurFan 3/2018 wurde liber die Eisenbahnstrecke von Oberwald liber den Furka Pass nach
Realp berichtet. Zum Zeitpunkt des Erscheinens des Artikels standen der Dampfbahn Furka-Bergstre-
cke AG (DFBAG) vier betriebsfahige Dam pflokomotiven zur Verfligung. Seitder Fahrsaison 2019 ist

nunmehr eine flinfte Dampfok im fahrplanmafigen Einsatz.

w Im Jahr 1924 lieferte die Schweizerische
Lokomotiv- und Maschinentabrik Winter-

thur (SLM) insgesamt fiint Lokomotiven
an die damalige Bahngesellschafr .Compa-
gnie General de Colonies Paris® nach Indo-

china, dem heutigen Vietnam. Es handelte
sich dabei um sogenannte Vierkuppler-Me-
terspur-Zahnrad-Dampfokomortiven.  Die
Maschinentabrik Esslingen lieferte als Re-
parationsleistungen von Deutschland an

Ausstellung der HG 4/4 im Jahre 1991 im Verkehrshaus Luzern nach der Rockholung der Lok

ausVietnam. foto: Michoe! Appelt
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Fastwie in alten Zeiten: Die HG 4/4 704 mit
einer stilreinen Gamitur und passenden
Statisten. foro: Bilgarchiv OFE, Minder

Frankreich fir den verlorenen Ersten Welt-
krieg im Jahr 1929 nach Plinen der SLM
weitere zwei Lokomotiven dieses Typs andie
penannte Bahnpesellschaft. Im Jahr 1930
folgte die Lieferung von zwei weiteren bau-
gleichen Lokomotiven durch die SLM. Da-
mit standen der ,Compagnie General de
Colonies Paris® insgesamt neun Dampfoko-
motiven HG 4/4 mit einem Zahnradsystem
~Abt" zur Verfiigung. Die Lokomotiven hat-
ten die Betriebsnummern 701 bis 709 und
waren auf der Bahnstrecke von Song Pha
nach Da Lat im Hochland Siidvietnams im
Einsatz.

MNach dem Ende des Zweiten Weltkrieges
waren in den Bestinden der Siidvietnamesi-
schen Staatsbahn nur noch finf Maschinen
dieses Typs verzeichnet. Die letzten Einsitze
dieser Lokomotiven fanden in einem mehr
oder weniger betriebsfihigen Zustand im
Jahr 19735 statt.

Im Rahmen der Reaktivierung der Furka
Bergstrecke fithrte die DFB bei der Aktion
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Fahrzeug-Wiederbelebung
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Bergfahrt der HG &/ 4 704 mit einem Personenzug der Dampfbahn Furka Bergstrecke durch die alpine Gebirgslandschaft. Foto: Bildarchiv OFE

~Back to Switzerland™ 1990 neben mehreren ; e . Blick in den Fuhrer-
HG 3/4 auch die beiden von SLM gebauten : i (B o e stand der HG &/4 704
und im Depot Da Lat abgestellten HG 4/4° i | . : 2 mit den vielen zur
(704 und 708) in die Schweiz zuriick. Eine § . . S ] : Bedienung der Lok not-
Reportage im Zusammenhang mit der Ak 5 n | gt 4 wendigen Reglemn, Foto:
tion titelte damals ,Eigentlich war es nur o=t = : : . Michae! Appelt
Schrott™ ; = ' -

Revision

Mach mehrjihriger Planungszeit begann
im Jahr 2006 der Wiederautbau der bei-
den Lokomotiven 704 und 708. Dieser

wurde durch ein Team von Spezialisten der
DFB AG um den Projektleiter, Jakob Knépt

Wie bei allen Zahnraddampfloks ist auch bei der HG 4/4 die Steverung auf- Detailansicht des Fahmwerks wahrend des Aufenthalts der Lok in der Lokw erk:
wendig, roto: Michae! Appelt statt Lewil. foro: Bldarchiv OF8

SmFIlj2021




In der Station Furka gibt es eine handbediente Drehscheibe, auf derd

le, in der DFB-Lokwerkstatt in Chur begon-
nen und spiter dann in Uzwil weitergefithrr.
Die Lokomotiven hatten durch mangelnde

Unterhaltsarbeiten infolge des Vietnamlkrie-
pes sowie der durch die Abstellung im Freien

iiber 20 Jahre andanernden Witterungsein-
Hiisse stark gelitten. Deer iiberwiegende Teil

der Technik war weit iber die Grenzmale

hinweg abgenutze. So waren die Rahmen

durch den mangelhafren Unterhalt so stark
verschlissen, dass sie nicht mehr mit ver
niinfrigem Autwand aufgearbeiter werden

konnten. Die Firma Stadler AG unterstiitzte

proBziigig den originalgetreven Nachbau der

zwei Lokomotivrahmen. Diese stellten Ende

2011 den Grundstock fiir den Autbau der

neuen Lokomotiven sicher.

Zunidchst konzentrierte man sich anf den
Wiederautbau der HG 4/4 704. Dafiir muss-
ren unter anderem Teile der Hochdruck-
zylinder sowie die Zylinder- und Schieber-
deckel neu gegossen werden. Eine neue
Kuptertenerbiichse wurde hergestelle sowie

die Rauchkammer, inklusive der Rauch-
kammer-Rohrwand, neu angefertigt. Auch
die Wasserkisten sowie das Fiihrerhaus und
der Kohlenkasten waren neu zu bauen. Eine
Vielzahl von Armaturen waren aufzuarbei-
ten bzw. zu erserzen. Auf Grund der guten
Erfahrungen der DFB mit dem vorhandenen
Kesseltyp entschloss man sich, den alren ge-
nietetenn Dampfkessel beizubehalten und
aufwendig zu iiberarbeiten. Da wo es sinn-
voll war, wurden Teile fiir die zweite Lolo-
motive HG 4/4 708 parallel hergestellc.
MNach zwélhihriger Arbeit und ungefihr
48 000 geleisteren freiwilligen Arbeitsstun-
den war nun zunichst die HG4/4 704 am
15. Juni 2018 ferciggestellt. Dier Projekelei-
ter, Jakob Knépfle, iibergab zu diesem Zeit-
punkr die Lokomotive symbolisch zur In-
betriebnahme an die DFB AG. Nach einem
kurzen Zwischenstopp im Verkehrshaus
Luzern, wo die neu aufgebaute HG 4/4 704
zu den Rail Days ausgestellt wurde, nahm
das ,Schmuckstiick™ anf einem Tieflader

ie Loks gedreht werden kinnen. Foro: Michoe! Appelt

ihren Weg zur kiinftigen Einsatzstelle an der
Furka. Am 25. Juni 2018 kam die nunmehr
komplett revidierte und originalgetreu auf-
gebaute Lokomotive in der DFB-Remise in
Realp erstmals autdie Schienen der DFB AG.

Inbetriebnahme

Mun wartete auf den Projeleleiter und sein
Team ein kompliziertes Bewillignngsverfah-
ren, um die Lokomotive ihrer vorgesehenen
Bestimmung, Ziige ilber die Bergstrecke zu
ziehen und viele Touristen fahrplanmifig
zu transportieren, zuzutithren. Da die Lo-
komotive seit threm Bau im Jahr 1923 nie
in der Schweiz im Einsatz gestanden hat
te, handelte es sich um eine Erstzulassung
nach den heutigen Vorschriften. Mach der
vom Schweizerischen Verein tiir technische
Inspektionen (SVTI) durchgefithrte techni-
schen Untersuchung des Kessels stellte das
Schweizer Bundesamt fiir Verkehr (BAV)
zunichsteine befristete Betriebsbewilligung
aus, um dann die erforderlichen Abnah-

Rechte Seite: Bei bes-
tem Licht prasentiert
sich die HG &/4 704 mit
ihrem Zug neben der
HG 3/4 4 der DFB.

Fata: Bildarchiv DB,
ity

Links: Die HG 474 704
passiert mit ihrem Zug
die berihmte Steffen-
bachbricke, die wah-
rend der' Winterpause
|edes Jahr abgebaut
werden muss.

Fora: DB Bildarchiy,
Minder
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mefahrten durchfithren zu linnen. MNach

einer Vielzahl von Kontrollen und Vermes-
sungsarbeiten wurde die Lokomotive im Juli
2018 erstmals angeheizt.

Zunichst tiihrren die Lokfithrer Testfahr
ten auf der Strecke von Realp in Richtung
Tiefenbach mit der Lok alleine, mir leichrer
und dann gesteigerter Last durch. Die An-
hingelast konnte bis auf einen maximalen
Wert von 70t gesteigert werden. Fiir die
Meuzulassung der Lokomotive waren terner
umfangreiche Bremstests nitig. Diese wur-
den teilweise auf den Strecken der Martter
horn-Gotchard-Bahn durchgefiihrr.

Da die Testtahrten erfolgreich verliefen,
befuhr die HG4/4 704 Anfang Okrober
2018 erstmals die gesamre Strecke der Fur-
ka-Bergstrecke von Realp nach Oberwald.
Diese Fahrr bestitigre die positiven Erkennt
nisse aus den vorangegangenen Testfahrren
endgiiltig. Zufrieden konnte man nach Re
alp zuriickkehren. Am 16. Oktober 2018
stand dann ein wichriger Termin auf dem
Programm. Das BAV war fiir die Typenzu-
lassung der Lokomotive angereist und fithree
die endgiiltige Abnahme durch.

Die jahrelangen Arbeiten des Projekrteams
waren dann am 17. Dezember 2018 end
giiltig von Erfolg gekrine. Das BAY sprach
die unbefristete Betriebsbewilligung fiir die
HG 4/4 704 aus. Somit stand einem plan-
miliigen Einsatz der Lokomotive bei der
DFB AG ab dem Jahre 2019 nichts mehr im
Wege. Mit dem Saisonbeginn im Juni 2019
nahm die Lok ihren regelmifigen Betrieb
auf. Die withrend des prakrischen Betriebes
pesammelten Erfahrungen fihreen dazu,
noch wihrend der ganzen Saison 2019 wei-
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tere kleinere Optimierungs- und Einstell
arbeiten vorzunehmen. Insgesamet hat sich
die Lokomotive im Einsatz bestens bewihrt.

MNeben den bereits erwihnten rund 48 000
Arbeitsstunden, die von den Freiwilligen im
Rahmen des Aufbaus der Lokomotive ge-
leistet worden waren, waren auch erhebliche
hnanzielle Mirtel erforderlich. Nach einer
vorliuhgen Abrechnung bendtigte das Pro-
jekt allein fiir die HG 4/4 704 rund drei Mil-

lionen CHE. Diese wurden von der Stiftung
Furka-Bergstrecke und von vielen weiteren
Sponsoren aufgebracht.

Diie parallel zum Aufban der HG 4/4 704
begonnene Revision der zweiten Lokomoti-
ve 708 soll nun im Jahr 2023 abgeschlossen
sein. Bis dahin werden weiterhin viele Spen-
den an die Stittung Furka-Bergstrecke erfor-
derlich sein.

Michael Appeit

Anderungen im Betrieb bei der DFB ab 2021

Wer die HG4/4 704 und die anderen
betriebstihigen Dampfokomotiven der
DFB AG (drei HG 3/4 und eine HG 2/3)
erleben méchte, hat dazn in diesem
Sommer wieder Gelegenheit. Die Fahr-
saison beginnt am 24. Juni und endet
am 3. Oktober 2021. Neu ist in dieser
Saison, dass nur an den Tagen Don-
nerstag bis Sonntag ein Fahrbetrieb
statthindet. Dafiir gibt es tiglich einen
passquerenden Dampfzug von Realp
nach Oberwald und retour. An den Ta-
gen Donnerstag bis Samstag fihre am
Nachmitrag ein weiterer passquerender
Dramptzugvon Realp nach Oberwald so-
wie an den Tagen Freitag bis Sonntag ein
morgendlicher passquerender Dampfzug
von Oberwald nach Bealp. Auferdem
tihrt an allen vier genannten Wochen-
tagen ein Wanderexpress mit einem
Diieselzug. Neu ist hier, dass auch in die-
sem Zug nun die erste Klasse angeboten
wird. Erginzend werden an einigen Ta-

gen der Saison Sonderfahrten angeboten.
Dras sind zum Beispiel Fahrten, bei denen
im Steam Pub — einem von der Brig-Visp-
Zermart-Bahn iiberlassenen Zweiachser,
der von der DFB AG revidiert und um-
gebaut wurde — Raclette servierr wird.
Weiterhin werden Abendfahrten durch-
pefithre, die mit einem Grill-Plausch anf
der Furka verbunden sind. Niheres zum
Fahrplan und den Angeboten ist anf der
neu gestalteten Internetseite der DFB AG
(dff.ch) zn ersehen.

Uber die nen gestaltete Internetseite der
DFE AG kénnen jetzt nicht nur die Fahr-
karten fir die Dampf- und Dieselziige
gekauft werden, sondern zusirzlich auch
Plirze in den Waggons im Voraus reser-
vierr werden. Die DFB AG erwartet also
auch in diesem Sommer wieder viele in-
reressierte Fahrgiste, die bei einer beein-
druckenden Fahrt mit den historischen
Zigen die grofartige Schweizer Bergwelt
bewundern und erleben wollen.
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