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VFB-GV, aus dem Zentralvorstand

vfb/alb — Zur 8. ordentlichen General-
versammlung konnte Zentralprasident
Alfred Gysin am 21.Marz 1992 186
stimmberechtigte Mitglieder im
Schweizerischen Paraplegiker-Zen-
trum in Nottwil/LU begriissen. Den or-
dentlichen Tagesgeschéaften voran
ging ein eindrlickliches Kurzreferat von
Dr. Guido Zach, dessen Worte, so hof-
fen wir, vielen in Erinnerung bleiben
werden, sowie eine Multi-Visions-
Schau tiber das SPZ.

Die traktandierten Geschafte konnten
alle zigig behandelt werden. Die Jah-
resrechnung 1991 schloss mit einem
Mehraufwand von Fr.16488.— ab. Das
Budget 1992 sieht einen Einnahme-
tberschuss von Fr. 2000.— vor. Der Mit-
gliederbeitrag bleibt auch 1993 bei
Fr.50.—. Statutengemaéass mussten der
Zentralvorstand und die Kontrollstelle
neu bestellt werden. Alle nominierten
Kandidaten wurden mit grossem Mehr
gewahlt. Mit Applaus wurde Alfred Gy-

sin in seinem Amte als Zentralprasi-
dent bestitigl. (Die Vorstandsliste istin
dieser Ausgabe auf Seite 2 aufgefihrt.)
Die Generalversammlung 1993 wird al-
ler Voraussicht nach am 20. Marz statt-
finden.

vfb/alb — Drei Schwerpunktthemen der
beiden letzten ZV-Sitzungen sollen her-
ausgegriffen werden: Einmal betraf es
die Generalversammlung des VFB vom
Marz 1992 in Nottwil mit all ihren Trak-
tanden und dem Programm, zum an-
dern war da die Diskussion betreffend
das (mogliche) Zentralinkasso, wor-
tber mit den Verantwortlichen der Sek-
tionen sehr ausgiebig verhandelt
wurde. Zum dritten sei erwahnt, dass
der Zentralvorstand die folgenden
deutschen Regionalgruppen als Sektio-
nen des Vereins anerkannt hat: Mun-
chen-Oberbayern, Nordrhein-Westfa-
len, Rhein-Neckar und Stuttgart.
Sektionsanteil pro Mitglied ab 1993 neu
Fr.12.—

Jacques Freiburghaus t

Vollig unerwartet ist am 1. Méarz 1992 Jacques Freiburghaus im Alter von

66 Jahren verstorben.

Jacques Freiburghaus, pensionierter Lokfiihrer BLS, hat sein Wissen auch
dem Zentralvorstand des Vereins Furka-Bergstrecke zur Verfligung ge-
stellt. Er war in den Jahren 1986—1988 als Ressortleiter Rollmaterial mass-
geblich am Erarbeiten des Pflichtenheftes Ressort Rollmaterial, aber auch
far die Beschaffung einiger Fahrzeuge verantwortlich, die heute im Besitze

der DFB AG sind.

Wir alle kannten «Schaggi» als ruhigen, besonnenen Menschen, der trotz
voller Agenda immer pflichtbewusst alle anstehenden Aufgaben erledigte.
Wir danken ihm herzlich fir seine treuen Dienste und behalten Jacques
Freiburghaus als liebenswiirdigen Freund in guter Erinnerung.

Flr den Zentralvorstand:
Bruno Albisser, Sekretér

Jahresbericht 1991 des Prasidenten

Liebe Mitglieder

Nach den spektakularen Aktionen der
Vorjahre prasentierte sich das Vereins-
jahr 1991 fur die Offentlichkeit und die
grosse Mehrheit der passiven Mitglie-
der eher als ruhiges Jahr. Obwohl in
den Sektionen und in den einzelnen
Ressorts mit Hochdruck gearbeitet
wurde, gelang es leider nicht, die erste
Etappe der Furka-Bergstrecke schon im
Jubildaumsjahr der Eidgenossenschaft
provisorisch in Betrieb zu nehmen. Zu
ehrgeizig war das Ziel, zu kurz war die
Vorbereitungszeit fir den Aufbau der
Betriebsstrukturen, die Erarbeitung der
Reglemente, die Suche und Anstellung
eines Betriebsleiters und die Fertigstel-
lung und Kollaudation von Strecke und
Rollmaterial.

Ausblick: Nach der anfanglichen Ent-
taduschung konzentrierten sich die An-
strengungen der Vereinsorgane dar-
auf, die interne Struktur zu verbessern
und zusammen mit der DFB die Vorbe-
reitungen flir eine Betriebsaufnahme
im Jahr 1992 zu intensivieren. Wenn
man an die bescheidenen Anfdnge un-
seres Vereins vor etwas mehr als acht
Jahren zurlickdenkt und an die skepti-
sche Reaktion der Offentlichkeit auf un-
ser Projekt, kann man sich doch eigent-
lich nur dariiber wundern und freuen,
wieviel in den letzten Jahren erreicht
werden konnte. Es ist — so glaube ich —
gelungen, etwas in Bewegung zu set-
zen, das europaweit seine Ausstrah-
lung hat und positiv und motivierend
auch auf andere Projekte wirkt. Wir
blicken daher zu Beginn des 9. Vereins-
jahres — trotz der vielen noch zu losen-
den Probleme — mit Zuversicht in die
Zukunft und freuen uns auf den Beginn
der Dampffahrten auf der Furka-Berg-
strecke.

Zentralvorstand: An seinen sechs Sit-
zungen befasste sich der Zentralvor-
stand des VFB vor allem mit folgenden

Themen: Erarbeitung eines ausfihrli-
chen Vertragswerkes mit besserer Ab-
grenzung von Aufgaben und Pflichten
zwischen VFB und DFB, Diskussion
weiterer Moglichkeiten zur Beschaf-
fung finanzieller Mittel und zur ver-
starkten Unterstitzung der DFB, Ein-
satz des Werbebusses, Schaffung eines
Mitgliederausweises mit Anspruch auf
Verglinstigungen rund um die Furka,
Verabschiedung eines Werbekonzep-
tes und eines Konzeptes fir die Be-
schaffung weiterer Werbeartikel, Mar-
kenschutz unserer Schriftziige und Si-
gnete, Spesenreglement, Verbesse-
rung und Institutionalisierung der Zu-
sammenarbeit mit den deutschen Re-
gionalgruppen, Pflichtenheft Personal-
stelle, Pflichtenheft fiir die Redaktion
des Mitteilungsblattes, Beschaffung
von Werbematerial und Produktion
weiterer Videos.

Fronarbeit: Im Berichtsjahr wurde eine
wesentliche Anderung in der Fronar-
beiterpolitik von VFB und DFB durchge-
setzt. Nicht immer zur Freude der vie-
len Arbeitswilligen wurde die Zahl der
im Sommer an der Bergstrecke einge-
setzten Fronarbeiter stark reduziert.
Wéahrend in den Vorjahren immer neue
Rekorde bei der Zahl der Arbeitsein-
satze gemeldet werden konnten, stand
nun wieder vermehrt Qualitdt statt
Quantitat im Vordergrund. Wie die Bau-
saison 1991 ganz klar gezeigt hat,
brachte eine bessere Auslese der Fron-
arbeiter nicht nur eine wesentliche Ein-
sparung bei den Kosten fiir Unterbrin-
gung und Verpflegung mit sich, son-
dern auch eine starke Steigerung der
Produktivitat. Denn nicht jedermann ist
fir die doch harten Arbeiten an unse-
ren Gebirgsbaustellen geeignet. Wir
werden in den kommenden Jahren
noch starker darauf achten, dass auch
bei uns der richtige Mann zur richtigen
Zeit am richtigen Ort eingesetzt wird.
Eine Personal-Datenbank ist beim Ver-



ein im Aufbau und soll kiinftig mithel-
fen, Angebot und Nachfrage bei unse-
ren Arbeitseinsatzen besser in Einklang
zu bringen.

Vermehrte Bedeutung gewinnen in Zu-
kunft die Baueinsatze von Sektionen
und organisierten Gruppen, vor allem
auch die Lehrlingslager. Deren gute
Vorbereitung und straffe Fihrung ist
schon heute am Erfolg der Bauarbeiten
massgeblich verantwortlich.

Bau: Das Ressort Bau konzentriert sich
darauf, die Kunstbauten und Geleise
des Streckenabschnittes Realp—Tiefen-
bach fiir die Kollaudation vorzuberei-
ten und die Infrastruktur fiir den Betrieb
in Realp weiter auszubauen. Die Inbe-
triebnahme des Streckentelefons nach
Tiefenbach, die Kollaudation der Blink-
lichtanlage Schwaig, die Einrichtung
einer definitiven Telefonzentrale in Re-
alp sowie der Ausbau der Remise und
der Gleisanlagen im Stitzpunkt Realp
sind einige weitere Stichworte fur er-
reichte Etappenziele. Fir den Verein
war die umfassende Sanierung des
Bahnhofs Gletsch ein wichtiger Teil der
Arbeit 1991. Obwohl die bescheidenen
Betrage (im Vergleich zu anderen Haus-
sanierungen), die in Gletsch investiert
werden, immer wieder zu Kritik Anlass
geben, ist Gletsch aufgrund seiner geo-
graphischen Lage als Visitenkarte un-
seres Unternehmens von entscheiden-
der Bedeutung. Die stark steigenden
Werbeumsatze, die wachsende Nach-
frage nach Informationen und die an-
gebahnten Kontakte zeigen dies klar
auf.

Rollmaterial: Der Bauzug erfiillte auch
1991 seinen Zweck. Umfangreiche
Transporte von Beton, Schotter und an-
derem Baumaterial, aber auch von
Schienen, Zahnstangen, Maschinen,
Werkzeugen und Fronarbeitern muss-
ten wiederum in den DFB-eigenen Bau-
zugwagen beférdert werden. Techni-
sche Probleme mit der Diesellok und
spater auch mit der Dampflok beein-
trachtigten leider die Transportplane
wahrend eines grossen Teils der Bau-
saison
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Den kilinftigen Dampfbetrieb an der
Furka erahnen konnten unsere Mitglie-
der beim Einsatz unserer Dampflok
Weisshorn im Rahmen der Jubilaums-
feierlichkeiten der BVZ zwischen Tasch
und Randa am 12./13. Oktober und zwi-
schen Brig und Stalden am 19./20. Ok-
tober 1991. Unsere Lok und ihre Mann-
schaft bewéahrten sich zur Freude der
vielen Besucher in hervorragender
Weise.

Neu beschafft wurden 1991 vom Res-
sort Rollmaterial zwei Glterwagen ex
RBS, die moglichst rasch in einen Bar-
wagen und in einen Kioskwagen umge-
baut werden sollen. Fir die Revision
der ersten Vietnam-Lok sind zur Zeit
verschiedene Offerten in Arbeit. In den
Rollmaterialwerkstéatten wurde vor al-
lem in den Wintermonaten intensiv ge-
arbeitet. Wahrend sich die Baugruppe
Goldau auch 1991 noch einmal auf den
Unterhalt des Bauzuges und der Ma-
schinen und Gerate der DFB konzen-
trierte, stellte die Rollmaterialgruppe
der Sektion Bern im Stutzpunkt in der
Papierfabrik Deisswil den ersten ge-
schlossenen Personenwagen der DFB
weitgehend fertig. Zwischenzeitlich
konnte auch ein Ersatz fiir die gekiln-
digte Halle gefunden werden. Die Roll-
materialwerkstatte der Sektion Nord-
westschweiz renovierte nach Fertig-
stellung der Dacher an den beiden offe-
nen Wagen — mangels ausfiihrungsrei-
fer Wagenbauprojekte — einen Liefer-
wagen und einen Lastwagen.
PR/Werbung: Obwohl 1991 keine me-
dienwirksamen Ereignisse an der Furka
stattgefunden haben, wurde wiederum
sehr wohlwollend und umfangreich
tUber unser Vorhaben berichtet. Aus-
flhrliche Artikel tiber den Fortgang un-
serer Arbeiten waren unter anderem
auch in Fernsehanstalten, Zeitungen
und Zeitschriften in  Deutschland,
Frankreich, Italien, Osterreich, der
Tschechoslowakei, Holland und Eng-
land zu sehen. Uber 200 Fotos und 150
Dias wurden verschickt und gegen 40
Berichte verfasst und den Medien zur
Verfligung gestellt. Umfangreiche Be
richte publizierten «Schweizer [llu

strierte» und «Basler Zeitung». Der Ar-
tikel im Magazin der «Basler Zeitung»
wurde von uns als Sonderdruck nach-
produziert.

Aufgrund der Initiative von Mitgliedern
konnte ein weiterer Videofilm tber die
Bergstrecke produziert und in unser
Werbesortiment aufgenommen wer-
den. Grosse Beachtung, insbesondere
im Goms, fand die Ausstellung «Vom
Saumpfad zur Dampfeisenbahn», die
im neu renovierten Hotel Glacier du
Rhdne in Gletsch, aber auch in Realp
gezeigt wurde.
Standaktionen/Werbebus: Die vielen
Standaktionen der Sektionen und Re-
gionalgruppen trugen auch 1991 we-
sentlich zum Mitgliederzuwachs und
zum grossen Bekanntheitsgrad unse-
res Unternehmens bei. Erfreulich ist
auch der Einsatz des Werbebusses, der
an 53 Tagen erfolgreich die Schweiz be-
reiste und entgegen den Erwartungen
und dank des Einsatzes des Busteams
dem Verein finanziell noch einen Netto-
gewinn einbrachte.

Finanzen/Kasse: In den letzten Jahren
konnte der Verein nebst der Erfillung
seiner spezifischen Aufgaben mehr
und mehr auch die DFB finanziell unter-
stitzen. So wurden 1990 mehr als
Fr.250000.— und 1991 mehr als
Fr.275000.— der DFB a fonds perdu zur
Verfligung gestellt. Dies in Form von
Spenden und Kostenliibernahmen (z.B.
Standkosten Verkehrshaus, Vietnam-
Video). Dazu kommen die Beteiligun-
gen an den jeweiligen Kapitalerhohun-
gen der DFB. Zusammen mit den Inve-
stitionen des Vereins in den Weiteraus-
bau des Werbemittelsortimentes, in
Publizitat und Offentlichkeitsarbeit,
und in die Sanierung des Bahnhofs

Gletsch zeugen diese Zahlen von der
wachsenden finanziellen Leistungsfa-
higkeit des Vereins. Angesichts der
grossen Aufgaben, die noch zu I6sen
sind, ist dies erfreulich, aber auch eine
Pflicht, den Verein weiter auszubauen.
Sektionen/Mitgliederwesen: Leider
werden von den meisten Sektionen
und Regionalgruppen die ihnen tber-
tragenen Aufgaben noch nicht gent-
gend wahrgenommen. Der Aufbau von
Fronarbeitsgruppen und eine systema-
tische Mitgliederwerbung sind fir die
Lésung der vor uns liegenden Aufga-
ben unverzichtbar. Am 25. Oktober
1991 wurde die Sektion Waadt als 11.
VFB-Sektion gegriindet. Probleme zei-
gen sich dagegen bei der Weiterfiih-
rung der Sektion Genf, wo derzeit ein
neuer Vorstand gesucht wird.
Geméss Statuten wird man in unserem
Verein priméar Mitglied des Zentralver-
eins und sekundéar Mitglied einer regio-
nalen Gruppierung (und nicht umge-
kehrt). Dieser Weg wurde beim Aufbau
des VFB bewusst so gewéhlt, da die
vielfaltigen Vorschriften und Pflichten
beim Bau und Betrieb einer Eisenbahn-
gesellschaft eine zentrale Fiihrung und
Finanzierung des Vorhabens erfordern.
Um anderseits aber vom Multiplikator-
effekt zu profitieren, der entsteht, wenn
mehrere Gruppen gleichzeitig aktiv
sind, wurden bestimmte Aufgaben
vom Zentralvorstand an die von ihm in-
itiierten Sektionen delegiert.
Insgesamt hat die Mitgliederzahl 1991
um 877 auf 6328 zugenommen. Um
eine genligende personelle und finan-
zielle Basis fiir den Aufbau und Betrieb
der Furka-Bergstrecke zu finden, beno-
tigen wir aber mindestens 15000 Mit-
glieder.

A. Gysin, Zentralprasident



100 Jahre Brig-Visp-Zermatt-Bahn

Die «Weisshorn» auf Besuch bei der BVZ.

Eigentlich hatten die Jubilaumsfeier-
lichkeiten der BVZ schon im Juni statt-
finden sollen. Durch den grossen Berg-
sturz im Mattertal bei Randa wurde das
ganze Bahngeleise von Steinen und
Geroll zugedeckt. Mit sehr grossem
Einsatz der BVZ wurde der Streckenab-
schnitt neu aufgebaut, und im August
war wieder durchgehender Fahrbe-
trieb. Wer die 100jahrige Geschichte
der BVZ kennt, weiss auch, dass die
Verantwortlichen nicht so schnell auf-
geben.

Die Jubilaumsfeierlichkeiten sind so-
mit am 12. und 13. Oktober 1991 und am
19. und 20.0Oktober 1991 nachgeholt
worden.
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Die DFB hatte die Ehre, sich am Ge-
burtstag der BVZ zu beteiligen. Fir die
DFB ist das nicht nur eine Ehre, son-
dern zugleich eine gute Werbung.

Der Schreibende durfte am 12. und
13. Oktober auch dabei sein mit der Lok
6 Weisshorn, die ja urspringlich der
BVZ gehorte. Uber die Tatigkeiten und
Erlebnisse, die mein Heizerkollege und
ich erleben durften, méchte ich berich-
ten.

11.Oktober 1991. Am Morgen um
05.00 Uhr traten Heizer Hermann Hess
und Lokfiihrer Armin Briingger aus Sa-
medan und Celerina per Auto die lange
Fahrt (iber drei Passe, Albula, Oberalp
und Furka mit Zwischenhalt in Realp

DFB Camp, an. Nach einer fiinfstlindi-
gen Fahrt trafen wir in Visp Bahnhof
ein.

Freundlicherweise bekamen wir vom
Chef ZFW, Herrn Tribolet, eine Bewilli-
gung, um auf dem Fihrerstand mitzu-
fahren. So sahen wir das Teilstlick, das
wir am kommenden Tag befahren soll-
ten.

Um 12.00 Uhr trafen wir in Zermatt ein.
Zuerst wurden die Lok und der Gk ge-
sucht. Im Depot stand schon alles be-
reit. Wir luden unser Arbeitsgepack ab
und bezogen dann unsere Unterkunft
im Hotel Malva.

Nach einem achtminltigen Fuss-
marsch im stromenden Regen trafen
wir dort ein. Im Anschluss an ein gutes
Mittagessen stilrzten wir um 14.00 Uhr
in unsere Uberkleider und begannen
mit der Arbeit. Die Lok wurde aufge-
heizt und grindlich geschmiert. Finf
Stunden spater hatte die Lok 10 bar
Kesseldruck, dann wurden die Zylinder
aufgewarmt, die Adhésions- und Zahn-
radtriebwerke ausprobiert. Sobald al-
les einwandfrei funktionierte, wurde
ein Reservefeuer hergerichtet und die
Lok abgestellt. Um 20.00 Uhr war dann
endlich Feierabend. Wir verpflegten
uns nochmals und gingen dann ziem-
lich friith zu Bett, denn am kommenden
Tag erwartete uns ein strenger Tag.

12. Oktober 1991. Um 07.30 Uhr war
unser Morgenessen bereit. Um 08.30
Uhr begaben wir uns zum Guterbahn-
hof Zermatt, dort standen die Lok 7
Breithorn, der Gk und Lok 6 Weisshorn.
Das Lokpersonal der BVZ war bereits
an der Arbeit. Es musste ja schon um
10.12 Uhr mit dem ersten Zug nach
Tasch fahren. Um 11.12 Uhr waren wir
dran.

Unser Gk war beim Stationsgebdude
abgestellt. Urs Ziircher war der Verant-
wortliche fiir den Wasser- und Kohle-
nachschub der beiden Loks. Er be-
herrschte dies auch ausgezeichnet. Der
Gk 4416 leistete uns erneut den Dienst.
Es hatte weit und breit keinen Hydran-
ten, nur ein Gartenschlauch stand zur
Verflgung.

So konnte Urs die Wassertanks in den
Gk fallen und nachher in die Loks pum-
pen. Als wir alle am Kohle laden waren,
machte sich der Gartenschlauch selb-
stéandig und bespritzte unsere Schuhe
und Kleider. Es war nicht so schlimm,
wir hatten uns an die Nésse bereits ge-
wohnt, denn es regnete nahezu den
ganzen Samstag.

Als Lok 7 Breithorn um 10.12 Uhr ab-
fuhr, gelangten wir vom Gliterbahnhof
bis zu dem Gk hinauf, dort wurde Was-
ser und Kohle gefasst. Wir fuhren zu-
rick zum Guterbahnhof und warteten,
bis der Dampfzug mit Lok Breithorn aus
Tésch zurtick kam. Sobald Lok Breit-
horn mit dem Zug an den Gk angefah-
ren war, bekamen wir den Befehl, an
den Zug anzufahren. Die Bremsprobe
wurde ausgefiihrt, und dann um 11.12
Uhr war Zeit fir die Abfahrt.

Die erste Fahrt bis «Kalter Boden» war
miuhsam, ich kannte die Geféllsbriiche
noch zu wenig, darum kam ein BVZ-
Lokfihrer als Begleiter mit. In «Kalter
Boden» angekommen, stand Lok
HGe 4/4 16 bereit. Ich fuhr an die Lok an
und wurde bis ende Zahnstange gezo-
gen. Grund: Wegen Stabilitatsfehlers
bei der BAV-Abnahme war die Lok flr
Personenzlige noch nicht zugelassen,
und so verlangte das BAV bei der Tal-
fahrt eine elektrische Vorspannlok.
Ende Zahnstange wurde die Lok wieder
abgehangt, und wir fuhren dann selb-
stdndig bis Tasch auf Sicht hinter der
elektrischen Lok her.

In Tasch wurde mit der Dampflok um-
fahren, Feuer vorbereitet und ge-
schmiert. Die Fahrt begann, Lok Weiss-
horn mit zwei Oldtimer-Vierachser-Per-
sonenwagen der BVZ, ein schénes Bild,
die blaue Lok und die schon rot gestri-
chenen alten Wagen. Die Fahrt in die
Zahnstange und tGber die 12,5%-Rampe
weiter nach Zermatt mit unserem 30-
Tonnen-Zug verlief problemlos.

Nun Gbernahm Lok 7 Breithorn die
Komposition und fuhr nach Téasch hin-
unter. Bei der Fahrt Richtung Zermattin
der Zahnstange blieb die Lok wegen ei-
nes Defektes stehen und musste zurlick
zur Station Tasch. In Zermatt waren
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Zwei «Veteranen», «Breithorn» und «Weisshorn», im Wallis.

zwei Vierachs-Personenwagen mit Mit-
teleinstieg in Reserve. Damit das ganze
Programm nicht in Frage stand, nah-
men wir die zwei Wagen und fuhren
nach Tasch. Unterdessen hatten die
BVZ-Kollegen ihre Dampflok wieder re-
pariert. Nun starteten wir wieder von
Tasch in Richtung Zermatt, die andere
Dampflok folgte uns auf Blockdistanz.
In der Galerie, bei voller Fahrt, gab es
plétzlich eine Stichflamme und einen
Knall, «Kurzschluss». Kurze Zeit spéater
wieder dasselbe, nur dieses Mal horte
man Gegensténde, die auf das Dach
der Lok fielen. Es war ein Isolator, der
dem Druck aus dem Kamin nicht stand-
hielt. Dem anderen Dampfzug, der auf
Blockdistanz hinter uns herfuhr, erging
es ebenso.

In Zermatt eingefahren, horten wir im
Funk, dass die andere Gruppe wieder
Probleme mit der Lok hatte. Sie konn-
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ten noch bis Zermatt hinauffahren und
mussten dann ihre Maschine abstellen.
Somit hiess es flir uns nochmals nach
Tasch und zurlick. Abwiérts ging alles
reibungslos. Aufwarts passierte uns et-
was, was wir nie vergessen werden. Ich
fuhr in die Zahnstange, beschleunigte
und bemerkte zu spéat, dass ich die
Steuerung etwas zu weit ausgelegt
hatte, somit verbrauchte die Lok zuviel
Kesseldruck. Der Heizer reagierte so-
fort und legte Kohle auf. Der Kessel-
druck blieb auf 9 bar stehen, die Fahrt
wurde immer langsamer. Wir waren
schon ein Stlick in der geschlossenen
Galerie, und es entwickelte sich ein un-
heimliches Rauch- und Dampfgemisch
im Flhrerstand. Ich sah meinen Heizer
nicht mehr, der neben mir stand. Mit
der Taschenlampe musste ich ganz
nahe an den Kesselmanomelter leuch-
ten, damit ich sehen konnte, wie es um

den Kesseldruck stand. Nun begann
auch noch die Kesselwarme in den
Fihrerstand zu dricken, geredet wurde
nicht mehr, die Atmung wurde immer
schwieriger. Mein erster Gedanke war,
nur nicht stehenbleiben, sonst ware es
lebensgefdhrlich fiir die Passagiere
und fur uns geworden. Ich sah lber-
haupt nichts mehr, weder nach vorne
noch nach hinten. Wenn man den Ka-
minschlag nicht horte, wusste ich nicht,
ob die Lok vorwarts oder rlickwarts
fuhr. Als wir aus der Galerie herauska-
men, war das erste: nach Luft schnap-
pen. In Zermatt gut angekommen, fuh-
ren wir in den Glterbahnhof zurtck
und bereiteten ein Reservefeuer vor.
Der Heizer meldete mir, er wisse jetzt,
weshalb der Kesseldruck nicht mehr
gestiegen sei, weil sich auf dem Feuer-
rost Schlacke gebildet hatte. Die Luftzu-
fuhr von unten war somit nicht mehr
gewahrleistet und der Kesseldruck
konnte nicht mehr steigen. Das war
eine Lehre fir spater, im Kehrtunnel
unterhalb Gletsch muss alles stimmen,
sonst kdnnte es fir Passagiere und Per-
sonal gefahrlich werden.

Um 19.00 Uhr begaben wir uns in unser
Hotel, um zu duschen und etwas zu es-
sen. Dann legten wir uns zur Ruhe, da
es am anderen Tag schon friih mor-
gens erneut losging.

13. Oktober 1991. Morgens um 07.00
Uhr war Tagwache und Morgenessen.
Um 08.30 Uhr wieder an die Arbeait. Lok
6 Weisshorn hatte noch 5 bar Kessel-
druck. Heizer Hermann Hess begann
den Rost zu reinigen und verteilte nach-
her die glihende Kohle des Reserve-
feuers, damit er das frische Feuer wie-
der aufbauen konnte. Urs Zlircher und
ich schmierten die Lager und bewegli-
chen Teile der Lok, was am Morgen
ziemlich zeitaufwendig ist, wenn man
es gut machen will. Im Tender wurde

Wasser nachgefillt. Um 09.45 Uhr wa-
ren wir dann startbereit. Das Sonntags-
programm wurde umgestellt. Grund
dafiir waren die Kurzschlisse an der
Fahrleitung, die am Samstag entstan-
den waren.
Wir fuhren nach T&sch und von dort
aus rickwaérts bis Randa. Den ganzen
Tag fuhren wir stindlich Randa—Téasch
hin und zurtick. Die andere Gruppe mit
Lok Breithorn fuhr gleich wie wir, aber
Zermatt bis «Kalter Boden» und zurtick.
Am Mittag, wahrend des Aufenthaltes
in Tasch, wurde uns ein Mittagessen
offeriert. Im Gesprach mit dem Wirt
stellte sich heraus, dass er auch im Ver-
ein Furka-Bergstrecke Mitglied ist. Das
Essen war sehr gut, wir mochten dem
Wirt nochmals den besten Dank aus-
sprechen.
Am Nachmittag wahrend der Aufent-
halte wurde die Lok durch uns auf
Hochglanz gebracht, damit sie bis am
Mittwoch bei der Lokschau in Zermatt
keinen schlechten Eindruck hinterliess.
Um ca. 16.00 Uhr wurden wir von der
Lok HGe4/416 wieder nach Zermatt
gebracht. Mit dem Abstellen der Lok
war fiur uns die Jubilaumsveranstal-
tung zu Ende. Die beiden Dampflok-
Mannschaften wurden vom Chef ZfWw,
Herrn Tribolet, zu einem guten Tropfen
Walliser Weisswein eingeladen,
14. Oktober 1991. Frihmorgens traten
wir die Rlickreise an, mit Halt in Gletsch
Infokiosk und Realp im Hotel Post zum
Mittagessen. Nachmittags um 15.00
Uhr trafen wir voller Erinnerungen,
aber mlide zu Hause wieder ein. Ich
hoffe, auf der DFB werde es auch so
schon sein, denn die Kameradschaft
war sehr gut, das ist auch ein sehr
wichtiger Faktor in einem Unterneh-
men.

Armin Bringger

Dampflokfiihrer DFB

™ OFE
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GASTSTATTEN UND HOTELS

wo Fronarbeiter gemutliche Stunden verbringen

Hotel Restaurant
Glacier du Rhone
3999 Gletsch

Fam. B. und M.Rubi
Telefon 028/731515

Ein Besuch im ehemaligen Grandhotel aus der
Grinderzeit der Berghotellerie wird zum Erlebnis.

HOTEL

URH
OBERWALD

ORER-GLOMS

Familie Nanzer  Telefon 028/731144 Fax 732557

HOTEL RESTAURANT

GRIN\SELBLICK

KRISTALLGROTTE

| Murmeltierpark | Fam. Stefan Gemmet

= 3864 Grimselpass VS
Touristenlager Telefon 036/73 1126

Familie
E.Infanger-Christen
6491 Realp
Telefon

044/674 24

Pension Furks via . |-

Direkt beim Bahnhof Zimmer mit Dusche und WC

HOTEL-RESTAURANT

IANNIENIKIOIF

Mit hoflicher Empfehlung
Fam. O. Hischier-Hauser, 39939 Oberwald
Telefon 028/731651, Fax 028/732751

Sport-hotel

SCHWEIZ / ELISSE / BWITZERLAND

Alle Zimmer mit Dusche, WC, Radio/TV, Telefon,
Minibar, und teilweise mit Balkon.

Farnilie Erich Hischier-Mutter CH-3999 Oberwald (VS)
Telefon 028/732141 Fax 028/731335

Verein Furka-Bergstrecke
Sektion Nordwestschweiz
Wagenwerkstatt Liestal
Industriestrasse 15

4410 Liestal

Einladung

zum Tag der offenen Tur

Am Samstag, 20. Juni 1992, ab etwa 10 Uhr, laden wir alle Interessierten ein,

sich in unserer Werkstatt umzusehen.

Fertiggestellt sind unser Ford-Transit und der Berna 5V, Jg. 1960, die wir vor-
stellen, Zu begutachten sind die Baufortsgh ritte am Barwagen WRs 703 und
der Kioskwagen Y 701 in der Endphase seines Umbaues.

Oldtimer-Schau: Am Nachmittag besuchen uns Busse und LKW aus der

Nordwestschweiz.
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Ressort Bau

Aufbau und Organisation
Ressort Bau DFB

Wie alles bei unseren Organisationen
DFB und VFB ist auch das Ressort Bau
aus dem «Nichts» entstanden.

Der Beginn der eigentlichen Ressortor-
ganisation fallt mit den ersten koordi-
nierten Baueinsatzen an der Strecke im
Jahre 1986 zusammen.

Gleich zu Beginn der umfangreichen
Bauaufgaben hat sich herausgestellt,
dass zur erfolgreichen Planung und
Durchfilhrung von Baueinsatzen nur
eine auf breiter Basis abgest(itzte Orga-
nisation die Aufgaben wahrnehmen
kann. Aus diesem Bediirfnis heraus
sind nun die verschiedenen Aufgaben-
bereiche innerhalb des Ressorts ge-
wachsen,

Im Gegensatz zu anderen Privatbahn-
strukturen vereinigen wir einen breite-
ren Fachbereich im Ressort.

Durch das Bediirfnis, moglichst viele
eigene technische Mittel einzusetzen,
sind entsprechende Voraussetzungen
wie Personal und Werkstatten im me-
chanischen Bereich notwendig. Die
sehr anspruchsvollen weiteren Fachge-
biete sind die Schneeraumung, Auf-
und Abbau Steffenbachbriicke, Gleis-
bau, Tiefbau, Sw-Anlagen, sonstige
technische Einrichtungen und nicht zu
vergessen eine leistungsfahige Organi-
sation flr die Betreuung bzw. Unter-
bringung der jahrlich (iber 600 freiwilli-
gen Helferinnen und Helfer, die einen
ein- bis mehrwéchigen Einsatz an der
Strecke leisten,

Die Voraussetzungen fiir eine auf frei-
williger Basis funktionierende Organi-
sationsstruktur wie im Ressort Bau be-
dingt von jedem einzelnen Verantwort-
lichen ein grosses Mass an Einsatz,
aber auch viele menschliche Qualiti-
ten.

Walter Willi, Ressortleiter Bau

Ressortorganisation
Bau

1. Einleitung

Das Ressort Bau als Organisationsele-
ment der DFB ist direkt der Geschafts-
leitung unterstellt.

Die Funktion des Ressorts ist im we-
sentlichen von der Zusammenarbeit
mit den anderen Ressorts DFB abhan-
gig.

Die Organisation ist aufgrund der viel-
faltigen Aufgaben im Bau und Unter-
halt der Anlagen in verschiedene Teil-
bereiche mit entsprechenden fachkom-
petenten Verantwortlichen samt Ar-
beitsgruppen gegliedert.

Zur Aufgabenbewaltigung und vor al-
lem zur lang- und mittelfristigen Pla-
nung besteht eine technische Projekt-
gruppe mit Fach-Untergruppen, die
Aufgaben (ber mehrere Ressorts
wahrnehmen. Die Projektgruppe hat
nur technische, jedoch keine finanzielle
Kompetenz, sie untersteht direkt der
Geschaftsleitung DFB.

Die Arbeitsgruppen in den Verantwor-
tungsbereichen Bau sind im Ressort in-
tegriert.

2. Organisationsstruktur

Baubetrieb

Tétigkeits- und Aufgabengebiet des
Ressorts mit entsprechenden Struktu-
ren.

Chef Bau CcB
Ressortleiter mit entsprechender Kom-
petenz.

Arbeitsgruppe Bau AB
Planungsstab im Ressort Bau; standige
Gruppe mit verschiedenster Besetzung
durch Fachpersonal.

Sekretariat Bau SB
Sténdiges Sekretariat innerhalb Res-
sort Bau.
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Verantwortlicher Logistik '
Planung/Organisation und Durchfiih-
rung aller Arbeiten in Zusammenhang
mit Personalunterkiinften und Kanti-
nenbetrieb flir Baubetrieb an der
Strecke.

Verantwortlicher Disposition D
Organisation und Koordination der Ar-
beitsabldufe im Stitzpunkt Realp wie
Bereitstellung, Transportorganisation,
Rickwdrtige Dienste usw.

Transportfiihrer TF
Baumaschinenfihrer BF
Fiihren von Bauziigen aller Art nach
entsprechenden Reglementen des Bau-
betriebes. Samtliche TF und BF bendti-
gen eine entsprechende Ausbildung
bzw. Bewilligung zum Fihren der Mit-
tel.

Verantwortlicher Tiefbau T

Planung und Durchfiihrung aller Arbei-
ten im Teilbereich Tiefbau (Kunstbau-
ten).

Verantwortlicher Gleisbau G

Planung und Durchfiihrung aller Arbei-
ten im Teilbereich Gleisbau.

Verantwortlicher Steffenbach St
Planung und Durchfihrung aller Arbei-
ten in Zusammenhang mit der Mon-
tage und Demontage der beweglichen
Steffenbachbriicke mit Unterhalts-
dienst.

Verantwortlicher Schneerdumung SR
Planung und Durchfiihrung aller Arbei-
ten auf der Strecke in Zusammenarbeit
mit den entsprechenden Verantwortli-
chen.

Verantwortlicher EA/Sw
Planung und Durchfiihrung aller Arbei-
ten in den Teilbereichen: Elektrische
Anlagen, Telecom, Kabelanlagen, Stell-
werk- und Sicherungsanlagen.

Verantwortlicher Bauwerkstatte w
Planung/Koordination und Durchfiih-
rung aller Arbeiten in den Bauwerkstét-
ten.

Bau und Unterhalt aller technischen
Mittel im Baubetrieb in enger Zusam-
menarbeit mit dem Ressort Rollmate-
rial.

Neu fiir Deutschland:
Auslieferungslager
der Materialzentrale VFB

Am Rebberg 27
D-7700 Singen-Bohlingen

nur schriftliche Bestellungen
Telefone weiterhin nach Frauenfeld

Verlangen Sie die Preis- und Artikelliste

Ausstellungssortimente sind
frihzeitig mit Frauenfeld abzusprechen

14

;

ppe

NF-K
fest

Verantw.

EA/SW
NF
fest
Fachgruppe
SW
fest
Fachgru

Fachgruppe

W

Verantw.
Werkstatt
Arbeits-
gruppe
fest

Bau

Organisationsstruktur Ressort Bau DFB

\jessort Rollmaterial

Sr

Verantw.
Schneeraum,|
Arbeits-
gruppe
ad hoc

andere Ressorts
St

Verantw,
Steffenbach
Fachgruppe

fest

|

AB
SB
Verantw,
Gleisbau G
Bauleiter
Gleishau-
rotte(n)
ad hoc

v

|

Verantw.
Tiefbau

Techn. Projektgruppe

gruppe(n)
ad hoc

Bauleiter
Arbeits-

Sekretariat Bau

= ~—Arbeitsgruppe Bau

Verantw.
Disposition
Arbeits-
gruppe
ad hoc

CB_

I

eschéftsleitung DFB

‘ Verwaltungsrat DFB 1

oo

Chef Bau

Verantw.
Gruppe
Logistik
ad hoc

Logistik




DFB

DAMPFBAHN FURKA-BERGSTRECKE AG
CH-3999 OBERWALD

Betriebsaufnahme Realp—Tiefenbach

Die DFB beabsichtigt, den Betrieb auf
der ersten Teilstrecke ab Realp-Depot
bis Tiefenbach am 11.Juli 1992 aufzu-
nehmen.

Voraussetzungen fiir die Erlangung der
Betriebsbewilligung sind unter ande-
rem: Strecke inklusive Zahnstange ist

kollaudiert; Wagen und Lok sind abge-
nommen; Reglemente und Weisungen
sind in Kraft gesetzt; Signalisationen
sind in Funktion bzw. angebracht. Die
Verantwortlichen der DFB arbeiten mit
Hochdruck {immer noch in der Freizeit)
an der grossen Aufgabe.

Informationen tiber den Fahrbetrieb

Ab Mai 1992 sind fir aktuelle Meldun-
gen folgende Informationsquellen in-
teressant:

— Teletext-Seite 307 im TV DRS/TSl/
TSR oder
— Teletext-Seite 423 auf 3-SAT

Es werden Hinweise auf Fahrbetrieb,
Unterbriiche, Zusatzfahrtage bekannt-
gegeben, jeweils von Ereignis zu Ereig-
nis, sofern durch andere wichtige Mit-
teilungen der Schweizer Bahnen nicht
alle drei verfligbaren Seiten besetzt
sind.

strecke

Freitag, 31. Juli:
Samstag, 1. August:

Sonntag, 2. August:

Grosses Eroffnungsfest in Realp
Offizielle Eroffnung des Abschnittes Realp-Tiefenbach der Furka-Berg-

etwa 13.45 Uhr, danach Betrieb nach Fahrplan
ab 20.00 Uhr Unterhaltung mit Michel Villa

Fototermin etwa 13.45 Uhr, Betrieb nach Fahrplan
Festbetrieb, abends Unterhaltung

Fototermin etwa 13.45 Uhr, Betrieb nach Fahrplan
Festbetrieb, nachmittags Unterhaltung

Zur Aufarbeitung der Vietnam-Loks

Wie schon im letzten Mitteilungsblatt
1/92 gesagt, soll als erste der ehemali-
gen Vietnam-Loks die ex FO 1 (Baujahr
1913) restauriert werden. Das hierzu
auch von der Fa. Oswald-Steam, Sams-
tagern — bekannt durch die Aufarbei-
tung unserer «Weisshorn» —, vorge-
legte Angebot wurde von dort zur(ick-
gezogen, da der Betrieb verkauft wird.
Sobald der neue Eigentiimer bekannt
ist bzw. die Arbeit in Samstagern wie-
deraufgenommen wird, werden wir
uns um ein neues Angebot bemi(hen.

Mitte Januar hat ein kleines Team unter
Flihrung unseres Rollmaterialchefs,
Walter Probst, das bekannte Reichs-
bahnausbesserungswerk  Meiningen
(Thiringen) und die Lok-Werkstatt des
ehemaligen Mansfeld-Kombinates in
Klostermannsfeld (Sachsen-Anhalt) be-
sucht. Beide Betriebe befassen sich
u.a. mit der Aufarbeitung von Dampf-
lokomotiven, und es war flir uns wich-
tig, einen eigenen Eindruck von deren
Leistungsfahigkeit zu erhalten. Nach
Abwaégung aller Gesichtspunkte haben
wir uns entschlossen, auch das RAW
Meiningen zur Angebotsabgabe fiir die
Aufarbeitung der FO1 aufzufordern.
Zwecks Ermittlung aller hierfir not-

wendigen Details waren die Herren
Oleak und Rommel am 9./10. Méarz
1992 bei uns. Dabei wurde auch genau
abgestimmt, welche Leistungen von
uns zu erbringen sind. Das Angebot
soll bis Ende April 1992 vorliegen. Die
Finanzierung der Aufarbeitung der FO 1
ist gesichert. Wir planen, dass die Lok
im Frahjahr 1993 fir Abnahme durch
das BAV zur Verfiigung steht. Es wird
jetzt auch nach Wegen fir eine még-
lichst bald anschliessende Aufarbei-
tung der FO 2 gesucht.
Die Herren aus Meiningen besichtigten
auch eine der relativ gut erhaltenen
Vierkuppler HG 4/4, von denen die SLM
Winterthur und die Maschinenfabrik
Esslingen insgesamt neun Stlick direkt
nach Vietnam lieferten. Da diese Loks
nie in der Schweiz eingesetzt waren,
sind noch eingehende Abklarungen
speziell bezliglich der Zahnradbremse
und Entgleisungssicherheit bei Not-
bremsungen notwendig. Sehr wichtig
ist, dass alle Zeichnungen beziiglich
Bremse vor Arbeitsbeginn dem Bun-
desamt flir Verkehr zur Begutachtung
vorgelegt werden.

Walter Probst

Hotel «Glacier du Rhéne»

in Gletsch laden ein zum

volkstiimlichen Sunntigs-Plausch

Musik, Tanz und gemitliches Beisammensein
im lauschigen Hotelgarten

Sonntag, 26. Juli 1992

Buspendeldienst ab Realp

Verein Furka-Bergstrecke
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Restauration des locos revenues

du Vietham

Ainsi qu'il a été dit dans le Bulletin 1/
92, la premiére des locos ramenées du
Vietnam & étre restaurée sera l’'ex FO 1
(année de construction 1913). La mai-
son Oswald-Steam de Samstagern,
connue pour avoir restauré notre
«Weisshorn», a retiré |'offre qu’elle
avait présentée, attendu que l'entre-
prise a été vendue. Dés que le succes-
seur sera connu, c.-a-d. que le travail
aura repris, nous demanderons qu’'on
nous fasse une nouvelle offre.

Vers la mi-janvier, un petit groupe
conduit par le chef responsable de no-
tre matériel roulant, Walter Probst, a vi-
sité I'atelier de réparation du matériel
roulant de la Reichsbahn a Meiningen
en Thuringe, ainsi que la fabrique de lo-
comotives du ci-devant combinat
Mansfeld a Klostermannsfeld (Saxe-
Anhalt). Chacune de ces entreprises
s’occupant aussi de la restauration de
locomotives a vapeur, il était utile pour
nous de nous rendre compte sur place
de leurs possibilités. Aprés avoir exa-
miné les choses, nous avons résolu de
demander également une offre aux ate-
liers RAW de Meiningen pour la restau-
ration de la FO 1. C'est pourquoi, les 9—

10 mars 1992, MM. Oleak et Rommel
sont venus chez nous pour inspecter
I'objet et établir exactement quelles
prestations nous aurons a fournir nous-
mémes. L'offre est promise pour fin
avril. Le financement des réparations a
la FO 1 est assuré. Nous prévoyons que
la loco sera disponible au printemps
1993 pour étre réceptionnée par I'OFT.
On s'occupe maintenant de trouver une
solution pour faire suivre aussi rapide-
ment que possible la restauration de la
FO2.

Les deux ingénieurs de Meiningen ont
également examiné une des HG4/4 a4
essieux couplés, la mieux conservée,
dont la SLM de Winterthour et la Fabri-
que de Machines d’Esslingen ont en
son temps livré 9 exemplaires au Viet-
nam. Attendu que ces locos n'ont ja-
mais roulé en Suisse, il faut encore
éclaircir en détail la question du frei-
nage de l'engrenage de la crémaillére
et du danger de déraillement en cas de
freinage d'urgence. Il est trés important
que tous les plans et dessins a ce pro-
pos puissent étre soumis a I'OFT avant
de commencer un quelconque travail.

Die Furka-Bergstrecke
von R. Schorno

Ein Buch, das Vergangenheit und Gegenwart
beleuchtet
Reichbebildert Fr.78.— + Versandkosten
Erhaltlich bei der Materialstelle
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Bericht des «info-bus» VFB

5. Und er lauft und lauft...

So kénnte man sagen, wenn man
weiss, dass ich auch 1991 wieder an 20
verschiedenen Orten und an 53 Tagen
unterwegs war. Immer begegnet man
mir mit viel Sympathie, was Ansporn
genug ist, mich jedesmal von der be-
sten Seite zu zeigen. Ich selbst erinnere
mich an keinen einzigen Ort, an dem
ich nicht gerne gewesen ware und wo
nicht interessante Gespréache stattfan-
den sowie Informationen ausgetauscht
wurden. Wer gut zuhéren kann, wird
dabei manches lernen!

So war es auch wieder in Einsiedeln
an den 100-Jahr-Feierlichkeiten der
Schweizerischen Siidostbahn (SOB).
Dabei hatte ich mich zuerst noch ge-
fragt, ob es sich lohnen wiirde, fiir ei-
nen einzigen Tag dorthin zu fahren.
Und ob, musste ich nachtraglich fest-
stellen. Wie man sich doch tduschen
kann. Zeitweise herrschte ein solches
Gedrénge, dass meine Betreuer vorne
aus- und hinten wieder einsteigen
mussten, um neue Interessenten durch
mein Inneres zu fihren. Laufend kamen
weitere Sonderzlige an, und recht viele
Fahrgédste interessierten sich jeweils
Uber den Stand der Arbeiten an der
Furka-Bergstrecke. Am Abend waren
die Betreuer miide, die Kassen voll und
ich rundum zufrieden. Ein herzliches
Dankeschén gebiihrt noch Herrn Bruno
Meyer, Leiter Marketing Personenver-
kehr der SOB, der uns die Standgeblih-
ren entgegenkommenderweise erliess.
Vom 3. bis 7. Oktober war ich dann in
der Bundeshauptstadt zu Gast, an der
Ausstellung «Modell und Hobby 91»,
die in den BEA-Ausstellungshallen
Bern stattfand. Dem unerwartet gros-
sen Andrang war ich vor allem ver-
kaufsmaterialmassig nicht gewappnet.
Peter Bollinger war zweimal der «ret-
tende Engel», der Kalender in Chur und
Material in Frauenfeld holte, um damit

die Wiinsche meiner Besucher zu be-
friedigen. Aus allen Teilen der Schweiz
und aus dem benachbarten Ausland
kamen sie angereist, und mir wurde
einmal mehr bewusst, wie gross der
Kreis der Eisenbahn- und Modellbau-
freunde wirklich ist.

In den Hallen hatte eine Gruppe deut-
scher Modellbauer einen Teil der Gott-
hardrampe nachgebaut, und wie sie
versicherten, nur auf Grund von ver-
schiedenen Ansichtskarten. Erst jetzt
wollten sie ihr Werk auch einmal in Na-
tura ansehen.

Aber auch sonst war die Ausstellung
vielseitig und interessant, vor allem
was an getreuen Nachbildungen von
Lokomotiven, Strassenfahrzeugen und
Schiffen zu sehen war. Das durch die
«Berner» verstarkte Busteam konzen-
trierte sich aber hauptsachlich auf In-
formationen rund um das Projekt
«Furka-Bergstrecke». Die direkten Er-
folge: Neue Vereinsmitglieder, Aktien-
zeichnungen, Spenden und Absetzen
von Verkaufsmaterial sind dann der
wohlverdiente Lohn fiir ihre unabléassi-
gen Bemuhungen. In einem solchen
Moment bin ich dann wieder beson-
ders stolz, meine Aufgabe zu erflillen,
und freue mich an der stets engagier-
ten Schar der Busbetreuer(innen). Et-
was ungern verliess ich nach 5 Tagen
Bern, mit der leisen Hoffnung, 1992
wieder dabei zu sein.

Nach einer kurzen Verschnaufpause
stand am 19. und 20. Oktober ein Ein-
satz in Fahrwangen bevor, zum Anlass
75 Jahre Wohlen-Meisterschwanden-
Bahn (WM). Hei, wie hatte das Organi-
sationskomitee tolle Arbeit geleistet.
Da waren verschiedene Transportmit-
tel der SBB und WM zu besichtigen,
und die Dorfvereine hatten Verkaufs-
stdnde aufgestellt, an denen alles még-
liche, ja fast unmdgliche angeboten
wurde. Das Standpersonal war geklei-
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det wie um die Jahrhundertwende und
gab damit allem noch eine besondere
Note. Alles gruppierte sich rund um
den Bahnhof und zog viele Einheimi-
sche, aber auch verbeifahrende
Fremde an. Ich war einmal mehr nicht
zu Gbersehen und hatte trotz nicht ge-
rade idealem Wetter recht guten Be-
such. Zwischen zwei Regenglissen ge-
nossen dann einige das «Vietnam-
kino», wie es Peter Richard in Bern ge-
nannt hatte. Inzwischen hat uns aber
Hans Weber eine Kurzfassung zusam-
mengeschnitten, auf der am Schluss
auf den Verkauf der kompletten Video-
kassette hingewiesen wird. Man sieht,
wir nehmen Anregungen ernst, und
wenn es auch einmal langer dauert, sie
werden — wenn immer sinnvoll — ver-
wirklicht.

Von Fahrwangen ging es eine Woche
spéter nach Oensingen an den «Zibeli-
maéritn«. Dank der anwesenden Lokal-
verantwortlichen, Madlen und Edi Alle-
mann, war auch hier der Besuch ganz
ordentlich. Der warmende Kaffee
«avec» von Madlen liess uns — Gott sei
Dank — die bereits spiirbare Kalte doch
etwas vergessen. Auch dem unermiid-
lichen Ludi Riegger mdchte ich dan-
ken, einerseits flr seine Einsatze und
andererseits flir das bereits eingeldste
Versprechen, mich einmal in seine en-
gere Heimat zu holen.

Wer nun aber glaubt, dass wir uns zum
Winterschlaf bereitmachen wiirden,
den muss ich leider enttduschen, denn
Alice Abegg hatte vor, zusammen mit
den Verkaufsgeschaften im Mythen-
center, allen Passanten nochmals ein-
gehend von unserem Vorhaben an der
Furka zu berichten. Das Mythencenter,
so sagte Alice mit Stolz, sei dasjenige
Einkaufscenter in der Schweiz, das pro
Verkaufsfliche am meisten Umsatz er-
ziele. Wie sah das erst aus, als ich da-
vorstand und die Leute noch vermehrt
darauf aufmerksam machte? Alice
schweigt sich da aus. Trotz kithlem, z.T.
aber auch féhnigem Wetter kam doch
eine recht ansehnliche Anzahl Neugie-
riger in den Bus, denen man von der
einmaligen Geschichte des Wiederauf-
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baus der Bergstrecke erzdhlen durfte.
Etwas kritischer waren dann allerdings
die Fragen nach der Renovierung der
Vietnam-Lokomotiven, von denen die-
jenige in Immensee voll den Blicken
der Passanten ausgesetzt war. (Wie wir
an der GV in Nottwil vernehmen durf-
ten, konnte dieses Problem in der Zwi-
schenzeit durch Res allerdings geldst
werden.) Etwas Bedauern hatte ich
dann aber mit meinem Chauffeur, Jack
Kuster, den es bis jetzt jedesmal traf,
mit mir im Schneegestdber unterwegs
zu sein. Diesmal ging es allerdings zu-
rick nach Schénenwerd zur verdienten
Winterpause. Nun hatte ich Zeit, iber
die verflossenen Fahrten und Einsatze
nachzudenken, und es war kein einzi-
ger darunter, den ich nicht in bester
Erinnerung behalten héatte. Auch mei-
nen Chauffeuren und allen Betreuern
danke ich flr ihre Sorgfalt, ihre Auf-
merksamkeit und ihren vollen Einsatz
und bin glticklich, dass ich — trotz mei-
ner «alten Tage» — meine gute dussere
Erscheinung behalten habe.

Trotzdem wurde im Frihling 92 meine
ganze Person einer genauen Prifung
unterzogen, und eines Tages erschie-
nen ein jingerer und ein alterer Herr
mit Uberkleidern, Farbkibeln und Pin-
seln. Einer davon stieg auf das Dach,
reinigte es griindlich und gab ihm ei-
nen neuen Anstrich. Hin und wieder
horte ich ihn seufzen, und zu Benno
meinte er: Nun habe er finf Stunden
auf den Knien fir alle seine Stinden Ab-
bitte geleistet. Darauf antwortete die-
ser trocken: So gross konne das Bus-
dach dann doch nicht gewesen sein!
Die Farbe hatte aber kaum Zeit zu trock-
nen, als Hans Weber schon mit der er-
sten Einsatzmeldung kam. Wildegg
hiess die Destination, und Anlass dazu
war eine regionale Gewerbeausstel-
lung. Da kam ich mir wieder einmal
recht jung vor, denn den Transfer vom
Autoabstellplatz zur Ausstellung versa-
hen zwei Veteranenbusse, die be-
stimmt noch mehr Jahre «auf dem Buk-
kel» hatten als ich. Trotz, oder muss
man sagen dank des misslichen Wet-
ters war der Besuch recht gut, und Mar-

tin, einer meiner Starverkaufer, brachte
es zusammen mit Mitgliedern aus der
Sektion Aargau wieder auf einen an-
sehnlichen Betrag. Es ist erstaunlich,
dass auch bei einem solchen Anlass,
wo man mich eigentlich nicht unbe-
dingt erwartet, so viele Personen lber
unser Vorhaben informiert sein wollen.
Jlingere und altere Passanten lassen
sich gerne in die Zeit vor 1981 zurlick-
versetzen, freuen sich aber auch auf
den Tag, wo die Bahn wieder erneut
tber die Furka fahrt.

Und nun l&uft und lauft er wieder, der
Bus, jede Woche an einen anderen Ort.

Zuerst nach Nottwil (GV des VFB), dann
nach Frauenfeld (Frihjahrsmesse),
Langenthal, Reinach, Le Bouveret, Lau-
fenburg usw., und laufend kommen
neue Meldungen hinzu, von denen ich
euch gerne ein nachstes Mal berichte.
Zum Schluss kammt mir noch ein kriti-
scher Satz zum Wiederaufbau der
Furka-Bergstrecke in den Sinn, den ich
euch nicht vorenthalten will:

Wo kdmen wir hin,
wenn jeder sagte wie
und keiner kdme hin,
der wiisste wo und wie?

Fiir Fr.49.—
+ Porto

Ab sofort lieferbar

Neu — die Vereinsuhr
goldplagué mit Lederband,
Swiss Made, Quartz,
12 Monate Fabrik-Garantie
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Baugruppe Goldau

-~ L i

Der Installationsplatz Realp mit dem BUe «Schweigstrasse» (Sommer 1991).

Sicherungsanlage
BUe km 58.725
«Schweigstrasse» Realp

Die Schweigstrasse in Realp ist eine
Korporationsstrasse, welche die Alp-
wirtschaften in den Talern der Mutten-
und der Witenwasseren-Reuss er-
schliesst. Dementsprechend ist sie als
eine Privatstrasse nicht frei fir den 6f-
fentlichen Verkehr. Bis zur Stillegung
der Furka-Bergstrecke durch die FO
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war der Ubergang lediglich durch ein-
fache Andreaskreuze gesichert, was
damals fiir das schwache Verkehrsauf-
kommen der Schweigstrasse ange-
messen war.

Inzwischen vermehrte sich der Verkehr
auf der Schweigstrasse. Es ist unerheb-
lich, ob es sich dabei mehrheitlich um
den berechtigten Verkehr der Anrainer
oder aber um einen geduldeten oder
nur hingenommenen Verkehr des all-
gemein zunehmenden Freizeit-Touris-
mus handelt. Auszugehen war und ist

vom tatsachlich stattfindenden Ver-
kehr, der schon wahrend der Bausai-
sons 1988 und 1989 mehrfach zu Kon-
flikten und Beinahe-Unféllen mit Schie-
nenfahrzeugen der DFB gefiihrt hatte.
Angesichts dieser Tatsache wurde im
Winter 1989/90 durch die Geschéftslei-
tung der DFB entschieden, dass der
Ubergang mit einer Sicherungsanlage
zu versehen sei. Demzufolge wurde
dem Bundesamt fiir Verkehr (BAV) eine
Planvorlage (ber eine automatische
Blinklicht-Signalanlage eingereicht
(siehe Nr.2/91 dieser Zeitschrift). Mit
der Ausfliihrung wurde die damals neu
gebildete Arbeitsgruppe Sicherungs-
wesen im Ressort Bau (Bau/Sw) beauf-
tragt.

Am 10. August 1991 wurde die Siche-
rungsanlage provisorisch in Betrieb ge-
nommen. Die Abnahmeprifung und
Kollaudation durch das BAV fand am
18. Oktober 1991 in Anwesenheit von
Vertretern der Gemeinde Realp, des
Baudepartements des Kantons Uri, der
Strassenkorporation Schweig und des
EMD statt. Mit seinem Schreiben vom
28. Oktober 1991 erteilte das BAV die
definitive Betriebsbewilligung.

Die Situation der Anlage geht aus Bild 1
hervor. Der BUe liegt innerhalb des
Rangierbereichs des DFB-Installations-
platzes. Die Installationen entsprechen
den Vorschriften, welche in der Verord-
nung des EVED (iber den Bau von auto-
matischen Anlagen zur Sicherung von
Niveaulibergangen niedergelegt sind.
Im Vergleich zu einer Schranken- oder
Blinklichtanlage auf freier Strecke erge-
ben sich einige Erschwernisse. Die An-
lage wird von den im Fahr- und Ran-
gierdienst tatigen Mitarbeitern bedient,
sie musste bedienungsfreundlich ge-
staltet werden. Es war ein hoher Auto-
matisierungsgrad zu erreichen, um
durch Bedienungsfehler hervorgeru-
fene Gefédhrdungen méglichst auszu-
schliessen. Unabhéngig davon waren
die Anforderungen an die technische
Sicherheit gemass der Eisenbahnver-
ordnung und den zugehdrigen Ausfiih-

Die Apparategestelle in der AK. Links
Stromversorgung mit Batterie-Ladege-
rdt, Mitte und rechts unten Steuerung
mit Sicherheitsrelais, rechts oben Be-
dienungstableau, SPS und externe
Zeitgeber

rungsbestimmungen unbedingt zu er-
fullen. Die Folge von all dem war, dass
bei der Steuerung und bei der Aussen-
anlage ein Mehraufwand getrieben
werden musste, der sich aus den be-
sonderen ortlichen Verhéaltnissen zwin-
gend ergab.

Mit der Installation dieser Sicherungs-
anlage wurde dem Betrieb ein Instru-
ment in die Hande gegeben, mit wel-
chem die Gefahren beim Konfliktpunkt

23




:l &"ew-“

Lo %gm -

Fototermin anlédsslich der Werkpriifung am 15. Juni 1991.
V.Ln.r.: Herr Edgar Otz, Prifer von der Firma Integra Signum AG, Wallisellen; Fritz
Brehmer, Marcel Meile, Ueli Fromherz. Im Hintergrund die AK.

zwischen Schiene und Strasse beim
BUe «Schweigstrasse» in Realp ent-
scheidend gemindert werden. Sollte
sich dennoch einmal ein Unfall ereig-
nen, so ist die rechtliche Stellung der
DFB erheblich gestarkt. Voraussetzung
dafiir ist jedoch, dass die Sicherungs-
anlage jederzeit korrekt und vor-
schriftskonform bedient wird. Es er-
geht daher an alle Mitarbeiter der DFB,
welche in den Fahr- und Rangierdienst
eingebunden sind, die dringende Auf-
forderung, sich mit den einschlégigen
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Kapiteln des Fahrdienstreglements und
mit der Dienstvorschrift fir den BUe
«Schweigstrasse» vertraut zu machen.
Die Anlage kann nur ihren Zweck erfiil-
len, wenn jeder dieser Mitarbeiter die
Aufgabe mittragt, das Angebot zu nut-
zen, um die Sicherheit des Fahr- und
Rangierbetriebs jederzeit zu gewéhrlei-
sten.

Die Kadermitarbeiter der Ressorts Bau
und Zf sind beauftragt, Uiber die vor-
schriftskonforme und verantwortungs-
bewusste Bedienung der Sicherungs-

anlage zu wachen. Fehlbare Mitarbeiter
werden ermahnt und belehrt, im Wie-
derholungsfall mit dem angemessenen
Nachdruck. Dieses Vorgehen gebietet
uns das Eisenbahngesetz.

Die Installation dieser Sicherungsan-
lage stellt eine erhebliche Wertschop-
fung dar. Sie war nur moglich, weil
wieder einmal einige Mitarbeiter sehr
viele Stunden, Tage und Wochen im
Frondienst beharrlich damit zuge-
bracht haben, teils zu Hause am
Schreib- und Zeichentisch, teils in de-
zentralen Werkstétten, teils an der Bau-
stelle in Realp gemeinsam an einem

_ Projekt zu arbeiten. Die im Verlauf der

Zeit erreichten Teilziele hatten wenig
spektakulédren Charakter, es waren da-

mit keine Lorbeeren zu ernten. Erst die
erfolgreiche Inbetriebnahme der Anlage
hat das Ergebnis der Arbeit richtig zu-
tage treten lassen. Allen diesen Mitar-
beitern sei hier Respekt und Dank er-
wiesen.

Dank sei auch allen Behorden und Fir-
men gesagt, welche uns mit techni-
scher und betrieblicher Beratung sowie
durch Uberlassung von neuem und ge-
brauchtem Stellwerk- und Elektromate-
rial unterstlitzt haben. Ohne sie ware
uns das Durchziehen dieses Projekts
keinesfalls moglich gewesen, auch
nicht bei aller Bereitschaft zu freiwilli-
gen Arbeitsleistungen.

Text: U.Fromherz
Photos: H.Keller

Umgezogen?

Melden Sie lhre Adresse, wenn Sie das Informationsblatt weiterhin ohne Unter-

bruch zu erhalten wiinschen.

Materialbezlige 10% Rabatt auf

Video 2

«Ersetztund ...Vergessen?»
Dia-Serien 1-3
Konzessionsgesuch

Beilage zum «Grossen Buch»
Sammelmappe fiir Info
Postkartenserien 10-15

Andere Vergiinstigungen:

Mitgliedervergiunstigungen

Gemass Vorankiindigung erhalten die Mitglieder gegen Vorlage des
gulltigen Mitgliederausweises folgende Vergiinstigungen:

Hungerbergbahn, Oberwald, Rabatt auf den Fahrpreisen

Taschenmesser
Notbremse (Zapfenzieher)
Krawatte mit Signet
Pullover

T-Shirts

Regenjacken

Fahne mit Vereinssignet
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auch ein beliebter
Werbetrager

Auskunft
fur die Ausgabe 1993
erteilt die Redaktion
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Der Kalender

| Furka-Bergstrecke

Bauprogramm 1992

Umfang der Sanierungsarbeiten
Furka Ost

— Haltestelle Furka

Streckenabschnitt Furka—Tiefenbach
Haltestelle Tiefenbach
Streckenabschnitt
Tiefenbach—Realp DFB

— Stiitzpunkt Realp DFB

Haltestelle Furka

DL km 51.902:

Sanierung des eingestiirzten Gewdl-
bes, Rekonstruktion auf ca. 5.00 m’
Lange r. d. Bahn.

Unterstand Furka:
Grobsanierung/Wiederherstellen der
Turen und Eingdnge usw.

Wasserfassung provisorisch:
Erstellen einer provisorischen Wasser-
fassung fur Kessel-Speisewasser.

Streckenabschnitt Furka—-Tiefenbach

Weidroste:

Erstellen von vier Weidrosten fiir Ab-
grenzung Viehweiden im Gleisbereich/
Standorte nach Absprache.

Gleisarbeiten:

Gleisschiebung km 54.700-55.000 in
Richtung Berg zugunsten Alpweg Gar-
schen Il. Etappe, Schiebung ca. 70—-80
cm.

Beginn Sanierung Strecke Furka—Tie-
fenbach mit Aufschotterung und Stopf-
arbeiten.

Durchldsse km 52.348 und 53.644:
Ersatz der eingestirzten Durchlasse
mit Zementréhren Durchmesser 40-60
cm im Trasseebereich.

Steinstaffelbriicke:
Sanierung Pfeilerfundament 2 (gemaéss
Schadenprotokoll von 1987, Unwetter).

Alpweg Garschen:
Ausfiihrung der Bauetappe Il von Tie-

fenbach-Steinstaffel /Hangsicherung
bei km 54.800 mittels Steinkdrben.
Fertigstellungsarbeiten/Erganzungsar-
beiten Etappe | (Entwéasserungen
usw.).

Stlitzmauer km 55.003, 1. d. B.:
Ersatz der eingestlrzten Trockenmauer
durch Steinkérbe (Lange ca. 6.00 m7).

Streckenkabel:
Instandsetzung und Inbetriebnahme
des bestehenden Streckenkabels.

Haltestelle Tiefenbach

Neubau Gleis 10:

Bau eines ca. 60 m' langen Abstellge-
leises, bergseitig (Plangenehmigungs-
verfahren im Februar 92 eingeleitet).

Bestehende Wasserfassung:
Sanierung der bestehenden Anlage/
Verbesserung der Fassung.

Provisorische Abzdunung:
Provisorische Abzdunung des Betriebs-
gebietes als Abgrenzung zum Alpge-
biet.

Streckenabschnitt Tiefenbach—Realp
DFB

Gleisarbeiten:

Ortliche Sanierungen am Gleisober-
bau/Schotterarbeiten, Teilersatz Ober-
baumaterial/Stopfarbeiten.

Oberbaumateriallager:

Rédumung Platz bei km 58.100 (Zahn-
stangeneinfahrt Realp) gemaéss Forde-
rungen kantonale Behorden/Ersatz im
Bereich Haltestelle Tiefenbach.

Stiitzmauer km 56.100:

Sanierung der unterspllten Stitz-
mauer mittels Betonriegel auf ca, 5.00
m’' Lange.

Tunnel I-1Il:
Fortsetzung der Sanierungsarbeiten an
den drei Tunnels wie Tunneltore fertig-
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stellen, Portalgestaltungen, Entwésse-
rungen, Abdichtungen usw.

Streckenkabel:

Fortsetzung und Abschluss der Sanie-
rungsarbeiten am Streckenkabel/Inbe-
triebnahme Streckentelefone an ver-
schiedenen Standorten (provisorisch
bereits 1991).

Steffenbachbriicke:

Sicherung der linken Talflanke bzw. der
bergseitigen Brickenfundation mittels
Steinkorben, Ersatz der einsturzgefahr-
deten Trockenmauer.

Elektrische Zuleitung Steffenbach:

Bau einer unterirdischen Kabelanlage
fur Steffenbach-Windenbetrieb (bisher
Einsatz einer Generatorengruppe), Ka-
belleitung von km 55.700 (Wasserfas-
sung KWG) bis km 56.245 (Windenhaus
Steffenbach).

Realp DFB/Stiitzpunkt

Anfangs Méarz 1992 wurde (iber die Ge-
samtanlage ein Plangenehmigungsver-
fahren eroffnet, d. h. Ersatz der kommu-
nalen und kantonalen Bewilligungen.

Remise/Lokdepot:

Fertigstellungsarbeiten wie: Einrich-
tung Werkstatte, Heizung mit Lokvor-
heizanlage, Luftungsanlage, Werklei-
tungen, Einrichtungen Magazine, Ge-
wésserschutzmassnahmen mit Spalt-
anlage, Ollager usw.

Bekohlungsanlage:
Bau einer Bekohlungsanlage mit
Schlackengrube, Kontrollgrube und

Kohlenlager. Integrierung dieser An-
lage in Gleis 85.

Provisorische Dienstrdume:

Schaffung und Ergénzung provisori-
scher Dienstrdume wie Betriebsbiiro,
Baubiiro, Umkleiderdume fiir Betriebs-
personal mittels vorhandener Contai-
ner.

Wasserkran-Provisorium:
Gemeindewasserunabhingige Kessel-
wasser-Speiseanlage mit Wasserkran
(Gleis 7/8) und Speicher 10 m? Inhalt.

Abgrenzung Betriebsgebiet:
Umzdunung Betriebsgebiet im Raum
Stutzpunkt DFB/Abgrenzung Betriebs-
gebiet vom Publikumsverkehr.

Zuleitung elektrische Energie:

Bau einer elektrischen Zuleitung ab
Trafo EWU Bhf. FO nach Remise DFB
gemass Projekt und unter Leitung
EWU.

Arbeitseinsatze in Realp

Die Arbeiten geméss vorliegendem
Programm werden wiederum beinahe
ausschliesslich durch unsere Fronar-
beiter ausgefiihrt. Fir das Baupro-
gramm 1992 sind Bauwochen ab Mitte
April 1992 bis anfangs November 1992
vorgesehen.

Der Umfang der Helferinnen und Helfer
liegt im Rahmen der Vorjahre und be-
trédgt zwischen 500 und 600 Personen.

Walter Willi, Ressortleiter Bau

Wagenfest der Sektion Bern
Samstag, 20. Juni 1992

Sie sind dazu herzlich eingeladen.

Beginn der Veranstaltung ab 10.00 Uhr
Ort: Deisswil (nordlich der Kartonfabrik)
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Le matériel roulant de la DFB

Chapitre 1
La traction
le roulant

Nous nous proposons de présenter ici
de temps a autre le matériel roulant
dont dispose |la DFB, dans son état mis
a jour, locos, voitures voyageurs, wa-
gons marchandises, tracteurs et véhi-
cules du service des constructions et

divers. HG2/3
Traction, tableau 1 (état janvier 1992)
Type Neo traction constr.origine  dernier état année
numéro de constr.
HG3/4 1 vapeur SLM BFD/FO1 VHX31.201 démontée 1913
HG3/4 2 vapeur SLM BFD/FO2 VHX31.202 démontée 1913
HG2/3 6 vapeur SLM BVZS Weisshorn révis. 0SS1989 1902
HG3/4 8 vapeur SLM BFD/FO8 VHX31.203 démontée 1913
HG3/4 9 vapeur SLM BFD/FO9 VHX31.204 démontée 1913
HG4/4 10 vapeur SLM VHX704 VHX40.304 défectueux 1923
HG4/4 11 vapeur SLM VHX706 VHX40.306 défectueux 1924
HG4/4 12 vapeur ME VHX708 VHX40.308 démontée 1924

HG 2/3 «Weisshorn»

La HG 2/3 et son histoire ont été décrits
en détail dans le bulletin de la DFB 3/89
p. 26ss. D'autres indications figurent
dans la plaquette «Die Furka-Berg-
strecke». Au total, 8 locos du type 0-B-1
(2Z) ont été construites. A I'exception
du ne 7 toutes ces machines ont été re-
tirées du service en 1931. Détails tech-
niques dans le tableau 2,

HG3/4

Ces machines ont été construites en
1913 par la Fabrique suisse de Machi-
nes et Locomotives a Winterthour. Les
plans furent congus en 1912. La FO 1 fut
la premiére locomotive de la DFB et prit
son service en juillet 1913. 10 machines
de ce type ont été construites. Celle
avec la succession d'esieux 1-C-0 (2Z)
est longue de 8980 mm, large de 2700
mm et haute de 3620 mm. Autres dé-
tails techniques dans le tableau 2.

Particularités

A la différence avec les machines sui-
vantes, le n° 1 fut muni de 2 comman-
des différentes, pour I'adhésion et pour
la crémaillére. Cette disposition de-
mandait beaucoup de doigté et s'avéra
a l'usage d'un emploi difficile et dis-
pendieux. C'est pourquoi les machines
suivantes furent munies de la com-
mande couplée, ce qui simplifiait beau-
coup la conduite. La n° 1 fut plus tard
modifiée en conséquence.

Les modes de transmission feront I'ob-
jet d'un exposé ultérieur dans la série
des articles «Wo die Bahn die Zahne
zeigtr» (la ol le chemin-de-fer montre
ses dents), paraissant dans le bulletin
de |'association DFB (voir les nes 1/88,
2/88, 3/88, 1/89, 3/89).

En service a I'étranger

Comme on sait, les locomotives 1, 2 et
8, 9 ont été vendues en 1947 4 la Com-
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pagnie des Chemins-de-fer indochinois
et livrées la-bas en 1948 (voir aussi bul-
letins DFB 4/88, 4/90). Les locos 1 et 2
ont été retirées de la circulation par le
FO déja en 1941. La loco n° 5 est de-
meurée en service jusqu’en 1965. Le n°
10 termina sa carriére également en
1965, détruit par une avalanche.

Locomotives encore existantes

Gréace au fait d'avoir été vendues a la
Compagnie. des Chemins-de-fer de
I'Indochine francgaise, les machines 1, 2
et 8, 9 ont survecu. Grace a la DFB elles
sont de nouveau en Suisse, ol elles at-
tendent d’étre restaurées. Ont égale-
ment survécu les locos 3 et 4. Le Che-
min-de-fer Musée Blonay-Chamby pos-
sede le n° 3 (BC). Elle a été remise en
etat avec grand soin et se trouve de
nouveau en état de marche depuis la
Pentecote 1990. Le n° 4 est propriété de
la FO. Elle a été restaurée par le groupe
des amis de la traction vapeur du Haut-
Valais et se trouve en état de marche.

Sort d’'une autre loco

La FO n° 1 sera la premiére des machi-
nes rapatriées a étre restaurée. A la
suite d'une mise au concours parmi
des maisons spécialisées du monde
entier, les travaux vont étre adjugés
prochainement. Un probléme particu-
lierement ardu est I'adaptation du sys-
teme de freinage aux nouvelles pres-
criptions; cela implique des modifica-
tions et de la construction ad hoc. Le
rythme des travaux dépend unique-
ment des bailleurs de fonds bénévoles
et de la place disponible dans les ate-
liers concernes. Les responsables de |la
LSF aimeraient bien que la restauration
du n° 2 puisse suivre immeédiatement
celle du n° 1. Toutefois, cela dépasse les
possibilités de notre jeune entreprise.

Détails spéciaux

Dans toute la mesure du possible, le
materiel roulant de la DFB doit présen-
ter un aspect uniforme, spécifique a
I'entreprise. C'est pourquoi, le ressort
«marketing» a formé un groupe spécial
chargé des questions d'estetique. De
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celui-ci émane la proposition suivante:
Les locomotives n® 1 a 5 devraient rece-
voir un habitacle semblable a celui
gu’elles avaient a l'origine, c.-a-d. a la
paroi arriére verticale (concerne les nos
1 et 2). Le n° 6 a une soute a charbon
plus vaste, depuis qu’'elle est sortie
d'usine. La HG3/4 et les n°s 8 et 9 doi-
vent recevoir le méme profil. Le groupe
des estheticiens s'est également préoc-
cupé de la question peinture. Il ne fait
pas de doute que ces deux machines se
présenteront également dans la combi-
naison bleu (habitacle et réservoir
d’eau) et noir (chaudiére et chassis). On
a egalement pensé a donner un nom
particulier & chaque machine. Il sera
temps d’'en parler dans un prochain ar-
ticle.

HG4/4

Ces locomotives, construites en cing
exemplaires en 1924 par SLM (nes 701
705) pour la ligne Krong Pha—Da Lat au
Vietnam ont donné tellement satisfac-
tion, que quatre autre machines ont éte
commandées sans aucune modifica-
tion en 1929/30. SLM construisit les nos
706 et 707, tandis que la Maschinenfa-
brik Esslingen construisit sous licence
les nos 708 et 709. La disposition des es-
sieux est 0-D-0 (2Z), la longueur hors
tout est de 8950 mm, la largeur de 2700
mm. Pour d’'autres détails techniques
voir tableau 2.

Particularités

Les HG 4/4 sont faites selon les normes
de Roman Abt, gu'il avait déja appli-
quées lors de la construction de la ligne
sommitale de la Furka, mais ces machi-
nes n‘ont encore jamais roulé en
Suisse. On comprend donc que nos au-
torités vont examiner ces machines de
tres pres avant de délivrer une autori-
sation de circuler. Avant qu’une telle
machine puisse tirer un train de voya-
geurs sur la ligne de la Furka, bien des
obstacles devront encore étre pris.

Le type HG 4/4 est muni de la mécani-
que de transmission Winterthour, qui
comprend un engrenage intermédiaire
démultipliant 1:2. Par conséquent, |'en-

HG 3/4: En haut, aspect des n°s 1 et 2; dessous, adaptation possible selon norme

LSF et aspect des n°s 8 et 9 rentrées du Vietnam.

Esquisses: HR. Fiechter

trailnement crémaillére tourne en sens
inverse de celui de I'adhésion et & une
vitesse double.

Projets

Pour le moment, les machines et piéces
démontées rapatriées du Vietnam sont
remisées sous toit, aprés avoir sé-
journé plusieurs mois a ciel ouvert, Peu
a peu, les piéces mécaniques vont su-
bir un traitement conservateur par les
soins de professionnels. En temps vou-
lu, ces machines sergnt remises en
etat. En tirant parti des piéces déta-
chées qui sont disponibles et des ma-
chines complétes, on compte qi'il sera
possible de remettre en état de marche
au moins trois locomotives, sinon qua-
tre.

Détails particuliers

Le groupe des esthéticiens s’est égale-
ment préoccupé de |'aspect & donner
aux machines. Attendu que les habita-
cles doivent étre refaits, une «helvétisa-
tion» va en quelgue sorte de soi. Les es-

quisses suivantes permettront de se
faire une idée des modifications en
comparaison de I'original. La peinture
correspondra a peu prés aux normes
DFB pour les HG 3/4: Cabine et réser-
voir d'eau en bleu, chaudiére, méca-
nisme et chassis en noir. Eventuelle-
ment, les gros couvercles des tétes de
cylindre seront également en bleu. En
plus, on prévoit de mettre sur ces cou-
vercles le signet du VHX, les armes du
Vietnam pour rappeler le premier lieu
d’engagement de ces locos (éventuel-
lement aussi leur ancien numéro).

Information

A disposition des constructeurs de mo-
déles et des amateurs, il existe un plan
d'assemblage au format d'environ
90x100 cm (copie de I'original SLM)
plie sur Ad. A commander au prix de fr.
25—+ port & la Centrale du Matériel pu-
blicitaire, Zircherstrasse 209, CH-8500
Frauenfeld.

Malheureusement, il n'existe pas en-
core de plan des HG 4/4. bhs.
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Tableau 2: Données techniques des locos DFB

Type HG2/3 HG3/4 HG4/4
Dimensions
longueur hors tout mm 7636 8754 8950
largeur mm 2630 2700 2700
hauteur mm 3600 3620 3550
poids a vide t 25,2 338 36,5
poids de service t 31,7 42,0 45,0
poids a tirer t 40,0 60,0 65,0
puissance de traction totale t 72 102 110
capacité eau t 2.7 3.1 3.5
capacité charbon t 1.5 14 1,6
Mécanisme adhésion
empattement total mm 4300 5325 4440
epattement rigide mm 1960 2000 2180
course des pistons mm 450 480 450
diameétre des cylindres mm 320 420 455
@ roue porteuse mm 600 600 -
& roue motrice mm 900 910 865
puissance au crochet kt 356 6,5 X
Mécanisme crémaillére
course des pistons mm 450 450 450
@ des cylindres mm 360 560 455
2 roue dentée mm 688 688 840
division mm 120 120 120
dents nombre 18 18 22
puissance totale au crochet kt 6,6 12,3 =15
Chaudiére
surface de la grille m?2 1,25 14 1,65
surface de chauffe dir. m?2 52,7 66,61 71,5
surchauffeur m?2 10,8 17,2 20,9
surface de chauffe totale m?2 63,5 83,1 92,4
pression bar 12 14 14
capacité eau | 2300 2600 X
volume de vapeur | 870 890 X
puissance Ccv 350 600 820
kW 260 440 600
Vitesse
adheésion maximum km/h 30 45 40
crémaillére maximum km/h 12 20 12

Toutes les indications se référent a la version d’origine (HG 3/5, HG 4/4) resp. la

version existante (HG 2/3).

X =inconnu
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Remise Realp

Es darf mit berechtigtem Stolz auf die
vollendete Remise geschaut werden,
auch zu einer Zeit, wo emsiges Treiben
nicht existent ist. Der Winter bietet oft
Gelegenheit Gedanken zu vollziehen,
um Rickschau auf die Bauzeit zu hal-
ten, die sich Gber langere Zeit hinzog.
Neben vielen fleissigen Handen, die es
tberhaupt moéglich machten, den Bau
zu errichten, hatte es auch Firmen, die
sich fir ein Engagement entschlossen.
Mit dem Bau vertraute und speziali-

sierte Firmen halfen in anerkennens-
werter Weise mit, in Realp ein Gemein-
schaftswerk entstehen zu lassen, das
eigentlich zur Nachahmung empfohlen
werden sollte. In diesem Zusammen-
hang moge der Dank an die Firma Kon-
rad Fitzi, Dachdecker, Gais, wie auch an
viele andere Firmen zuteil werden, die
sich in irgendeiner Art erkenntlich ge-
zeigt hatten.

H. Hofmann

Tische und Eckbanke massivnach Mass
GarderOben individuelle Einteilung
Fernsehmobel Einteilung fir

Alle Mobel in verschiedenen Holzarten

AOLZEBAU

Video- und Stereoanlage
Video- und CD-Kassetten,
allesin Schubladen,
gestemmte Fronttiiren

Sepp Stark 9055 Biihler

Tel.071-93 2131 + Tel. 071932876
Innenausbau - Schreinerarbeiten - Reparaturen
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Vermessung an der Furka-Bergstrecke

Fir 26 Studenten aus der Bundesrepu-
blik Deutschland und 10 Kommilitonen
aus der CSFR fand im vergangenen
Sommer eine Lehrveranstaltung be-
sonderer Art statt: Das Furka-Gebiet
ersetzte flir zehn Tage den Hérsaal,
und unter der Leitung von Professor
Dr. Habermehl von der Fachhoch-
schule Darmstadt wurden Vermes-
sungsarbeiten entlang der alten Berg-
strecke durchgefiihrt.

Die Idee: Als einer der Autoren, Studie-
render des Bauingenieurwesens an der
Fachhochschule Darmstadt, den Som-
mer 1990 bei der DFB als Fronarbeiter
verbrachte, flihrte er Professor Haber-
mehl und Wolfgang Schmidt vom Ver-
waltungsrat DFB zusammen. Bald war
das Interesse geweckt, an der Berg-
strecke  eine  Vermessungslibung
durchzuflihren, zumal das Ressort Bau
noch nicht tber aktuelle Geldndeauf-
nahmen einzelner Objekte verfiigte.
Den Schwerpunkt der Vermessungsar-
beiten sollte der Bahnhof Gletsch dar-
stellen, um geeignetes Kartenmaterial
als Grundlage fiir dessen Umplanung
und Rekonstruktion zu erhalten. Des
weiteren stand die Ausweichstation
Muttbach zur tachymetrischen Auf-
nahme an. Uber beide Objekte wurde
zur Vorbereitung der eigentlichen Ver-
messungsarbeiten Material zusam-
mengetragen und anschliessend eine
Aufgabenstellung formuliert. Folgen-
des Arbeitspensum hatten die Studen-
ten zu bewaltigen:

1. Festlegen des Vermessungsnetzes

2. Tachymetrische Aufnahme des
Bahnhofsbereiches Gletsch und der
Ausweichstelle Muttbach

3. Aufnahme von Gelandeprofilen

4. Auswertung der Vermessungser-
gebnisse

5. Darstellung der Ergebnisse im
Massstab 1:200 (Lageplan und Pro-
file)

6. Erlduterungsbericht
7. Zusammenstellung/Schlussbericht

Die im Messgebiet vorhandenen Fest-
punkte wurden von der DFB (iberge-
ben. Fur den Bereich des Bahnhofs
Gletsch standen aus einem Strassen-
bauprojekt Kartenunterlagen im Mass-
stab 1:1000 zur Verflgung. Fir die ge-
samte Strecke wurden vom Ingenieur-
bliro Winkler in Effretikon im Jahre
1987 Aufnahmen im Massstab 1:1000
durchgefiihrt. Neue Karten sollten in
dem in der Schweiz Giblichen Massstab
1:200 erstellt werden.

Bereits in Darmstadt gingen die Stu-
denten mit grossem Elan an die Arbeit
und bereiteten das vorhandene Mate-
rial sorgféltig auf, zumal jeder wusste,
dass der alpine Wettergott nicht immer
milde gestimmt ist und dass die Geo-
graphie des Hochgebirges vor Ort be-
sondere Anspriiche stellt.

Zur Vermessung eingeladen waren fer-
ner noch Studenten der Darmstadter
Partneruniversitat Brno/CSFR und von
der Bergischen Universitat und Ge-
samthochschule Wuppertal, deren In-
teresse bereits im Vorjahr im Rahmen
der Vorbesprechungen geweckt wor-
den war.

Vom Vermessen allein kann man nicht
leben! Wie reist man an? Wo schlaft die
Gruppe? Wer kocht fiir vierzig hungrige
Studenten? Angereist ist die Darmstad-
ter Gruppe teils im privaten Pkw, teils
im freundlicherweise von der VFB-Re-
gionalgruppe Rhein-Main zur Verfii-
gung gestellten Lkw. Dieser wurde be-
reits in Darmstadt fir zahlreiche Ver-
sorgungsfahrten genutzt, fiir die
Schweizreise wurde er mit von der
Bundeswehr geliehenen Containern
beladen, in die wiederum die zahlrei-
chen Lebensmittel und Vermessungs-
gerate verstaut wurden. Bei letzteren
wurde vom Bandmass (ber Nivellierin-
strument und Theodolit bis zum elek-
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achymetrfsr:he nahe er.'ch
Muttbach/Belvédeére.
Aufnahme: Thorsten Jungmann

tronischen Tachymeter eine breite Ge-
ratepalette eingesetzt. Ziel war dann
am 17.Juli das Burgerhaus in Ober-
wald/Wallis, welches der Studenten-
gruppe Unterkunft bis zum 26. Juli ge-
wahren sollte. Seine grosse Kiche und
der grosse Gemeinschaftsraum sollten
sich als sehr zweckdienlich erweisen. In
Oberwald lernte man dann auch die
Gruppe aus Brno kennen, die von dort
aus zum Teil sogar per Autostopp an-
gereist war. Respekt! Betreut wurden
die tschechischen Studenten von Inge-
nieur Pavel Zverina und seinem Assi-
stenten, Ingenieur Ladislav Minar. Die
Kiche im Burgerhaus wurde unter Re-
gie des Studenten Andreas Born betrie-
ben, mittags sorgte fiir die Verpflegung
das Koch-Team des Hotel Glacier du
Rhone in Gletsch, dessen Kiiche wahr-
lich zu empfehlen ist!
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Kartierung der Messergebnisse.
Aufnahme: Thorsten Jungmann

Gemeinsam ging es am Tag nach der
Ankunft an die Arbeit. Gleichzeitig be-
gonnen wurde in den urspriinglich vor-
gesehenen Messgebieten am Bahnhof
Gletsch und in Muttbach. Da die Arbei-
ten schneller als geplant ablaufen
konnten, wurden auf Bitten der DFB die
Bereiche Oberwald und Realp zusatz-
lich ins Messprogramm aufgenom-
men. Nach den ersten Messungen
wurde bereits mit der Auswertung be-
gonnen, um die Werte vor Ort auf Plau-
sibilitat zu tberprifen und gegebenen-
falls Nachmessungen sofort ausflihren
zu konnen. So teilten sich schliesslich
die Vermessungsarbeiten in vier unab-
hangige Teilgebiete auf:

A Gleisbereich norddstlich des
FO-Bahnhofs Oberwald
B Bahnhofsbereich Gletsch

Ausscf{nitr des Lageplans des Bahnhofs G;*érsch.

C Bahnhofsbereich Muttbach/
Belvédere
D Installationsplatz Realp

Zu Beginn der Arbeiten wurden die vor-
handenen Festpunkte erkundet und auf
ihre Verwendbarkeit Uberprift.

In die Teilbereiche A bis C wurden ins-
gesamt flnf Ldngsachsen gelegt, die
mit Anfangs- und Endpunkt koordina-
tenmaéssig eingemessen wurden. In Re-
alp (Teilbereich D) wurden die Achsen
nur ortlich eingebunden. Von diesen
Achsen ausgehend wurden Querprofile
aufgenommen und die Topografie ta-
chymetrisch erfasst.

Die Hohen im Messgebiet liegen zwi-
schen 1366 m und 2757 m (ber dem
Meeresspiegel. Letztgenannte Hohe ist
ein Festpunkt auf dem Blauberg, der ei-
gens bestiegen werden musste, um
dessen Gipfelpunkt mit einer Flucht-
stange zu markieren.

Nach Abschluss der Messungen wur-
den noch verbliebene Auswertungen

F.D FACHHOCHSCHULE DARMSTADT
e . Fachbarwich Bauingen i suimesan

e Roy ;)

Ivvsokz UCENI TECHNICKE Vv BRNE

=
Ly salhoof Glatacn
sirecke

Lageplan

<] Fesrmeiins Haim,WagnerAadike b i 200

und Darstellungen auf die Teilnehmer
verteilt. Die Messergebnisse sind als
Lage- und Profilplane in einem um-
fangreichen Ordner zusammengestellt
worden.

Ein touristisches Beiprogramm in Form
einer Gletscherwanderung und einer
Besichtigung der Kraftwerke Oberhasli
konnte ebenfalls organisiert werden.

Restimee:

Die Vermessungsiibung an der Furka
war die bislang erste Ubung, die vom
Fachbereich Bauingenieurwesen der
FH Darmstadt im Ausland durchgefiihrt
wurde. Hierdurch wurden an alle Betei-
ligten erhéhte Anspriiche gestellt.

Im Vorfeld der eigentlichen Vermes-
sungsarbeiten musste eine genaue Er-
kundung und Sammlung aller vorhan-
denen Arbeitsgrundlagen erfolgen, da
der zeitliche Rahmen fiir die Arbeiten
vor Ort in der Schweiz bereits festge-
legt war und derlei sekundére Arbeiten
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sowie etwaige Schlechtwettereinflisse
die Arbeitsfortschritte beeintrdchtigen
konnten.

Wéhrend der Vermessungsiibung
zeigte sich die Richtigkeit dieser Vorge-
hensweise, da infolge der guten Ar-
beitsschritte — geférdert noch durch
eine gute Wetterlage — weitere Arbei-
ten ausgefiihrt werden konnten. Zu-
dem trug zum guten Gelingen der
Ubung eine hohe Motivation der Stu-
denten bei, die nicht zuletzt durch das
Arbeiten an einem realen Projekt, den
Effekt einer fremden, interessanten

Umgebung und der Begegnung mit
den Studenten der Universitat VUT
Brno gefordert wurde.

Ein grosser Dank gebiihrt auch den
Verantwortlichen von DFB und VFB, de-
ren Kooperation die Probleme vor Ort
Iosen halfen.

Bei Abgabe der Vermessungsunterla-
gen wurde bereits eine Fortsetzung der
Arbeiten im August 1992 beschlossen.

Prof. Dr.-Ing. Klaus Habermehl
Dipl.-Ing. Andreas Bark
cand.-Ing. Dietmar Litterscheid

Film tber Vietnam im Zusammenhang
mit der Lok-Riickschaffung

Sat 3, Kabelfernsehen
Sonntag, 21. Juni 1992, 16.30 Uhr
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Der Bahnhof Gletsch am Zlrichsee

Ein Modell, das Beachtung fand.

Nein, das ist kein Witz. Anladsslich der
Gewerbe-Weihnachtsaustellung in Ue-
tikon am See wurde durch die beiden
Firmen Traugott Naef, Bedachungen,
und Top-Duo-Service, Spenglerei, ein
grosses Modell des Bahnhofs Gletsch
ausgestellt. Und dies an bester Lage.
Wenn man die Ausstellung betrat, lief
man direkt auf diesen Bahnhof zu. An-
hand dieses Modells wurde nicht nur
der Aufbau des Daches gezeigt, son-
dern in der darin aufgestellten Sitz-
gruppe, Tisch und Bénke, wurde recht
umfangreich Werbung fiir unseren Ver-
ein und den Kauf von Aktien gemacht.

Diesen beiden Firmen gehort ein recht
grosses Dankeschon, nicht nur far
diese Werbung, sondern auch flir den
in Gletsch geleisteten Einsatz. Diese
beiden Firmen haben das Dach des
Bahnhofs Gletsch in Fronarbeit erneu-
ert, obwohl von den insgesamt sechs
Leuten, die dort wahrend sechs Tagen
im Einsatz waren, nur gerade einer
dem Verein angehort.

Zuletzt sei noch erwahnt, dass dieses
Modell amerikanisch versteigert und
der Gewinn einem wohltétigen Zweck
zugeflhrt worden ist.
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Bezug von alteren Mitteilungsblattern |

Flr die Auslieferung von élteren Mittei-
lungsblattern (siehe auch Mitteilungs-
blatt 1/92, Seite 4) ist eine optimale Lo-
sung gefunden worden.

Die noch vorratigen Ausgaben liegen
im Lager der Wagenwerkstatt Liestal
der Sektion Nordwestschweiz. Das ak-
tive Mitglied Karl-Heinz Wirz hat sich
bereit erklart, die eingehenden Bestel-
lungen moglichst umgehend zu bear-
beiten und auszuliefern bzw. der Post
zu lbergeben.

Der Preis flr ein Heft liegt bei Fr. 3.—.
Der Portoanteil wird in der Schweiz

pauschal, fiir Deutschland je nach Ge-
wicht und Destination entsprechend
verrechnet. Einzahlungsschein (fiir die
Zentralkasse) liegt bei.

Erneut zum Ausdruck kam, dass die
Ubermittlungen fir Verein und AG
nicht immer funktionieren und damit zu
unliebsamen Zusatzriickfragen fiihren.
An dieser Stelle mége nochmals ein
Anstoss zur Behebung dieses Zustan-
des gegeben sein.

Die Anschrift flr alle diesbeziiglichen
Bestellungen lautet: VFB, Sektion
Nordwestschweiz, Industriestrasse 15,
CH-4410 Liestal.

Derzeit lieferbar:

ubsche Geschenke

sind Puppen und Pierrots aus Porzellan

Art. 1101  Pierrot Weissclown Fr.59.—
Art. 1102 Pierrot altrosa Fr.59.—
Art. 1201 Pupped40cm mit Stoffhut Fr.59.—
Art. 1202 Puppe 39cm Fr.69.—
Art.1203 Pupped0cm mit Mitze wie Kleid Fr.59,~
Art. 1204 Puppe33cm mitZépfen + Hut; rosa Fr.59.—
Art.1205 Puppe33cm do.lila Fr.59.—

plus Versandkosten Fr.5.— (in der Schweiz)

Bestellungen an: Verein Furka Bergstrecke
Sektion Ostschweiz
z.H. Fredy Strupler
Talackerstrasse 46
8500 Frauenfeld
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Sektionsnachrichten

Sektion Bern
Hh Postfach 129

3098 Koniz

2y
ipergsirecke

Jahresbericht 1991 des Prasidenten
Sektion Bern

Es war ein intensives und mit Héhen
und Tiefen durchsetztes, aktives Bau-
jahr gewesen. Das neue Jahr wird
einige Fragezeichen setzen.

Besonders erfreulich war, dass wir eine
unfallfreie Bausaison hinter uns haben.
Leider wurde sie aber, wie schon letz-
tes Jahr, von einem Diebstahl begleitet.
Mit einem gezielten Bauwochenpro-
gramm konnte der Wasserdurchlass
Muttbach komplett saniert werden. Es
wurden dabei rund 2000 m3 Material
umdeponiert und wieder eingebaut.
Am Muttbach wurde mit grossen Al-
penkalksteinen ein entsprechendes Wi-
derlager erstellt. Weitere Kleinarbeiten
an Bauwochenenden wie Geldnderbau
bei Brilicken vervollstandigten unser
vielfaltiges Bauprogramm. Alle Ein-
griffe im Terrain wurden so land-
schaftsschonend wie mdéglich erstellt.
Eine unerfreuliche Tatsache ist das Pro-
jekt Muttbach. Trotz Vorstellung eines
Bauprogramms durch die technische
Kommission wurde noch keine Bauein-
gabe vorgenommen.

Die Renovation des RhB 2028 ist im
Endspurt. Der Wagen wird das
Schmuckstiick der DFB sein. Die Finan-
zierung, total rund Fr. 60 000.—, ist zum
Teil durch Seva-Lotterie-Gelder ge-
deckt. Fiir den Restbetrag fehlt jedoch
noch rund die Hélfte. Es sind deshalb
noch Spender gesucht.

Ganz besonders erfreulich ist der Um-
stand, dass wir wieder einen festen
Werkstattplatz bei der Kartonfabrik ha-
ben. Sorgen bereitet dem Vorstand je-
doch die Tatsache, dass trotz wachsen-

der Mitgliederzahl die Zahl der aktiven
Mitarbeiter stagniert.
Das massiv gekirzte Budget der DFB
Wallis hat uns bewogen, 1992 nicht
grosse bauliche Aktivitdten zu entwik-
keln.
Mit der Hoffnung, 1993 positivere
Aspekte zu vermelden, wiinscht sich
der Sektionsprésident eine angeregte
GV.
Prasident Sektion Bern
Beat R. Scheuter

Sektion Nordwestschweiz
Industriestrasse 15

4410 Liestal

brei
Dergsirecte

Die Sektion Nordwestschweiz hat ei-
nen neuen Prasidenten und einen rund-
erneuerten Vorstand. Zur besseren Be-
arbeitung der sektionsinternen Angele-
genheiten hat man auch die Anschrift
gewechselt, um das bisher bestbe-
kannte Sammelpostfach ganz dem Se-
kretariat des VFB/DFB zu Uberlassen.
Die neue Anschrift (siehe oben) ent-
spricht auch der Adresse der Wagen-
werkstatt Liestal, somit sind interne
Verwechslungen kaum mehr zu erwar-
ten.

Aus dem Bericht «Winterarbeit» (siehe
Mitteilungsblatt 1/92, Seite 17) ist die
zweite Seite des Manuskriptes nicht ab-
gedruckt worden. Natlirlich arbeitet
man regelmaéssig auch in Liestal: Die
Wagenwerkstatt Liestal ist in Betrieb
am Mittwoch, jeweils von 17.30 Uhr bis
man mide ist, und am Samstag ab
etwa 9 Uhr bis Mittag.

Zur GV der Sektion Nordwestschweiz

Dienstag, 17. Mé&rz 1992, 20 Uhr, Restau-
rant Ziegelhof, Liestal

42 Mitglieder fanden sich zu dieser GV
ein. Haupttraktandum waren die Neu-
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wahlen in den Vorstand, die durch den
Riicktritt von vier Vorstandsmitgliedern
nétig geworden waren. Einstimmig
wurden die vorgeschlagenen Kandida-
ten gewdhlt, so dass sich der neue Vor-
stand folgendermassen zusammen-
setzt:

Hans Maurer, Prasident und Werkstatt-
chef; Hans Huggel, Sekretar; Paul M.
Kocher, Kassier; Peter Kelterborn, Mit-
gliederbetreuung und Platzarzt; Marcel
Miiller, Baufragen; Alfred Heinimann,
Offentlichkeitsarbeit — Presse; Hans-
Rudolf Haefelfinger, Offentlichkeitsar-
beit — PR.

Fir den Betrieb der Wagenwerkstatt
wurde erneut ein Betrag von Fr. 5000.—
eingesetzt.

Ausflhrlich wurde zum Abschluss tber
die 1991 geleisteten und die fir 1992
projektierten Arbeiten orientiert.

)ﬁ‘f Sektion Ostschweiz
fjl,? ED Ziircherstrasse 209
Fimchertreche 8500 Frauenfeld

Hauptversammiung

Am 21. Februar 1992 fand in St. Gallen-
Winkeln im Restaurant Kreuz die jahrli-
che Hauptversammlung statt. Die Mit-
glieder bewiesen mitihrem zahlreichen
Erscheinen reges Interesse.
Wir durften auch den Zentralprasiden-
ten, A. Gysin, und seine Frau begriis-
sen.
Die Geschafte konnten speditiv abge-
wickelt werden, Wahlen standen keine
auf der Traktandenliste.
Zum Jahresbericht (ber das verflos-
sene Vereinsjahr entstand eine lebhafte
Diskussion, was wiederum zeigte, dass
viele Mitglieder sich echt fiir die Errei-
e}:]hung unserer gesteckten Ziele bemi-
en.
Dass natiirlich nicht jeder gutgemeinte
Vorschlag auch Eingang in die Praxis
findet, scheint mir bei der heutigen
Grosse der Sektion nur logisch. Es fiih-
ren bekanntlich viele Wege nach Rom,
und wir miissen versuchen, den einmal

42

ausgewabhlten zielstrebig weiter zu ver-
folgen.
Die Ressortverantwortlichen versu-
chen einen moglichst optimalen und
gangbaren Weg zu finden und stehen
dann auch gerade dafr. Sie sind des-
halb dankbar, wenn sie nicht durch un-
notige Aufgaben an der effizienten Ar-
beitsleistung gehindert werden, Aufga-
ben, die an der Basis erledigt werden
kénnten bzw. gar nicht entstehen
missten. (Abklarungen von Reklama-
tionen usw.)
Im Anschluss an die Versammlung,
welche nach 22 Uhr zu Ende war, sahen
wir eine wunderschéne Tonbildschau
des American Railroad Club of Switzer-
land, die uns in verdankenswerter
Weise von Karl Welte vorgefiihrt
wurde.
Wir bekamen einen Eindruck von den
enormen Distanzen in dem Land der
unbeschrankten Maglichkeiten, sahen
fantastische = Landschaftsaufnahmen
und natirlich Lokomotiven und Zugs-
kompositionen, die jeden Eisenbahn-
freund nur begeistern konnten.
Der Applaus war Ausdruck fiir das Dan-
keschon!

E. Biihler

Vom 2.-86. April fand in Frauenfeld die
traditionelle Friihlingsmesse statt, wo
wir wiederum mit unserem Stand ver-
treten waren. Auf dem Aussengelédnde
fand auch erstmals der Info-Bus Auf-
nahme, der die Leute gleich zu Anfang
ihres Messebesuches anlockte und
mindestens zur Betrachtung der ausge-
stellten Bilder anregte.

Es wirde heute, wo schon sehr viele
Leute Mitglieder sind, immer schwieri-
ger, neue Bewerbungen zu erhalten.
Trotzdem konnten wir mit dem Inter-
esse, das unserer Sektion entgegenge-
bracht wurde, durchaus zufrieden sein.
Auch unsere Verkaufsartikel fanden
Absatz, wenn auch nicht mehr in dem
Ausmass fritherer Veranstaltungen.
Die Aufnahme des Fahrbetriebes im
Sommer ist natlirlich jetzt das Thema

Nr. 1, und viele wollten wissen, wo sie
Billette kaufen oder Reservationen tati-

gen kdénnen.
E. Bihler

Section vaudoise
Case postale 5

1146 Mollens

A Lausanne le 25 octobre 91, la Section
vaudoise a été fondée a I'unanimité.

A tous les membres de I'association de
la ligne sommitale de la Furka, domi-
cilié¢ dans le territoire compris entre
Gland/Yverdon/Saint-Maurice qui
n'ont pas été convoqués par la Section
vaudoise et qui désirerait faire partie
de cette derniére, vous pouvez vous
adresser au président soit par
téléphone (021/8645413) ou par écrit
LSF, Section vaudoise, Case postale 5,
1146 Mollens.

Merci d'avance. Pour le comité

R. Francken
7 W' Regionalgruppe
J ,_gg'mc&e Berlin-Brandenburg

Griindung der Regionalgruppe Berlin-
Brandenburg

Am 24.1.1992 fanden sich 24 Mitglie-
der und Interessenten des Vereins
Furka-Bergstrecke im Kulturraum der
22. Grundschule Berlin-Hellersdorf ein,
um die Regionalgruppe Berlin-Bran-
denburg zu griinden. Besonders erfreu-
lich ist, dass ein Grindungsmitglied
ebenfalls eine Regionalgruppe im Frei-
staat Sachsen aufbauen mochte. Nach
uber zweistlindiger Diskussion, in der
jeder Teilnehmer seine Vorstellungen,
Ideen, Wiinsche und Hoffnungen fiir
die weitere Arbeit einbrachte, wurde
um 21.00 Uhr der einstimmige Be-
schluss gefasst, die Regionalgruppe
Berlin-Brandenburg zu grinden. Ein
weiteres konkretes Ergebnis dieser
Grlindungsversammlung ist die Teil-

nahme von 10 Grindungsmitgliedern
an einem Fronarbeitseinsatz vom 25.7.
bis 1.8.92 an der Furka-Bergstrecke. In
diesem Zusammenhang sind wir Herrn
D. Frisch zu grossem Dank verpflichtet,
der es ermoglicht, dass wir den Kultur-
raum der 22. Grundschule Berlin-Hel-
lersdorf bis auf weiteres fiir unsere
«Stammtische», wie wir die Zusam-
menkiinfte weiterhin bezeichnen wol-
len, nutzen kbnnen, sowie fir die
grosse Miihe, die er sich bei der Orga-
nisation eines kleinen Imbisses ge-
macht hat. Der Abend klang mit der
Vorflihrung zahlreicher Videos iber die
bisher an der Furka-Bergstrecke gelei-
stete Arbeit aus.

Wer sich naher informieren mochte,
wende sich bitte an: Holger Gors,
Langestrasse 54, D-0-7980 Finster-
walde.

Holger Gors
.?sed , Sektion
708 b Nordrhein-Westfalen
fﬁ&_ Elﬁ?ﬂ\%‘#& (NRW)

Die Aktionarsversammlung in Ander-
matt war fir uns Grund genug, schon
wieder eine Arbeitswoche (30.9.—
6.10.1991) an unserer Bergstrecke zu
verbringen.

Ziel der Bauwoche sollte am Mittwoch
das Betonieren der oberen Wandab-
schnitte und der Decke des Portalvor-
baus auf der Ostseite des Tunnels |l
sein.

Doch wie so oft, kam alles ganz anders.
Die anhaltenden Niederschlage am
Wochenende, die den Furkapass mit ei-
ner 10 ecm hohen Schneedecke beleg-
ten, hatten auch ihre Auswirkungen auf
die Bergstrecke.

Eingepackt in Regenkleidung und von
der Kichenmannschaft mit heissem
Tee versorgt, machten wir uns am
Montagmorgen mit der Draisine auf,
die letzten Vorbereitungen fiir das Be-
tonieren zu treffen. Dies schien jedoch
in weite Ferne gerlickt zu sein, als wir
den Tunnel lll erreichten. Unsere Wei-
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terfahrt wurde durch einen Bergrutsch
unmoglich gemacht. Felsbrocken hat-
ten sich beim Tunnel lll geldst, die
Hangsicherung durchschlagen und den
Tunnelmund zur Halfte verschittet.
Etwa 40 m? Gestein, wobei einzelne
Brocken die Ausmasse von Matratzen
besassen, mit der Hand zu beseitigen,
war ein schier aussichtsloses Unterfan-
gen. Da Walter Willi seinen wohlver-
dienten Urlaub genoss, wurde die
Schreckensmeldung an Hans Miiri wei-
tergegeben. Seinem Einsatz ist es zu
verdanken, dass bereits am Dienstag
ein entsprechender Bagger der Fa.Va-
noli zur Verfligung stand, um beim Be-
seitigen des Bergrutsches zu helfen,
Das Betonieren wurde zunéchst um ei-
nen Tag auf den Donnerstag verlegt.
Mit grosser Miihe konnten wir fiir die-
sen Tag auch noch Lokflhrer fir die
Diesellok organisieren.

Mit Hilfe des Baggers wurde am Diens-
tagmittag mit der Beseitigung des
Bergrutsches begonnen. So zligig es
auch voranging, die bange Frage nach
dem Zustand des Geleises wurde mehr
als einmal gestellt. Als erstes konnte
am Nachmittag die Schiene zur Furka-
Reuss freigelegt werden. Sie war ohne
Beschadigung. Grosse Freude kam auf,
als wir auch bei der freigelegten Zahn-
stange keine Beschadigungen feststel-
len konnten. Nur die hangseitige
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Schiene war durch den Bergrutsch be-
schadigt worden und musste ausge-
wechselt werden. Hierbei zeigte sich
die langjahrige Erfahrung aller beteilig-
ten Fronarbeiter. Jeder wusste, worauf
es ankam. Die Schiene wurde ausge-
messen, alle benotigten Gerate und
Kleineisen zusammengestellt, und ehe
wir uns versahen, war am Mittwoch-
morgen die defekte Schiene ausge-
wechselt. Parallel zu den Gleisarbeiten
wurden die fiir das Betonieren bendtig-
ten Aggregate in Augenschein genom-
men und hergerichtet. Die Einrichtung
der Férderbander war fiir den Nachmit-
tag vorgesehen. Nachdem der Gleisab-
schnitt vor Tunnel lll wieder mit Schie-
nenfahrzeugen passiert werden
konnte, wurden auch die restlichen Ar-
mierungseisen im Portalvorbau des
Tunnels Il eingebaut. Am spéten Nach-
mittag (gegen 17.00 Uhr) fuhren wir mit
dem Bauzug, beladen mit einem For-
derband, vom Installationsplatz zum
Tunnel ll. Ein weiteres Fo&rderband
mussten wir am Tunnel Il unter gros-
sen Schwierigkeiten schon im Dunkeln
aufladen und ebenfalls zum Tunnel i
bringen. Auf Grund der fortgeschritte-
nen Zeit unterliessen wir es, den am
Tunnel Il stehenden «Vanolin-Bagger
auf den Zug zu laden und zum Installa-
tionsplatz mitzunehmen. Die Kiichen-
mannschaft erwartete uns schon sehn-
slchtig, schliesslich ist es nicht einfach,
ein flir 18 Uhr vorgesehenes Abendes-
sen bis 21 Uhr warm zu halten. Ange-
sichts der Tatsache, dass am néchsten
Morgen der Beton fiir 7.30 Uhr bestellt
war, waren alle Helfer bereit, noch nach
dem Abendessen zum Tunnel Il zu fah-
ren, um die beiden Forderbander zu in-
stallieren, so dass wir am Donnerstag-
morgen sofort mit dem Betonieren be-
ginnen konnten. Dass diese Einrich-
tung der Forderbander unter Flutlicht
bis 1.30 Uhr gedauert hat, hatte keiner
vorhersagen kénnen.

Am Donnerstag wurde schon um 6.30
Uhr das Friihstlick serviert, die kurze
Nacht war allen Beteiligten anzusehen.
Ein wolkenloser Himmel und die aufge-
hende Sonne versprachen fiir den zu

erwartenden harten Arbeitstag sché-
nes und trockenes Wetter. Bevor der er-
ste Zug mit dem Beton an der Baustelle
eintraf, wurden die abschliessenden
Vorbereitungen getroffen, wie Verkabe-
lung der Férderbidnder mit anschlies-
sendem Probelauf, Bereitstellen der
Werkzeuge und Abdecken des Schot-
terbettes mit Kunststoffolie, um es vor
Beton zu schitzen. Nach anfénglichen
Anlaufschwierigkeiten klappte es mit
dem Betonieren, und die innere An-
spannung liess nach. Nachgelassen
hatte aber auch der Stromgenerator
und setzte mit seinem Stillstand unse-
rer Euphorie ein jahes Ende. Da er sich
zu einer kooperativen Weiterarbeit
nicht tberreden liess, wurde vom In-
stallationsplatz ein anderer Generator
angefordert. Der Beton auf dem 3-Sei-
ten-Kipper quittierte unsere Bemiihun-
gen mit fortschreitender Aushértung.
Die zweite Fuhre mit Beton traf unter-
dessen auf dem Installationsplatz ein.
Gegen Mittag hatten wir es dann ge-
schafft, den Beton mit der ersten Fuhre
in die Schalung einzubringen. Mit der
zweiten Fuhre kam auch unser Mittag-
essen zur Baustelle. Nach der Starkung
und dank eines besseren Fliessverhal-
tens des Betons konnten wir die zweite
und dritte Fuhre des Betons zligig ein-
bauen. Die vierte und letzte Fuhre kam
gegen 19 Uhr und wurde unter Flutlicht

eingebaut. Auch das Abendessen nah-
men wir wieder auf der Baustelle ein.
Nachdem der letzte Beton (insgesamt
waren es 256 m?) eingebaut war, wur-
den Férdergerdte und Werkzeug vom
Beton gereinigt. Wieder zurlick auf dem
Installationsplatz, mussten wir feststel-
len, dass die Kiiche zum Getrankever-
kauf nicht mehr besetzt war, auch war
die Zeit schon so weit fortgeschritten,
dass uns auf Grund der Polizeistunde
im «Postli» nur noch ein Bier ausge-
schenkt werden konnte.
Am Freitagvormittag haben wir die
Baustelle vor dem Tunnel |l aufgerdumt
und alles fiir den Abtransport mit dem
Bauzug hergerichtet. Den Nachmittag
verbrachten wir mit Aufrdumungsar-
beiten auf dem Installationsplatz.
Nach dieser Woche hatten wir alle das
gute Gefiihl, mit einer tollen Mann-
schaft unserem Ziel, der Wiederinbe-
triebnahme der Furka-Bergstrecke,
wieder einen Schritt naher gekommen
zu sein.
Auf der Aktiondrsversammlung am
Sonntag in Andermatt haben wir von
der Sektion Nordrhein-Westfalen dem
Prasidenten der DFB noch einen
Scheck Uber DM 300.- (iberreichen
kénnen. Diesen Betrag haben wir im
abgelaufenen Jahr als Spende fiir un-
ser Ziel auf der Ausstellung «Intermo-
dellbau 1991» in Dortmund und bei un-
seren halbjahrlichen Mitgliedertreffen
gesammelt.

Theo Bruland

Ausstellungen

Wie bereits in Heft 1/92 angekiindigt,
fand vom 8. bis 12. April in den Westfa-
lenhallen 2—7 in Dortmund die «Inter-
Modellbau '92» statt. Auch wir waren
dort wieder mit unserem Informations-
stand vertreten, der diesmal erstmals
die stattliche Grésse von 80 m? hatte.

Die Vorbereitung kostete uns dann
auch einige Muhe. Einerseits mussten
wir mit dem vorhandenen System-
stand-Material gut haushalten, was
eine akribische Planung bedeutete. An-
dererseits verschlang der Aufbau mit
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Ausschmickung viel Zeit, was sich in
einigen Nachtschichten niederschlug.
Am Ende présentierte sich einer der
ansprechendsten und auffalligsten
Stande der Ausstellung, wie man ohne
Ubertreibung sagen kann.

Absoluter Publikumsmagnet war un-
sere «Furka-Modul»-Modelleisenbahn-
anlage im Stil der FO und RhB. Befan-
den sich die Leute erst einmal im
Stand, wurden sie unwillkiirlich auf die
Informationstafeln, Fotos sowie unsere
Video- und Diavorflihrungen aufmerk-
sam. An unserer Informations- und Ver-
kaufstheke versuchten wir dann, mog-
lichst viele Interessenten in persénliche
Gesprache zu verwickeln und ihnen un-
ser Anliegen naherzubringen. Dabei ka-
men einige sehr vielversprechende
Kontakte heraus. Anhand der gezielten
Fragen des Publikums konnten wir fest-
stellen, dass dank der kontinuierlichen
Verdffentlichungen in den Medien ein
hoher Wissensstand Uber unsere Ar-
beit besteht. Es stellte sich jedoch wie-
der einmal als sehr schwierig heraus,
die Besucher zu spontanem Eintritt in
unseren Verein oder zu Aktienzeich-
nungen zu bewegen. Dies mag, z.B. im
Vergleich zur Schweiz, mentalititsbe-
dingt sein. Immerhin konnten wir die
meisten Interessenten mit unserem
teilweise noch in winterlicher Heimar-
beit aktualisierten Informationsmate-
rial versorgen. Der Souvenirverkauf
verlief sehr eintraglich, und auch das
Spendenaufkommen war beachtlich.

Der Veranstalter hatte in diesem Jahr
die magische Zahl von 100000 Besu-
chern anvisiert. Leider waren es am
Ende «nur» etwas tiber 95 000. Aber, ob
man es glaubt oder nicht: ein grosser
Teil derselben hat unseren Stand betre-
ten. Stundenweise Zahlungen an ver-
schiedenen Ausstellungstagen, unter
Beriicksichtigung der etwas ruhigeren
Tagesrandzeiten, lassen die durchaus
realistische Hochrechnung zu, dass
etwa 20000 Menschen (!) unseren
Stand betreten haben. Man darf also
davon ausgehen, dass der Begriff
«Furka-Bergstrecke» bei manchem im
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i R,
eraufbau der Furka - Bergstreck

Gedachtnis hangengeblieben ist. Wir
hoffen auf eine nachhaltige Wirkung,
Besonders gefreut und motiviert hat
uns der kurze Besuch unseres PR-
Chefs, Beat Schweizer, anlasslich einer
Geschaftsreise ins Ruhrgebiet. Bedan-
ken mdchten wir uns auch bei Frau
Freiburghaus vom Schweizer Verkehrs-
biro in Dusseldorf, von wo wir auch
auf dieser Ausstellung tatkraftig unter-
stltzt wurden, sowie bei den Freunden
vom B.D.E.F. Nicht zuletzt gilt der Dank
allen, die beim Aufbau und bei der Be-
treuung des Standes mitgeholfen ha-
ben.
Im néchsten Jahr méchten wir auf der
Inter-Modellbau in Zusammenarbeit
mit einer anderen deutschen Regional-
gruppe eine besondere Attraktion pra-
sentieren. Um die Spannung zu erhal-
ten, wird im Moment aber noch nichts
verraten.

Martin Fransing

Al

TS .
..{CL'F Regionalgruppe
7 ﬁ;‘%{gmm‘_, Norddeutschland

Fronarbeit in Hamburg
far die Furka-Bergstrecke

Das Wort «Fronarbeit» hat fiir uns
Deutsche einen nicht ganz unbelaste-
ten Klang, erinnert es doch an das Mit-
telalter, als die Bauern bei uns Leibei-
gene waren und den Gutsherren eben
zur Fronarbeit verpflichtet waren; Not
und Elend waren damit verbunden.

Durch unsere Schweizer Freunde hat
dies Wort aber nun auch flir uns eine
andere Bedeutung bekommen: Jetzt
steht es flir die freiwillige Zusammen-
arbeit von Menschen von sehr ver-
schiedener Herkunft, die eine gute Sa-
che voranbringen wollen,

So ist es auch in der Regionalgruppe
Norddeutschland des VFB. Schon
mehrfach haben wir uns in den letzten
Jahren bei Veranstaltungen beteiligt,
um die Furka-Bergstrecke bekannt zu
machen —war es nun die 14tagige «In-
ternationale Modellbahnausstellung»
1988, die «Eisenbahnausstellung zum
7. DMV-Treffen»' in Schwerin und die
Ankunft der Vietnam-Loks 1990 oder
das «Modellbahn-Festival» in Reinbek
1991.

Jetzt wollten wir eine eigene Veranstal-
tung unter dem Motto «Furka-Info-
Markt» und «Eisenbahn zum Anfas-
sen» machen. So sassen wir denn seit
Anfang 1891 regelmassig zusammen
mit unserer achtkopfigen Kern-Mann-
schaft — vom Studenten (iber den Foto-
Fachverkaufer und den Kélte-Ingenieur
bis hin zum Industrie-Manager im Ru-
hestand waren die verschiedensten Be-
rufe vertreten. Los ging es mitdem Pro-
blem, einen geeigneten Raum zu fin-
den, der wenig kostet. Schliesslich ge-
lang es uns, einen sehr schénen Raum
im Birgerhaus Wandsbek zu bekom-
men — aber erst fiir den 2. Februar die-
ses Jahres. Immerhin haben wir uns in
der Zwischenzeit, wie schon gesagt,
am «Modellbahn-Festival» beteiligt,
und einige von uns waren nattrlich
auch an der Strecke.

Also wurde geplant, wie wir die Furka-
Bergstrecke in Norddeutschland dar-
stellen kdnnen. Bei unseren Aktiven
fanden sich die verschiedensten Mate-
rialien, so dass wir Info-Ecken zur Ge-
schichte, zu Mitgliedschaft und Aktien-
verkauf, zum «Arbeitsurlaub an der
Furka», Uber «Schweizer Bahnmo-
delle» sowie eine Video- und eine Dia-
show mit Neuigkeiten gestalten konn-
ten. Ganz toll hat uns Herr Schmid vom
Schweizer Verkehrsbiiro mit einem ei-
genen Stand lber das «Urlaubsland

Schweiz» (und mit einer Spende!) ge-
holfen. Und abgerundet haben wir das
Ganze durch eine «Furka-Cafeteria» mit
Kaffee und Kuchen und leckerem
Schweizer Wein und Kéase.

Aber noch war es nicht soweit: Veran-
staltungshinweise mussten an die
Presse, an die Schweizer und die Eisen-
bahn-Vereine in Norddeutschland ge-
schickt und Flugblatter geschrieben
werden. Fotos wurden gesichtet und
vergrossert, Modelle fiir eine Ausstel-
lung Schweizer Eisenbahnen erbeten,
Materialien von den Freunden aus den
anderen Regionalgruppen besorgt, die
technische Ausstattung wie Projek-
tionswande und Dia-Projektoren, Vi-
deo-Abspielgerate und jede Menge Ka-
bel und Beleuchtungskérper organi-
siert und schliesslich eigene Informa-
tionsblatter sowie ein Quiz gestaltet.
Jeder Aktive bekam Flugblatter zum
Verteilen, die dann in Modelleisen-
bahngeschéften auflagen, an unseren
Arbeitsstellen Kollegen und Kollegin-
nen informierten und natiirlich in der
Néhe des Biirgerhauses aushingen.
Aber auch der Einkauf von Getranken
und Speisen fiir die Cafeteria wie auch
die Blumen wollten organisiert sein.
Statt einmal im Monat trafen wir uns
jetzt nattrlich haufiger und bildeten
kleine Arbeitsgruppen. Zur Veranstal-
tung ist es uns dann sogar gelungen,
dass trotz Kur und Krankheit von zwei
unserer «Getreuen» 16 Helfer bereit-
standen, dabei ein Aktiver aus Kiel ge-
nauso wie ein Furka-Freund aus Ro-
stock (Mecklenburg/Vorpommern). So
waren wir dem Ansturm von rund 250
Gasten gut gewachsen. Jeder ist auf
seine Kosten gekommen: Vereinsmit-
glieder und Aktionare haben wieder
mal Neues erfahren, und neugierig ge-
wordene Hamburger haben wir noch
neugieriger gemacht — sicher werden
ab Juli auch einige Hamburger mit der
jlingsten Privatbahn der Schweiz fah-
ren wollen, Und selbst die alten Damen
aus der Umgebung, die sich nur bei
Kaffee und Kuchen den Trubel angese-
hen haben, werden ihren Familien und
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Freunden sicher etwas (iber diese Berg-
strecke berichten.

Abgeschlossen haben wir unsere Ar-
beit nach der vierstiindigen Veranstal-
tung mit dem Abbau, der schon mal
Gelegenheit zu einer kurzen Bilanz gab.
Auf jeden Fall wollen wir wieder einmal
eine dhnliche Veranstaltung machen.
So kénnen auch die, die nicht zur Fron-
arbeit an die Furka kommen k&énnen,
hier aber ihren Beitrag zu der guten Sa-
che leisten — und dabei selbst viel

]
Freude haben! Rita Kahl

TDMV = Deutscher Modelleisenbahn-
verbund der DDR

Regionalgruppe Schwaben
Héandelstrasse 20

D-7910 Neu-Ulm

Im Jahre 1991 etwas kiirzergetreten

Aufgrund starker persénlicher Bean-
spruchung der Mitarbeiter des harten
Kerns mussten wir im vergangenen
Jahr etwas kiirzertreten. Jedoch gab es
trotzdem ein bedeutendes Ereignis,
das sich fiir die Zukunft der Regional-
gruppe Schwaben von grosser Bedeu-
tung erweisen wird. Gemeint ist die
Aufgabe des informellen Charakters
zugunsten einer Neustrukturierung
und Umgestaltung in der Organisation
unserer Arbeit, die als wichtigste Neue-
rung die Einsetzung eines gewahlten
Regionalvorstandes erforderte. Dessen
Zusammensetzung nach den am
16.11.91 durchgefiihrten Wahlen fin-
den Sie am Ende dieses Beitrages. Not-
wendig wurde diese Massnahme, da
sie einerseits vom Zentralvorstand des
Vereins als Bindung der formellen An-
erkennung unserer Regionalgruppe als
eine den Schweizer Sektionen gleich-
gestellte Vereinigung gefordert wurde
und uns zum zweiten zukinftig ein we-
sentlich flexibleres und auch effektives
Arbeiten ermdglichen wird.

Sehr erfolgreich war unser Informa-
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tionsstand auf der letztjdhrigen Aus-
stellung  «Leben—-Wohnen—Freizeit»,
der uns ein sehr positives Echo in jeder
Beziehung beschied. Das Interesse an
unserer Arbeit fiir das grosse, gemein-
same Ziel in der Schweiz war (iberaus
rege. So durften wir einige neue Mit-
glieder und Aktiondre begriissen, und
auch unsere Kasse bekam wieder eine
neue Fillung. In der Folge durften wir
uns bei den beiden Regionalsendern
im Raum Ulm, Radio 7 und Radio Do-
nau 1, einer breiten Zuhorerschaft be-
kanntmachen.

Erkundungsfahrten zur Vorbereitung
geplanter Gruppenreisen zu den dorti-
gen (Schmalspur-)Eisenbahnen unter-
nahm der harte Kern der Regional-
gruppe im Friithsommer nach Chur und
im Herbst in die neuen Bundeslander.
Im laufenden Jahr haben wir bereits
einige Schwerpunkte unserer Tatigkeit
hinter uns. Natlrlich vertraten wir die
Regionalgruppe Schwaben an den Ge-
neralversammlungen vom 21, Méarz in
Nottwil (VFB) und 25.April in Frauen-
feld (DFB). Am 4. bis 12.April prasen-
tierten wir unseren Zentralverein und
die DFB auf der Frihjahrsausstellung
«Leben—Wohnen—Freizeit 1992» in
Ulm.

Als kommende Anlasse dlrfen der ge-
meinsame Einsatz an der Furka-Berg-
strecke vom 18. bis 25.Juli erwé&hnt
werden. Ende September dann die
Gruppenreise nach Oberwald, Dampf-
zugfahrt und Begehung der Furka-
Bergstrecke; Rickfahrt Gber Brig und
den Brlinigpass.

Weitere Veranstaltungstermine werden
folgen. Dartiber hinaus treffen wir uns
wie bisher monatlich jeweils am letzten
Donnerstag im Monat (Ausnahme
17.Dezember) um 20 Uhr in der Gast-
statte Roter Lowe in Ulm, Ulmer Gasse
8. Schauen Sie doch einfach mal bei
uns rein, wir freuen uns auf Sie! Far die
Region Augsburg werden wir in die-
sem Jahre ebenfalls einen regelmassi-
gen Furka-Treff einrichten. lhre Vor-
schldage hierzu, insbesondere fiir einen
geeigneten Versammlungsraum, sind
uns herzlich willkommen.

Der Vorstand der Regionalgruppe Schwaben:

Obmann: Christoph Tugemann, Handelstrasse 20, 7910 Neu-UIm,
Telefon 0731/7233 37

Schriftfihrer: Bernd Risch, Zulpenweg 1, 7907 Langenau-Albeck

Kasse: Hans-Joachim Liddemann, Obernhauser Strasse 12,

7918 lllertissen
(Werbe-)Material
und Fronarbeit:
Archiv und PR:

Bernd Hillemeyr, Galgenberg 22, 8908 Krumbach,
Telefon 08282/56 68
Christof Schmid, Molitorstrasse 9, 7906 Blaustein

Christoph Tugemann

Andere Bahnen

Neue Dampflokomotiven
aus Winterthur
fur Brienz-Rothorn-Bahn!

Die neue Maschine, eine HG 2/3, ist fiir
die Brienz-Rothorn-Bahn (BRB) be-
stimmt und soll in einer Serie von min-

destens zwolf Exemplaren vor allem fiir
die Beddrfnisse der Osterreichischen
Bundesbahnen gebaut werden. Es han-
delt sich bei ihr um eine vollstandige
Neukonstruktion. Die Vorgaben laute-
ten auf einen geschweissten Leichtbau
flir Einmannbetrieb, damit der Heizer
als Kostenfaktor eingespart werden
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kann. Die Befeuerung geschieht mit
Heizol extraleicht, kann aber bei Bedarf
auch auf Kohle umgestellt werden. Die
Abgaswerte sind besser als bei der Die-
sellokomotive, doch die nostalgische
Rauchfahne entfallt nattirlich bei dieser
Betriebsart. Der nétige Kesseldruck
lésst sich mit elektrischer Vorheizung
erzeugen und kann dank Vollisolation
sogar Uber Nacht erhalten werden.
Elektronik Gibernimmt erstmals auch in
diesen «neuen Veteranen» gewisse
Kontrollfunktionen fiir die Betriebssi-
cherheit. Bei Serienfertigung kommt
das fertige Exemplar auf 1,75 Mio.
Franken (ohne Beriicksichtigung der
Teuerung) zu stehen.

Auch wenn bei der SLM das Fachwis-
sen in der Dampflokomotivtechnik
nach, historisch gesehen, Giber 2000 ge-
bauten Maschinen wohl noch theore-
tisch vorhanden ist, sieht die Praxis
beim verantwortlichen Personal am
Ausgang des 20.Jahrhunderts doch
leicht anders aus. Deshalb mag interes-

sieren, woher der federflihrende Inge-
nieur seine Erfahrung nimmt: Nach sei-
ner Studienzeit an der ETH Zirich ab-
solvierte er bei der Deutschen Bundes-
bahn die Heizerpriifung fir kohle- und
6lgefeuerte Dampflokomotiven, revi-
dierte Lokomotiven im Ausbesserungs-
werk Braunschweig, liess sich bei der
Rhéatischen Bahn zum Lokomotivfiihrer
ausbilden und war auf einem zweijahri-
gen Studienaufenthalt bei den Siidafri-
kanischen Staatsbahnen, die mit
Dampftraktion ebenfalls bestens ver-
traut sind.
Es wird ein Vergniigen sein, die neue
HG 2/3 von diesem Sommer an aufs
Rothorn klettern zu sehen, auf der einzi-
gen Strecke der Schweiz (ibrigens, die
noch taglich mit Dampflokomotiven
befahen wird! Und das auf Zahnstange
System Abt, doch hort spatestens bei
der Spurweite die Verwandtschaft mit
der Furka-Bergstrecke auf: die BRB
lauft auf 800-mm-Spurkrdanzen und
Uberwindet Steigungen bis zu 250 %o.
A. Heinimann

Fr.24.—
Bei der Materialstelle
erhéltlich
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RAW Meiningen

Die auf Kh!enfeuerung rtickgebaute 01 1075 aus Holland (Foto Fleischmannku-

rier)

Unser Besuch beim Reichsbahn-Aus-
besserungswerk Meiningen (Thirin-
gen) am 13.1.92 im Zusammenhang
mit einem Angebot lUber die Aufarbei-
tung unserer FO 1 war ausserordentlich
informativ. Deshalb hiertiber nachfol-
gender Bericht.

Zur Geschichte: Die am 2.11.1858
eroffnete Werra-Bahn (Eisenach—Mei-
ningen — Hildburghausen — Eisfeld —
Coburg) baute 1863 in Meiningen eine
Lokwerkstatt. Ob zahlreicher Erweite-
rungen und nach Standortverlegung
entstand schliesslich der grdsste Ar-
beitgeber in der alten Residenzstadt
Meiningen, der seit 1924 unter der Be-
zeichnung RAW Meiningen alsbald
auch international bekannt wurde. Von

Kriegsereignissen verschont geblieben
waren es 1947 schliesslich rund 3000
Mitarbeiter; heute 1100 ohne Lehrlinge.
Bis Ende der 70er Jahre wurden aus-
schliesslich Dampflokomotiven aller
Baureihen instand gehalten. Die héch-
ste Monatsproduktion wurde im Juli
1944 mit der Reparatur von 87 Dampf-
loks erzielt.

Technische Entwicklungen: Vor dem
letzten Krieg wurde das RAW Meinin-
gen bekannt durch die Versuche lber
die Vor- und Nachteile der Zwillings-
triebwerke bzw. der Vierzylinderbauart.
Die Renaissance der Dampflok in der
ehemaligen DDR nach dem Krieg hat
das RAW Meiningen durch die Reko-
Loks massgeblich mitgestaltet. Eine

b1



grosse Zahl von Lok-Typen wurde nach
eigenen Ideen auf Olfeuerung umge-
stellt in Verbindfung mit geschweissten
Neubau- oder Nachbaukesseln. Es wur-
den auch Kohlenstaubfeuerungen ent-
wickelt. Besondere Erfahrungen liegen
fiir die Konstruktion und Fertigung von
Stahlschweisszylindern vor. Krénung
der vielseitigen technischen Erfahrun-
gen war der Umbau der BR 61 zur heu-
tigen 18 201, die 1961 mit 175 km/h zur
schnellsten Dampflok der Welt wurde.
Sie hat einen Treibraddurchmesser von
2,.3m.

Derzeitiges  Produktionsprogramm:
Mit Ende der Dampflokzeit musste das
Produktionsprogramm sukzessive um-
gestellt werden. Die heutigen Arbeits-
schwerpunkte sind:

— Bau und Instandsetzung von inzwi-
schen 370 Dampfspeicherloks flir die
Industrie

— Ausbesserung von Zementsilowa-
gen und offenen Gliterwagen

— Unterhalt und Neubauten von
Schneerdumfahrzeugen fir die Deut-
sche Reichsbahn fir Normal- und
Schmalspurstrecken

— Bremsteile far Trieb- und Laufrad-
drehgestelle fiir U- und S-Bahnen in
Berlin

— Kessel und Bauteile fiir Kesselanla-
gen als Unterlieferung flir das RAW
Gorlitz. Hier werden Dampfloks von
den Schmalspurstrecken der Deut-
schen Reichsbahn instand gehalten

— Fremdauftrdge von Fall zu Fall wie
z.B. Lok-Drehgestelle fiir Fa. Hen-
schel, Kessel mit Sonderlackierung

— Weichen- und Gleissperrantriebe

— Erhaltung und Instandsetzung von
Dampflokomotiven der Deutschen
Reichsbahn, der Deutschen Bundes-
bahn (die zum Verkehrsmuseum
Nirnberg gehoéren) und privater
oder 6ffentlicher Bahngesellschaften
im In- und Ausland. Dazu gehéren
alle bei der Deutschen Reichsbahn
noch vorhandenen 163 Dampfloko-
motiven (Bestand soll auf 45 redu-
ziert werden), 24 betriebsfahige Tra-
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ditionslokomotiven sowie 20 Dampf-
loks vom Verkehrsmuseum Dresden.

Betriebseinrichtungen: Es sind prak-

tisch alle Anlagen, die zur Instandhal-

tung und kompletten Aufarbeitung von

Dampflokomotiven erforderlich sind,

vorhanden. Dazu gehéren

— Lokomotivrichthalle (siehe Foto) mit
28 Standen sowie Lokhubstand

— Kesselschmiede mit 5 Arbeitsstan-
den (siehe Foto), u.a. mit Vierwalz-
blechbiegemaschine

— Mechanische Werkstatten, u.a. mit
der «gewaltigen» Radsatzdrehma-
schine zum Drehen bis zu 2000 mm
Durchmesser,  Zapfenschleifwerk,
Kopierlangfrésmaschine zur Bear-
beitung von Treib- und Kuppelstan-
gen, Stangenlager-Ausbohrwerk
und Rohrschmiede. Blechrichtma-
schine, Zuschnittanlage mit Brenn-
schneidemaschine mit lichtelektri-
scher Schablonenabtastung, Plas-
mal/Schmelzschneideanlage  und
Brennschneidemaschine, Schweiss-

roboter, Durchlauf-Strahlanlage
usw.

— Werkstatten zum Aufarbeiten von
Baugruppen

— Farbgebungsanlage auch fiir Son-
derlackierungen

— Werkstatt fiir Giterwageninstand-
haltung

— Konstruktionsabteilung fiir Neuan-
fertigungen und Nachbau

— alle erforderlichen Werkstatt-Priif-
einrichtungen und Anlagen fir Mate-
rialprifungen

Aktuelle Auftrage fir die Dampflok-
instandhaltung: Wir haben von der An-
lieferung einer fast 100jahrigen teilzer-
legten Dampflok bis zur gerade verla-
denen, aufgearbeiteten Schmalspurlok
etwa zwei Dutzend Dampflokomotiven
gesehen. Darunter waren

— die 011075 der Stoom Stichtig Ne-
derland (SSN), die von OI- auf Koh-
lenfeuerung wieder umgebaut wor-
den war (siehe Foto)

— die verladene wirttembergische
Schmalspurlok Tssd Bauart Mallet
(siehe Foto) vom DGEG-Arbeitskreis
Maockmtuhl (Jagsttalbahn)

— die 41018 aus Privatbesitz, die in
Osterreich fahrt, in der Lokrichthalle
kurz vor Fertigstellung

— die Dresdner Traditionslok 03 001 der
Deutschen Reichsbahn, die Ende Ja-
nuar 92 abgeliefert wurde

— eine P 8 mit Nr. 382267, die ab Som-
mer 92 den «Museumszug im Ruhr-
tal» zwischen Hattingen und Wegen-
Ost ziehen soll )

— in Arbeit war die 01533 der Oster-
reichischen Gesellschaft fiir Eisen-
bahngeschichte, Linz

— die Lok 1 der Dampfbahn Fréankische
Schweiz (DFS) erhalt einen neuen
Kessel

Im Herbst 91 wurde die CFL-Lok 422718

aus Luxemburg aufgearbeitet. Auch

von der EUROVAPOR hat Meiningen
schon drei Auftrédge erhalten. Mit Teilen
der 50 3675 und der beiden ehemaligen

Heizloks 01024 und 01066 wurde eine

Blick in die Lokrichthalle (Foto: H. Riedel)

komplette 01er-Lok flir das Bayerische
Eisenbahnmuseum Nérdlingen zusam-
mengebaut. Ferner gehdren die Eisen-
bahnfreunde Zollernalb-Bahn, die UI-
mer Eisenbahnfreunde (UEF), die
Dampflokarbeitsgemeinschaft Gelsen-
kirchen-Bismarck, die Eisenbahn-
freunde Rendsburg und die Historische
Eisenbahn Frankfurt e.V. mitihren zahl-
reichen Dampfloks zu den Meininger
Kunden.

Es ist schon erstaunlich, wie rasch und
in welchem Umfang das RAW Meinin-
gen nach der politischen Wende in Ost-
deutschland im Oktober 89 in der Lage
war Fremdauftrage fur die Lokaufarbei-
tung aus dem In- und Ausland zu erhal-
ten, die nachhaltig zur Auslastung des
Betriebes beigetragen haben.

Nach Ansicht von Fachleuten ist das
RAW Meiningen derzeit wohl das beste
Dampflok-Ausbesserungswerk in Eu-
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e P S
In der Kesselschmiede (Foto H. Méuser)

ropa. Dazu haben sicher eine gute Qua-
litat und plnktliche Ablieferungen
massgeblich beigetragen. Und die vie-
len kleineren und grésseren Dampflok-
besitzer brauchen einen solchen Be-
trieb, damit ihre mobilen Denkmaler
der Technik-Geschichte erhalten und
fahrbereit bleiben.

Wir haben den Herren Oleak (Werk-
direktor) und Rommel (Aufnahmeinge-

nieur) fur die hervorragende Betreuung
und die vielen Informationen, die wir
bei der Werkbesichtigung in Meiningen
am 13.1.92 und ihrem Besuch bei uns
am 9./10. 3.92 erhalten haben, herzlich
zu danken. Mit gewisser Spannung er-
warten wir das Angebot fiir Aufarbei-
tung unserer FO 1.

Walter Probst
Jakob Knopfel
Wolf Dammeier
Wolfgang Schmidt
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Bestelltalon fur Verkaufsartikel

Anz, Anz.
Biicher/Video
_ Dia-Serie 2 «Vietnams Fr. 12— _ Von der Dampfromantik 2um Swiss-Express Fr. 24—
Dia-Serie 3 « Bauztigen I e — «Die Furka-Bergstracken,
aGlacier-Exprassn, Video YHS Fr. 99— Schweers+Wall, Ausgabe 1990 Fr. 24—
aOperation OFB, Vietname, Video VHS Fr. 98—  —— Stimmungshbilder «Eisenbahnen I» Fr. 27—
aGeschichte dos Landes um die Furkan, _ Atmaspheres «Ferroviaires » Fr. 27—
H. Kreuzer Fr. 2750  ___ Sammelmappe fiir Mitteilungsblatter Fr. 15—
Faltbeilage 20 «Das Grosse Buch der FO» - Fr. 15—
Postkarten-Sets
— N0 Furka-Bergstrocke | Fr. 10— _ Nr.15 Furka-Bergstrecke |l Fr. 10—
— Nr11 Furka-Oberalp Fr. 10—  __ LeutwylerFOIl Fr. 12—
Nr12 GlaciarExpress Fr. 00—  __ LeutwylerFOIIl Fr. 12—
— Nr.13 Dampllokomotiven Fr. 10—  ___ LeutwylerFOIV Fr. 12—
Diverses
— Medaille «Waisshorm, Silbar Fr. 50.— — Rotwein-Glaser 1,4 dl, im Ber-Pack Fr: 87—
y Silber, vergoldet — Fr. 80— ___ Fendant, Karton zu 12 Flaschen 7 dl Fr.140.—
__ Medaille «Vietname,  Silbar Fr. 50— _ Déle, Karton zu 12 Flaschen 7 dl Fr. 150 —
1] Silber, vergaldet — Fr. 80— {bei Abnahme von mind. 2 Kartons
— Luxusetui for Medaillan Fr. 10— Fr.1E.P.—Ra.battpr0K.§.'tonj
___ Kieber (Signet VFBJ o2 — [Shirtwaiss, Gr?ssenS.M.L.XL Fr. 15—
___ Faserschreiber-Set {4 Farben) Fr. 8— —— e GF?SSEXXL B B~
___ Feubrzeug mitSchrftag o9 —— I-Shirtgelb,ciel, Gr?ssen S,M, L XL Fr: 12—~
__ Brustbeutel {far Ausweise usw.) e : G“_’SS“XL fr. 20—
___ Eihlifotiade fr. B - Pullove(welss." {EIrbssehS.M,L,XL,XXL Fr. 28—
_ Jutetasche Fh 6 . gelb, tlrkis, marine, grau, rot Fr. 32—
: ; solange Vorrat
_ Vereinsabzeichen zum Anstecken Fr. & : i
i ) ¥ ; — Regenjacke, zwei Grossen Fr. 20—
__ Stickabzeichen zum Aufndhen, 6x10cm — Fr. 6 Miltze Bl kL
s Flaschennﬁﬂerﬂ'(ellr?ermesser:l Fr, B Fahne mit Vereinssignet Fr 195
_ Notbremse (Zapfenzieher] Fr. 10 Murmel Fr 25—
_ Weisswein-Glaser 1 dl, im Ber-Pack Fr. 16 - .=
Wein in 7-d-Flaschen, Lieferung nur in der Schwer
Verein Furka-Bergstrecke, Materialstelle, Zlrcherstrasse 209, CH-8500 Frauenfeld
Lieferung mit Rechnung, Mindestbestellwent Fr 10, auziiglich Versandkosten
Name: Vomame:
Adresse: PLAO:
Daturn: Untarschnlt:
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