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Aus dem Zentralvorstand

vfb/alb — Statutengemass konstituierte
sich der Zentralvorstand an seiner er-
sten Sitzung nach der WahlI-GV in Nott-
wil. Die neue Ressort-Zuteilung ent-
nehme man dem Adressenverzeichnis
im Mitteilungsblatt 2/1992 auf Seite 2.

Auf vielseitigen Wunsch flihren wir
noch einmal alle anerkannten Sektionen
des VFB auf. Es sind dies: Aargau,
Bern, Genf, Graublinden, Innerschweiz,
Nordwestschweiz, Ostschweiz, Solo-

thurn, Waadt, Wallis und Zirich in der
Schweiz; Hamburg, Miunchen/Ober-
bayern, Nordrhein-Westfalen, Rhein-
Main, Rhein-Neckar, Schwaben und
Stuttgart in Deutschland sowie die Sek-
tion Nederland.

Die Materialkommission brachte finf
«Pin-Sujets» in den Verkauf. Ebenso
kann kiinftig gegen Vorweisen des Mit-
gliederausweises auf diversen Artikeln
ein Rabatt gewahrt werden.

Fir Fr.49.—
+ Porto

Ab sofort lieferbar

Neu — die Vereinsuhr
goldplagué mit Lederband,
Swiss Made, Quartz,
12 Monate Fabrik-Garantie

Vor zehn Jahren, Aktivitaten in Gletsch

In diesem Spatsommer werden es 10
Jahre her sein, seitdem in Gletsch eine
Protestaktion durchgefihrt worden
war, die sich gegen den geplanten Ab-
bruch der Furka-Bergstrecke auflehnte.
Damals glaubte noch kaum jemand
daran, dass mit diesem Manifest der
Weg fiir eine neue Epoche geebnet
war, denn der Schienenweg an der
Furka erforderte stets grosse Aufwen-
dungen.

Als am 12. Dezember 1983 in Bern der
Verein Furka-Bergstrecke ins Leben ge-
rufen wurde, bestand eine Organisa-
tion, die das Ziel verfolgte, die Berg-
strecke vor dem Abbruch zu retten und
der Nachwelt zu erhalten. Der Verein
begann damals ohne auch nur tber ein

schienengédngiges Rad verfiigt zu haben,
und somit kann es nicht erstaunen,
dass die Retter der Bergstrecke in den
Augen der Skeptiker anfanglich als
Phantasten gestempelt worden waren.
Aus der lockeren Verbindung, die zur
Grundungszeit herrschte, entwickelte
sich nach und nach eine Organisation,
die vereinsrechtlich begriindet ist. Die
Tatsache, dass Begeisterung allein
nicht der Weg zum Ziel sein konnte,
mussten einige Begeisterte erkennen,
und die Folge davon waren personelle
Veranderungen.

Ein markantes Ereignis ist zweifellos
der 11.Juli 1992, als die erste Etappe der
Bergstrecke bis Tiefenbach in Betrieb
genommen werden konnte.

Il y a dix ans,

des choses se sont passées a Gletsch

A la fin de cet eté, il y aura dix ans
gu’une manifestation se déroulait a
Gletsch, pour protester contre la démo-
lition de la ligne de chemin de fer Furka

.montagne. Personne de ceux qui se

sont cabrés a cette occasion ne s'imagi-
nait sans doute qu’une nouvelle époque
allait sortir de cet événement; la section
sommitale de la ligne de la-Furka causait
constamment de gros frais.

Toutefois, les choses commencérent a
se concrétiser le 12 novembre 1983,
lorsque se fonda a Berne |'Association
pour la ligne Furka montagne dans le
but de sauver ce trongon de la démoli-
tion et de le conserver pour |'avenir.
L'association se mit au travail sans

qu’elle possédait aucun essieu roulant
sur rails et il n'est pas étonnant que les
premiers protagonistes fassent a I'épo-
qgue figure de chasseurs de chiméres.
Mais |'association, de purement idéale
qu'elle était au début, prit peu a peu de
I'ampleur et recut finalement un statut
juridique. En cours de route, plusieurs
idéalistes avaient fait I'expérience que
I'enthousiasme seul ne suffisait pas
pour arriver au but; il y eut des muta-
tions.

Maintenant, I'événement qui fera date
s'est passé le 11 juillet 1992: Quverture
a I'exploitation du premier trongon res-
tauré de la ligne, jusqu'a Tiefenbach.



GASTSTATTEN UND HOTELS

wo Fronarbeiter gemitliche Stunden verbringen

Hotel Restaurant
Glacier du Rhéne

3999 Gletsch

Fam. B. und M. Rubi
Telefon 028/731515

Ein Besuch im ehemaligen Grandhotel aus der
Griunderzeit der Berghotellerie wird zum Erlebnis.
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Familie Nanzer Telefon 028/731144 Fax 732557

HOTEL RESTAURANT

GRIF\SELBLICK

KRISTALLGROTTE
[ Murmeltierparkl Farn. Stefan Gemmaet

B 3864 Grimselpass VS
Touristenlager Telafon 036/73 1126

Familie

E. Infanger-Christen
6491 Realp

Telefon |
044/67424 €

g 0 ma ik
Pension Furka nan =~
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Direkt beim Bahnhof Zimmer mit Dusche und WC

HOTEL-RESTAURANT

IANNIENIFIOIF

Mit hoflicher Empfehlung
Fam. O. Hischier-Hauser, 3999 Oberwald
Telefon 028/731651, Fax 028/73 27 51

Sport-hoke)

CHWEIZ / SUISSE / SWITZERLAND

Alle Zimmer mit Dusche, WC, Radio/TV, Telefon,
Minibar, und teilweise mit Balkon.

Familie Erich Hischier-Mutter CH-3999 Oberwald (VS)
Telefon 028/732141 Fax 028/731335

Fr.24.—
Bei der Materialstelle
erhaltlich

B2 2028 gestern ...

Chronologie
von Peter Griinig, Sektion Bern

Die Rhitische Bahn (RhB) hat den zwei-
achsigen Personenwagen B2 2028 im
Jahre 1970 aus ihrem Rollmaterialpark
ausrangiert. Der Oldtimerwagen passte
nicht mehr in das moderne, auf die Zu-
kunft ausgerichtete Unternehmen. Ge-
fragt waren unterhaltsfreundliche, mo-
derne Massentransportmittel. In der
Tourismusbranche waren die Nostalgie-
Dampfziige zu dieser Zeit noch kein
Thema.

Der Wagen entging durch glickliche
Umstdnde dem drohenden Abbruch,
bis 1972 die EUROVAPOR ihr Interesse

fir den heruntergekommenen Vetera-
nen anmeldete. Schon bald darauf
wechselte der Wagen flir Fr. 500.— seinen
Standort von Graubtinden nach Ittigen
bei Bern.

Der Wagen war vorgesehen fur Ein-
séitze im Nostalgie-Dampfzug der EURO-
VAPOR auf der Strecke der SZB/VBW
{heute RBS) im Raume Bern. Nach einer
grindlichen Renovation sollte der Old-
timer bald im Gespanne mit dem «Feu-
rigen ELIAS» Dienst leisten.
Zusammen mit einem Wagen der
«Sernftal-Bahn» stand er langere Zeit
auf einem Abstellgeleise in Ittigen BE.
Nur notduirftig mit einer Schutzblache
gedeckt, harrte er der Dinge, die da
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kommen sollten. In dieser Periode
wurde das Wagendach saniert und mit
viel Eifer und Elan das Wageninnere
(Sitzbanke, Gepéacktrager, Fenster, Tu-
ren) demontiert und diese Teile in einem
nahegelegenen Gebadude eingelagert.
Die Verantwortlichen hofften auf eine
rasche, unproblematische Renovation.
Alle Beteiligten waren motiviert und
zahlreich zu den ersten Arbeitseinsétzen
erschienen. Zu Inspektionszwecken
entfernte man die Verblechung an der
einen Wagenseite. An der Holzkon-
struktion (tragende Elemente) wurden
schwerwiegende Schaden festgestellt.
Die Zapfen der Holzpfosten in den
Grundrahmen waren durch Feuchtig-
keit teilweise zerstdrt. Holzfachleute
empfahlen die gesamte Erneuerung
dieser wichtigen Teile. Die Leitung der
EUROVAPOR unterstiitzte dieses Vor-
haben. Die Arbeiten erwiesen sich als
heikel und sehr anspruchsvoll. Das In-
teresse an der Renovierung (zur Zeit
nur Arbeiten fir Holzfachleute) sank
bald auf den Nullpunkt. Im Jahre 1975
diskutierte man sogar liber den Abbruch
der Arbeiten (Verschrottung) unter den
gegebenen schlechten Arbeitsbedin-
gungen (Freiluftbihne).

Mit Miihe (berstand der ausgeschlach-
tete Wagen die Zeit bis zum Winter
1978/79. In einem Depot der SZB in
Worblaufen (Wollenhof) erhalten die
Unentwegten flir ihr Fahrzeug Unter-
schlupf. Eine kleine Werkstatt ist vor-
handen, und der Raum ist sogar heiz-
bar. Die Pfosten fertigt man aus Zeit-
und Kostengriinden mit tropischem
Irokoholz. Die Eichenrahmen (Lange to-
tal 7,2 m) sind auch zu erneuern. Die Ar-
beiten am neuen Ort machen nur kleine
Fortschritte, da die meisten Beteiligten
nicht aus der Region stammen. Die
weiten Anreisedistanzen sind flr das
Projekt hinderlich.

Im Sommer 1983 wird der Wagen nach
Langnau verlegt, in den Werkhof der
Baufirma Stampfli (21.7.83). Damit
wechselt der Wagen an den Wohnort
der aktivsten Mitglieder. Das Langnauer
Team, darunter der Schreiner Bernhard
Fankhauser, ist der festen Uberzeugung,
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das Werk zu vollbringen und will den
Wagen nach langen Jahren fertigstellen.
Viel gute Arbeit wird in der Freizeit ge-
leistet, aber zuwenig, um ein so an-
spruchsvolles Projekt in nitzlicher Frist
zu realisieren. Schlussendlich sinkt die
Motivation, im zwischenzeitlich zum
Einmannbetrieb geschrumpften Team
auf Null! 1988 wirft man endgliltig das
«Handtuch», Der belegte Werkplatz
wird vom Unternehmer selbst bean-
sprucht. Der unfertige Wagen mit vielen
Einzelteilen wird der DFB Dampfbahn
Furka-Bergstrecke zum Kauf angeboten.
Fiir den Betrag von Fr.4000.— wird die-
ser erworben und der Sektion Bern zur
Restaurierung anvertraut. Am 2.12.88
trifft der Wagen in Deisswil ein und
wird im Werkhof der Firma Bachler +
Gittiger voriibergehend deponiert. Die
Berner Sektion ist zu dieser Zeit noch
mit der Fertigstellung des FO-Gliterwa-
gens Gkv 4416 in einem offenen Hallen-
teil der Karton Deisswil AG beschéftigt.
Im Friihjahr 1989 sandstrahlte eine ex-
terne Firma vorsorglich alle Metallteile
des 2028 (vor allem das Fahrwerk und
Plattformteile), der mit einer Blache ge-
deckt im Freien steht. Die alten Holz-
teile leiden sehr unter dem Quarzsand-
strahl der gutgemeinten Vorsorgebe-
handlung!

Die beiden Achsen spediert man im
August 1989 zur Aufarbeitung nach
Landquart, gleichzeitig mit der Abliefe-
rung des Glterwagens Gkv 4416.

Ab September 1989 ist der neue Arbeits-
platz in der offenen, ungeheizten Halle
der Karton Deisswil AG bezugsbereit,
der 2028 wird erneut geziigelt.

Das grosse Abenteuer kann beginnen!
Die «Planung» sieht vor, im Winter
Kleinarbeiten privat zu verrichten, im
Sommer in Deisswil am eigentlichen
Wagenkasten zu arbeiten und die auf-
bereiteten Teile einzubauen. «Unser
Schreiner» wird sich um die «Holzar-
beiten» kiimmern. Die aus dem siid-
deutschen Raum nach Deisswil lber-
gefihrten (verschiedenen) Sitzbéanke
werden vorlaufig zur Seite gestellt.

Das Untergestell wird vom Wagenkasten
getrennt und soll in Landquart (RhB)

mit einem Bremszahnrad und verschie-
denen Anpassungen versehen werden.
Ein grosser Brocken Arbeit wird uns da-
durch erspart. Im Winter 89/90 kdnnen
die vielen Metallteile (Profile, Deck- und
Ausgleichsleisten, Gestdnge, Halte-
stangen, Lamellen, Bleche usw.) in einer
geheizten Werkstatt bei Rudolf Weber
(Koniz) vorbereitet werden (entrosten,
richten, grundieren). Solange die Tem-
peraturen es zulassen, wird auch am
ubrigen Wagen gearbeitet. Im Sommer
1990 verlegt man den neuen Wagen-
boden mit Larchenholzbrettern, die
sichtbaren Innenflichen der Wagen-
konstruktion werden mit Eichentéafer
belegt. Massive Verstarkungswinkel
werden im Bodenrahmen und im An-
schluss zu den Seitenpfosten montiert.
Auch die Stirnwéande erhalten zusétzli-
che Verstarkungsbiigel. In der Schrei-
nerei Muralt in Zollbriick fertigt Bern-
hard die neuen Schiebefenster, und es
wird Holz vorbereitet fiir die Innenver-

kleidung. Man beschliesst, die Sitzbédnke
neu anzufertigen, weil die vorhandenen
unterschiedlich, unvollstandig und in
schlechtem Zustand sind. Die sechs
Turen werden auf dem alten Grundma-
terial aufgebaut und erneuert. Das vor-
gefertigte Material nimmt einen re-
spektablen Lagerplatz in Anspruch, Das
Deckentafer im Wagen und auf den
Plattformen wird angeschlagen. Die
morschen Dachendbogen werden
durch verleimte ersetzt. Verstarkungen
in Form von Schichtholzbrettern werden
in die Ausfachungen der Wagenholz-
konstruktion eingepasst und verleimt
(Lamello). Unter der Fensterkonstruk-
tion wird je ein Tropfwasserkdnnel mit
Ablauf montiert, damit das maglicher-
weise eindringende Wasser ohne Scha-
den anzurichten durch die Holzkon-
struktion unter dem Wagenboden ins
Freie gelangen kann. Die Dachhaut ist
vorbereitet flir einen neuen Schutzan-
strich.



Am 9.August 1990 wird anstelle des
Originaluntergestells ein neuwertig
aufgearbeitetes Fahrwerk eines ex Ap-
penzellerbahn-Wagens nach Bern ge-
liefert. Auch neue, aus Vierkantstahl-
profilen gefertigte Plattformgelander-
einheiten sind dabei. Diese legen wir
zur Seite, da die alten Originalgeléander
bereits in Aufarbeitung sind.

Sogleich wird das Gerippe des Wagen-
kastens mit dem Untergestell ausge-
richtet und verankert. Neu angefertigt
werden die Trittbretter und Plattform-
bdden. Frau Kiener (Bern) kntipft neue
Gepacktragernetze, gleichzeitig unter-
ziehen sich die 90jahrigen Gepéacktrager
einer Verjlingungskur bei Theo Wenger
(Thun).

Kurzfristig wird von der Projektleitung
der nachtrégliche Einbau einer Dampf-
heizung gewiinscht mit weiteren kleinen
Detailverbesserungen an Ausristungen,
wie z.B. 24-V-Beleuchtung (Wechselbe-
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trieb mit Batterie/Generator), Lautspre-
cheranlage, Schutzbelag tiber Larchen-
boden usw. Klare Anweisungen (tech-
nische Details) dariber sowie Kabel- und
Rohrleitungsquerschnitte, Auslegung
der Notbremse, Typ der Beleuchtungs-
armaturen usw. sind aber keine zu er-
fahren, weil inzwischen der Rollmaterial-
chef fehlt und der Betriebsleiter noch
nicht eingestellt ist. In der «Wintersai-
son» ist nur noch ein kleiner harter Kern
an den Arbeiten beteiligt. Wir fihlen
uns im Stich gelassen, die Motivation
fehlt. Leim- und Farbarbeiten kénnen
bei Minustemperaturen nicht mehr aus-
gefihrt werden. Das Einpassen und
Montieren der iberwiegend alten Aus-
senverblechung mit den vielen Schutz-
und Deckleisten steht heute unmittelbar
bevor. Der Einbau der Sitzbanke, Zier-
leisten, Wandzierfillungen, Gepéacktra-
ger und der vielen kleinen Hilfseinrich-
tungen ist in einer konzentrierten Aktion
am Schluss geplant.

Die Zeit drangt, bald ist Friihling. Der
Personenwagen muss bis Anfang Mai
1991 fertiggestellt sein. Das ware unser
Beitrag, der Sektion Bern, im Jubildums-
jahr der Eidgenossenschaft an die
Dampfbahn Furka-Bergstrecke!

Manches kam anders! Bei der Vorberei-
tung der Verblechung stellte man fest,
dass mehrere Bleche im Randbereich
stark verrostet und viele Befestigungs-
lI6cher ausgerissen waren. Einige kleine
Blechstreifen waren unauffindbar. Beim
Ausblechen riss man vielen Messing-
schrauben die Képfe ab, so dass nun
der Rest der Schrauben in den Eckpfo-
sten steckte. Mit viel Aufwand wurden
diese entfernt und das entstandene
Loch durch unzéhlige Diibel geschlos-
sen. Die Liftungslamellen (ber den
Fenstern waren bisher in seitliche
Schlitze der Pfosten eingelassen. Wir
verwarfen diese Konstruktion, damit
durch Wasser und Feuchtigkeit diese
Holzpartien nicht geschwécht werden.
Mit zwei seitlichen FUhrungsblechen

verschweisst, konnten die drei Lamellen
als Ganzes montiert werden. Durch die
Umgestaltung der Eingangstiiren (BAV)
wurde die Blecheinteilung geringfligig
verandert. Einige gentigten in der Ab-
messung nicht mehr. Die alten Bleche
wiesen aber auch an den Randpartien
dinne Stellen auf. Wir stoppten die
Aktion und beschlossen, teilweise neue
Bleche zu beschaffen und aus den ver-
bleibenden die guten Stellen weiterzu-
verwenden. Dadurch konnte auch die
Anzahl der einzelnen Bleche und die
Lange der Deckprofile reduziert werden.
Die Hauptfelder der Seitenwéande konn-
ten durch die gleiche Massnahme von
elf auf drei Felder verringert werden. In
die neuen Bleche mussten aber wieder
einige hundert Locher durch Emil Mller
und Hans Schluep gebohrt werden!
Wir waren stolz, als der Wagenkasten
mit den grundierten Blechen fertig
montiert war. Unverzliglich machte
man sich hinter die provisorische Mon-
tage und Kennzeichnung der Deckpro-
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file (Blechstdsse). Aber auch hier eine
Uberraschung. In den vergangenen 20
Jahren hatte sich offenbar ein kleiner
Fehler in der «Planung» eingeschlichen.
Die Fensterpartie (Strecke Dachkante/
Fensterbank) hatte sich aus unerfindli-
chen Griinden um einen Zentimeter
vergrossert. Alle Fensterdeckprofile (40
Stiick) waren um 10 mm zu kurz. Sofort
wurde durch Hans Méschler (in Orpund)
die bendtigte Rohrmenge in Langsrich-
tung aufgefrast (das Profil ist im Handel
nicht mehr erhéltlich). In Bern wurden
diese auf die richtige Lange geschnitten,
die Enden auf die gewlinschte Form ge-
trimmt.

Inzwischen hat Bernhard Fankhauser
die Innentédferung vollendet und die
Zierrahmenelemente (tUber 70 individu-
elle Gréssen) montiert. Viele Stunden
Einpassarbeit sind verstrichen. Auch
die Sitzbanke haben einen gewaltigen
Arbeitsaufwand verursacht: Zum einen
ihre Herstellung und spéater die saubere
Montage im Wagen. Jede Bank musste
auf drei Seiten angepasst werden!

Die Aussenverblechung musste nun
noch sorgfaltig gespachtelt und ge-
schliffen werden. Viel Schleifstaub ent-
stand, wenn Max Fluri und Beat Scheu-
ter am Werk waren. Alles war mit einer
feinen, weissen Schicht (iberzogen.
Nachdem die Grundierung einwandfrei
aufgebracht war (Mai 1992), wagte man
sich hinter den ersten blauen «Grund-
sprutz». Die ganze «Mannschaft» musste
den Wagen, was nicht blau werden
sollte, mit Zeitungen und Plastikfolien
abdecken und einpacken. Das Unterge-
stell konnte durch eine Plastikschiirze
abgeschirmt werden. Alle Fensterkan-
ten, Tarstirnseiten, Plattformgelander,
die Taferuntersicht, das gesamte Wa-
gendach wurden mit Hilfe von Zeitun-
gen, Plastik und Malerband «grosszu-
gig» abgeklebt. In die Offnungen der
Liaftungslamellen wurden Kartons ein-
gepasst. Parallel zu diesen zeitrauben-
den Arbeiten halfen die «Aktiven» Lei-
tungen einziehen, Deckprofile vorstrei-
chen, Blechstosse mit Silikon ausfugen
und immer wieder die Werkstatt sdu-
bern. Die erste blaue Farbauftragung
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gelingt perfekt. Bernhard erscheint die
Aushartungszeit der Farbschicht aber
sonderbar lange. Ein klarendes Telefon-
gesprach mit einem Fachmann der
Firma Mader, das Problem ist gelost;
der Harter ist zu alt. Die Berner Firma
Kuhnen AG bringt eine 1-kg-Dose mit
neuem Hérter am nachsten Morgen
nach Deisswil. Nach erneutem leichtem
Anschleifen der grossen Flachen und
der Endmontage aller Deckleisten wird
die zweite Farbschicht aufgespritzt.
Auch diese gelingt einwandfrei, obwohl
in einer offenen Halle gearbeitet werden
muss. Der Wagen kann nun wieder aus-
gepackt werden. Dabei zeigt sich die
eine Sorte von Malerband besonders
widerspenstig. Sie reisst rasch und hin-
terlasst Leimspuren. Schwierig ablosbar
ist das lange Zeit angebrachte Band. Es
ist sprode und ausgetrocknet. Mit viel
Aufwand kénnen die Leimrickstande
ohne Schaden beseitigt werden. Nun
alle Fenster, Griffstangen montieren.
Theo Wenger (Thun) hat die Gepacktra-
ger aufgearbeitet und montiert diese
zusammen mit Bernhard. Der definitive
Sicherungskasten wird montiert und
nach Schema verdrahtet. Rolf Lehmann
hat noch alle Hande voll zu tun, um alle
Schutzrohre und Leitungen unter dem
Wagenboden verlegen und anschlies-
sen zu kénnen.

Jetzt geht es Schlag auf Schlag! Der
neu konzipierte Batteriekasten wird
durch die DFB-Delegation Gysin/
Schweizer am 18.Juni anlésslich der
offiziellen Wageniibergabe zum Einbau
von der Werkstatte Liestal mitgebracht.
Die Beschriftung und das «gelbe Filet»
werden in einer Nachtliibung von Herrn
und Frau Fiechter am 19.Juni aufgetra-
gen.

Am 20.Juni laden wir zum Wagenfest.
Mit der Einladung von Ralph Schorno
als Gastreferent Gber das «neue Viet-
namprojekt» erhoffen wir uns eine
grossere Besucherzahl. Der Erfolg halt
sich aber in Grenzen. Der Wagen ist flr
das Fest optisch fertig, die elektrischen
Installationen sind aber noch unvoll-
standig.

Noch ist die Beleuchtung zu installieren.
Die Familie Bollinger hilft unter anderem
beim Drahteinzug in die engen abge-
winkelten Flexrohre, hilft da und dort,
uberall wo Hilfe nétig ist. In der hekti-
schen Zeit besorgen sie flir uns sogar
einen Imbiss. Bei den Fenstern ergeben
sich noch kleine (nicht vorgesehene)
Anpassungsarbeiten. Auf Donnerstag,
2.Juli, ist der Besuch des neuen Be-
triebsleiters, Herr Kreuzmann, ange-
sagt. Noch einmal werden alle mobili-
siert. Der Batteriekasten wird von Peter
Richard noch schnell mit schwarzer
Farbe gestrichen und der Deckel zum
Sicherungskasten montiert.

Der DFB-Betriebsleiter ist am Besuchs-
abend Uberrascht von der geleisteten
Arbeit. Er wirdigt und verdankt das
Werk. Er wiinscht sich weitere solche
Wagen fir den Betrieb im nachsten
Jahr mit eventuell drei einsatzfahigen
Dampfloks an der Furka...

Am Montag, 6.Juli, wurde der Wagen
in Deisswil mit unseren Hebebdcken

zum Nulltarif auf einen Sattelschlepper
verladen.

Anderntags reisten Bernhard, Emil und
der Schreibende nach Realp. Im Ge-
pack (u.a.) den Batteriekasten und eine
Liste mit Arbeiten, welche wegen Mate-
rialmangels noch nicht ausgefihrt wer-
den konnten. In Realp waren wir recht-
zeitig zur Stelle, um das Ablademano-
ver gleich selbst an die Hand zu neh-
men unter der Leitung des Rollmate-
rialchefs ...

Samstag, 11.Juli 1992: von der Furka-
passstrasse ist der «Weisshorn-Zug»
mit den zwei Aussichtswagen und un-
serem neuen «2028» auszumachen.
Rasch wird das Auto bei den Zeughé&u-
sern parkiert und das Wegstlick zum
Depot zurilickgelegt. Hinten im Tal ist
gine feine, weisse sich aufldsende
Dampfwolke erkennbar ...

Der Zug war soeben weggefahren zum
ersten Ausflug in den Tiefenbach. Bei
der zweiten Fahrt liessen wir uns (Rolf
Lehmann, Theo Bégeholz mit Tochter
Svenja) im schmucken 2028 nieder ...
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Technische Daten (gp,qr):
Fahrzeug-Typ
Typen-Bezeichnung
Baujahr

Herstellerfirma

Bauserien-Nummer,
Wagenklasse
Bahnverwaltung
Ausrangiert
Passagierplatze
Gewicht
Geschwindigkeit V
Brems-Ausristung ™

Einsatzgebiet

Heizung
Aussenanstrich
Lange Uber Puffer
Hdhe (ab SOK)
Kastenldnge
Rahmenlange
Breite
Achsabstand
Raddurchmesser
Dachléange

Personenwagen, zweiachsig
C 228 bzw. B22028
1903 nach Konstruktionsplanen vom 28. Februar 1901
Schweizerische Aufziige- und Waggonfabrik,
Schlieren (SWS)
2028...2056
IIl. (Holzbanke)
Rhatische Bahn RhB
1970 (1972 an EUROVAPOR)
40 (24 Raucher/16 Nichtraucher)
ca.7,8t
55 km/h
Automatische Einkammer-Druckluft-Bremse,
Handspindelbremse
1903-1943 Stammnetz
1943-1970 Bellinzona—Mesocco
keine
dunkelgriin
9500 mm
3400 mm
7200 mm
8600 mm
2600/2700 mm
5000 mm
740 mm
8660 mm

Eroffnung der Strecke Realp—Tiefenbach

Dampf an der Furka!

Unter obigem Titel stand die Einladung
an die Presse, am 8.Juli bei einer Fahrt
dabeizusein und dariiber in den Medien
zu berichten.

Weit tber hundert Briefe waren an die
Redaktionen der unterschiedlichsten
Zeitungen und Radiostationen abge-
schickt worden, doch nur eine relativ
kleine Schar von Medienleuten fand
sich am Pressetag in Realp ein. Immer-
hin hatte der kurze Fernsehbeitrag Gber
den Bau der Steffenbachbriicke, der in
der Sendung «DRS aktuell» zu sehen
gewesen war, einige Nachmeldungen
zur Folge, so dass eine erwartungsvolle
Gruppe von Journalisten und Journali-
stinnen morgens um halb elf den Zug
nach Tiefenbach bestieg. Auf dem
frisch gekiesten Platz waren als neueste
Attraktionen (brigens die frisch einge-
troffenen Wagen aus Bern (geschlosse-
ner Personenwagen B2 2028 mit wunder-
barem Interieur) und Liestal (Kioskwa-
gen Y 701) zu bestaunen, wozu sich im
Laufe des Tages noch der DFB-eigene
Berna-Lastwagen mit einer Ladung Bri-
ketts gesellte.

Das Wetter war uns netterweise auch
wohlgesinnt, was fir das erste Juli-
Drittel bekanntlich nicht selbstver-
stdndlich war. Eine Feststellung Gber
die Presseleute war bald zu machen:
lhr Verhalten war in direkter Proportion
zur Seriositat des vertretenen Mediums.
So wurde aus einer Ecke lautstark nach
einer angeblich fotogeneren Zugszu-
sammensetzung verlangt (die «Weiss-
horn» schob die Wagen die Strecke
hoch, die auflagenstarkste Zeitung der
Schweiz wollte einen «klassischen»,

gezogenen Zug), andere Journalisten
Ubten sich in vornehmer Zurlickhaltung
und genossen still die Fahrt, wahrend
dritte zuséatzliche Scheinanfahrten und
Fotohalte wollten. Das Zugpersonal
setzte sich und das geplante Programm
allerdings souveran durch; ein herzli-
cher Dank an den DVZO, der diese Sai-
son seine erfahrenen Leute stellt!
Nachdem die besten Fotos aus den un-
maoglichsten Winkeln geschossen und
zum x-ten Male erklart worden war,
dass die «Weisshorn» nicht aus Viet-
nam stammt, nach einem tlchtigen
Rauchbad im Tunnel lll und einer reich-
lich nahen Begegnung mit der Draisine
trafen alle wieder gllcklich in Realp ein,
wo Lehrlinge der Firma Schindler mit
einem Apéro aufwarteten. Das Mittag-
essen war eine logistische und kulinari-
sche Meisterleistung der Aargauer Sek-
tion unter Hansjakob Miller, nach der
die zweite Gruppe Journalisten auf die
Fahrt ging. Unterdessen wurden einige
Radiostationen telefonisch mit Inter-
views bedient und das Ausbleiben eines
grossen Teils der deutschen (Fach)-
Presse bedauert. Die Abwesenden hat-
ten wie gewohnt unrecht, was sich
auch an der anschliessenden Medien-
konferenz zeigte, wo Uber Zukunfts-
pléne, Finanzen und dergleichen Aus-
kunft gegeben wurde. Alles in allem ein
erfolgreicher Tag mit einem schonen
Echo im schweizerischen Blatter- und
Radiowald. Fir das miese Wetter am
darauffolgenden Wochenende, an dem
der Sturm des Publikums auf unsere
Bahn hatte einsetzen sollen, kénnen
wir nichts. Mehr darlber im Interview
mit unserem Betriebsleiter.
A.Heinimann
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Unser Betriebsleiter

Die Bahnbetriebskonzession verlangt
einen Berufsmann als Leiter, der somit
in unserem Heer von Amateuren den
ersten Vollprofi darstellt. Er wurde in der
Person des 38jahrigen Jérg Kreuzmann
gefunden, der sich hier freundlicher-
weise unseren Fragen stellt.

Wie wird man Betriebsleiter bei der
DFB?

Nach KV und Verkaufslehre wurde ich
bei den SBB zum Kondukteur und Zug-
fihrer ausgebildet und war in dieser
Funktion 1973-90 tatig. Zusatzlich ar-
beitete ich als Fachlehrer in der Aus-
und Weiterbildung des Personals. Er-
fahrung mit einer Schmalspurbahn
holte ich mir eine Saison lang bei der
RhB. 1990 Gbernahm ich die Aufgabe
eines Sekretérs im Depot Ziirich, wo ich
in der Disposition des Einsatzes des
Lokpersonals tatig war. Zur jetzigen Té-
tigkeit bei der DFB, ubrigens in ihrer
Einzigartigkeit ein Traumjob, kam ich
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aufgrund eines Inserates im «FEisen-
bahner».

Ist lhre Stelle befristet?

Mein Vertrag lauft bis Ende Oktober
dieses Jahres. Dann werde ich wieder
bei den SBB zurlickerwartet. |Ich
mdochte es nicht unterlassen, mich bei
meinen Vorgesetzten zu bedanken fir
ihr Entgegenkommen, mich fiir den
Sommer flr die Tatigkeit bei der DFB
freizustellen. Es besteht allerdings die
Hoffnung, meine Stelle an der Furka zu
verlangern; wenn es nach mir ginge,
wiirde ich gerne z.B. den Winter durch
zu 20% bei der DFB und zu 80% bei den
SBB arbeiten, mit dem I&ngerfristigen
Endziel einer hundertprozentigen An-
stellung bei der DFB.

Wo wohnen Sie als saisonaler Betriebs-
leiter einer « Wochenend-Bahn»?

Ich habe ein Zimmer im Post-Hotel in
Realp. Meine Familie, die fiir meinen
Orts- und Stellenwechsel viel Verstind-
nis aufbringt, wohnt immer noch in
Spreitenbach, wohin ich unter der Wo-
che auch zurtickkehre, wenn es die Ar-
beit zuldsst. Dank Natel bin ich immer
tberall erreichbar, was bei diesen Orts-
veranderungen sehr wichtig ist.

Worin besteht lhre Tétigkeit?

Ich bin verantwortlich fiir die vor-
schriftsgemasse Abwicklung des Bahn-
betriebs. Da wir heute (11.Juli) erst den
dritten Tag mit Fahrbetrieb haben, sind
einige Arbeitsablaufe noch wenig routi-
niert, verlangen aber punkto Sicherheit
und Zuverlassigkeit bereits professio-
nellen Standard. Das bedeutet vorlaufig
einen 15-Stunden-Tag, von dem ein Teil
flir den Papierkrieg mit dem Bundesamt
fir Verkehr gebraucht wird. Hinzu
kommt die Schulung des Bahnperso-
nals, wobei auch die Bauzlige an Publi-
kums-Betriebstagen neuen Vorschriften
unterworfen sind.

Blick durch das préchtige Interieur des Berner Wagens auf den Berna-Lastwagen,
der Briketts gebracht hat.

Wie sind Sie mit Ihrer bisherigen Titig-
keit bei der DFB zufrieden?

Die Arbeit ist anstrengend, aber in ihrer
Vielseitigkeit sehr befriedigend. Ich
habe von der DFB-Spitze den nétigen
Spielraum fiir diese entwicklungsfahige
Position. Die Zusammenarbeit mit dem
Bauchef und dem Rollmaterialchef ist
sehr gut, alle Mitarbeiter setzen sich
tichtig ein, und die Begeisterung dar-
Gber, dass es an der Furka jetzt endlich
mit Regelziigen losgeht, ist deutlich
splirbar. Wenn dieser Elan anhalt, kann
ich mich nur auf die weitere Arbeit
freuen. Bisher hatten wir drei erfolgrei-
che Betriebstage mit Publikumsfahrten:
den Pressetag mit zwei Ziigen, den
Erstfahrer-Tag fir frihere Geldgeber
mit 140 Passagieren auf drei Nachmit-
tagsfahrten und den ersten Regel-
Samstag mit 117 Leuten auf zwei fahr-
planmaéssigen Fahrten. (Am Tag nach
dem Interview, dem ersten Sonntag,
benutzten immerhin 144 Leute bei

nasskalter Witterung die vier angebote-
nen Fahrten.)

Welches sind die hauptséchlichen Pro-
bleme?

Bis vor kurzem hat eine heillose Unord-
nung auf dem Platz und im Depot ge-
herrscht. Das hat bereits ein wenig ge-
bessert, aber es bleibt noch viel zu tun.
Dazu mussen wir den Leuten, Vereins-
mitgliedern wie Aktionéren, verstand-
lich machen, dass die Bahnanlagen
nicht Tummelplatz und Freizeitgelande
sind. Das Betreten des Trassees wird
von jetzt an verboten sein, ebenso das
Mitfahren auf der Plattform der Wagen.
Die Streckentelefone missen jeden
Morgen kontrolliert und die Strecke an
jedem Publikums-Fahrtag vor dem er-
sten Regelzug mit einem Dienstzug
(Draisine) abgefahren werden. Jeder-
zeit mogliche Uberraschungen in die-
sem unwirtlichen Gelande kénnen wir
uns nicht leisten.



Endstation Tiefenbach. Links wird am neuen Geleise gearbeitet.

Haben Sie Wiinsche an uns, fiir die Ge-
genwart und fir die Zukunft?

Wir fahren bisher mit einer Komposi-
tion, bestehend aus der «Weisshorn»,
zwei offenen Sommerwagen und dem
geschlossenen Berner Wagen. Das ist
das &dusserste Minimum, zudem fast
nur schénwettertauglich. Sollen nach-
stes Jahr die zwei bis dann revidierten
Vietnam-Loks eingesetzt werden, brau-
chen wir dringend mehr Rollmaterial,
mindestens drei bis sechs Personen-
wagen, je nach Anzahl Zigen. Der
Streckenbau sollte so schnell wie még-
lich bis nach Gletsch vorangetrieben
werden kénnen, denn erst so ist eine
echte, publikumstrachtige Verbindung
zu realisieren, mit einer Frequenz, die
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auch den Wochenbetrieb rechtfertigt.
Bis dann miissen wir auch mehr Zug-
personal haben, das vermehrt auch aus
der DFB-eigenen Ausbildung hervorge-
hen wird, die Gber den Winter flr zu-
kiinftige Kondukteure, Zugfiihrer und
Stationspraktikanten (Fahrdienstleiter)
angeboten werden wird.

Schliesslich noch eine Bitte, um dem
Postwirrwarr mit Adressen in Basel,
Oberwald, Gletsch und Realp ein Ende
zu setzen: Ab sofort gilt fiir betriebliche
Korrespondenz die Anschrift DFB Be-
triebsabteilung, Postfach, 6491 Realp.

Vielen Dank fiir das informative Ge-
spréach!
A. Heinimann

Fotowettbewerb

Wer hat die schonsten Fotos von der
Furka-Bergstrecke?

Diesen Wettbewerb wollen wir im Jahr
der Aufnahme unseres Zugbetriebes
erstmals starten. Aber es sind auch
Motive aus den zurlickliegenden Jahren
des Wiederaufbaus und der Geschichte
der Furka-Bergstrecke seit Baubeginn
gefragt. Eine besonders eindrucks-
volle, historische Postkarte lassen wir
als Eigenfoto gelten.

Es soll sich um Material handeln, (iber
das wir frei verfligen kénnen. Jeder
Einsender muss uns dies, d.h. seinen
Verzicht auf Ricksendung zusammen
mit Angabe des Foto-Datums, bestati-
gen.

Es gibt auch etwas zu gewinnen, und
zwar fir die Einsendungen 1993,

1. Preis
Fir zwei Personen Wochenendaufent-
halt im Hotel Glacier du Rhone,

Gletsch, mit zwei Ubernachtungen und
Halbpension.

2. Preis

Flir zwei Personen kostenlose Retour-
billette ab Realp jeweils flir 1993, 1994
und 1995 (ibertragbar).

3.—5. Preis
Flr zwei Personen kostenloses Retour-
billett ab Realp flr 1993.

Die Gewinner werden von uns schrift-
lich benachrichtigt. Der Rechtsweg ist
ausgeschlossen. Einsendeschluss ist
jedes Jahr zum 31.Dezember, d. h. erst-
mals zum 31.12.92.

Das Fotomaterial, und zwar Farbabzug
(dreifach), im Format 10x15 oder
13 x 18 wird erbeten an: Verein Furka-
Bergstrecke, «Fotowettbewerb», Post-
fach 3468, CH-4002 Basel.

Wir sind sehr gespannt, welches Echo
wir erhalten.

Aus dem Verwaltungsrat der DFB ++

Am 17.Juli 1992 ist die «provisorische»
Betriebsbewilligung fir den Abschnitt
Realp-Tiefenbach eingetroffen. Die Be-
willigung hat «provisorischen» Charak-
ter, weil die DFB im Spatherbst jeweils
den Betrieb einstellt. Zudem muss im
kommenden Jahr flr die Erweiterung
bis Furka um eine neue Betriebsbewilli-
gung nachgesucht werden.

Am 29.Juli 1992 ist das RAW Meinigen
mit der Revision der Lokomotiven
HG 3/4 Nr.1 und 2 beauftragt worden.

Aufgearbeitet werden die beiden Loks
im Frihjahr 1993 in der Schweiz zur
Prifung und Inbetriebsetzung zurlick-
erwartet.

Der aus dem Jahre 1959 stammende, in
Liestal aufgearbeitete Berna-Lastwagen
hat in Memmingen den 3. Preis errun-
gen. Dieser Lastwagen wird fiir Kohle-
transporte eingesetzt. Erstmals Trans-
port von Briketts von Brienz (Geschenk
der Brienz—Rothorn-Bahn) via Grimsel—
Furka nach Realp.
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Sektionsnachrichten

Sektion Aargau
" Telefon 064 511538

5000 Aarau

= Sektion Innerschweiz
ut . Postfach 4922
engsirecte 6002 Luzern

Abbau des Aarauer SBB-Kohlekrans
durch Luftschutztruppe

Am Donnerstag, 19. Méarz 1992, began-
nen die Wehrmaéanner der Stabs-Kp des
LS-Rgt 22 unter der Leitung von Hptm
Jean-Pierre Conod mit dem Abbau des
Kohlekrans, mit welchem seit der Jahr-
hundertwende bis in die spaten b0er
Jahre beim Lok-Depot in Aarau die Ten-
der der SBB-Dampfloks gefiillt wurden.
Zuerst wurde der Ausleger abmontiert.
Damit das Kranhduschen mitsamt dem
Krangetriebe = abgehoben  werden
konnte, mussten die eingerosteten
Schraubenkdpfe des Drehkranzes mit
dem Schweissbrenner abgebrannt
werden. Nach einigem «Hauruck» mit
dem grossen Kranwagen der Armee
waren auch die Elektrokabel, die aus
der Kransdule herauskamen, abge-
schert, und der Kohlekran schwebte
tber unseren Kopfen. Mit dem hartnak-
kigen Widerstand der einbetonierten
Kransaule hatte man nicht gerechnet.
Es mussten einige Kameraden von der
LS-Kp 3/20 mit Kompressoren und Ab-
bauhammern beigezogen werden, da-
mit auch die Kransaule mit dem massi-
ven Fundamentskreuz abgehoben und
verladen werden konnte. Nun ruht der
Kran in einer Kiesgrube in Erlinsbach
und trdumt von einem Comback irgend-
wo an der Furka-Bergstrecke. Der
Schweizer Armee sei an dieser Stelle
fur ihren Einsatz herzlich gedankt.
Benno Schmid, Aarau

Generalversammliung 1992

Zur diesjahrigen Generalversammlung
der Sektion Innerschweiz am 10. April
1992 im Hotel Anker zu Luzern konnte
Sektionsprasident Roland Muhlethaler
rund 50 Mitglieder, einige Gaste sowie
Vertreter der Tagespresse begrlissen.
Mit der Beteiligung war der Sektions-
vorstand zufrieden, hatte doch kurz zu-
vor die Generalversammlung des Zen-
tralvereins ebenfalls auf dem Gebiet
der Sektion, namlich im Paraplegiker-
zentrum zu Nottwil, stattgefunden.

Die statutarischen Geschafte wurden
speditiv in guter Stimmung abgewik-
kelt; obwohl das Budget kurzfristig ge-
andert werden musste, um finanzielle
Mittel flr eine grossere Anschaffung
zugunsten der Bergstrecke freizustellen,
gab es dank der prazisen Ausfihrungen
des Kassiers keinerlei Fragen oder Dis-
kussionen.

So blieb nach der Pause noch geniligend
Zeit, um in einem Diavortrag mit der
meterspurigen Peloponnes-Bahn in
Griechenland zu reisen. In Pirdus nahm
die Fahrt ihren Anfang und flihrte Gber
die Grossstadt Athen zur Steilkiiste zwi-
schen Eleusis und Megara. Nach der
Uberqguerung des Isthmos war Korinth
die nachste Station; weiter ging es an
den historischen Statten Mykene und
Argos vorbei zum verlassenen Dampf-
lokdepot von Mili. Nun folgte eine
phantastische Hochgebirgsstrecke,
und bald war der Endpunkt der Strecke,
Kalamata, erreicht. Hier konnte der
Eisenbahnpark mit gut restaurierten
Dampfloks begeistern. Die Rickfahrt
erfolgte am Meer entlang mit Abste-
chern nach Olympia und Katakolon. In
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Pirdus konnte die letzte einsatzbereite
Dampflok bewundert werden. Und den
Abschluss der Fahrt bildete die Berg-
strecke von Diakopton nach Kalavrita,
die von einer Zahnradbahn des Systems
Abt und einer Spurbreite von 75 cm be-
fahren wird.

Hans-Bernhard Schénborn

Arbeitstage in Realp

Am Samstag, 23. Mai 1992, konnte Jakob
Hartmann mit seinem Kleinbus vier
arbeitswillige Helfer nach Realp mit-
nehmen. Das waren dann schon alle,
welche sich fiir diesen Tag zur Verfi-
gung gestellt haben aus unserer Sek-
tion. Ich hatte fast ein wenig Hemmun-
gen, eine so kleine Gruppe Walter Willi
vorzustellen.

Trotzdem konnten mit grossem Einsatz
in und um die Remise einige wichtige
Arbeiten ausgefiihrt werden. Am Mittag
sind alle mit einem vorziiglichen Men
satt geworden. Auch der Kaffee fehlte
nicht. Diese gute Kliche sollte jedes
Vereinsmitglied einmal im Jahr aus-
probieren. Bei so guter Kameradschaft
ist auch die Arbeit ein Vergniigen. Also
wann kommst Du das nachste Mal?
Diese Gelegenheit ware jedes Wochen-
ende oder gemeinsam am 12. Septem-
ber 1992.
Am 2.Arbeitstag vom 20.Juni waren’s
nur noch drei. Diese haben fir sechs
Personen gearbeitet. Vielleicht beim
nachsten Arbeitstag «darf's es bizeli
me si»!

Roland Miihlethaler

Arbeitstag

Wer hilft mit, dassunsere Furka-Bahn bald

wieder bis zum Scheiteltunnel
dampft?

der Sektion Innerschweiz:
12. September 1992

Mitfahrgelegenheit kann organi-
siert werden.

Auskunft: Roland Muhlethaler,
Telefon 041/37 23 50.
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r Sektion Bern
iﬁ. I Postfach 129

S e 3098 Kéniz

Wagenfest am 20.6.92 des
Vereins Furka-Bergstrecke,
Areal Karton Deisswil AG

Ein rundum erfreulicher Anlass war die
Feier der Sektion Bern anléasslich der
Fertigstellung des Persanenwagens B2
2028. Nachdem am Donnerstagabend
die erbrachten Leistungen von VFB/
DFB-Prasident Alfred Gysin gewurdigt
und als vortrefflich gelungenes Werk
bezeichnet haben, konnte Beat Schwei-
zer in Vertretung des Rollmaterialchefs
Probst befriedigt feststellen: der Wagen
sei fertiggestellt, bis auf Teile der elek-
trischen Anlage — die allerdings erst
wenige Tage zuvor in Bern eingetroffen
waren. Den Batteriekasten hat er sogar
selbst Uberbringen mussen.

Fleissig gearbeitet wurde am Vor-
abend: Um das Fest auszurichten, galt
es die Werkstatt «salonfahig» herzu-
richten und fir die vielen Besucher in-
formativ zu gestalten. Eine hiibsche
Informationswand zeigte in 25 gross-
formatigen Bildern den Werdegang der
aufwendigen Renovation. Die nachste
Tafel sagte Dank und gab Aufschluss
tiber alle Sponsoren, die uns im Kleinen
und im Grossen ihre Unterstitzung zu-
kommen liessen, ohne die das Werk
nicht zu vollenden gewesen ware.

Im Zentrum stand natdrlich das Werk
selbst: Der 40platzige Zweiachser, ex
RhB B? 2028. Die innere und &ussere
Schonheit blendet uns dermassen,
dass er sich mit Worten nicht richtig
beschreiben lasst. Das Beste ist, sich
diesen Wagen auf der Strecke selbst
anzusehen, was ja ab Mitte Juli 1992
maoglich sein sollte.

Uber hundert Géste nahmen die Gele-
genheit wahr, sich am Ort der Renova-
tion zu orientieren: verschiedene Per-
sonlichkeiten der Kartonfabrik Deisswil,
der RBS, viele VFB-Mitglieder und eine
stattliche Zahl von Sympathisanten.

Sie kamen auch in den Genuss des
hochinteressanten Vortrages unseres
unvergessenen Ralph Schorno. Zu er-
fahren, wie und mit welchen Mitteln in
Vietnam der Bahnbetrieb nach Dat Lat
wiederaufgebaut werden soll, wie die
Detailplanung aufgebaut ist, dass an
Kapazitdten gedacht wird, die die Lei-
stungen unserer BLS um ein Mehrfaches
Uiberschreiten, das war Musik fiir unsere
kleinen Eisenbahner-Herzen,

Spannend das Transportkonzept, die
geplanten Traktionsmittel, die Finanzie-
rung und last, not least: das Mitwirken

_der Schweizer Industrie. (Wir wiinschen

den Vietnamesen und Ralph Schorno
gute Realisierung dieses iberzeugenden
Konzeptes.)
Bei lustigen Wettbewerben und Spielen,
einer guten Bratwurst mit Salat, bei
Kaffee und Kuchen ging der schéne An-
lass fast zu schnell vorbei. Nun wartet
der Wagen auf die letzten Handreichun-
gen und seinen Transport nach Realp.
Dort sollte er wahrend weiterer 40 bis
50 Jahre anstandslos seine Dienste tun,
vorausgesetzt, Kollegen und Fahrgéaste
wissen etwas sorglich mit diesem Bijou
von einem Wagen umzugehen.

POR

Die Meinung des Autoren kann — muss
aber nicht — den Ansichten der Redak-
tion entsprechen.

Sektion Nordwestschweiz
| Postfach 3468

j ,"}gfwmg 4002 Basel

Erfolgreicher Tag der offenen Tiir

Am Samstag, 20.Juni 1992, gewahrte
die Sektion Nordwestschweiz dem
zahlreich erschienenen Publikum Ein-
blick in die Arbeiten, die in der Wagen-
werkstatt Liestal geleistet werden.

Optischer Mittelpunkt war der eben fer-
tiggestellte Berna-Lastwagen in den
gediegenen Furka-Farben, der dem
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Kohletransport dienen wird. Und weil
dieser schon mehr als dreissig Jahre in
den Achsen hat und somit beinahe als
Oldtimer gelten kann, wurden um ihn
herum dank der spontanen Mithilfe ihrer
Besitzer weitere Fahrzeuge ahnlichen
Jahrgangs aufgestellt: Postautos und
Lastwagen verschiedenster Bauart.
Wer unter den noch nicht eingeweihten
Besuchern bis jetzt nicht das Gefuhl
hatte, am Tag der offenen Tir einer Ei-
senbahngesellschaft zu sein, merkte
spéatestens inmitten all dieser heraus-
geputzten Strassenfahrzeuge angesichts
zweier Guterwagen und einer Schnee-
schleuder, worum es ging. Der eine
Wagen wird zum Kioskwagen fiir Realp
umgebaut (bei Redaktionsschluss fer-
tig!), der andere soll unser Barwagen
werden.
Fir mehr Wissenswertes zur Furka-
Bergstrecke musste man sich unterir-
disch bewegen; die Werkstatt liegt
namlich im Untergeschoss eines Fabrik-
gebaudes, wo es Verkdstigung flr Leib
und Seele bzw. Geist gab: Neben flis-
siger und fester Starkung war ein Sou-
venirstand aufgebaut, Videos wurden
vorgefiihrt und Fachliteratur zu unserem
Unternehmen an der Furka angeboten.
Auch wenn das Medien-Echo vor und
nach dem Anlass, trotz unserer intensi-
ven Informationstatigkeit, recht be-
scheiden war, kénnen wir zufrieden
sein Uber den Zustrom an Besuchern
und sind sicher, dass wir den Gedanken
unseres Vorhabens wieder ein wenig
weiterverbreitet haben.

A. Heinimann

Section vaudoise
) Case postale 5

iy o reche 1146 Mollens

Attention

Nos réunions se tiendront a I'Hétel de
la Navigation Lausanne-Ouchy.

Rail-expo Nyon du 16 au 18 octobre 1992,
Pour les 3 jours le bus de I'association
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sera stationné a Rail-expo Nyon, nous
avons donc besoin de membres dispo-
sés a étre présents pour une journée ou
plus.

Vous pouvez vous annoncer par lettre
ou par téléphone auprés du président
Fax/Tél. 021/8645413. Case postale 5,
CH-1146 Mollens (VD).

25 ans du Rail-model club Vallorbe. Le
24/25 octobre 1992 on tient un stand.
La rédaction cherche un membre qui
pourrait traduire des textes francais en
italien. Merci d'avance.

Sektion
Nordrhein-Westfalen

(NRW)

Vortragsveranstaltung der
Deutschen Verkehrswissenschaftlichen
Gesellschaft am 5. Mai 92 in Wuppertal

Am b. Mai 1992 hatten drei Wuppertaler
Bauingenieurstudenten Gelegenheit, in
der Bergischen Universitdt Wuppertal
vor der Deutschen Verkehrswissen-
schaftlichen Gesellschaft, Bezirksver-
einigung Berg und Mark, tiber die Furka-
Bergstrecke zu referieren. Michael
Schleifer, Roland Wirtz und Peter Moik,
alle in den Jahren 1990 und 1991 als
Fronarbeiter an der Strecke tatig, be-
richteten vor etwa 30 interessierten
Verkehrsfachleuten Gber den Wieder-
aufbau an der Furka.

Neben den allgemeinen Daten zur Ge-
schichte und zur Strecke wurde beson-
ders auf die baulichen und witterungs-
bedingten Problempunkte, die Organi-
sationsstruktur von Verein und Aktien-
gesellschaft sowie auf die Fronarbeit
eingegangen. Hier konnten VFB und DFB
zumindest in Teilbereichen Vorbild fir
den Erhalt anderer (touristischer) Bahn-
strecken sein. Am Ende der Veranstal-
tung wurden zahlreiche Fragen beant-
wortet, (iberwiegend zur vorgesehenen
abschnittsweisen Wiederinbetriebnah-
me der Strecke und den Zukunftsaus-

sichten. Insgesamt konnte den Zuhérern
ein durchaus positives Bild der Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke vermittelt wer-
den,

Der gleiche Vortrag wurde drei Tage
spater auf den Eisenbahnverkehrswo-
chen in Paderborn wiederholt.

Friihjahrstreffen in Hattingen

Am Sonntag, dem 17.Mai, fand im Ge-
meindezentrum St. Peter und Paul in
Hattingen das diesjahrige Frihjahrs-
treffen der Sektion NRW statt.
Erfreulicherweise hatten sich gut 90
Personen eingefunden, um sich bei
Kaffee und Kuchen tber Neuigkeiten
von der Furka-Bergstrecke zu informie-
ren. Wir berichteten tber die General-
versammlung des VFB in Nottwil und
die Aktionarsversammlung der DFB in
Frauenfeld. In einem umfassenden
Rickblick zeigte Theo Bruland in einem
Diavortrag die Fortschritte an der Berg-
strecke von den Anfangen von VFB und
DFB bis zum letzten Herbst. Daneben
konnten wir noch einen neuen Video-
film prasentieren und starteten einen
Aufruf zur Aufarbeitung unserer
Dampfschneeschleuder Xrot 9214. Die
Modellbauer um Gregor Segschneider
hatten einen Teil der «Furka-Modul-
anlage» aufgebaut, die sich auf der
Messe in Dortmund so grossen Zu-
spruchs erfreute. Auch unser Info-
Kiosk war wieder gut besucht.
Wir mochten uns an dieser Stelle noch-
mals bei allen Organisatoren, speziell
bei den diesmal besonders fleissigen
Kuchenbéckern, fiir ihre Unterstlitzung
bei dieser gelungenen Veranstaltung
bedanken.

Martin Fransing

Ostern in Graublinden

Am 17.4.92 machte sich eine kleine
Gruppe aus Nordrhein-Westfalen nach
Davos auf, um an dem vom dortigen
Hotel Stolzenfels angebotenen Erlebnis-
wochenende «Faszination Rhétische
Bahn» teilzunehmen. Begleitet von or-
dentlichem Neuschnee kamen wir am
spaten Nachmittag in Davos an. Auf

der Hinfahrt hatten wir noch einen Ab-
stecher zu den Appenzeller Bahnen und
zur Vereina-Baustelle bei Klosters ge-
macht.

Im Hotel der Familie Jenny fiihiten wir
uns sofort wohl. Nach einem hervorra-
genden Nachtessen im Kreise weiterer
Eisenbahnfreunde sahen wir noch einen
Videofilm (ber die RhB an und gingen
dann mide und zufrieden ins Bett.

Am Samstag begann nach dem Frih-
stlick das bis dahin weitgehend geheim-
gehaltene Uberraschungsprogramm.
Nach einem kurzen Fussmarsch und
einer Busfahrt bestiegen wir in Davos
Platz einen eigens fiir uns reservierten
Salonwagen der RhB. Die Fahrt flhrte
uns durch die zauberhafte Davoser
Winterlandschaft hinunter ins Prattigau
bis nach Landquart. Dort wurde unser
Salonwagen abgehangt und zur Freude
aller, insbesondere der Fotografen, an
ein «Krokodil» angekoppelt. Mit diesem
fuhren wir dann als Einwagenzug nach
Chur. Auf dem Bahnhofsvorplatz er-
wartete uns ein reservierter Wagen der
Chur-Arosa-Bahn. Umsorgt vom netten
Personal der SSG «entschwebten» wir
dann bei einem Glaschen Wein dem
eher herbstlich, regnerisch anmutenden
Chur zurlick in den Winter von Arosa.
Nach einem schmackhaften Mittagessen
im Hotel Zentral blieb noch etwas Zeit,
um einen Spaziergang und einige Fotos
zu machen.

Auf der Rickfahrt hatten wir die Gele-
genheit, an mehreren Stellen entlang
der Strecke die Rotwildflitterung zu be-
obachten. Von Chur aus fuhren wir
dann als Anhangsel des Glacier-Express
Uber die Albulastrecke via Filisur zurtick
nach Davos. Dort konnten wir noch den
ersten neuen Traktor Tmf2/2 Nr. 85 der
RhB in Augenschein nehmen.

Der Ostersonntag begann mit einem
Frihstiick an oOsterlich geschmiickter
Tafel. Gegen Mittag begaben wir uns
zum Bahnhof und nahmen am feierlich
gedeckten Tisch im Nostalgie-Speise-
wagen Platz. Am Schluss eines Pendel-
zuges ging die Fahrt bis Filisur. Dort
wurden wir nach umfangreichen Ran-
giermanovern bei gleichzeitiger Zugs-
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kreuzung in einen Schnellzug der Albu-
lalinie eingereiht. Bei kulinarischen
Hoéchstgeniissen schraubten wir uns
mit unserem Zug die Kehrschleifen zwi-
schen Bergiin und Preda hinauf und er-
reichten rechtzeitig zum Dessert Sa-
medan. Dort wurden wir nach einigen
schnellen Fotos wieder umgehéngt
und konnten den Kaffee bereits auf der
Unterengadiner Linie geniessen. In
Zernez endete unsere Fahrt. Bei strah-
lendem Sonnenschein besichtigten wir
das Bahnhofsareal und die dort abge-
stellten Fahrzeuge. Nach einiger Zeit
lief der Gegenzug ein, in dem fiir uns
ein nostalgischer Erstklasswagen be-
reitgestellt war. Die gemitlichen
Pliischsessel blieben die langste Zeit
unbenutzt, standen doch die meisten
Reisenden lieber am Fenster, um zu
filmen und ja nichts von der schénen
Landschaft zu verpassen. Zurlick in Sa-
medan sichteten wir sogleich einen
Furka-Freund, der uns aber trotz hefti-
gen Winkens mit dem VFB-Prospekt,
der zu spontanen Mitgliederwerbungs-
aktionen immer mitgefihrt wird, nicht
erkannte.

Bei der Riickfahrt hatte sich das Tal der
Albula in Regenwolken und Nebel ge-
hillt, was unserer guten Stimmung
aber keinen Abbruch tat. So genossen
wir in «vollen Zigen» die letzten Meter
bis Davos.

Zum Abschluss dieses ereignisreichen
Tages servierte uns die «Stolzenfelser»
Kiche ein ausgezeichnetes Meni. Am
Abend sahen wir in der gemdutlichen
Hotelhalle noch einen Eisenbahnfilm
und fachsimpelten noch lange bei einem
kiihlen Glas Bier oder Wein.

Die Ostertage 1992 werden uns noch
lange in guter Erinnerung bleiben,
nicht zuletzt dank der perfekten Organi-
sation und der freundlichen Aufnahme
durch die Familie Jenny. Interessenten
kénnen wir die Teilnahme an solchen
Erlebnistagen nur empfehlen.

Furka-Stammtische in NRW

In Essen und Koln finden regelmaéssig
Stammtische statt, wo sich Freunde der
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Furka-Bergstrecke zu einem gemiitli-
chen Beisammensein mit Austausch
neuester Informationen und gelegentli-
chen Vorfihrungen von Bildern und Fil-
men treffen.
Hier die Termine fiir das zweite Halb-
jahr 1992: Essen: Gaststétte Zum Stern-
taler, Wiesenstrasse 27, Nahe Haupt-
bahnhof/Sternbrauerei. Treffen jeden
ersten Freitag im Monat um 19 Uhr,
also am 4.9., 2.10., 6.11. und 4.12.
Koln: Gaststatte Alt Koln, Trankgasse 7,
Nihe Hauptbahnhof/Dom. Treffen jeden
zweiten Freitag im Monat um 19.30
Uhr, also am 11.9., 9.10., 13.11. und
11.12. :

Martin Fransing

Sektion
Rhein-Neckar

Nachdem es in den letzten Mitteilungs-
heften, bedingt durch die starke per-
sonliche Beanspruchung einiger Mitar-
beiter des harten Kerns, recht still um
die Sektion Rhein-Neckar geworden
war, mochten wir mit diesem Artikel
kurz Gber unsere Aktivitdten und Veran-
staltungen des Jahres 1991/92 berich-
ten.

Dreh- und Angelpunkt unserer Aktivita-
ten sind jeweils die halbjéahrlich statt-
findenden Regionaltreffen, welche am
29.6.91 im Landesmuseum fir Technik
und Arbeit in Mannheim, am 30.11.91
in Karlsruhe sowie am 11.4.92 in Sins-
heim stattfanden. Wahrend bei den Re-
gionaltreffen am 29.6. und 30.11. jeweils
etwa 45 Vereinsmitglieder, Aktiondre
und Interessenten anwesend waren,
konnten wir bei unserem Treffen am
11.4.92, bedingt durch das an diesem
Tag herrschende schone Wetter, ledig-
lich 28 Personen begrilissen.

Mit den Regionaltreffen am 29.6.91 in
Mannheim und am 30.11.91 in Karls-

ruhe war auch jeweils ein Rahmenpro-
gramm verbunden, das in Mannheim
aus der Besichtigung der Eisenbahnab-
teilung des Landesmuseums fiir Technik
und Arbeit sowie in Karlsruhe aus einer
zweistliindigen Rundfahrt mit dem hi-
storischen  Strassenbahntriebwagen
TW 85 der Karlsruher Strassenbahn be-
stand.

Ein fester Bestandteil des Jahrespro-
gramms der Sektion Rhein-Neckar ist
weiterhin die jahrlich stattfindende
Bauwoche an der Bergstrecke, an wel-
cher 1991 in der Woche vom 16. bis
21.September 15 Mitglieder unserer
Sektion teilnahmen. Nachdem sich fiir
die in diesem Jahr vom 21. bis 26. Sep-
tember stattfindende Bauwoche 22
Sektionsmitglieder anmeldeten, werden
wir 1993 zwei Bauwochen durchfiihren,
waobei die eine zum bereits traditionellen
Termin im September und die andere
anfangs der Bausaison stattfinden
wird.

Uber das Vorhaben von VFB und DFB
informierten wir 1991 anlésslich ver-
schiedener Modellbahnmaérkte in Eppel-
heim und Plankstadt sowie am 21.3.92
beim 10.Internationalen Kraichgauer
Modellbahntag.

Durch den Einsatz unseres transporta-
blen Infostandes, verschiedener Video-
aufnahmen, eines Modells der Steffen-
bachbriicke sowie des Installationsplat-
zes wurden die Besucher dieser Veran-
staltungen Uber die bereits geleisteten
Arbeiten an der Bergstrecke sowie die
in diesem Jahr bevorstehende Betriebs-
aufnahme informiert. Obwohl anlass-
lich dieser Aktionen niemand spontan

zum Vereinsbeitritt oder zur Aktien-
zeichnung bereit war, konnten wir doch
viele kleine Erfolge verzeichnen.
Trotz all dieser Veranstaltungen kommt
bei uns aber auch das Gesellige nicht
zu kurz, neben den Sektionsausfliigen,
die uns 1991 nach Luzern zur Besichti-
gung der Vietnamloks ins Verkehrs-
haus sowie 1992 ins franzosische Eisen-
bahnmuseum Mulhouse und zur Brien-
zer Rothornbahn flahrten, fand am
3.Juli 1992 auch erstmals ein Grillfest
statt, anlasslich welchem bei Wiirst-
chen, Steaks und Bier bereits die nach-
sten Aktivitaten geplant wurden.
Falls Sie im Einzugsgebiet Rhein-Neckar
wohnen und bei einer unserer nachsten
Veranstaltungen oder Aktivitaten da-
beisein mochten, so wenden Sie sich
bitte an eine der im folgenden genann-
ten Adressen, oder kommen Sie einfach
zu einem unserer an jedem ersten Frei-
tag eines Monats stattfindenden Furka-
Stammtische. Treffpunkt ist um 20 Uhr
das Flugplatzrestaurant Looping in
Mannheim-Neuostheim.
Der Vorstand der Sektion Rhein-Neckar:
Obmann: Alexander Ehrhard, Baden-
Badener-Strasse 1, 6900 Heidelberg,
Telefon 06221/30 25 23.
Schriftfiihrer: Wolfgang Martin, Leib-
nizstrasse 6, 6800 Mannheim 1, Telefon
0621/415870.
Kasse: Martin Miller, Lessingstrasse 20,
6904 Eppelheim, Telefon 06221/76 56 43.
Adressenverwaltung: Thomas Kreider-
macher, Falkenstrasse 1, 6800 Mann-
heim 31, Telefon 0621/773887.
Alexander Ehrhard




Auch der weiteste Weg lohnt sich ...

... zum Dampfbetrieb an der Furkal!

Anfénglich hatten wir — die DFB-
Freunde aus dem Raum Hannover —
nur den bekannten kleinen Fahrplan-
zettel mit dem Termin: Fahrplanbetrieb
ab 11.Juli. Grund genug, sehr ernsthaft
zu diskutieren, wie es mdglich ware,
dabeizusein. Nach Jahren des Aufbaus,
flir die einen in Form von unmittelbarer
Arbeit vor Ort, fir andere wohlwaollende
Unterstlitzung in jedweder Form, nun
der erste fahrplanméassige Zug — das
musste sein.

Fast alle Urlaubstage verplant, blieb
uns nur das Wochenende. Abfahrt ge-
gen 23 Uhr am Freitagabend in Hanno-
ver. Es lagen immerhin fast 900 Kilo-
meter vor uns. An einem Urlaubszeit-
Wochenende liess der unvermeidliche
Stau auf der Autobahn dann auch nicht
lange auf sich warten.
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So lagen nach dieser durchfahrenen
Nacht fast alle Arten von Strassen als
Umwege hinter uns.

Doch das Ziel war erreicht. 10 Uhr am
Samstagmorgen, zur Begrissung erhob
sich am Ortsausgang von Realp eine
Dampfwolke, unsere «Weisshorn» fuhr.
Es war zu diesem Zeitpunkt einer der
ungezahlten Arbeitsziige, doch das
steigerte nur noch die Vorfreude auf
den ersten fahrplanmassigen Personen-
zug um 14.10 Uhr. Nach dem Quartier-
bezug wurden die Foto- und Filmaufga-
ben verteilt, bei vier Freunden, die wis-
sen, worum es geht, kein Problem. Ein
Team (bernahm den oberen Teil der
Strecke und die Einfahrt in die Station
Tiefenbach, das andere Team zunachst
die Mitfahrt und dann den unteren Teil
der Strecke.

Je naher die Zeiger der Uhr an der Re-
mise auf 14 Uhr rlckten, um so mehr

flllte sich unser DFB-Gelande mit Fahr-
gasten. Schon lange bevor der blaue
Zug zum Einsteigen bereitgestellt
wurde, hatten ihn und die prachtig her-
ausgeputzte «Weisshorn», die Freunde
unserer Bahn schon hundertfach foto-
grafiert und gefilmt. Um 14.10 Uhr war
es dann soweit. Alle drei Wagen gut be-
setzt, auch das Fernsehen stieg noch
zu, ein Pfiff, das Abfahrtsignal mit dem
Befehlsstab und unser erster fahrplan-
massiger Personenzug machte sich auf
den Weg nach Tiefenbach.

Entlang der Strecke auf jedem nur
denkbaren Fotostandpunkt erfreute
Gesichter. Das Wetter liess uns auch
noch eine trockene Zeit, nur bei der An-
kunft in Tiefenbach regnete es.

Wie wenig jedoch ein Wetter auszurich-
ten vermag, wenn die Freude Uber die
Ankunft unseres Dampfzuges (ber-
wiegt, erlebten wir zusammen mit den
dort wartenden Freunden in Tiefen-
bach.

Rund um die dann Wasser nehmende
«Weisshorn» wurde auch an diesem
Tage in der Station gearbeitet. Doch
das war genau das Bild, was unsere
Bahn so geprégt hat, wie sie ist: Viel
Arbeit, sehr viel Arbeit, mit dem Ziel
und der Freude des Eisenbahnfahrens
in dieser herrlichen Landschaft.

Um etwa 3 Uhr am Nachmittag hatten
wir dann wieder Realp erreicht. Auch
der zweite Zug an diesem Tage wurde
noch einmal ausgiebig fotografiert und
gefilmt.

Nachdem sich alle Beteiligten unserer
kleinen Reisegruppe, mit dem Auto von
den Fotostandpunkten wieder abge-
holt, zwar leicht durchnasst, aber zu-
frieden auch in Realp eingefunden hat-
ten, konnten wir noch das abendliche
Geschehen des Wagenreinigens und
der Lokpflege erleben. Vor allem unsere
«Weisshorn» konnte sich der anerken-
nenden Blicke aller Umstehenden sicher
sein.
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Spéatabends dann bei unserem gemein-
samen Nachtmahl und einem guten
Tropfen kamen wir, als wir den Tag
noch einmal vorbeiziehen liessen, zu
dem Ergebnis, dass es ein schéner Tag
war, den wir erlebt hatten. Ein wichtiger
ausserdem, denn: Unsere Dampfbahn
Furka-Bergstrecke fahrt!
Mit dieser Freude in uns besuchten wir
am nachsten Tag noch einige weitere
Punkte der Strecke und kehrten dann
am Sonntagabend nach Hannover zu-
ruck.
Manfred Engelke
Dieter Kdnig
Heinz Riniker
Mathias Westermann

Regionalgruppe
Berlin-Brandenburg

Was tun Flachlander im Hochgebirge?

Mit Stolz kénnen wir berichten, dass
wir als erst am 24. Januar dieses Jahres
gegriindete Regionalgruppe Berlin-
Brandenburg unseren ersten gemein-
samen Fronarbeitseinsatz vom 29.6.
bis 3.7. geleistet haben. Obwohl wir
nur als kleine Gruppe angereist sind,
haben wir uns doch in drei verschiede-
nen Arbeitsgruppen betatigt. Einige
Freunde betonierten das Bekohlungs-
gleis neben der Remise in Realp, damit
die Dampfloks endlich verninftig ihren
Hunger und ihren Durst stillen kénnen,
wahrend andere Freunde das Gelande
des Bahnhofes Realp fiir die Aufnahme
des Publikumsverkehrs herrichteten,
und auch beim Gleisumbau zwischen
Tunnel 3 und Tunnel 2 waren wir tatig.
Weil uns unser Hobby so ans Herz ge-
wachsen ist und wir voller Ungeduld
den Tag herbeisehnen, an dem Dampf-
ziige die Gesamtstrecke befahren kon-
nen, war es ein immer wieder heiss dis-
kutiertes Thema, ob es bei der Grosse
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und dem Umfang der Bauaufgaben
nicht doch angezeigt ware, einen
hauptamtlichen Bauleiter einzusetzen.
Bei verschiedenen Gelegenheiten haben
wir eine solche Person doch sehr ver-
misst, die den ganzen Tag anwesend ist
und sozusagen die Faden in der Hand
halt, um die Arbeit der verschiedenen
Gruppen anzuleiten und zu koordinie-
ren, aber um vor allem bei auftreten-
den Schwierigkeiten und Problemen
sofort eingreifen zu kdnnen. Auch ich
als Aktionar wiirde mein Geld dort sehr
gut angelegt wissen.
Sehr herzlich mochten wir uns beim
Kiichenpersonal bedanken. Das Essen
war wirklich sehr gut und vor allem
sehr reichlich, dass wir den Verdacht
nicht los wurden, dass wir gemaéstet
werden sollten. Ein sehr grosser Wer-
muttropfen war bei aller Freude die Tat-
sache, dass es nicht moglich war, die
Strecke zu bereisen, zumal alle Freunde
das erste Mal in Realp waren. In unserer
Not liefen wir die Strecke von Tiefen-
bach nach Realp zu Fuss ab, obwohl
wir auch gerne die Strecke bis Furka
kennengelernt hatten.
Aber auch in unserer Heimatregion
sind wir sehr aktiv. Fur unsere Stamm-
tische haben wir nun auch eine wiirdige
Umgebung in der Gaststatte Wallstreet
in Berlin, Ecke Soldiner-/Stockholmer-
strasse, gefunden. Die nachsten Stamm-
tische finden am 18.9. und 27.11.92,
16.1., 19.3. und 14.5.93 jeweils um 19
Uhr statt. Alle Interessenten sind dazu
sehr herzlich eingeladen.
Des weiteren beteiligen wir uns mit In-
formationsstanden an der Modellbahn-
ausstellung am Berliner Fernsehturm
vom 15.8. bis 23.8.92 sowie vom 3.10.
bis 11.10. an einer Ausstellung im Berli-
ner Freizeit- und Erholungszentrum.
Ausserdem gestalten wir einen Infor-
mationsstand beim «Séangerfest» in
Finsterwalde vom 28. bis 30.8. Dort
werden wir versuchen, zahlreiche neue
Freunde, Aktionadre und Sponsoren flr
den Verein Furka-Bergstrecke zu finden.
Holger Gors

Bestelltalon flr Verkaufsartikel

Anz Anz.
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__ Faltbeilage 2u «[Yas Grosse Buchder FO»  Fr. 15.—
Postkarten-Sets
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Weisswein-Gldser 1 dl, im Ber-Pack Fr. 15—
Wenn in 7-dl-Flaschen, Lieferung nur in der Schweiz,
Verein Furka-Bergstrecke, Materialstelle, Zircherstrasse 209, CH-8500 Frauenfeld
Lieterung mit Rechnung, Mindestbestellwert Fr.10.—, zuzlglich Versandkosten
Mame: Vorname:;
Adresse: R
Datum: ___ = Unterschrift: 1
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