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EDITORIAL

VON RUEDI TRAUB

TAGTRAUM IN GLETSCH

Beim Verlassen der ratternden Bahn empfangt mich fréh-
licher Kinderldrm. Es ist dies eine grosse Gruppe von Be-
wohnern der Ortschaft Niederuzwil, eine prosperierende,
mittelgrosse Stadt.

Auffallend ist - neben den Mittern - die grosse Anzahl
von Vétern. Vermutlich wurden sie mit dem Versprechen
nach Gletsch gelockt, hier eine Hiufung von technischen
Einrichtungen anzutreffen; und sie sollten nicht ent-
tduscht werden.

Schnurstracks streben sie mit ihren Séhnen auf die Gar-
tenbahn zu, wihrend die Téchter mit ihren Mittern die
Sitzpldtze im pavillonartigen Garten vor dem ,Glacier du
Rhéne" erstiirmen, um am Kiosk Getrdnke, Sussigkeiten
oder Sandwiches zu kaufen. Der weibliche Teil beobachtet
genisslich den mannlichen auf der Gartenbahn.

Bald zerstreuen sich die Ausfligler und erforschen das
Kleinod Gletsch. Die Kleinen nehmen den Spielplatz in
Beschlag, die anderen besteigen die Gartenbahn. Ein Vater
erklart seinem Sohn die Strommaschine, die Mutter der
Tochter den Werdegang eines feinen Alpkases.

Im Blauhaus hat es Bilder vom einstigen Ausmass des
Rhonegletschers und eine grosse Modelleisenbahn.

Bald durchmischt sich die Gruppe und man beobachtet
einige Besucher an der Lambrecht'schen Wettersaule.
Unterdessen haben sich zwei Familien entschlossen,
im ,Glacier du Rhone" zu Ubernachten. Sie werden den
Apéro vor dem lodernden Kaminfeuer in der Hotelhalle
geniessen und sich anschliessend in der Walliserstube
kulinarisch verwdhnen lassen.
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REVE EVEILLE A GLETSCH

En quittant le train pétaradant, je suis accueilli par de joyeux
bruits d'enfants. Il s'agit d'un groupe important d'habitants
de Niederuzwil, une ville prospere de taille moyenne.

Ce qui frappe - a coté des méres - c'est le grand nombre de
peres. Probablement attirés a Gletsch par la promesse d'y
rencontrer un grand nombre d'installations techniques; et
ils ne devraient pas étre décus.

Sans hésiter, ils se dirigent avec leurs fils vers le train de
jardin, tandis que les filles et leurs méres prennent d'assaut
les places assises du jardin-pavillon devant le « Glacier
du Rhone », pour acheter au kiosque boissons, douceurs
ou sandwiches. La partie féminine observe avec plaisir la
masculine sur le train de jardin.

Bientdt, les excursionnistes s'éparpillent et explorent le
joyau de Gletsch. Les petits prennent possession de la place
de jeux, les autres grimpent sur le train de jardin. Un pére
explique a son fils la génératrice de courant, une mere a sa
fille fabrication du fromage d'alpage.

A la Maison Bleue, il y a des images de I'¢tendue du glacier
du Rhéne autrefois, et une grande maquette de train.

Puis le groupe se rassemble a nouveau, on voit quelques
visiteurs devant la station météo « Lambrecht ».

Deux familles ont entre temps décidé de passer la nuit au
« Glacier du Rhone ». lls apprécieront I'apéro devant le feu de
cheminée crépitant dans le hall de I'ndtel, puis se laisseront
gater culinairement a la Walliserstube.
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Lok 6 fahrt tiber den
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EIN WEITERES HISTORISCHES PRUNKSTUCK

PERSONENWAGEN AB* 53 ALS AB 4462
ZURUCK AUF DER FURKA

VON WERNER BEER, LEITER WAGENWERKSTATT AARAU, UND HEINZ UNTERWEGER, KOMMUNIKATION VFB AARGAU

Mit dem AB 4462 st der erste Vierachser aus der
Anfangszeit der Furkabahn zurtick auf der Bergstrecke. Alle
sonstigen vierachsigen Personenwagen sind zwar historisch,
stammen aber von anderen Bahngesellschaften. Der Kasten
des AB 4462 wurde in der Wagenwerkstatt Aarau nach
Originalpldnen neu aufgebaut.

Wihrend die DFB seit Jahren die Zweiachser BD 2502,
B 2204, B 2206 und B 2210 im Einsatz hat, die zur Erstaus-
ristung der Brig-Furka-Disentis-Bahn BFD von 1914 zéhlen,
stammen die bisher im Einsatz befindlichen Vierachser von
anderen Bahngesellschaften. Mit dem AB 4462 fihrt nun
der erste vierachsige Personenwagen aus der Anfangszeit
der BFD Uber die Bergstrecke. Mit diversen Modifikationen
entspricht er dem AB* 53 aus einer Serie von flinf Wagen,
welche die Industriegesellschaft Schaffhausen SIG fiir die
BFD hergestellt hat.

HISTORISCH KORREKT UND DOCH NICHT GANZ

Der AB 4462 entspricht zwar weitgehend dem Original, aber
eben doch nicht ganz. Ein Grund ist, dass der Kasten 1942
abgehoben und eingelagert wurde, um den Rahmen und
die Drehgestelle fiir einen Flachwagen zu verwenden. 1949
setzte man den Kasten auf einen neuen Rahmen der Wag-
gonsfabrik Schlieren SWS, um den Wagen wieder fiir den
Personentransport einzusetzen. Ein weiterer Unterschied
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liegt darin, dass der AB* 53 neben der 1. Klasse lber eine
2. Klasse mit gepolsterten Sitzen verfligte. Beim damaligen
3-Klassen-System hatte nur die 3. Klasse Holzbdnke. Der
AB 4462 hat nun eine 1. Klasse im urspriinglichen Stil und
eine 2. Klasse mit Holzbanken, die der friiheren 3. Klasse ent-
spricht.

Nachdem der Wagenkasten nach Ubernahme des Wagens
durch die DFB im Jahr 1999 abgebrochen worden war, stand
als Basis flr den «neuen» AB 4462 noch der Wagenrahmen
mit den Drehgestellen zur Verfligung. In den letzten Jahren
bei der Furka Oberalp Bahn FO war der Wagen als Messwagen
mit der Bezeichnung X 4943 im Einsatz gewesen.

Die Revision und damit quasi der Wiederaufbau teilte sich in
zwei Teilprojekte auf:

o Die Uberarbeitung des Wagenrahmens und der
Drehgestelle
®  Den Neubau des Wagenkastens von Grund auf

RADSATZE UND BREMSKOMPONENTEN NEU

Waihrend die Revision des Wagenrahmens mehr oder
weniger Routine war - zerlegen, reparieren, entrosten,
Schutzlackierung etc. -, gab es bei den Drehgestellen doch
einiges mehr zu tun. Neben dem Ublichen Zerlegen und
Uberarbeiten aller Einzelteile, mussten die Radsitze mit

FURKA RERGSTRERSE
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viel Aufwand wieder funktionstiichtig gemacht werden.
Die Bremszahnrdder und Bremstrommeln wurden neu
gefertigt und die Rader selbst neu bandagiert. Hier konnten
wir vom Knowhow und der Infrastruktur der Rhéatischen
Bahn RhB in Landquart profitieren. Sie verfligt tber die
maschinelle Ausrlistung und das Wissen, wie man die
Rader von den Achsen abzieht (und wieder aufsetzt), um
die neuen Zahnrdder einschieben zu konnen. Dazu sind
enorme Kréafte erforderlich. Auch das Bandagieren braucht
Spezialeinrichtungen und Spezialwissen.

WAGENKASTEN VON GRUND AUF NEU

Fur den Wagenkasten galt es, praktisch alle Teile - zumindest
die aus Holz - neu zu fertigen. Bei den metallischen
Komponenten konnte zum Teil auf solche von anderen
Wagen zuriickgegriffen werden. So waren ausreichend
Fensterscheren und Teile fir die Fensterstoren vorhanden,
die aber alle griindlich Uiberarbeitet wurden.

In der Schreinerei waren die Kollegen von der
Wagenwerkstatt monatelang mit dem Zuschneiden und
Frasen der unzdhligen Latten und Pfosten fiir die Holzbidnke
und die tragende Struktur des Wagenkastens beschiftigt.
Insbesondere die Fensterpfosten sind sehr aufwindig,
missen doch die Flihrungen fiir die Fenster sehr prézis sein
und die vielen Zapfen und Bohrungen beim Zusammenbau
genau passen. Eine erwdhnenswerte Besonderheit des
AB 4462 ist, dass die Bodenbalken und Dachpfetten aus
Larchenholz bestehen, das beim Wiederaufbau der Strecke
Gletsch-Oberwald geféllt worden war.

PROFESSIONELLE ARBEITSVORBEREITUNG SICHERT QUALITAT
Ganz entscheidend war die gute Arbeitsvorbereitung
mit z.B. Detailzeichnungen fiir jedes einzelne Teil, die von
Werkstattleiter Werner Beer basierend auf den Erfahrungen
friiherer Revisionen erstellt worden waren. Fir viele
Arbeitsschritte wie den Zusammenbau der Fensterstoren
oder den Einbau der wasserableitenden Plastikfolien unter
den Fenstern waren bebilderte Arbeitsanleitungen erstellt
worden.
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Die Herstellung der gekrimmten Dachspanten, die die
Dachbeplankung und die Dachhaut tragen, bedurften ei-
ner besonderen Einrichtung. Da wir sie nicht wie bei den
friiheren Herstellern unter Dampf aus massivem Holz for-
men konnten, wahlten wir eine Leimkonstruktion: Der
Spantenbogen wurde aus prézis in drei Schichten zusam-
mengeleimten Brettchen hergestellt. Dazu bedurfte es einer
Vorrichtung, mit der die einzelnen Bretter fixiert und mit
geeignetem Druck verleimt wurden. Zum Schluss wurde die
definitive Form aus dem Rohling ausgesdgt. Damit war es
uns mdglich, die erforderliche Form mit der n&tigen Festig-
keit mit eigenen Mitteln zu fertigen.

Der Zusammenbau des Wagenkastens dauerte nach der
langen Vorbereitung etwa neun Monate und machte
insofern besondere Freude, als man den Wagen nun
so richtig wachsen sah. Mit jeder Aktion - Aufbau des
Wagengerippes, Aufsetzen des Daches, Montage der
Innenwénde, der Dampfheizung, Einbau der Binke etc. etc. -
wurde es mehr und mehr ein Eisenbahnwagen. Die Montage
der Aussenbleche und nicht zuletzt die abschliessenden
Malerarbeiten bildeten den kronenden Abschluss.

HUCKEPACK DURCH DIE SCHOLLENEN NACH REALP

Am 15. Juli wurde der AB 4462 traditionsgemadss mit einem
Rollout-Apéro und dem Aufbringen des Revisionsdatums
«getauft» und fir den Transport nach Realp auf den
Tieflader verladen. Nach einigen Schlussarbeiten in Realp
und der sorgfaltigen Schlusskontrolle nach Richtlinien des
Bundesamtes fiir Verkehr BAV ist er seit 21. Juli in der roten
Stammkomposition im Einsatz.

Wir danken allen, den Mitarbeitern der Wagenwerkstatt
Aarau, den Sitzplatzsponsoren und den Firmen, die uns mit
Materialien und Dienstleistungen unterstiitzt haben, dass
wir der DFB mit dem AB 4462 einen weiteren historischen
Personenwagen zur Verfligung stellen konnten ohne sie
finanziell zu belasten.

der Revision des AB 4462 finden Sie unter
www.dfb.ch/[index.php?id=679&L=0

W

links
Bild von
Heinz Unterweger

Einbau der wunder-
schonen 1. Klasse-Sitze
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Transport des AB 4462
am 16. Juli huckepack
durch die Schéllenen-
schlucht nach Realp
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SAISON 2016 - ZWISCHENBILANZ

MIT HERZBLUT UNSERE GASTE BEGEISTERN

VON URS ZULLIG, GESCHAFTSLEITER DFB AG

Erfreulicherweise kann ich berichten, dass unsere gemein-
samen Anstrengungen, mehr Fahrgdste auf unsere einma-
lige Bahn zu locken, gut unterwegs sind. Beim Schreiben
dieser Zeilen ndhern wir uns bereits wieder der Halbzeit der
Dampfbahn Saison 2016 - beim Lesen liegen bereits (ber
zwei Drittel der Fahrtage hinter uns.

FREQUENZEN

Nach knapp der Halfte der Betriebssaison liegen die Frequen-
zen und auch der aktuelle Reservationsstand leicht tiber Vor-
jahr. Besonders erfreulich entwickelt sich das diese Saison
neu gestaltete und beworbene Angebot ,Genuss 1. Klasse"
Es macht Freude zu sehen, mit welcher Begeisterung unsere
Gastebetreuer die Passagiere verwohnen, ins Gesprach kom-
men und diese des Lobes voll sind. Originalzitat eines DFB
Gasts: ,Jetzt fuihle ich mich erstmals bei der DFB als Gast
wirklich wahrgenommen®. Also, warum nicht gleich selbst
zusammen mit Freunden ausprobieren?

Auch die spatere Abfahrtszeit des Gegenzugs ab Oberwald
(Sa/ So um 10:45) hat die Nachfrage auf diesen Ziigen spiir-
bar belebt.

NICHTRAUCHER
NON FUMELURa

18 PL

6 | 3/2016

Der WanderExpress erfiillt seine Rolle als DFB Dienstzug voll-
umfanglich und wird von den Gésten zunehmend positiv
wahrgenommen. Zitat aus dem Gastebuch: ,Der neue, pass-
querende Dieselzug "Wander-Express" der DFB, ist eine echte
Bereicherung und ein Super-Angebot fir Wanderer, Velofah-
rer und Leute, die sich mehr Zeit zur Entdeckung von Gletsch
nehmen wollen. Die Komposition mit den historischen Mit-
teleinstiegswagen der friiheren Visp-Zermatt-Bahn ist nicht
weniger attraktiv als die nostalgischen Dampfzlge. Kompli-
ment!" Die Frequenzen sind aufgrund des noch geringen Be-
kanntheitsgrad des neuen Produkts steigerungsfahig.

Der Betrieb im Buffet Furka im ersten Sommer in DFB Eigen-
regie ist erfreulich angelaufen und wird laufend optimiert.

BETRIEBLICHES

Der Betrieb verlief bisher weitgehend stérungsfrei - nicht
zuletzt dank der intensiven Schulung und Weiterbildung un-
seres Personals vor der Saison wurden die zahlreichen Neue-
rungen problemlos gemeistert. Uber verschiedene besondere
Anldsse wird in diesem Heft in eigenstdandigen Beitragen
berichtet, so Uber einen Werbeanlass fiir Touristiker, die er-
folgreich durchgefiihrte Evakuationsiibung aus dem Schei-
teltunnel oder unseren neusten Zug unter der Bezeichnung
WanderExpress.

Aus den unzdhligen weiteren Begebenheiten seien zwei
herausgegriffen:

DELEGATION AUS TAIWAN AUF FACT-FINDING-MISSION
BEI DER DFB

Am 22. Juli besuchte eine Delegation aus Taiwan die DFB.
Diese hatte den Auftrag, einen Vorschlag zu erarbeiten,
wie eine bestimmte von etlichen stillgelegten Staatsei-
senbahnen zu touristischen Zwecken wieder in Betrieb
gesetzt werden konnte. Die Gruppe unter der Leitung von
Prof. Tsiao-Wei Lin kam fiir zwei Wochen in die Schweiz
und reiste kreuz und quer durchs Land, um verschiedene
Schmalspur- und Bergbahnen zu besichtigen. Zuerst in-
formierte Max Annen die Gaste mittels einer Powerpoint-
Prasentation von Manfred Willi mit aussagekraftigen Tex-
ten und Bildern Uber die Denkweise der DFB und lieferte
wertvolles Hintergrundwissen. Dieses wurde intensiv hin-
terfragt und schliesslich mit den Worten "very comprehen-
sive information" (sehr umfassende Information) verdankt.
Die in der Schweiz stark verbreitete Kultur der Freiwilli-
genarbeit scheint die Besucher sehr beeindruckt zu ha-



ben. Allgemein wurde intensiv notiert, fotografiert und
mit Sachkenntnis gefragt. Auffallig viele Fragen betrafen
die Personalanforderungen und die Ausbildung der Leute.
Der Begriissungskaffee, das Mittagessen in der Kantine
und die gesponsorte Fahrt im gut betreuten, leider aber
schlecht besetzten Zug wurden sichtlich genossen und
sehr verdankt.

AUSFALL HG 3/4 1 AM SAMSTAG 9. JUll

Um 13.45 Uhr meldete Streckenwirter Robert Moser den
Fund eines Bolzens unterhalb Tiefenbach der offensichtlich
zu einer Dampflok gehort. Die sofort ausgeldste Kontrolle der
in Betrieb stehenden Loks 1 und 9 ergab, dass der Bolzen zur
in diesem Zeitpunkt in Realp Mittagspause machenden Lok 1
gehorte. Diese wurde umgehend ausser Betrieb gesetzt.

Nun war die Betriebsabteilung mit Fahrdienstleiter Jorg Walti
und Pikett Christian Nellen gefordert und ordnete (in stark
vereinfachter Form) folgendes an:

e \Verlangerung Loschzug nach Gletsch und Uberfuhr
HGm 4/4 nach Realp als Lokzug mit Durchfahrt auf
allen Stationen

® Information an ganzes beteiligtes Personal Realp und
Zug 1157 durch Pikett Betrieb

® laufende Informationen an Reisende durch Zugsperso-
nal und Pikett Betrieb

®  Angebot Depotfiihrung fir interessierte Reisende zur
Uberbriickung Wartezeit

® Verpflegung auf Zug 157 wartenden Reisende im
Bahnhofcafé Realp auf Kosten DFB

e  Flhrung Zug 157 [ 1157 Realp - Oberwald mit Diesel-
traktion

*  Anheizung Lok 4 als Ersatz fiir Lok 1 und Uberfuhr
um 19 Uhr als Lokzug nach Gletsch fiir den folgenden
Betriebstag

e Die HGm 4/4 kehrte schliesslich mit dem planmassigen
WanderExpress Zug 364 mit einer Verspatung von 82
Minuten gegen 19 Uhr nach Realp zurlck
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Fazit: Dank der getroffenen Massnahmen und dem gros-
sen Einsatz alle Beteiligten gab es keine einzige negative
Kundenreaktion. Allen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern
gebiihrt ein grosses Dankeschon fiir den tollen Einsatz! Die
HGm 4/4 hat sich wieder einmal als sofort einsetzbare ,Hel-
ferin in der Not" bewahrt.

HOCHBETRIEB IM BAU AUCH WAHREND

DER BETRIEBSSAISON

Aufgrund der witterungsbedingt sehr eingeschrankten Zu-
ganglichkeit unserer Strecke muss auch die Betriebszeit im
Sommer fiir bauliche Massnahmen genutzt werden. So wur-
de diesen Sommer, bei laufendem Betrieb, unter anderem an
folgenden Objekten gearbeitet:

Vermessung Scheiteltunnel mit einem ,Tunnelscan”
Sanierung Sidelenbachbriicke

e Abbruch Emmi Container und Verldngerung

Gleis 85 in Realp

Sanierungsarbeiten im Kehrtunnel Gletsch

im talseitigen Portalbereich

e  Sanierung Raterisbachbriicke

Fassadenmontage Werkstatte Realp

WEITER SO

Ich bedanke mich bei allen Furka Freunden, die sich im Ver-
laufe dieser Saison bereits als Botschafter fiir unsere Bahn
betdtigt haben und Gisten das Erlebnis an der Furka gezeigt
oder empfohlen haben- bitte weiter so. Bekanntlich kann
man unsere Bahn ja auch mehrmals besuchen - sie bietet je-
des Mal neue Facetten, z.B. mit einer Fahrt im offenen Wagen
des WanderExpress, einem besonderen Erlebnis in 1. Klasse
oder mit einem Ausflug mit dem Gletscher Zug. Denjenigen
die es noch nicht geschafft haben, bleiben noch rund 5 Wo-
chen Zeit fur einen Besuch mit Familie, Freunden oder Kol-
legen -dann ist die Dampfbahn Saison 2016 bereits wieder
Geschichte - wir fahren bekanntlich noch bis zum 2. Oktober.

W

Bild von
Urs Ziillig

WanderEx-
press auf der
Station Furka
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WanderExpress im
Bahnhof Furka
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FRISCH GESTRICHEN

»NEUE“ MITTELEINSTIEGSWAGEN

FUR DEN DIESELZUG

VON STEFAN GRETENER, DIESELCREW

In diesem Jahr verkehrt erstmalig ein passquerender Die-
selzug zwischen Realp und Oberwald: dank der kurzen
Fahrzeit in Tagesrandlage ergeben sich mit dem neuen
WanderExpress' zusdtzliche Mdglichkeiten fiir Halbta-
ges- oder Ganztagesausfliige. Weiterhin wird auch das
Angebot ,Abenteuer Rottenschlucht' mit einer Hin- und
Riickfahrt Oberwald - Gletsch angeboten.

Der Dieselzug wird mit der HGm 4/4 61 oder 62 (Miet-
lokomotive Matterhorn-Gotthard-Bahn MGB) bespannt
und besteht aus dem Gepickwagen D 4542 (flr interne
Personal- und Materialtransporte sowie fiir die Schmie-
rung von Zahnstange und Spurkranz), den beiden Mitte-
leinstiegswagen B 4269 und B 4272 sowie dem offenen
Aussichtswagen C 2353. Dieser Bericht beleuchtet die
Herrichtung der Mitteleinstiegwagen wahrend der letz-
ten beiden Wintern.

ETWAS GESCHICHTE

Die beiden, im Dieselzug eingesetzten Mitteleinstiegs-
wagen, wurden im Jahr 1963 von der Schweizerischen
Industrie-Gesellschaft SIG als Zweitklasswagen herge-
stellt und bei der Brig-Visp-Zermatt-Bahn BVZ mit den

Wagennummern B 2267 und B 2272 in Betrieb genom-
men. Solche Personenwagen in Leichtmetallbauweise
wurden in der Zeit des 2. Weltkriegs entwickelt und stell-
ten eine grosse Innovation dar. Die BVZ beschaffte diesen
Wagentyp erstmals 1955 und konnte so den Komfort und
die Kapazitdt steigern. Unsere beiden Wagen waren bis
im Jahr 2014 bei der BVZ (spater: MGB) im Einsatz, bevor
die Ubernahme durch die DFB erfolgte.

TECHNISCHE ANPASSUNGEN

Ab der eingesetzten Diesellok HGm 4/4 kann die Zug-
sammelschiene (Beleuchtung, Heizung) nicht gespeist
werden, die Bedienelemente flir die automatische Tiir-
schliessung fehlen ebenfalls. Deshalb waren im elektri-
schen Bereich umfangreiche Anpassungen, wie der Ein-
bau eines zusdtzlichen Kabelstrangs lber die ganze Lange
der Wagenkomposition fiir die elektrische Steuerung und
die Fahrzeugspeisung, notwendig.

Die provisorische Energieversorgung wird in einem zweiten
Schritt durch den Einbau eines Diesel-Generators im mitge-
flihrten Gepdckwagen abgeldst. Ebenso wird die Wiederin-
betriebnahme der automatischen Turschliessung erfolgen.
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GROSSE WERKSTUCKE FUR DIE DIESELCREW-MALEREI

In den Wintermonaten sind die Mitarbeitenden der
Dieselcrew in Realp mit Fahrzeugrevisionen und Um-
bauprojekten beschéaftigt. Bis zum Umzug in die eigene
Werkstdtte mussten grosse Lackierarbeiten auswarts aus-
geflihrt werden. Die mdgliche Kosteneinsparung durch
Wegfall von Transporten und externen Auftrdgen hat uns
dazu angespornt, eine eigene Malerei aufzubauen.

Mittels eines Blachenvorhangs kann das Gleis 80 der
Dieselcrew-Werkstédtte in eine Lackierkabine umgewan-
delt werden, wo dann die mobile Spritzanlage zum Ein-
satz kommt. Erste Erfahrungen konnten wir bei der Neu-
lackierung einiger unserer Triebfahrzeuge sammeln,
wobei wir mittels Learning by Doing' im Lauf der Zeit auf
immer weniger Schwierigkeiten stiessen und schonere
Resultate erzielen konnten.

Das Lackieren der Mitteleinstiegswagen war schliesslich
eine neue Herausforderung, haben doch die Wagen nur
zur Halfe in unserer Spritzkabine Platz.

Die Neulackierung ist arbeitsintensiv, zum Glick unter-
stlitzen uns auch Helfer von ausserhalb der Dieselcrew.
Zuerst wird der Altanstrich stark angeschliffen, bei Ab-
platzungen und unvertrdglichen Lackschichten sogar bis
auf das blanke Metall. Anschliessend wird der Wagen-
kasten neu grundiert und gespachtelt, dann erfolgt der
erste Zwischenschliff. In einem nachsten Schritt wird das
Dach lackiert: die Verarbeitung des silbernen Lacks mit
der Spritzpistole ist ziemlich anspruchsvoll.

Der weitere Farbaufbau besteht aus ein bis zwei Schichten
Spritzfiller, zwei Schichten Decklack in Furka-Rot und
einem schitzenden Klarlack. Dazwischen ist immer
wieder ein Zwischenschliff ndtig. Die Beschriftung im
Stil der 1950er/1960er-Jahre erfolgt mit silberfarbenen
Klebefolien.

Fur den Winter 2016/2017 ist die Neulackierung des Ge-
packwagens D 4245 geplant, damit werden dann alle
Wagen des Dieselzuges das schone Furka-Rot tragen.

dampf an der furka | *
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Bild von
FAHRPLAN DIESELZUGE Jirg Bolliger
Wagendachschleifen als
Freitag / Samstag /Sonntag, Extremsportart, Werk-
1. Juli 2016 - 25. September 2016 stéitte Realp
Realp 09.00
Furka 09.27 |/ 09.40
Gletsch 10.12 |/ 10.15
Oberwald 10.40
Oberwald 11.30
Gletsch 11.52
Gletsch 13.15
Oberwald 13.40
Oberwald 14.45
Gletsch 15.07 |/ 16.10
Furka 16.43 |/ 16.55
Realp 1 7.40
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GENERALVERSAMMLUNG DER DFB AG

GROSSE ANERKENNUNG FUR

DIE DAMPFBAHN

VON JULIAN WITSCHI

Trotz des gleichzeitig stattfindenden EM-Achtelfinalspiels
Schweiz - Polen fanden sich am 25. Juni Giber 250 Personen
zur 30. Generalversammlung der DFB AG in der Mehrzweck-
halle in Oberwald ein. Einige nutzten die Gelegenheit, mit
dem Aktiondrszug lber die Furka-Bergstrecke anzureisen.
Viele wurden wohl speziell auch vom Gastreferenten ange-
lockt, von Peter Bodenmann.

Der ehemalige Prasident der Sozialdemokratischen Partei
der Schweiz und heutige Hotelier in Brig blickte in seinem
Referat zurlck auf die Bahngeschichte im Wallis und be-
zeichnete die Furka-Bergstrecke als ,die schonste Strecke,
die noch so betrieben wird wie vor hundert Jahren" Er
danke allen, welche die Dampfbahn ,hegen und pflegen”,
denn er habe selber viele Bdhnler und Bauingenieure im
Stammbaum. Wir dlrfen unser Erbe nicht vergessen", sagte
Bodenmann. Diesen Aufruf richtete er auch an die Kanto-
ne Uri und Wallis, weil diese nicht mehr an der Bergstrecke
beteiligt sind. Sogleich kritisierte er, dass keine vom Volk ge-
wahlten Kantonsvertreter an der GV teilnahmen und auch
die Verkehrsvereine mit Abwesenheit glanzten.

Als innovativer Hotelier bietet Bodenmann auch komplette
Ausflugsreiseprogramme an. Er verkaufe mehr Bahnbillette
als alle anderen Hotels in der Gegend zusammen, sagte er.
Bei der Furka-Bergstrecke wiinscht er sich regelmdssigere
und ldnger im Jahr angebotene Fahrten zwischen Oberwald
und Gletsch. ,Das ware fiir das Wallis eine irrsinnige Attrak-
tion, die sich gut mit Rundfahrten kombinieren lasst."

SCHWIERIGES UMFELD

DFB-Geschiftsleiter UrsZiilligverwiesaufdenneuen Wander-
Express und das weitere Angebot an Rottenschlucht-Diesel-
ziigen. Fir die Aktiondre blickte er, wie schon im Dampf
an der Furka, auf die vergangene Saison 2015 zuriick. Das
Kurzfazit: Betrieblich professionell und unfallfrei unterwegs,
keine Unwetterschiden, zufriedene Aufsichtsbehorde; ABER
die Verkehrserldse schrumpften gegeniiber dem Vorjahr von
1,24 Millionen auf 1,06 Millionen Franken.

Diese Entwicklung lag auch am Frankenschock, unter dem
viele Tourismusanbieter in der Schweiz leiden. So ist der
Anteil der ausldndischen Giste an allen Passagieren von
38 auf 22 Prozent gesunken. Doch den Inldndern war es im
Sommer 2015 zeitweise zu heiss, um einen Ausflug zu
machen. Hinzu kamen die abschreckende Sperrung der
Schéllenenschlucht vor Saisonbeginn und ein deutlicher
Ruckgang der bestellten Extrazige.

| 3/2016

Grundsatzlich zeigte sich laut Verwaltungsratsprasident
Ernst Kiinzli: ,Schones Wetter und ein ausgeweitetes An-
gebot gentigen nicht." Die DFB misse eine Ausweitung
der Kombiangebote priifen, und es brauche einen neuen
Marketingplan. Dringend gesucht ist weiterhin ein neuer
Marketingleiter. Dazu wird unter anderem eine Teilprofes-
sionalisierung mit Erfolgsbeteiligung geprift. Entscheidend
sind aber auch die Aktionare: ,Machen Sie Freunde und
Bekannte gluschtig fiir die Furka-Bergstrecke, schenken
Sie Gutscheine fiir eine Dampfbahnfahrt statt irgendeinen
Staubfanger!”, sagte Kiinzli zu den GV-Teilnehmern.

Trotz gesunkener Nachfrage verbuchte die DFB AG weiterhin
operativ schwarze Zahlen. Das Minus im reinen Bahngeschaft
konnte von betrieblichen Nebenerfolgen (Souvenir, Gastro-
nomie, VFB-Beitrag, Spenden, Kartenaktion) mehr als aus-
geglichen werden. Das Ergebnis vor Abschreibungen, Zinsen
und Steuern erreichte 96'000 Franken nach 338'000 Franken
im Vorjahr. Wahrend Zinsen und Steuern vernachlassigbare
Posten sind, belasten die Abschreibungen erheblich. In den
letzten Jahren mussten die Vermdgenswerte jeweils um rund
450'000 Franken reduziert werden, um der Abnutzung von
Rollmaterial, Bahnanlagen und Gebduden Rechnung zu tra-
gen. Unter dem Strich flihrte dies 2015 zu einem Reinverlust
der DFB AG von 374'000 Franken.

Daher lautet das Ziel der DFB AG: ,Wir wollen die Abschrei-
bungen maoglichst tief halten”, sagte Kiinzli. Angesichts der
in den letzten Jahren angehauften Verluste von gegen 3,8
Millionen Franken soll die Bilanz bereinigt werden, auch
wenn dies langst noch nicht notig ware. Denn flir eine ge-
setzliche Pflicht zur Sanierung missten die Verlustvortrage
einen Wert von Uiber 50 Prozent des Aktienkapitals erreichen,
also tiber 7 Millionen Franken. Auch die Zahlungsbereitschaft
ist jederzeit gewahrleistet, selbst ohne Kontokorrentkredit bei
der Bank.

KAPITALSTRUKTUR OPTIMIEREN

Eine Arbeitsgruppe des Verwaltungsrats unter der Leitung
von Controller Jérg Wiederkehr und mit Unterstiitzung der
Revisionsgesellschaft  Pricewaterhouse Coopers bereitet
nun Vorschlage vor. Es geht um Massnahmen zur Effizienz-
steigerung.ZurVereinfachungvonAdministrationundKapital-
struktur soll eine Einheitsnamenaktie geschaffen werden.
Die nachsten angedachten Schritte lauten Kapitalschnitt auf
Basis der Bilanz per Ende 2016 und ein ausserordentlicher
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Abschreiber auf den Anlagen. Damit wiirde das bisherige
Aktienkapital herabgesetzt, um die Verlustvortrdge abzutra- Offerte von Bodenmann: Peter Bodenmanns Hotel
gen, und dann durch Aktienherausgabe wieder erhoht. Das Good Night Inn hat im Jahr 2013 ,die mit Abstand
Optimum fiir den neuen Nennwert der Einheitsnamenaktien schénste Eisenbahn-Modellanlage der BLS Nord-
dirfte wohl bei 20 bis 30 Franken liegen, sagte Kiinzli. So und Stidrampe” gekauft. Er sucht noch Modelle der
wiirde durch die verkiirzte Bilanz nur noch etwa die Halfte Furka-Bergstrecke. Nachstes Jahr soll fast die gan-
der Abschreibungen anfallen. Am liebsten wiirde die DFB AG ze Anlage dem breiten Publikum gedffnet werden.
gewisse Anlagen an die Stiftung verkaufen, oder sich zumin- Bodenmann kiindigte an der GV an, er werde den
dest den Grossunterhalt abgelten lassen. Aktiondren der DFB AG den Eintritt zum halben Preis
Aber eben, beschlossen ist noch nichts. Die Aktiondre werden offerieren, als Anerkennung fiir ihr Engagement bei

das letzte Wort haben. Fiir 2015 genehmigten sie in Oberwald der Furka-Bergstrecke.
die Jahresrechnung, den Verlustvortrag und die Decharge
mit wenigen Gegenstimmen und Enthaltungen. Ebenso

grossmehrheitlich bestdtigten die Aktionare die bisherigen .
Verwaltungsrate fiir drei weitere Jahre im Amt, sowie Franz f’*”» i \“\‘
Kissling als Vizeprasident und Ernst Kiinzli als Président des f \_ Bild von

Verwaltungsrates. Antrdge gingen keine ein. Kinzli dankte
abschliessend der Gemeinde Qbergoms, welche die Mehr-
zweckhalle gratis zur Verfligung stellte. Die ndchste General-
versammlung der DFB AG ist am 24. Juni 2017 geplant.

,ﬁm Ruedi Traub

Peter Bodenmann,
ehemaliger SP-
Président, ist auch als
Hotelier kimpferisch

Hinweis: Der Geschéaftsbericht der DFB
AG findet sich auf dfo.ch (Direktlink: htt-
ps:/[www.dfb.ch/flexu/modules/ajax_do-
cuGet.php?docid=999¢tcheckpw)

TAG DER OFFENEN WERKSTATT
DER DFB IN REALP

Wir feiern die Eréffnung der DFB-Werkstatt-Erweiterung in Realp am Samstag, 3. September von 10 bis 17 Uhr
lernen Sie unsere neue Werkstdtte kennen:

als individueller Rundgang oder mit einer gefiihrten Gruppe

diverse Ausstellungen in den Dampflok-, Wagen- und Diesel-Werkstatten
Kinderparcours und Wettbewerb

verschiedene Infostdnde

musikalische Unterhaltung am Nachmittag

Festwirtschaft vom DFB-Koch Fiori

natirlich besteht auch die Mdglichkeit mit einer Dampfzugfahrt oder dem Wander-Express die wunderschone
Herbstlandschaft an der Furka zu geniessen

3/2016
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AUS DEM VEREIN

ALTERSSTRUKTUR DER VFB-MITLGIEDER

VON JULIAN WITSCHI, MITGLIED DES ZENTRALVORSTANDS

Der VFB ist ein alter Verein. Nicht weil es 33 Jahre her ist seit
seiner Griindung. Da gibt es weit dltere Vereine. Aber der
fehlende Nachwuchs bereitet uns sorgen. Im Durchschnitt
sind die Mitglieder nicht weniger als 62,5 Jahre alt.

Das tatsdchliche Durchschnittalter diirfte gar noch einiges
hoher sein. Denn in die Auswertung, die der Zentralvor-
stand flr die diesjahrige Delegiertenversammlung erstellt
hat, konnten nur die Altersangaben von 3026 Mitgliedern
fliessen. Das sind lediglich 39 Prozent des gesamten Bestan-
des. Dies liegt einerseits daran, dass einige Mitglieder ihr
Geburtsdatum nicht nennen wollen. Andererseits erfasst
der Zentralvorstand die Geburtsdaten erst seit dem Jahr
2006 systematisch. Damals wurde eine moderne, IT-basierte
Datenbank eingefiihrt.

Es sind also jene Mitglieder praktisch nicht eingerechnet,
die seit tber zehn Jahren Mitglied sind und in dieser Zeit
natirlich alter geworden sind. Unsere Altersstruktur ist auch
davon gekennzeichnet, dass Junge eher die Ausreisser sind,
welche den Mittelwert nach unten verzerren. Wahrend der
Durchschnitt bei 62,5 Jahren liegt, betragt das Median-Alter
65 Jahre. Das heisst, die eine Halfte der Mitglieder hat das
Schweizer Pensionsalter flir Manner noch nicht erreicht, die
andere schon. Bei der Stiftung und den Aktiondren durfte
die Altersstruktur dhnlich sein. Viele vergleichbare Organisa-
tionen kdmpfen mit fehlendem Nachwuchs.

Was tun? Damit keine unndtigen Emotionen geweckt
werden: Unsere Mitglieder sind fiir die Dampfbahn
unabhingig vom Alter sehr wertvoll. Gerade Pensionierte
engagieren sich deutlich starker in der Freiwilligenarbeit
als Mitglieder, die noch im Berufsleben stecken. Aber es
muss uns gelingen, dass sich die Alterspyramide nicht noch
weiter nach rechts verschiebt. Ansonsten kommt es dereinst
zu einem steilen Rickgang des Mitgliederbestandes.

ATTRAKTIVE MITGLIEDERKATEGORIE

Vor einigen Jahren schuf der VFB eine spezielle Kategorie
fur Mitglieder im Alter bis 25 Jahre. Sie profitieren von den
gleichen Leistungen, bezahlen aber nur die Halfte des Mit-
gliederbeitrages flr Einzelpersonen, also 30 Franken pro
Jahr. Dieser Kategorie gehdren lediglich 37 Junge an. Hier
gibt es Potenzial. Eine Dampfbahnfahrt begeistert Alt und
Jung, da gibt es wenig Unterschiede. Immerhin handelt es
sich bei 26 Prozent aller VFB-Mitgliedschaften um Familien,
womit auch Kinder und Jugendliche eingebunden sind.

Helfen Sie mit, Junge fiir die Dampfbahn zu begeistern! Eine
Fahrt zum Beispiel bietet nicht nur grossartige Eindriicke
von Landschaft, Historie und Technik. Es zeigt sich auch
welche grossartigen Leistungen als Gemeinschaft und auf
freiwilliger Basis erbracht werden kénnen.

Altersstruktur VFB
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TOURISTIKER BESUCHEN DIE DAMPFBAHN

VON ARNE MORITZ, MARKETING DFB

Die persénliche Empfehlung ist einer der wichtigsten Griinde
unserer Gdste mit der DFB zu fahren. Dies war das Ergebnis
der letztjdhrigen Gdstebefragung. Sei es die Empfehlung
von Freunden und Kollegen, die schon mit uns gefahren
sind, oder die Empfehlung beim Tourismus-Biiro und an der
Hotel-Reception.

Daher halten wirengen Kontaktzu den Tourismus-Verbanden
und Hotels in der ndheren und etwas weiteren Umgebung.
Wir versorgen sie nicht nur mit Informationsmaterial und
Neuigkeiten von der Dampfbahn, sondern wir bieten an,
dass sie die Dampfbahn selber erleben kdnnen. Mit der Er-
innerung an den Genuss einer Dampfbahn-Fahrt kénnen sie
ihren Gasten viel persénlicher einen Besuch der DFB emp-
fehlen. Und mit der Kenntnis der Situation vor Ort auch den
ein oder anderen Tipp fiir Café-Wagen oder Souvenir-Shops
geben.

Am 13. Juli gab es den diesjahrigen Kunden-Event bei der
DFB. Rund 25 Touristiker, Carreisen-Veranstalter, Hoteliers
und Concierges genossen eine Fahrt tiber die Furka. Bei zwar
kiihlem und bewdlktem aber zum Gliick trockenem Wetter
lernten sie zunachst bei Kaffee & Gipfeli unseren Bahnhof

in Realp mit allen Einrichtungen und den Café-Wagen
kennen.DanachwurdenSiemiteinersehrkompetentenDepot-
flihrung in die Welt der Dampfbahn eingefiihrt.

Nach einer Fahrt entlang der Reuss erreichte die Gruppe die
Furka und genoss ein Furka-Plattli bei Cilly im Buffet Furka.
Seit dieser Saison ist dort auch der Gastraum wieder zu-
ganglich.

Bei der Weiterfahrt ins Wallis stand als ndchstes ein Besuch
in Gletsch auf dem Programm. Es gab einen kurzen Spazier-
gang durch das historische Ortsbild zum Hotel Glacier du
Rhone. Die neue Direktion stellte das Haus, die gastrono-
mischen Mdglichkeiten und die verschiedenen Zimmer vor.
Seit dieser Saison bietet das Glacier du Rhone am Abend
wieder ein a la carte Angebot in der Walliser Stube. In der
Rottenschlucht wurden nochmals die wilde Natur und die
technischen Besonderheiten unserer Strecke bewundert.

Alle Besucher waren begeistert von unserer Leistung und
diesem touristischen Juwel. Ein herzliches Dankeschon gilt
allen Beteiligten und Helfern fiir ihre Unterstiitzung, die
diesen erfolgreichen Anlass erst ermdglichte.

3/2016 |
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Bild von
Beat Klarer

Die Besucher

bei nicht gerade

prachtigem
Wetter in der
Station Furka
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Bilder von
Urs W. Ziillig

Abmarsch einer
Passagiergruppe

Einsatz des
Rettungsbretts
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RETTUNGSUBUNG

DAMPFLOKIM SCHEITELTUNNEL ENTGLEIST

VON HANNES WANNER UND MARTIN SPICHALE

Ein Szenario: Am 26. Juni 2016 um 12.11 Uhr entgleiste
die HG 3/4 Nr. 4 im Scheiteltunnel bei der Talfahrt eines
Extrazuges. Sofort fiel die Wagenbeleuchtung aus.

Auf der Lok blies das Uberdruckventil ab. Nebst dem oh-
renbetdubenden Krach wurde dabei die Tunnelrohre mit
viel Dampf gefiillt. Einige Fahrgdste wurden verletzt. Eine
Frau konnte nicht mehr stehen und gehen. Jemandem
rann Blut in Strémen aus der Nase. Ein Passagier brach
in Panik aus. Zwei Fahrgdste standen unter Schock und
wollen den Tunnel unbedingt in Richtung Muttbach ver-
lassen.

Inzwischen stand fest, dass der Zug nicht mehr bewegt
werden konnte. Die Fahrgdste mussten nach dem 600 m
entfernten Portal Furka evakuiert werden. Etwas Chaos
herrschte fur kurze Zeit, bis das Zugspersonal die Versor-
gung der Verletzten und den Abmarsch der unverletzten
Passagiere organisiert hatte. Erste Fahrgaste erreichten
um 12.42 Uhr die Station Furka.

Der Gastebetreuer, der die Gruppe angeflhrt hatte, alar-
mierte sofort und orientierte liber das Ereignis und die Art
und Anzahl der verletzten Passagiere. Der Alarm wurde
nicht weitergeleitet, denn es handelte sich um eine wohl-
vorbereitete Ubung. Zehn Minuten spater erreichte der
Hauptteil der Passagiere das bergseitige Portal. Um 13.06
Uhr trafen auch die verletzten Passagiere in der Station
Furka ein.

| 3/2016

Die evakuierten Fahrgaste, alles freiwillige Figuranten,
fullten in der warmen Stube des Buffets Furka einen Frage-
bogen aus zum Ablauf der Evakuierungstibung. Daraus und
aus dem Feedback der internen und externen Beobachter
konnten wertvolle Erkenntnisse gewonnen werden:

® Die Information und Betreuung der Fahrgdste wurde
positiv beurteilt. Ausldndische Figuranten verstanden
die in Schweizerdeutsch erteilten Anweisungen nicht.

® Die Beleuchtung durch die nostalgischen Handlampen
des Personals war ungeniigend. Besseres Licht im
Ereignisfall ist nétig.

e Das Zugpersonal in seinen dunkeln Uniformen war
kaum als solches zu erkennen.

e Die Evakuierung von nicht gehfdhigen Personen
mit dem Rettungsbrett ist technisch problemlos. Es
braucht aber noch viel Instruktion, bis ein Patient rasch
und sicher auf dem Brett fixiert werden kann.

Wahrend der ganzen Ubung erfolgten Rauchgasmessun-
gen. Im Passagierbereich waren die CO-Konzentrationen
sehr gering. Bei einer Havarie im Scheiteltunnel stellen die
Rauchgase nur ein untergeordnetes Problem dar.

Die Ubungsleitung dankt allen Beteiligten: Dem Lok- und
Zugspersonal flr ihr umsichtiges Handeln, den Figuranten
fiir ihre guten Rollenspiele und ihnen und den internen und
externen Beobachtern fiir ihr wertvolles Feedback. Die ge-
wonnen Erkenntnisse werden umgesetzt und in die Perso-
nalschulungen fiir die ndchste Saison einfliessen.
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BAUBEWILLUNG EINGETROFFEN

VON RETO BREHM, LEITER ABTEILUNG BAU DFB AG

Das Projekt fiir die Wagenremise in Realp hat eine wichtige
Hiirde genommen. Das Bundesamt fiir Verkehr (BAV) hat
die Planungsvorlage genehmigt. Fir die Finanzierung sind
Jedoch Spenden sehr willkommen.

VORGESCHICHTE

Die rdumlichen Mdéglichkeiten fiir den Bau einer Wagenhalle
gibt es in Oberwald und in Realp. Bei einer Voruntersuchung
der DFB hat sich ein Standort der Wagenhalle beim Bahn-
hof Realp DFB als die sinnvollste Lsung herausgestellt. Hier
kann eine Halle mit 4 Gleisen mit je 60 m Nutzldnge und
Platz flir Schneerdumgerate realisiert werden.

Die meisten Personenwagen der DFB haben einen Aufbau
aus Holz. Um hier die Substanz zu schiitzen und langfristig
zu erhalten, sollten diese Fahrzeuge mindestens Uber
den Winter geschutzt abgestellt werden konnen. Leider
hat die DFB heute dazu keine Mdoglichkeiten. Die in der
Vergangenheit genutzten Abstellmdglichkeiten bei der
MGB stehen in Zukunft nicht mehr zu Verfligung. Daher
ist die Schaffung von Unterstellmdglichkeiten dringend
notwendig.

Dies zeigt sich auch dadurch, dass Wagen bereits nach
15 Jahren komplett aufgearbeitet werden missen. Bei
entsprechenden  Unterstellmdglichkeiten  wiirde  dieser

Zeitraum sicher auf 25 Jahre ausgeweitet werden kénnen,
so dass hier die Kosten deutlich reduziert werden.

PROJEKT WAGENHALLE REALP:

Wie bekannt, hat die DFB AG am 9. Mérz 2015 das Bauvor-
haben ,Wagenremise Realp"samtumfangreichen Unterlagen
dem Bundesamt fiir Verkehr (BAV) zur Genehmigung im
ordentlichen eisenbahnrechtlichen Genehmigungsverfahren
nach Art 18ff EBG eingereicht. Dieses wurde in einem um-
fangreichen Prozess auf Vollstandigkeit geprift und unter
Einbezug der Fachinstanzen des Bundes und des Kantons
Uri als Standortkanton, der Gemeinde Realp sowie der
beteiligten Grundeigentiimer sowie der DFB Projektorgani-
sa-tion bereinigt und erganzt.

Mit Schreiben vom 4. Juli hat das BAV die Planvorlage
im Sinne der Erwdgungen genehmigt. Wir gratulieren
dem Projektteam der kiinftigen Wagenremise Realp zur
erfolgreichen Bewdltigung dieses wesentlichen Meilensteins
auf dem Weg zur Realisation.

Das Projektteam wird nun die Auflagen genau analysieren,
die Detailplanung mit Fokus auf Erhdhung der Genauigkeit
der Kostenprognose vorantreiben und Aktivitdten zur
Beschaffung der gemdss aktueller Schitzung fehlenden
Mittel im Umfang von rund 1 Mio. CHF in Angriff nehmen.

3/2016 |
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DAMPFBAHNZENTRUM WINTERTHUR

EIN BESUCH, DER SICH LOHNT

VON STEPHAN ARNACKER UND BERNHARD STUDER, VEREIN DAMPFZENTRUM WINTERTHUR

2011 sind mehr als 600 Tonnen Kulturgditer aus der Zeit der
Industrialisierung der Schweiz nach Winterthur gelangt. Dort
steht seither die umfangreichste und interessanteste Samm-
lung schweizerischer Dampftechnologie. Eine lebendige Aus-
stellung, die eine Vielfalt von Anwendungen sichtbar und
erlebbar macht.

Schon die Geburt des Dampfzentrums war abenteuerlich: Ein
paar unentwegte, initiative Geister retteten die von der Ver-
schrottung bedrohte Thuner Vaporama-Sammlung. Sie holten
die wertvollen Kulturgiiter nach Winterthur. Dort wurde
ein geeigneter Platz gefunden und ein Verein aufgebaut.
Winterthur erschien als der geeignetste Ort fiir den Aufbau
eines schweizerischen Dampfzentrums, weil ein beachtli-
cher Teil der Exponate in den Winterthurer Werkstétten von
Sulzer, SLM und Rieter konstruiert und gebaut worden ist. Das
Dampfzentrum sollte in direktem Bezug zur Stadt und zu de-
ren Bevolkerung entstehen. Tatsdchlich fanden sich im Raum
Winterthur gleich recht viele freiwillige Helfer, die ihr Be-
rufsleben in der Winterthurer Maschinenindustrie verbracht
atten und die sich nun mit Begeisterung, Fachwissen und gros-
sem Stolz ,ihrer" Maschinen annahmen. Mit dem Umzug von
Thun nach Winterthur hat sich fiir mehrere Ausstellungsstii-
cke der Kreis gleich doppelt geschlossen: Diese in Winterthur
gebaute Maschinen hatten irgendwo in der Welt ihre Arbeit
geleistet und waren anschliessend zurlck nach Winterthur
gelangt, wo sie im Technorama ausgestellt werden sollten.
Doch das Technorama verfolgte eine andere Strategie, und so
wurden die Maschinen nach Thun weiter gegeben. Von dort
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sind sie nun erneut zurtick nach Winterthur gekommen. 2013
wurde die Sammlung des begnadeten Mechanikers Hans Kldy
ins Dampfzentrum integriert. Diese einmalige Zusammenstel-
lung originalgetreuer Modelle begeistert Jung und Alt. Die
meisten Kldy-Modelle sind betriebsfahig. Es kommt vor, dass
Jugendliche stundenlang bei diesen Wunderwerken der Tech-
nik verweilen und sich in deren Bedienung einfiihren lassen.
In den vergangenen fiinf Jahren haben die freiwilligen Mit-
arbeiter des Dampfzentrums in unzahligen Arbeitsstunden
Jhre" Maschinen fachméannisch gewartet. Viele der Gber 80
Original-Maschinen sind sogar revidiert und in einen be-
triebsfahigen Zustand verbracht worden: Einige Maschinen
wurden mit Hilfsantrieben (Druckluft oder elektrisch)
ausgeristet, andere konnen sogar wieder unter Dampf
gezeigt werden. Und so erwartet die Besucher eine dusserst
vielfaltige Ausstellung von Dampfmaschinen. Diese dienten
einst zum Antrieb von Generatoren, als Traktionsanlagen
fiir Schiffe und Lokomotiven, sowie - in Form einer Dampf-
turbine - zur Speisung einer Ariane-Raketenstufe! An den
Besuchstagen ist die Winterthurer Ausstellungshalle voller
Leben. Gebannt folgen die Zuschauer den Bewegungen
der zum Teil beeindruckend komplizierten Mechanik. Der
Verein Dampfzentrum Winterthur widmet sich aber nicht
nur der Erhaltung von Maschinen. Ebenso wichtig ist die
Dokumentation der Geschichte der Industrialisierung der
Schweiz. Dazu gehort auch die Griindung der ETH in Ziirich
und des ersten Technikums der Schweiz in Winterthur. Die
im 19. und friihen 20. Jahrhundert aufgebauten schweize-
rischen Pionier-Unternehmen zeichneten sich durch ihren
Innovationsgeist aus. Qualitativ hoch stehende Schweizer
Industrie-Produkte wurden damals in die ganze Welt expor-
tiert. ,Zukunft braucht Vergangenheit” Unter diesem Motto
stehen die Fiihrungen durch das Dampfzentrum. Dort wird
erlebbar, wie jede Epoche ihre Technologie hatte und wie
deren Weiterentwicklungen unaufhaltsam fort schreiten.
Faszinierend, wie schon und elegant unsere Vorvater die oft-
mals nur dank gliicklicher Umstdnde erhalten gebliebenen
Maschinen gestaltet haben, mit viel Liebe zum Detail. Das
Dampfzentrum Winterthur ist aus eigener Kraft auf gutem
Weg, zu einem einmaligen Ort der Geschichte und der Ins-
piration zu werden. Wir Aktive vom Dampfzentrum freuen
uns, unsere wertvollen und einzigartigen Schatze unseren
Besuchern vorzustellen und vorfiihren zu dirfen.
Information und Anfrage zu Fiihrungen finden sich auf
www.dampfzentrum.ch. Kontakt per Mail unter kontakt@

dampfzentrum.ch.
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GROSSE PROJEKTE IN GLETSCH

VON PAUL GUDEL, PRASIDENT DER IGRG

Am 29. Juni 2016 fand die Jahresversammlung des Vereins
Interessengemeinschaft Region Gletsch im Hotel Glacier du
Rhéne statt, unter Beteiligung aller relevanten Partner des
Kantons Wallis, der Gemeinde Obergoms, der Tourismus-
direktoren Andermatt-Urserntal und Obergoms; die DFB
war vertreten durch den Geschdftsleiter der AG, Urs Ziill-
lig, den Présidenten der Stiftung, Peter Riedwy! und durch
Walter Knobloch, Mitglied des Verwaltungsrates.

Der Verein |G Gletsch entstand aus der IG InfoPoint Gletsch,
die im Jahre 2006 auf Initiative des damaligen Prasidenten
des DFB-Verwaltungsrates, Peter Schwaller, gegriindet
wurde mit der Zweckbestimmung, dass Gletsch zum Begeg-
nungszentrum wird, dass die Prasentation der Betriebskon-
zepte DFB mit den Mehrwerten der Region und der Partner
vertieft dargestellt werde, und dass die Gaste umfassend
informiert sind. Das Personal konnte aus Freunden der DFB
rekrutiert werden; das Gebdude stellte die Immobilien
Gletsch AG kostenlos zur Verfligung.

FREIWILLIGE BETREUEN GLETSCH-TOURISTEN

Seit nunmehr 10 Jahren betreuen Freiwillige ohne Entgelt
die Gaste der DFB, die Touristen und die vielen Passanten
in Anliegen aller Art. Die Aufgabe ist nicht leicht, aber
sinnvoll und dankbar. Leider ist die Zahl der Besucher seit
2011 markant zurlckgegangen, da die passquerenden
Zige keinen Aufenthalt in Gletsch mehr vorsehen.
Neben allen touristischen Informationen wird auch das
regionale Kunsthandwerk geférdert. Eine sehr wichtige
Aufgabe ist auch die Betreuung der historischen Anlagen
(Kleinwasserkraftwerke, Wettersiule und das Museum Gber
die klimatische Entwicklung des Rhonegletschers). Eine
gute Zusammenarbeit mit dem Hotel Glacier du Rhone ist
wesentlich. Das Motto der DFB-Werbung "Mehr Erlebnis"
wird hier markant unterstiitzt.

An der Generalversammlung wurde neben den ordentlichen
Vereins-Traktanden, welche der Vorstand vorgangig
besprochen und abgenommen hatte, speziell das Budget
vorgestellt. Dieses muss mit einem minimalen Aufwand
von CHF 8'000 alle Aufgaben inklusive Unterkunft und
Verpflegung des Personals abdecken.

In den Vorstand wurde neu Walter Benz, Eigentlimer
des Blauen Hauses, gewdhlt. Tobias Winkelmann, der
gemeinsam mit Mark Winkelmann die Fiihrung des Hotels

Glacier du Rhoéne Ubernommen hat, ersetzt als neues
Vorstandsmitglied und gleichzeitige Vertretung der Hotels
in der Gletsch-Region Maya Belzer, die ausgeschieden ist.

Fur Tobias und Mark Winkelmann hat Gletsch schon
eine grosse Rolle gespielt; ihre Begeisterung fir
diesen einzigartigen Ort werde nicht nachlassen! Die
Zusammenarbeit mit der DFB und der IGRG sei fiir sie von
wesentlicher Bedeutung. Bereits wurde ein Kombiangebot
mit dem GLETSCHer-Zug inkl. Mittagessen erarbeitet.

PRASENTATIONEN

Unter dem Motto "Wirken und Willen" préasentierten
Flurin Riedi aus Andermatt und Roberto Imoberdorf aus
Minster die Zielsetzungen ihrer Organisationen sowie die
Zusammenarbeit "Uber die Furka". Das Angebots-Marketing
wird zum Erlebnis-Marketing; die Geschiftsfelder zu
Kernthemen, das historische Gletsch zur Erlebniswelt
Gletsch. Die Medienreise 2017 wird auch das Thema
Dampfbahn umfassen.

Urs Zillig, Geschéftsleiter der DFB AG, erlduterte spannend
das aktuelle Betriebskonzept der DFB, insbesondere den
wiederum gefiihrten "GLETSCHer-Zug" an den Wochenenden
vom 12.8. bis 11.9,, den neuen Wanderexpress (Realp ab
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MITTEILUNG DER
DFB-ABTEILUNG BAU

DEMONTAGE DER _
STEFFENBACHBRUCKE 2016

BESICHTIGUNG

Interessierten Bahnfreunden wird die Maglichkeit gebo-
ten, mit einer Besuchergruppe unter der Leitung der DFB
bei der diesjahrigen Demontage der Steffenbachbriicke
dabei zu sein.

Datum - Freitag, 07. Oktober 2016 (ganzer Tag)

PROGRAMM (ANDERUNGEN VORBEHALTEN)

08.30 Uhr: Treffpunkt in der Kantine des DFB-
Stlitzpunktes Realp
Einflihrung in die Geschichte und
Konstruktion der Briicke
ca. 09.00 Uhr  Bahntransport zur Briicke und Be-
sichtigung der Montage (ganzer Tag)
ca. 14.00 Uhr  Bahntransport zurtick
Anschliessend fakultativ: Mahlzeit in
der DFB-Kantine, ev. mit der
Montageequipe
UNKOSTENBEITRAGE
Allgemeine Unkosten: Fr. 25—
Mahlzeit: Fr. 15.—

Der Unkostenbeitrag wird am Morgen bei der Einfiih-
rung eingezogen.

WEITERE BESTIMMUNGEN

Alle Besucher missen gebirgstauglich ausgeriistet sein
(Kleidung, Schuhe). Die Briicke befindet sich auf 1'800 m
0.M., und es muss mit schlechtem Wetter und auch mit
Schnee gerechnet werden. Die Verpflegung wahrend der
Demontage ist Sache der Teilnehmer. Der Versicherungs-
schutz ist auch Sache der Teilnehmer.

Die Teilnehmerzahl ist auf ca. 30 Personen beschrankt.

Anmeldung, Auskinfte

Interessenten melden sich beim Besucherbetreuer (bitte
Name, Adresse, Telefon, E-Mail und Personenzahl ange-
ben; ebenso, ob mit oder ohne Mittagessen):

Werner Gysi, Summerauweg 18, CH-8623 Wetzikon
044 930 63 53, wgysi@bluewin.ch
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09h00 - und um 17h40 zuriick ab Oberwald), die vertiefte
Betreuung der 1. Klass-Passagiere, sowie das Projekt einer
Wageneinstellhalle in Realp. Die Diesel-Ziige "Abenteuer
Rottenschlucht" werden wiederum angeboten; sie kdnnen
mit den Gastekarten des Goms kostenlos genutzt werden.
Die Audioguides in deutscher und franzdsischer Sprache
flihren ebenfalls ohne Kosten durch das historische Gletsch.
Auf Anfrage orientierte Zillig, dass ein Aufenthalt der pass-
querenden Ziige in Gletsch mdglichst machbar werden solle.

PROJEKTE BLAUES HAUS UND MUSEALE FAHRZEUGHALLE
Betreffend Ubernahme des Blauen Hauses wurde eine
Mitteilung von Walter Benz verlesen. Er habe dieses Gebaude
in der Absicht erworben, eine Stiftung zu griinden, damit
das Haus wiederum als Dienstleister flir Gletsch diene. Die
Stiftung solle sich zur Erhaltung der historischen Siedlung
Gletsch einbringen.

Der Président der Stiftung Furka-Bergstrecke erlduterte
das alternative Projekt einer musealen, vielseitig verwend-
baren Fahrzeughalle in Gletsch, deren touristischer Nutzen
fiir die Regionen, besonders aber fiir Mehrertrage der DFB,
des Hotels sowie generell des Obergoms von entscheidender
Bedeutung ist. Die Tourismusorganisationen Andermatt-
Urserntal und Obergoms unterstiitzen dieses Projekt.

GRIMSELBAHN UND MASTERPLAN RHONEGLETSCHER

Der Gemeindeprasident von Obergoms, Christian Imsand,
informierte tiber den Stand des Projektes Grimselbahn, das
gute Voraussetzungen biete. Und die Planval AG erlduterte,
dass flr sie der wertvolle Masterplan Erlebnisraum
RhoneGLETSCHer abgeschlossen sei. Die wichtigen Partner
mussen diesen nun umzusetzen. Eine Begehung des
Naturlehrpfades wird vorgesehen.
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GONNERCLUB UNTERWEGS

IN DER WESTSCHWEIZ

VON BERND HILLEMEYR, MITLGIED IM STIFTUNGSRAT

Seit 2009 findet als Dank fiir die Génnerinnen und Génner
der Stiftung Furka-Bergstrecke ein Gdnnerevent statt. In
diesem Jahr ging die Reise zum Neuenburger- und Murten-
see in der Westschweiz.

Am Morgen des 2. Juli trafen sich rund 110 Teilnehmer im
Hafen von Neuenburg um mit dem historischen Dampfschiff
.Neuchatel" eine Reise Uber den Neuenburger- und
Murtensee zu unternehmen. Das Dampfschiff wurde erst
vor wenigen Jahren vom Verein und der Stiftung Trivapor
restauriert und wieder in Betrieb genommen. Es war viele
Jahre seines Antriebs beraubt und als schwimmendes
Restaurant eingesetzt worden. Dem Verein gelang es, eine
passende Dampfmaschine und Kesselanlage zu erwerben
und in mihsamer Arbeit das Schiff wieder einsatzbereit
herzurichten.

Nach dem Ablegen und der formalen Begrissung durch
Stiftungsratsprésident Peter Riedwyl bekamen die Teilneh-
mer von Willy Schaer, Mitglied im Stiftungsrat Trivapor,
umfangreiche und sehr interessante Erkldrungen zur
Geschichte des Dampfschiffes. Ein interessantes Detail ist
die Tatsache, dass die eingebaute Dampfmaschine bei der
gerade flr Dampflokomotiven bekannten Firma Maffei
in Miinchen gebaut wurde. Sie war dann im Dampfer

JLudwig Fessler" auf dem Chiemsee im Einsatz und kam auf
einem Umweg Uber eine Reederei in den Niederlanden in
die Schweiz.

Wihrend der Fahrt informierte Peter Riedwyl die Gonnerin-
nen und Goénner Gber den aktuellen Stand der Projekte der
Stiftung und die Finanzlage. Als ndchster Meilenstein wird
Anfang September die Einweihung der Werkstatterweite-
rung in Realp erfolgen. Auch die Arbeiten bei der Aufarbei-
tung der beiden Dampflokomotiven HG 4/4 gehen erfreulich
voran und es ist geplant, dass im ndchsten Jahr die erste
Lokomotive die Werkstatt in Uzwil verlassen kann. Bis zur
Inbetriebonahme sind allerdings noch weitere Arbeiten und
die endgiiltige Abnahme durch das Bundesamt fiir Verkehr
(BAV) erforderlich. Auch sind fiir die Aufarbeitung beider
Maschinen noch erhebliche Geldmittel notwendig, welche
die Stiftung beschaffen muss.

Nachdem der Neuenburgersee durchquert wurde, ging die
Fahrt durch den Broyekanal zum Murtensee. Im Hafen von
Murten erfolgte dann der Umstieg auf die ,Fribourg”, wo
bei einer Rundfahrt auf dem See das Mittagessen serviert
wurde.

Anschliessend fuhren die Gonnerinnen und Génner wieder
mit dem Schiff zurlick zum Neuenburgersee und zum
Laténium, einem ganz besonderen Museum zur Geschichte
der Besiedelung am Neuenburgersee. Nach einer kurzen
Erkldarung zu den Sammlungen hatten die Teilnehmer
genugend Zeit, die eindrucksvolle Ausstellung zu erkunden.

Mit einer letzten kurzen Schiffreise ging es zuriick nach Neu-
enburg, wo dann der 8. Génnerevent der Stiftung zu Ende
ging. Leider zeigte sich gerade an diesem Tag das Wetter
nicht von seiner allerbesten Seite, aber dennoch war es eine
gelungene Veranstaltung. Es gab viel Gelegenheit fiir nette
Gesprache zwischen den Teilnehmern und dies in einem
tollen Ambiente auf einem historischen Dampfschiff.

Einherzlicher Dank gehtan Stiftungsrat Heinz Schaller, welcher
die Organisation des Gonnerevents libernommen hatte.

Weitere Informationen zur Stiftung und
dem Gonnerclub finden auf der Home-
page unter www.dfb.ch/stiftung
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DIE REISE EINES KIRCHENCHORS

PASSAGIERE MIT
DAMPF UNTERWEGS

VON RUEDI TRAUB, REDAKTOR

Die Gruppe reiste per Car von Zirich Gber den Sattel nach
Andermatt. Geschickt umfuhr der Chauffeur den Gott-
hardstau. In Realp stiegen die Leute auf unsere Bahn um,
wahrend das Fahrzeug ohne Personen uber die Furka, und
von hier wieder mit den Passagieren auf die Grimsel fuhr.
Nach einem feinen Essen ging es dber den Briinig wieder
nach Zrich zurtick.

EIN GUTER FOTOGRAF VERLASST UNS

JURG
ZIMMERMANN

VON RUEDI TRAUB, REDAKTOR

Wer erinnert sich nicht an die guten Fo-
tos der Bahn, der Schneerdumung und
in unserer Rubrik ,Angetroffen"?

Jirg hat sich nach vier Jahren aus der
Red.-Kommission  zuriickgezogen.  Er
begriindet seinen Schritt mit gesund-
heitlichen Problemen und beruflichen
Beanspruchungen. Die gemeinsame
Zeit beim Dampf an der Furka ist mir
in guter Erinnerung. Parallelfahrten zur
Bahn mit dem Auto und Besprechungen
Uber zukiinftige Projekte ebenso wie
das Zusammensitzen nach Sitzungen
zu einem guten Walliser Wein zwecks
Aufarbeitung der skizzierten Plane fir
unsere Bahn. Im Weiteren schrieb er gut
recherchierte Berichte tiber Kultur und
Geschichte im Ursenertal. Jiirg wird uns
fehlen. Allerdings versprach er, punktuell
weiterhin Berichte und Bilder von der
Furka beizusteuern. Wir wiinschen ihm
gute Besserung und viel Erfolg in beruf-
licher wie auch personlicher Hinsicht.
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WETTBEWERBSTEILNAHME KANN SICH LOHNEN

ERLEBNISTAG DER
WETTBEWERBSGE-
WINNER

VON BRUNO RUTTI, REISELETIER IM AUFTRAG DER STIFTUNG SFB

Am 16. Juli durfte ich wieder zwei Gewinnerfamilien einen
Tag lang auf der Furka-Bergstrecke begleiten. Herr Boutellier
aus Gipf-Oberfrick und Frau Biichel aus Kreuzlingen hatten
letztes Jahr auf der Wettbewerbskarte der Stiftung die rich-
tigen Zahlen ausgefiillt. Somit durften sie mit je fiinf weite-
ren Personen in meiner Begleitung eine Dampfbahnfahrt von
Oberwald (ber Gletsch und Furka nach Realp erleben.

Nach der Begriissung am Morgen in Oberwald am Bahnhof
stand schon der Dampfzug bereit zur Abfahrt nach Gletsch.
Dort angekommen, erlebte die Gewinnergruppe auf dem
Rundgang viele Sehenswiirdigkeiten des historischen Fleckens
an der Furka. Mit einem feinen Mittagessen im Hotel Glacier
du Rhéne gestarkt, fuhren wir weiter bis zur Station Furka.
Erneut der Pausenhalt einer halben Stunde, erlaubte uns
einen wunderschdnen Ausblick auf die Urnerseite der Furka.
Das Wetter, auf der Walliserseite noch sehr windig und frisch,
besserte sich zusehends, je ndher wir zum Endpunkt Realp
gelangten.

Eine letzte Fiihrung lag zeitlich nicht mehr drin, sodass ich
meine sehr zufriedenen Gaste wieder verabschieden durfte.
Eine Gruppe wihlte die Heimfahrt iber Brig, die andere Familie
tiber Géschenen - Ziirich.



UNE NOUVELLE PIECE HISTORIQUE PRESTIGIEUSE

dampf an der furka
actuel

VOITURE VOYAGEURS AB* 53 DE RETOUR A
LA FURKA EN TANT QUE 4462

PAR WERNER BEER, DIRECTEUR DE L'ATELIER DE WAGONS A AARAU ET HEINZ UNTERWEGER, COMMUNICATION VFB
ARGOVIE. TEXTE TRADUIT PAR CLAUDE AM RHYN, AMI DE LA SECTION ROMANDIE

Avec I'AB 4462, c'est la premiére voiture a 4 essieux des
débuts du chemin de fer de la Furka qui est de retour sur cette
ligne de montagne. Toutes les autres voitures voyageurs @
4 essieux sont certes historiques, mais proviennent d'autres
compagnies de chemin de fer. La caisse de I'AB 4462 a été
reconstruite dans l'atelier de wagons & Aarau selon les
plans originaux.

Alors que le DFB s'est équipé depuis des années de wagons
a 2 essieux BD 2502, B 2204, B 2206 et B 2210, qui faisaient
partie de I'équipement initial du chemin de fer Brig - Furka
- Disentis BFD de 1914, les voitures & 4 essieux trouvées
jusqu'a  présent provenaient d'autres compagnies de
chemins de fer. Avec I'AB 4462, c'est la premiere voiture
voyageurs a 4 essieux des débuts du BFD qui circule sur ce
troncon. Avec diverses modifications, elle correspond a I'AB*
53, qui fait partie d'une série de 5 wagons fabriqués pour le
BFD par la Société Industrielle de Schaffhouse SIG.

HISTORIQUEMENT CORRECT MAIS POURTANT PAS TOUT A FAIT
L'AB 4462 correspond largement a I'original, mais justement
pas tout a fait. Une raison est que la caisse a été enlevée et
remisée en 1942, pour utiliser le cadre et les bogies pour
un wagon plat. En 1949, on a installé cette caisse sur un
nouveau cadre de la fabrique de wagons de Schlieren SWS,
pour l'utiliser & nouveau comme voiture de transport de
voyageurs. Une autre différence réside dans le fait que I'AB*
53 disposait, a coté d'une 1ere classe, d'une 2¢me classe
avec des sieges capitonnés. Dans I'ancien systéeme des trois
classes, seules les voitures de 3éme classe possédaient des
sieges en bois. LAB 4462 a maintenant une 1ére classe dans
le style original et une 2¢me classe avec des bancs en bois
qui correspondent a I'ancienne 3¢me classe.

Apres que la caisse fut détruite suite a la reprise du wagon
par le DBF en 1999, c'est le cadre du wagon et les bogies qui
constituerent la base du nouvel AB 4462. Dans ses dernieres
années au chemin de fer de la Furka FO, ce wagon avait été
utilise comme wagon de mesure avec la dénomination X
4943.

La révision et donc la quasi reconstruction se partagent en

deux projets partiels

® |arénovation du cadre du wagon et des bogies

® |a nouvelle construction de la caisse du wagon dans
sa totalité

NOUVEAUX TRAINS DE ROUES ET COMPOSANTES DE FREINS
Alors que la révision du cadre du wagon était plus ou
moins de la routine - démontage, réparation, dérouillage,
vernissage de protection, etc. - il y a eu plus a faire pour
les bogies. En plus du démontage et de la rénovation de
toutes les piéces une a une, il a fallu de gros efforts pour
rendre fonctionnels les trains de roues. Les roues dentées de
freinage et les tambours de frein ont été reconstruits et les
roues elles-mémes ont recu un nouveau bandage. Pour cela,
nous avons pu profiter du savoir-faire et de l'infrastructure
des Chemins de Fer Rhétiques RhB a Landquart. lls possédent
un équipement en machines et savent démonter les roues
des essieux (et les remonter) pour pouvoir intercaler les
roues dentées. Des forces considérables sont requises
pour ces opérations. Le bandage demande également des
installations et un savoir spéciaux.

CAISSE DU WAGON TOTALEMENT NEUVE

Pour la caisse du wagon, il a fallu pratiquement fabriquer
toutes les pieces, du moins celles en bois. Pour celles avec
des composantes métalliques, il a été possible d'en prélever
une partie sur d'autres wagons. Ainsi, il y eut suffisamment
de charniéres de fenétres et de stores, mais ceux-ci ont di
étre largement rénoves.

A la menuiserie, les collegues de l'atelier de wagons ont
été occupés des mois durant au découpage et au fraisage
d'innombrables lattes et montants pour les banquettes
en bois et la structure supportant la caisse du wagon. En
particulier, les montants des fenétres demandent beaucoup
d'attention. Le montage des fenétres doit étre tres précis et
les nombreux tampons et percements doivent étre effectués
de facon exacte lors de l'assemblage. Une particularité
notoire de I'AB 4462 est que les poutres du sol et du toit sont
en méléze, bois abattu lors de la reconstruction du trongon
Gletsch - Oberwald.

UNE PREPARATION PROFESSIONNELLE DES TRAVAUX
ASSURE LA QUALITE

Ce qui a été déterminant fut la bonne préparation du
travail, par exemple le dessin des détails de chaque piece
particuliére réalisé par le directeur d'atelier Werner Beer sur
la base d'expériences faites lors de révisions antérieures. Des
instructions illustrées ont été effectuées pour beaucoup
d'étapes de ce travail, comme |'assemblage des stores des
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fenétres ou l'installation des feuilles de plastique destinées
a I'écoulement de I'eau sous les fenétres.

La fabrication des solives courbées qui portent la structure
et le recouvrement du toit nécessite une attention toute
particuliére. Etant donné que nous ne pouvions pas les
faconner a la vapeur dans du bois massif comme chez le
fabricant d'origine, nous avons choisi une construction
avec de la colle. Les solives courbées ont été fabriquées dans
exactement trois couches de planchettes collées ensemble.
Cela nécessite un dispositif pour fixer chaque planche et la
coller avec la pression adéquate. Enfin, la forme finale a été
donnée a la scie dans la matiére brute. C'est ainsi qu'il nous
a eté possible de réaliser par nos propres moyens la forme
requise avec la solidité nécessaire.

L'assemblage de la caisse du wagon a duré environ 9
mois apres la longue préparation des travaux. Cela nous a
procuré une joie particuliere de voir vraiment ce wagon se
construire. Avec chaque action - construction du squelette
du wagon, pose du toit, montage des parois intérieures,
du chauffage a la vapeur, construction des banquettes,
etc. - cela devenait de plus en plus un wagon de chemin
de fer. Le montage des toles extérieures et les non moins
importants travaux de finition de peinture constituérent le
couronnement final.

ATRAVERS LES SCHOLLENEN VERS REALP

Le 15 juillet, I'AB 4462 a été baptisé selon la tradition
avec un apéro de sortie ainsi que l'inscription de la date
de révision. Il a été transporté a Realp sur la remorque
surbaissée. Apres quelques finitions a Realp et un contrdle
final minutieux selon les directives de I'Office Fédéral des
Transports OFT, ce wagon est depuis le 21 juillet en service
dans la composition de base rouge.

Nous remercions tous les collaborateurs de l'atelier des
wagons a Aarau, les sponsors des siéges et les entreprises
qui nous ont apporté leur soutien avec leur matériel et leurs
prestations de service, grace a qui, avec I'AB 4462, nous
avons pu mettre une autre voiture voyageurs historique
a disposition du DFB, sans lui occasionner une charge
financiére excessive.

Vous trouverez d'autres informations et
photos concernant la révision de I'AB
4462 sous
www.dfb.ch/[/index.php?id=679¢tL=0
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SAISON 2016 — RAPPORT INTERMEDIAIRE

Y METTRE DU C(EUR
POUR ENTHOUSIAS-
MER NOS CLIENTS

D'URS ZULLIG, DIRECTEUR DU DFB SA. TEXTE TRADUIT PAR
FRANCOIS MARTIN

C'est avec plaisir que je peux vous informer que nos efforts
communs, pour amener plus de voyageurs a notre train
unique, sont sur la bonne voie. Alors que j'écris ces lignes,
nous approchons déja de la mi-saison - lorsque vous les
lirez les deux tiers seront déja derriére nous.

FREQUENTATION

A presque la moitié de la saison d'exploitation, la
fréquentation, mais aussi I'état actuel des réservations,
sont légérement supérieures a I'année précédente. L'offre
«Jouissez de la 1e classe», introduite cette saison avec force
publicité, se développe de maniére réjouissante. C'est une
joie de voir avec quel enthousiasme nos bénévoles prennent
soin des passagers, entament la conversation, et comme ces
dialogues sont pleins de louanges. Citation d'un voyageur
: «Pour la premiere fois, je me sens maintenant vraiment
considéré comme hote du DFB».  Alors, pourquoi ne pas
essayer tout de suite avec des amis ?

Le départ retardé d'Oberwald du Train en Sens Inverse
(samedi/dimanche & 10:45) a aussi sensiblement animé la
demande pour ce train.

L'Express des Randonneurs remplit complétement son réle
comme train de service du DFB, tout en étant de plus en
plus percu positivement par les voyageurs. Citation du
livre d'or : «Le nouveau train Diesel passant le col «Express
des Randonneurs» est un véritable enrichissement, une
offre super pour les randonneurs, les cyclistes et ceux qui
souhaitent consacrer plus de temps a la découverte de
Gletsch. La composition avec les anciens wagons a portiéres
médianes du Viege-Zermatt n'est pas moins attractive que
les trains a vapeur nostalgiques. Compliments . En raison
de la notoriété encore réduite de ce nouveau produit, la
fréquentation est susceptible d'augmenter.

L'exploitation du Buffet Furka, pour son premier été en
régie propre du DFB, se déroule de maniére réjouissante et
est constamment optimisée.

EXPLOITATION
L'exploitation s'est déroulée jusqu'ici sans incident - les
nombreuses nouveautés ont été maitrisées sans probleme,



notamment grace a la formation continue intensive de nos
collaborateurs avant la saison. Les diverses manifestations
spéciales font l'objet d'articles séparés dans ce cahier:
manifestation publicitaire pour les professionnels du
tourisme, exercice réussi d'évacuation du tunnel de faite,
nouveau train dénommé Express des Randonneurs.

Citons deux des nombreux autres événements:

DELEGATION DE TAIWAN EN FACT-FINDING-MISSION AU
DFB

Le 22 juillet, une délégation de Taiwan a visité le DFB. Elle
avait pour mission d'élaborer une proposition sur comment
une des nombreuses lignes fermées des chemins de fer
de I'état pourrait €tre remise en service pour des buts
touristiques. Sous la conduite du Professeur Tsiao-Wei,
ce groupe a passé deux semaines en Suisse et traversé le
pays en long et en large, pour visiter plusieurs trains de
montagne ou a voie étroite. Tout d'abord, au moyen d'une
présentation Powerpoint de Manfred Willi, avec des textes
et des images explicites, Max Annen a exposé a nos hotes
la maniéere de penser du DFB, et le savoir en arriere-fond.
Cet exposé a donné lieu a de nombreuses questions, puis a
des remerciements, avec les termes «very comprenhensive
information» (information trés compléte).

La culture, largement répandue en Suisse, du travail
bénévole semble avoir fortement impressionné les visiteurs.
D'une maniere générale, on a beaucoup noté, photographié,
questionné en connaissance de cause. Il était frappant que
de nombreuses questions concernent les exigences et la
formation du personnel. Le café de bienvenue, le repas de
midi a la cantine et le voyage sponsorisé dans un train doté
d'un bon service, mais hélas peu rempli, ont été visiblement
appréciés.

PANNE DE LA HG 3/4 1 SAMEDI 9 JUILLET

A 13h45, le surveillant de ligne Robert Moser annoncait
la trouvaille, au-dessous de Tiefenbach, d'un boulon
appartenant vraisemblablement & une loc a vapeur. Le
controle, entrepris immédiatement, des deux locs 1 et 9 en
service a ce moment montra que le boulon appartenait a la
loc 1, en pause de midi a Realp. Elle fut mise immédiatement
hors service. On appela le département exploitation; le
chef de la traction Jérg Walti et le piquet Christian Nellen
décidérent ce qui suit (dans une forme trés simplifiée) :

® Prolongement du train d'extinction jusqu'a Gletsch et
transfert de la HGm 4/4 a Realp comme train de loc
traversant toutes les stations.

* Information a tout le personnel concerné a Realp et au
train 1157 par le piquet de I'exploitation.

® Information continue aux voyageurs par le personnel
des trains et le piquet de I'exploitation.

® Proposition aux voyageurs intéressés d'une visite
guidée du dépot pour occuper le temps d'attente.

e  Pour les voyageurs attendant le train 157, collation au
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café de la gare de Realp aux frais du DFB.

e Train 157 [1157 Realp-Oberwald en traction Diesel.

®  Mise en chauffe de la loc 4 en remplacement de la loc
1 et transfert a Gletsch @ 20h comme train de loc pour
le prochain jour d'exploitation.

e  Finalement, la HGm 4/4 est retournée & Realp vers 19h
avec le train régulier Express des Randonneurs retardé
de 82 minutes.

Bilan: Grace aux mesures prises et au fort engagement
de tous les participants, il n'y a pas eu une seule réaction
négative des clients. Toutes les collaboratrices, tous
les collaborateurs méritent un grand merci pour leur
engagement sans faille | La HGm 4/4 s'est encore une fois
avérée comme aide immédiatement utilisable en cas de
besoin.

ACTIVITE INTENSE DANS LA CONSTRUCTION - AUSSI
PENDANT LA SAISON D'EXPLOITATION

En raison de l'accessibilité réduite de notre ligne, due
aux conditions météorologiques, la saison d'exploitation
en été doit aussi étre utilisée pour des travaux de
construction. Cet été, on a ainsi travaillé entre autres
aux objets suivants, parallelement a I'exploitation:

®  Mesure du tunnel de faite avec un « Tunnelscan »

®  Assainissement du pont du Sidelenbach

e Démolition du container Emmi et prolongement de la
voie 5 a Realp

® Travaux d'assainissement du tunnel hélicoidal de
Gletsch du coté du portail aval

® Assainissement du pont du Réaterisbach

* Montage de la facade de I'atelier de Realp

POURSUIVEZ AINSI

Je remercie tous les amis de la Furka qui, au cours de la
saison, ont agi comme ambassadeurs de notre train, ont
montré ou recommandé a des hotes l'expérience de la
Furka - poursuivez s'il vous plait. Vous savez qu'on peut
visiter notre train plusieurs fois - il offre chaque fois de
nouvelles facettes, par exemple un voyage dans le wagon
ouvert de I'Express des Randonneurs, un événement spécial
en le classe, ou une excursion avec le Train de Gletsch. Il
reste encore, a ceux qui ne l'ont pas encore fait, environ
5 semaines pour une visite avec la famille, des amis ou
des collégues - ensuite la saison 2016 du train a vapeur
appartiendra a I'histoire - vous savez que nous ne circulons
que jusqu'au 2 octobre.
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OBERWALS

COMPTE-RENDU DE L’AG ORDINAIRE

DELADFB SA

DE JULIAN WITSCH, TEXTE TRADUIT PAR FRANCOIS CLAVADETSCHER, MEMBRE DE LA SECTION ROMANDIE

Le 25 juin courant, malgré le huitiéme de finale du
Championnat européen des nations Suisse-Pologne
disputé ce jour-la, 250 personnes se sont retrouvées en la
salle polyvalente d’Oberwald.

Parmi celles-ci, il y en eut qui profitérent au départ de Realp
du train @ vapeur « spécial actionnaires » pour parvenir au
Valais par la ligne de faite.

Nombreux furent ceux que la curiosité motiva de rencontrer
Peter Bodenmann, orateur d'honneur de l'assemblée. Ce
dernier, ancien président du PSS, est actuellement hételier
a Brigue.

Dans sa rétrospective historique autour de la ligne du DFB,
Bodenmann I'a décrite comme étant « la plus belle, encore
exploitée comme a ses débuts... ». Son arbre généalogique
personnel compte de nombreux cheminots et architectes.
«Nous n‘avons pas le droit d'oublier cet héritage » déclara-t-il.
A cause de leur désintérét pour cette ligne, il lanca cet
appel également aux élus cantonaux d'Uri et du Valais,
dont il critiqua la brillante absence, tout comme celle des
représentants des associations de tourisme.

En tant qu'hotelier, Bodenmann propose des programmes
complets d'excursion. Il vend davantage de billets de
chemin de fer que tous les autres hoteliers réunis de sa
région, dit-il. Concernant la ligne sommitale de la Furka, il
souhaite davantage de courses régulieres entre Oberwald
et Gletsch et une saison d'exploitation plus longue. « Cela
représenterait pour le Valais une attraction phénomeénale se
combinant tres bien avec des voyages circulaires ».

Ainsi qu'il I'avait déja évoqué dans « Dampf an der Furka »
le directeur du DFB SA Urs Zillig répondit en faisant
observer les nouvelles offres : le « Wander Express »
[« rando-express »] ainsi que les trains « Gorges du Rhéne »
4 traction diesel. A 'intention des actionnaires le directeur,
dans sa rétrospective, se résuma ainsi: exploitation bien
conduite, sans accident, aucun dégat di aux intempéries,
perspectives satisfaisantes; MAIS... les recettes totales se
sont réduites. Par rapport a 2014 elles ont passé de CHF
1,24 a CHF 1,06 millions.
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Cette baisse est en partie due a notre franc surévalué qui
fait souffrir en Suisse de nombreux acteurs du tourisme. La
part des visiteurs €trangers est passée de 38 a 22%. Quant
aux Suisses, ce sont les conditions caniculaires qui les ont
retenus de voyager. De plus, les gorges des Schéllenen ayant
été fermées pour réfection, une diminution significative de
trains supplémentaires réservés a été enregistreée.

Le président du conseil d'administration Ernst Kinzli le
déclara franchement: « Du beau temps et une offre étendue
ne suffisent pas » Le DFB devrait étudier un éventail élargi
d'offres combinées et aurait besoin d'un nouveau plan
de marketing. Le poste de responsable du marketing est
d'ailleurs toujours vacant.

Les comptes annuels, le report de la perte ainsi que la
décharge des organes ont tous été acceptés a une large
majorité, malgré quelques oppositions et abstentions.
L'actuel conseil d'administration a été reconduit pour
trois ans dans ses fonctions, le vice-président Franz Kisslig
et le président Ernst Kiinzli inclus. La parole ne fut plus
demandeée.

Ernst Kiinzli termina en remerciant la commune d'Obergoms
pour la mise a disposition gracieuse de la salle polyvalente.
La prochaine AG ordinaire aura lieu a Andermatt le 24 juin
2017.



Der Verein Furka-Bergstrecke (VFB) ist in 23 Sektio-
nen gegliedert. Einen Uberblick bietet die Internetseite
www.dfb.ch/verein. Dort findet sich auch die stdndig
aktualisierte Agenda mit den Ausfliigen, Besichtigungen,
Werbeanldssen, Bauaktivitdten und Mitgliederversamm-
lungen.

UND SO EINFACH GEHT'S:

QR-Code mit einer dafiir geeigneten App mit Ihrem
Smartphone abfotografieren und schon gelangen Sie
direkt auf die Seite. Auf dieser kénnen Sie sich dann (ber
die aktuellsten Ereignisse informieren.

AARGAU

AGENDA

3. Arbeitswoche
Sektionsreise (ausgebucht)
Sponsorenfahrt AB 4462
Winzerfest Déttingen

4. Arbeitswoche
Zibelimdret Oensingen
GEWA Daniken

28. Aug. - 2. Sept.
7. September 2016
18. September 2016
1. Oktober 2016

3.- 7. Oktober 2016
22. - 24. Okt. 2016
4. - 6. Nov. 2016

DER PERSONENWAGEN AB 4462 FAHRT SEIT 21. JULI
WIEDER AUF DER BERGSTRECKE

Von Heinz Unterweger, Kommunikation, und Werner Beer,
Leiter Wagenwerkstatt

Hauptereignis der Berichtsperiode war fiir die Sektion
Aargau die Fertigstellung des Personenwagens AB 4462,
die einiges an Sondereinsdtzen bedingte, um den Wagen
am 15. Juli zu taufen, am Tag darauf nach Realp zu trans-
portieren und dort die Schlussarbeiten flir die Betriebs-
aufnahme zu erledigen.

Siehe den Bericht in diesem Heft und die
Bildreportage unter www.dfb.ch/findex.
php?id=679.

062 291 11 40
079722 52 42
079722 52 42
079 357 23 58
062 291 11 40
079 357 23 58
079 357 23 58

Jiirg Morf

Verena Riliegger
Verena Riliegger
Harald Salzmann
Jiirg Morf

Harald Salzmann
Harald Salzmann

WAGENBAUHALLE SCHON WIEDER VOLL

Wer glaubt, wir kdnnten uns nun etwas zuriicklehnen, der
irrt: Es stehen schon wieder drei Revisionsobjekte in der Wa-
genwerkstatt:

. DER VIERACHSER AB 4453
. DER HILFSWAGEN X 4917
. DER VIERACHSER B 4231

Nach Massgabe der Kapazititen werden wir an diesen
Projekten parallel arbeiten, wobei die Prioritdten der
obenstehenden Reihenfolge entsprechen.
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von oben nach unten

Bild von
Angela Hodel

Der AB 4453 wird auf
den Tieflader aufge-
laden

Der Rahmen des
B 4231 vor dem
Hilfswagen X 4917

Bild von
Heinz Unterweger
Das Innenleben

des B 5203 wird
komplett neu
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AB 4453 NACH 16 JAHREN EINSATZ ZURUCK

Beim AB 4453 steht eine griindliche Uberholung an,
nachdem er die letzten 16 Jahre im Freien verbracht hat
und das raue Bergwetter seine offensichtlichen Spuren
hinterlassen hat. An diesem Wagen ist wieder ersichtlich,
wie wichtig der Bau der Wagenremise in Realp ist, um die
wertvollen Personenwagen ausserhalb den Fahreinsdtzen
geschiitzt unterzubringen.

Wir haben den Wagen nach Ablieferung des AB 4462 am
16. Juli nach Aarau gebracht und dort mit der Demontage
der Verblechung begonnen, um den Zustand des Holzes
hinter den Blechen beurteilen zu kdnnen. Erst dann kann
ein detaillierter Revisionsplan erstellt werden. Auf jeden
Fall wird der AB 4453 die Wagenwerkstatt Aarau wieder
quasi neuwertig verlassen: Mit instand gestellter tragender
Struktur, mit neuen Innenwédnden, mit «aufpolierten»
Sitzbdnken, mit verbessertem Feuchtigkeitsschutz ete. etc.
Je nach Aufwand wird die Fertigstellung 2017 oder 2018 zu
erwarten sein.

| 3/2016

HILFSWAGEN X 4917 WIRD ZUM BD 2503

Da die DFB den X 4917 nicht mehr bendtigt, haben wir
den noch recht gut erhaltenen Wagen nach Aarau in die
Wagenwerkstatt genommen. Es ist geplant, neben den
erforderlichen Revisionsarbeiten den Wagen mit einer
neuen Inneneinrichtung auszustatten, so dass er voll zu
seinen zweiachsigen Geschwistern B 2204, B 2206, B 2210
und BD 2502 passen wird. Mit seinem Dienstabteil soll er
den Gletscherzug sinnvoll ergdnzen.

Dank eines grossziigigen Sponsors ist der Wagen im Besitz
der Sektion Aargau. Fiir die Finanzierung der Revision sind
wir auf weitere Sponsoren angewiesen. Wir denken, den
Wagen auf die Saison 2018 wieder auf die Bergstrecke zu
bringen.

B 4231 ALS BRUDER DES AB 4462 - MIT 2. KLASSE

Als BC* 152 zéhlte auch der kiinftige B 4231 zur Erstausstat-
tung der BFD 1914. Wie beim AB 4462 geht es um eine To-
talrevision des Wagens, d.h. Revision von Rahmen und Dreh-
gestellen und Neubau des Wagenkastens. In Anbetracht der
anstehenden Arbeiten und der parallelen Projekte rechnen
wir mit Fertigstellung im Jahr 2019.

Fir die Finanzierung dieses Projektes sind wir wieder
auf die Unterstlitzung von Sponsoren angewiesen. Wie
fiir bisherige Revisionsprojekte werden wir wieder zum
Sponsoring von Wagensitzpldtzen einladen. Als Dank fir die
Unterstlitzung erhélt jeder Sponsor neben der Genugtuung,
ein wunderschdnes historisches QObjekt zu férdern, eine
Urkunde sowie eine Einladung zum Rollout und zu einer
Sponsorenfahrt im fertigen Wagen.

Weitere Informationen liber die Wagen-
bauprojekte finden Sie unter
www.dfb.ch/[index.php?id=95 und in
den Sektionsnachrichten
(www.dfb.ch/[/index.php?id=554)

3.5 METER NEUES GLEIS IN DER 2. ARBEITSWOCHE
Von Ernst Jdggi, Einsatzleiter

Dies war zwar nicht die einzige Arbeit in der 2. Arbeitswoche
der Sektion Aargau auf der Bergstrecke, aber wohl die
sichtbarste. Nachdem nun ein abschliessbares Getrankelager
an der Wand der Remise besteht, sollte das Gleis 85 um
weitere 7 m verldngert werden. Zuerst galt es, den Emmi-
Container abzubrechen, um dann das Terrain fir das
zusatzliche Gleis vorzubereiten. Dem stellte sich zum Teil
massiver Fels in die Wege, so dass aus den 7 m gerade mal
die Halfte wurde. Auch dieses zusatzliche Sttick Gleis ist sehr
willkommen beim Rangieren und zum Abstellen von Wagen.
Weitere sichtbare Arbeiten waren die Verldngerung der
Konsolen fiir die Leiter, die bei der Bekohlungsanlage auf das



Dach der Werkstatt fihrt. Dies war nétig, um ausreichend
Platz fiir die dicke Gebdudeisolation zu schaffen.

Die Vegetationsgruppe hatte auf der Strecke Muttbach-
Oberwald alle Hande voll zu tun, um die Durchlédsse und
Abflussrinnen zu inspizieren und zu reinigen. Einige Rohre
waren eingebrochen und missen ersetzt werden. Die
Alpweide oberhalb der Station Tiefenbach sduberten sie
von Steinen und Felsbrocken, die bei der Gleiserneuerung
im Friihjahr hinuntergekollert waren. Nachdem sie schon
bei Tiefenbach im Einsatz waren, verwandelten die «Vegis»
die Toilette der Station Tiefenbach zur saubersten der DFB.
Wegen einer Verstopfung waren sie zu Hilfe gerufen worden,
die nattrlich auch professionell behoben wurde.

INTERNATIONALES PUBLIKUM AN DEN RAIL-DAYS IM
VERKEHRSHAUS

Von Harald Salzmann, Werbung

Die Sektion Aargau nahm auch dieses Jahr wieder mit ihrem
Stand und mit Personal an den Rail-Days im Verkehrshaus
Luzern teil. Die DFB war mit der grossen Fotowand insgesamt
auf Uber 10 m Ldnge prominent vertreten. Der Stand lockte
viele Besucher an - schweizerische und ausldndische -
und trug somit wesentlich zur Bekanntschaft der Furka-
Bergstrecke bei. Neben Touristen aus Europa und auch Indien
kamen auch Besucher aus Indochina an unseren Stand. Sie
erinnerten sich an die Riickholaktion «Back to Switzerland»
der Dampflokomotiven! Insgesamt ein sehr erfolgreicher
Werbeauftritt.

REISEAKTIVITATEN FUR DIE DAMPFBAHN
Von Verena Riiegger, Reiseleiterin

Wie alljdhrlich organisiert die Sektion Aargau Carreisen an
die Furka-Bergstrecke und bringt der Dampfbahn damit
Fahrgdste. An der Er&ffnungsfahrt vom 18. Juni und der
Sommerfahrtam 20. August konnten wir «volle Carladungen»
begriissen. Dazu sind zehn private Gruppenreisen zur
Bergstrecke von uns organisiert worden. Sechs dieser Reisen
wurden begleitet. Fir technisch interessierte Bahnfans
fanden zwei Reisen zur Lokwerkstatt Uzwil und das
Dampfmuseum Winterthur statt. Eine Besonderheit wird
die Sponsorenfahrt vom 18. September sein, zu der wir die
Sponsoren des AB 4462 als Dank fiir ihre Unterstiitzung
einladen.

dampf an der furka
aus den vfb sektionen
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Bild von
Ernst Jaggi

Verldngerung
Gleis 85 bei der
Bekohlungsanlage

Bild von
Peter Debrunner

Eindrucksvoller Stand
der DFB an den Rail-
Days

Bild von
Heinz Unterweger

Volle Ziige belohnen
unseren Einsatz



INNERSCHWEIZ

ERSTER JUNIORENTAG
Von Jonas Bléttler, Lehrling im Grafischen Gewerbe, Frei-
williger bei der DFB

Schon seit einiger Zeit besuchen wir als ,Jungmannschaft”
gerne und regelmdssig Frondiensteinsatze der VFB-Sektion
Innerschweiz. Dabei geféllt es uns, dass wir auch mit un-
serem (noch) beschrankten Aktionsradius immerhin kleine
Beitrdge zum Erhalt unserer wunderschonen Bergstrecke
leisten konnen.

Leider ist dies aber nicht immer mdglich und gerade beim
Schwellen abladen mussten wir bis jetzt meist etwas zu-
rlcktreten und die ,Grossen” arbeiten lassen. Als wir nun
von der Idee, eine Juniorengruppe fiir unsere Sektion zu
bilden horten, waren wir nattirlich sofort mit Begeisterung
dabei und es war klar, dass wir bei einem solchen Junio-
rentag, extra flir uns organisiert, dabei sein werden.

Gespannt auf diesen ersten Juniorentag, trafen wir also
an diesem 21. Mai morgens in Realp ein, wo uns Bruno
bereits auf dem Parkplatz erwartete. Gemeinsam pilger-
ten wir in Richtung Hotel des Alpes wo wir auch schon
von den Reprdsentanten der verschiedenen ,Abteilungen”
der DFB, sowie von feinen Gipfeli und Getrdnken erwar-
tet wurden. Den Startschuss setzte Manfred Willi, mit
dem Thema Bahninfrastruktur und Bau, indem er uns viel
Grundsatzliches tiber die DFB und deren Unterhalt erzahl-
te. Anschliessend folgte der Teilbereich Betrieb von Jorg
WAalti, wo uns viel Interessantes zum Betrieb und dem da-
fuir benotigten Personal erkldrt wurde. Nach einer kurzen
Pause kam auch schon Hansruedi Dallenbach, als Vertreter
der Dampfeler, mit seinen vielen spannenden Zahlen und
Fakten uber die Dampfloks. Zudem erlduterte er uns, was
es alles braucht, um eines Tages vielleicht als Heizer oder
sogar Lokfuihrer auf einer unserer wunderschonen Dampf-
loks stehen zu konnen. Zu guter Letzt kam noch Robert
Wyss, welcher mit dem rlckwertigen Dienst den vormit-
tdglichen Schlusspunkt setzte.
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Nach einer einstiindigen Mittagspause aus dem Rucksack
im Depot Realp, kehrten wir noch zur letzten Prasentati-
on wieder ins Hotel des Alpes zuriick, wo uns Ruedi Gilli
die Aufgaben eines Sicherheitswarters (SIWA) und des Be-
wasserungsdienstes naherbrachte. Auf die damit erhaltene
Software” folgte die ,Hardware”, und zwar in Form einer
Flhrung durch die Welt des Wagenunterhalts im Depot
Realp von Ruedi Tobler. Mit viel Kompetenz und Fachwis-
sen erkldrte er uns die verschiedenen Komponenten eines
solchen Wagens am Original. Den kronenden Abschluss
bildete wieder Hansruedi Dallenbach mit seinen Dampf-
loks. Mit viel Freude und Neugier kletterten wir auf der HG
3/4 Nr. 1 ,Furkahorn” herum und liessen uns gespannt die
vielen Hebel, R6hren, Rdder und Kurbeln erklaren.

Vollgepackt mit viel neuem Wissen konnten wir uns die-
sen Abend mide und gliicklich auf den Heimweg machen.
Ein grosses Dankeschdn an alle Beteiligte, die uns diesen
informativen und spannenden Tag bei der Dampfbahn er-
maglicht haben.

BAUEINSATZE

Die Sektion Innerschweiz ist an folgenden
Samstagen in diesem Jahr noch an der Furka:
3. September und 24. September, 3. Oktober
(Montag, Zeltabbau Furka-Station), 8. Oktober

SEKTIONSHOCK
Unser Sektionshéck findet jeden

1. Dienstag ab September statt im
Restaurant Tibits, Bahnhof Luzern

DERNIERE AM 11. OKTOBER 1981

Am letzten Tag, aber wirklich am allerletzten Tag, als die
FO noch ber die Furka fuhr, habe ich dieses Bild ge-
schossen. Interessant finde ich vor allem den ,Gleisver-
lauf" (dass da keine Entgleisungen stattfanden!!).

Heinz Haldemann, Jens (Mitglied der VFB Sektion Bern)



NORDWESTSCHWEIZ

ERLEBNISBERICHT EINES FREIWILLIGEN
Von Hans Rambousek, VFB-Mitglied

Ein halbes Dutzend Mitglieder der Sektion NWCH ver-
schlug es in der 2. Juniwoche (6. bis 11. Juni 2016) nach
Realp. Trotz halb sommerlichem Wetter machten wir
dort nicht etwa Ferien, sondern schenkten unsere vol-
len Krafte und Aufmerksamkeit der ,Dampfbahn Furka
Bergstrecke”.

Es begann am frilhen Montagmorgen mit einer Fahrt
Uber den soeben gedffneten Furkapass nach Oberwald.
Dort montierten wir bei sonnigem und warmem Wetter
alle Sprinkler zwischen Gletsch und Oberwald. Schade,
dass die Sprinkler noch nicht in Betrieb waren, eine Ab-
kithlung hatte uns sehr gefreut. Am Dienstag beendeten
wir die Sprinklermontage, entfernten Schotter und Stei-
ne aus den Wiesen oberhalb Oberwald, damit die Kiihe
freien Weg zur Weide haben. Wir halfen auch mit beim
Ersetzen eines Gleisstlckes, das in den Wintermonaten
von einem Felsbrocken zertriimmert wurde.

Hier die grosse Quiz-Frage: Was macht man, wenn das
neue Gleis 5mm ldnger ist als das alte? Zusammen mit
den Gleis-Profis I6sten wir dieses Problem mit etwas
Physik und Mechanik. Der Mittwoch war verstopften
Wasserabldufen und -rinnen in Realp und Tiefenbach
gewidmet. Auf dem Heimweg von Tiefenbach sduberten
wir auch gleich noch einige 100 Meter Wasserrinnen.
Abwarts geht's einfacher als aufwarts! Gegen Abend
zerlegten wir noch ein 10 Meter langes Gleisstiick und
entsorgten die einzelnen Teile.

Der Donnerstag verlangte nun alles von uns. Bei ganz-
tags stromendem Regen beschotterten wir die frisch
verlegten Gleise der renovierten ,Ratischbachbriicke” in
Oberwald. Am Freitag fand dies seine Fortsetzung, dann
aber bei strahlend blauem Himmel. Die Blumenkibel
beim DFB-Bahnhof in Oberwald wurden nebenbei auch
noch platziert und schliesslich rdumten wir am Samstag
auf, denn wir haben schon wahrend der Berufslehre ge-
lernt, dass vor dem Wochenende der Arbeitsplatz auf-
gerdumt wird.

Fir mich war diese Arbeitswoche eine Premiére. Ich war
das erste Mal dabei und zéhlte zu den Jingeren unter
uns. Diesem Jungen konnte man viel erzdhlen, frei nach
Erich Késtner: ,..und Onkel Theobald berichtet, was er
alles sieht und sichtet, doch man sieht's auch ohne ihn"
Aber halt, dank Onkel Theobald habe ich viel gelernt
tiber die Entstehung, die Geschichte und die Details der DFB.
Also melde dich an fiir Fronarbeiten bei der DFB. Das ist
lustiger und gesiinder als jeder Fitness-Club und erst noch
gratis. Gutes Essen und nette Gesellschaft sind garantiert.
Wir sehen uns an einer der ndchsten Arbeitswochen!

TATIGKEITEN BIS 31. JANUAR 2017
(Daten bitte notieren)

® Sa, 24.September 2016

Herbstausflug «Ab durch den Berg», Schwyz
Achtung: Meldefrist bis Montag, 5. September

e Mo -Sa, 17. bis 22. Oktober 2016, Fronarbeit

in Realp

e  Sa, 26. November 2016, Mitgliedertreffen,

Arlesheim

® [, 6.Januar 2017, 3-Konigstreffen in Basel

(Anderungen bleiben vorbehalten)

Fir Fragen zu anstehenden Tatigkeiten und Anldssen
steht Ihnen der Vorstand jederzeit zur Verfligung. Die

Kontaktadresse lautet:

Prasident NWCH: Urs Degen, Am Chatzebach 14,

4104 Oberwil, 061 401 32 65
vfb-nwch.praesident@dfb.ch
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oben
Schottereinbau mit
dem Bericht-Verfasser

unten
Heinz Stocker bei der
Sprinklermontage
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Bilder von
Andreas Huwiler

unten
Ruhe vor dem Sturm

rechts unten und oben
Interessante Gespriche

Das Standteam
steht bereit

30

dampf an der furka
aus den vfb sektionen

OSTSCHWEIZ

AGENDA

24. + 25. Sept. 2016
30. Sept. - 01. Okt.
23. - 29. Okt. 2016
04. Mérz 2017

Bauwoche 3
30. Hauptversammlung

Werbeauftritt am Isliker Harbscht-Mért
Werbeauftritt am Uzwiler Herbstmarkt

Erwin Hug 071 38564 17
Erwin Hug 071385 64 17
Markus Staubli 071 951 80 79

Andreas Huwiler 071 966 45 62

Die Kontaktpersonen sind auch unter vorname.nachname@dfb.ch per Mail erreichbar.

Die aktuelle Agenda ist auch unter www.dfb.ch/ostschweiz zu finden.

AUFTRITT AN DER SIGA 23.-30.04.16 IN SARGANS

Von Andreas Huwiler, Sektionsprdsident

Der erste und fiir uns mit 8 Tagen sehr lange Auftritt an der
SIGA in Sargans liegt hinter uns.

Die alle drei Jahre stattfindende Gewerbeausstellung in
Sargans fand zum 10. Mal statt und konnte zum Jubildum
mit dber 50'000 Besuchern einen Rekord vermelden. Dank
unserem attraktiv gestalteten Auftritt auf einer, dank dem
Entgegenkommen des Ausstellers, grossziigigen Standfla-
che konnten viele interessante Gespréache gefiihrt und sehr
viele Unterlagen abgegeben werden. Der Wettbewerb lief
sehr gut und auch einige Neumitglieder konnten gewon-
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nen werden. Ein weiterer, aus unserer Sicht, gelungener und
wichtiger Auftritt fiir die Dampfbahn Furka-Bergstrecke in
einer noch nicht so «bearbeiteten» Region. Es kann gut sein,
dass wir in drei Jahren wieder an der SIGA teilnehmen wer-
den...

Nach der verdienten Sommerpause wird sich die Sektion
Ostschweiz an zwei Markten prdsentieren. Selbstverstand-
lich laufen auch die Planungen fiir das kommende Jahr
bereits auf vollen Touren. Wir lassen nicht locker. Allen Be-
teiligten sei hier ein grosses Dankeschon fiir den unermid-
lichen Einsatz ausgesprochen.




ROMANDIE

COMPTE-RENDU DE LA SEMAINE DE TRAVAIL 2016
SUR LALIGNE DE LA FURKA, SECTION ROMANDIE
Rédigé par HerrlW Vion Stadt (Hervé Deville), membre de la
section Romandie

Elle s'est déroulée durant la semaine 28% du lundi 11 au
samedi 16 juillet 2016 a Realp.

Cette semaine fat tres particuliére... Car nous avons vécu
les quatre saisons en six jours !

C'est ainsi que nous nous sommes retrouvés a Realp le
dimanche vers 17 h 30 au nombre de quinze pour la prise
de contact traditionnelle. Deux «nouveaux», Pierre-Alain
Bossel et Florian Wunsche.

Nous retrouvons donc neuf «anciensr qui sont : Brigitte
Bauco, Francois Clavadetscher, Claude-Alain  Meylan,
Philippe Roessinger, Andreas Simmen, Pascal Steimer et
moi-méme, ainsi que Nicola Pagliaccio qui n'avait pas pu
venir I'an dernier.

...Mais également quatre «spécialistes végétation» du DFB,
Section NWS (Nord West Schweiz, Basel) : Eugen Lindegger,
Fritz Minder, Charles Miiller et Markus Ziggrebe.

Nous sommes pour la plupart en résidence au
«Touristenlager der Gemeinde Realp» et répartis dans les
dortoirs du batiment. Quelques-uns d'entre nous logent
dans des hotels a Realp.

Nous avons été accueillis par Philippe Roessinger, chargé
de l'organisation de la semaine de travail depuis 2012. A
17 h 30, il nous donne des précisions sur les conditions de
travail, déja communiquées par courrier recu a domicile.
Philippe Roux - Le Président - nous accueille également et
nous remercie par avance pour notre «engagement». Rien
de connu sur les activités qui nous seront proposees... |l
y aura deux chefs de groupe qui sont Andreas Simmen et
Philippe Roessinger. lls sont a disposition du DFB qui les
commande directement.

Le Chef de Cuisine DFB de la semaine est un Italien de Rome::
Fiore Portoli. Le repas de ce soir débutera a 18 h 45.

Les horaires sont rappelés : lever a 06 h 15, petit déjeuner a
partir de 06 h 45, rassemblement dans le local de la Kantine
avec Manfred Willi qui précisera les travaux a exécuter a 07
h 30, pour un début d'activité a 08 h 00. Fin de la matinée
a 11 h 30, repas de 11 h 30 a 13 h 30, heure de départ pour
les chantiers. Fin de la journée a 17 h 30 a Realp.

Les dispositions réglementaires de travail nous ont été
communigquées par courrier et nous avons pris connaissance
sur place des grandes lignes de la nature et de I'organisation
des chantiers.

Bref rappel des «consignes de sécurité» puisqu'elles étaient
jointes a l'envoi par courrier recu une semaine avant.
Rappel du répertoire téléphonique a garder sur soi durant
tout le chantier et remise d'un gilet de signalisation orange
contre recu.

La météo a été fort capricieuse durant la semaine, ce qui

nous a un peu contrariés dans nos travaux. Lundi automne
frais, mardi hiver, mercredi printemps pluvieux, jeudi 14
juillet exécrable... vendredi retour du Soleil, samedi et
dimanche, été... enfin !

Lundi, a partir de 07 h 30, dans la salle de restauration
(Kantine 1), Manfred Willi nous salue et nous explique les
travaux a réaliser durant la semaine.

Il'y aura deux chantiers. Végétation au-dessus d'Oberwald,
a partir du Pk 42,100 puis au Pk 44,120, (en aval du
réservoir au joli nom de «Minaret»). Un autre en amont du
Kehrtunnel, mais également en aval de la remise DFB de
Gletsch jusqu'au passage a niveau.

Chantier technique piloté par Claude-Alain Meylan, pour
la correction de voie en gare de Gletsch, c6té Remise du
DFB, et celle de I'entrée de crémaillére direction Oberwald.
Et d'autres travaux ponctuels...

Les équipes sont formées et chacun gagne son poste
de travail. Les activités sont décrites ci-aprés et se sont
poursuivies malgré les aléas du temps...

Le chantier «végétation» commence a partir du Pk 42,100.
Nettoyage des murs de souténement, tétes, assises et
pieds... L'aprés-midi du mardi, transport par le train au
Pk 44,120 avec le matériel et reconnaissance des murs a
traiter. Changement de lieu le mercredi aprés-midi pour le
groupe végétation : départ d'Oberwald avec le train par une
pluie fournie, puis arrét en ligne au Pk 44,120 pour charger
le matériel et le déposer ensuite a Gletsch afin de travailler
en amont du Kehrtunnel et en aval de la remise DFB
jusqu'au passage a niveau... Petit épisode du «sac noir !
Dans le fourgon qui nous transportait & Gletsch se trouvait
une dame bénévole du DFB qui remontait également a
Gletsch... et le matériel et les sacs ont été déposés en gare, y
compris son «sac noir»... qu'elle cherchait partout et qu'elle
a retrouveé - tres inquiéte - dans la remise du DFB ou nous
avions rangé le matériel avant de poursuivre le travail en
aval de la remise... Ouf !

Mercredi, le chantier est situé a partir du Pk 44,100 le
matin, puis au Pk 40,500. L'aprés-midi repas «lunch» sur la
terrasse du Rhonequelle et café, pour le groupe Philippe
Roessinger; le groupe NWS a travaillé au Pk pour terminer
le nettoyage d'un mur, puis nous les avons rejoint l'apres-
midi pour poursuivre. La pluie nous a chassés de notre lieu
de travail juste au moment ou nous terminions...

Le jeudi, le chantier est situé entre les Pk 43,600 et 43,700.
Le matin, en raison de la pluie constante, pas de possibilité
de travailler avant onze heures... Pause détente au
Rhonequelle... Laprés-midi nettoyage effectif du caniveau
et des murs au voisinage des Pk mentionnés ci-avant.
Curage de la prise d'eau du réservoir «Rhonequelle» pour
extinction automatique. Retour a Realp par train MGB ou
voiture.

Vendredi, poursuite du nettoiement des caniveaux et
des murs de souténement entre les Pk 43,800 et 43,700.
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Repas «lunch» en terrasse - mais il fait frisquet - du
Rhonequelle, mais aussi pour d'autres a l'intérieur avec
crolte au fromage... Café a l'intérieur au chaud. L'apres-
midi, regroupement des outils pres de la pancarte HoZ puis
chargement dans le fourgon du train de 14 h 15 et retour
a Gletsch. Nettoyage et rangement des outils. Une partie
du groupe rejoint Oberwald en voiture pour poursuivre sur
Realp en train MGB, deux d'entre nous descendent par le
Wanderweg, les autres rentrent en voiture par le col de la
Furka.

Samedi, correction de la coupe herbeuse en gare de Realp
qui a été «bacléen et pas nettoyée ! Nettoyage et rangement
des outils. La débroussailleuse de I'atelier de Realp n'a jamais
voulu démarrer et ce n'est pas l'antique serpe de druide qui
a été d'un grand secours !

Le chantier technique en gare de Gletsch. Remplacement
de deux traverses longues sous coeur d'aiguille N° 11 -
réglage de I'écartement entre pointe de coeur et contre-
rail. Le mardi, réglage de |'écartement entre pointe de
coeur et contre-rail, ensuite intervention sur I'entrée de
crémaillere en aval de Gletsch. Le mercredi, réfection de la
route d'acces a Muttbach et dégagement d'un écoulement,
fin de meulage de I'entrée de crémaillére a Realp, repérage
du site pour le travail du lendemain et mise en place du
matériel par train de chantier, traction vapeur et wagon
plat. Le jeudi, rehaussement d'un rail au Pk 55,000 par
desserrage et levage des rails par pied de biche, mise en
place d'entretoises de caoutchouc durci entre traverses et
rail, et ce par interdiction intermittente de la voie. Vendredi,
poursuite du rehaussement des rails a partir de Tiefenbach
en direction de Realp sur 1 km par desserrage et levage
des rails avec pied de biche, mise en place d'entretoises
de caoutchouc durci entre traverses et rail et ce, par
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interdiction intermittente de la voie.

Samedi, sous la conduite d'Andreas, une équipe constituée
de Brigitte, Pascal et Pierre-Alain s'est rendue a la station
Furka pour nettoyer un passage sous voie afin de canaliser
un ru vagabond. lls sont montés a bord du train de 09 h 00
et redescendus a 12 h 30. Belle derniére matinée de travail
pour eux !

Jeudi soir, comme certains d'entre nous partaient dés le
vendredi en fin d'aprés-midi, nous avons organisé un repas
convivial au restaurant Zum Dorfli, (excellent 1) situé dans
la localité de Zumdorf... avec aller et retour assuré par le
restaurateur dans un minibus, La Classe !

Beau ciel le vendredi soir, mais avec quelques nuages. La
Lune est la qui fait un clin d'ceil a... Saturne dans le Lion !
Le samedi soir, traditionnelle raclette préparée par Le
Président, Sébastien Rey de la Cave Bruchez a Flanthey et
Fabrice Vogel.

En résumé, une semaine de travail bien remplie, malgré
les inconvénients des quatre saisons et I'¢loignement des
chantiers du fait de I'nébergement a Realp.

Le dimanche nous nous sommes retrouvés pour faire le
voyage en train sur la totalité de la ligne, ce qui nous a
permis de voir le «travail de I'eau» dans les caniveaux
fraichement curés...

Nous nous sommes quittés sur le quai de la gare, chacun a
ensuite rejoint son domicile par le train ou en voiture.
Alan prochain, si tout va bien !

Fin de rédaction par Hervé Deville, alias «HerrW Von Stadt».
Depuis Besancon, le mercredi 27 juillet 2016.

MANIFESTATION A ST-CERGUE (VAUD)

Par Pascal Steimer, responsable Promotions section Romandie
Le chemin de fer NStCM (ligne Nyon St-Cergue-Morez)
a fété le dimanche 10 juillet les 100 ans de son existence.
Initialement exploitée entre Nyon et Morez (France),
la ligne du NStCM a été partiellement désaffectée en
1958 pour terminer son parcours a la frontiére francaise
a La Cure (27 km). Aprés de nombreux aléas, elle est
aujourd'hui en pleine santé, et le « petit train rouge »
assure un important trafic de voyageurs entre la ville de
Nyon et les villages environnants du pied du Jura.
Depuis 2009, I'association Nyon St-Cergue Rétro (www.
nster.ch) se consacre a la rénovation de la motrice ABDe
4[4 10 construite en 1918 et qui a longtemps circulé sur
la ligne. Ce véhicule devrait vraisemblablement entrer
en exploitation touristique en 2017.

La féte des 100 ans s'est déroulée a la gare de St-Cergue.
Habits d'époque, automotrice de 1918 et musique
traditionnelle, le public venu en nombre a pu assister a
un véritable saut dans le passeé.

C'était également une occasion pour la Section
Romandie de présenter la ligne sommitale de la Furka.
Le stand, placé a l'entrée de la zone d'exposition, a
retenu de nombreuses personnes qui ont ainsi appris a
mieux connaitre notre train.



ZURICH-SCHAFFHAUSEN-
GLARUS

AGENDA

26. Sept. - 1. Okt.
7. - 9.Sept. 2016

Bauwoche 3, KW 39
Modell Ausstellung Bauma

20. Okt. - 1. Nov. Glarner Messe in Nafels
27. Nov. 2016 Spielzeugbdrse Ziirich
30. Nov. - 4. Dez. WintiMass Winterthur

Bruno Berto 052 222 97 67

Bernh. Streckeisen 044 980 33 08
Bruno Berto 052 222 97 67
Bernh. Streckeisen 044 98 033 08
Bernh. Streckeisen 044 98 033 08

Anmeldungen bitte via unserer Homepage unter ,Agenda" oder telefonisch. Danke.

Stamm in Ziirich jeden 2. Dienstag im Monat (keinen Stamm im Juli/Dezember).
Lokal: im HB, SBB-Kantine ,Oase" Sitzungszimmer; hinter der ,Brasserie” Richtung Landesmuseum; Aussenlift rechts, 3. Stock

WORT DES PRASIDENTEN
Von Bruno Berto, Sektionsprdsident

Der Sektionsausflug am 30. April zum Bahnpark Brugg
und zur Schinznacher Baumschulbahn war ein erfolgrei-
cher Anlass. Das Gleiche gilt fur die Frihlingsnostalgie-
fahrt ins Blndnerland. Beide Anldsse waren dank dem
Anschreiben aller Mitglieder via E-Mail vollstéandig aus-
gebucht.

Damit wir mdaglichst alle Mitglieder schnell und glinstig
mit aktuellen Mitteilungen informieren kénnen, beno-
tigen wir lhre E-Mail Adresse. Mitglieder, welche diese
uns noch nicht bekannt gegeben haben, bitte ich, dies
nachzuholen und mir die E-Mail Adresse mit Mitglieder-
Nummer, Name, Ort und Geburtsdatum via Mail an bru-
no.berto@span mitzuteilen. Danke. Die Daten werden
selbstverstandlich nur fiir den DFB-internen Gebrauch
verwendet. Unsere Agenda auf unserer Homepage wird
laufend nachgefiihrt. Schauen Sie mal rein!

Die Bauwoche 22 unter der Leitung von Hansjorg Hafli-
ger mit 9 Teilnehmern konnte unfallfrei und zur Zufrie-
denheit der Bauleitung durchgefiihrt werden. So konn-
te die Einschalung der Remisen-Fassade abgeschlossen
werden (Bilder in unserer Homepage unter Aktuell). Dem
treuen Gem{uselieferanten, welcher uns auch dieses Jahr
wiederum Gemise und Friichte fir die ganze Bauwoche
sponserte, sei auch hier herzlich gedankt.

Der 25. Thales Einsatz vom 18. Juni unter dem Motto
Jubildumseinsatz”, welcher leider zum letzten Mal von
Emil Halter organisiert wurde, konnte ebenfalls unfallfrei
und zur vollen Zufriedenheit durchgefiihrt werden. Der
Firma Thales sei hier fiir Ihre langjdhrige und grosszligige
finanzielle Unterstiitzung recht herzlich gedankt.

In eigener Sache: wir suchen weiterhin Freiwillige, welche
gewillt sind an einer Bauwoche oder an einem Samstag-
Einsatz teil zu nehmen. Interessenten melden sich bitte
bei Andreas Minder (res.minder@dfb.ch), Wasserwiesen-
strasse 81c, 8408 Winterthur - mit Angabe von Name,

Vorname, Tel-Nummer sowie der gewlinschten Einsatzart
z.B. Samstageinsatz oder Bauwoche. Fiir Interessenten
organisieren wir gerne ein Vorgesprach oder einen infor-
mativen Besuch vor Ort in Realp. Ich freue mich auf neue
tatkrdftige Unterstiitzung.

Allen Beteiligten der Bauwoche 33 wiinsche ich einen
erfolgreichen und unfallfreien Einsatz und allen Lesern
und [hren Angehdrigen eine schéne und erholsame Som-
merzeit.

Bild von
Hansjérg Hafliger

Remise Realp
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Bild von
Patrick Luthi

Unser Nostalgiezug

FRUHLINGS-ERLEBNISFAHRT INS BUNDNERLAND
Von Bernhard Streckeisen, Vorstandsmitglied

Im Mittelland grau und regnerisch, im Blndnerland blau,
sonnig und warm. So begann der 28. Mai 2016, an wel-
chem der VFB Sektion Zirich-Schaffhausen-Glarus die
Friihlings-Erlebnisfahrt ins Blindnerland startete.

Nach Ankunft in Landquart konnte als erstes das RCC
(Rail Control Center) der RhB besichtigt werden unter der
kundigen Fiihrung von Daniel Streckeisen. Von hier aus
werden ca. 80 Prozent des gesamten RhB Streckennet-
zes gesteuert und kontrolliert. Anschliessend servierte der
Verein auf dem Bahnhof einen Apero. Piinktlich um 11.25
Uhr startete der Alpine Classic Pullman Express zu seiner
VFB Extrafahrt via Kiiblis-Davos nach Bergiin. Wahrend
der Fahrt genossen die 86 Teilnehmer ein vorziigliches
4-Gang-Mend, frisch in der Speisewagenkiiche zubereitet,
begleitet von 2 exquisiten Blindner Herrschaft Weinen mit
Blick auf die fantastische Blindner Bergwelt.

In Thusis empfingen uns die Fiihrer des Bahnmuseums Al-
bula firr eine anderthalb-stlindige Besichtigung desselben.
Eine hochinteressante Ansammlung von alten RhB Requi-
siten und Fahrzeugen. Kurz nach 16 Uhr setzte sich die
Krokodil Lokomotive Nr. 414, Jahrgang 1929, mit ihren 6
Pullman Wagen (3 Salonwagen Jahrginge 1929/31, Pia-
nobarwagen 1931 und 2 Speisewagen 1929) wieder in Be-
wegung Richtung Chur, wo dieser Zug kurz vor 18 Uhr ein-
traf. In dieser Zeit konnte man noch einmal die einmalige
Blindner Bergwelt aus dem Salonwagen bestaunen oder
sich im Pianobarwagen bei dezenter Pianomusik einen Ab-
schlussdrink genehmigen. So endete eine grossartige Reise
mit dem nostalgischen Zug zur besten Zufriedenheit aller
Teilnehmer. Die Organisation jedenfalls erhielt nur positive
Ruckmeldungen.
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UNSER MITARBEITER PORTRAIT
Von Bruno Letter, Vorstandsmitglied

Im Kurzportrait lernen wir Heinz
Hurter ndher kennen. Heinz hat
wihrend seinen zahlreichen
Dienstjahren an vielen Stellen
L.seine Spuren” hinterlassen!

Hat dich die Eisenbahn schon immer fasziniert?
Es ist nicht primdr die Eisenbahn, die mich interessiert.
Jede Art von Dampfmaschinen fasziniert mich. Das Ele-
ment Dampf hat mich immer gefesselt. Dampf ist ja als
Energie und Antriebskraft viel dlter als die Elektrizitat!

Wie und wann bist du zur DFB gekommen?
Aufmerksam wurde ich Ende der 80er Jahre. Mit dem In-
serat ,Rettet die Furkabahn" wurden Freiwillige gesucht.
Ich fiihlte mich angesprochen und leistete meinen ers-
ten Einsatz 1991 in der Sektion Zirich. Der Weiteraus-
bau der Strecke Tiefenbach-Furka war unser Auftrag, fir
mich Neuland und harte Knochenarbeit.

Das waren noch Pionierzeiten.
Ja, in jeder Beziehung. Die Vorgaben waren minim. Von
Arbeitssicherheit wurde nicht gesprochen. Jeder packte
an wo zwei Hande gebraucht wurden. Viele von uns wa-
ren keine Baufachkréfte, aber alle hatten viel Enthusias-
mus, guten Willen und Freude an der Sache, was nicht
immer einfach fir die Vorgesetzten war. Die Personen-
und Materialtransporte auf die Baustelle erfolgten mit
offenen Draisinen: heute unvorstellbar! Fiir die Unter-
kunft wurden einfachste Containers zur Verfligung ge-
stellt.

War fiir dich ein Weitermachen nach dem ersten Einsatz

klar?
Ja, denn ich war von der Sache Uberzeugt und der
Teamgeist hat mir gefallen. Nicht im Traum habe ich mir
vorstellen kdnnen, mit wie vielen Arbeitsstunden, Pro-
blemen, Naturereignissen und Zwischenfillen der Wei-
terausbau bis zur Erdffnung der Strecke nach Oberwald
(August 2010) verbunden sein wiirde. Eine Herkulesauf-
gabe, die nur dank zahlreichen Arbeitsstunden von Frei-
willigen erbracht werden konnte.

Du hast an vielen Stellen deine Spuren hinterlassen. Es

scheint, dass die Materie ,Holz" dein Gebiet ist.
Ich bin gelernter Schreiner, somit ist dies naheliegend,
dass ich vielseitig interessiert und einsetzbar bin. Fir die
DFB ist es wichtig, dass die limitierten Ressourcen und
Fahigkeiten bestmdglich eingesetzt werden.

Hast du einen speziellen Arbeitsbereich?
Seit einigen Jahren bin ich Verantwortlicher flr den
Kleinwerkzeug Unterhalt. Diese Arbeit beinhaltet defek-
te Schaufel-, Pickel- und sonstige Holzstiele zu ersetzen.
Ebenfalls zahlreiche Schrénke, Tablare, Schubladen, usw.
habe ich angefertigt. Viele Stunden verbrachte ich in der
Remise Chur, wo bekanntlich die HG 4/4 (ex Vietnam)
aufgearbeitet wurde. Auch an den beiden HG 3/4 Nr. 4



und 9 habe ich viele Teile gereinigt und gespritzt. Das
Beschriften der Hektometer Tafeln (Distanztafeln) zu
Hause und montieren auf der Strecke(alle 100 Meter)
wurde mir Ubertragen. Wer mit offenen Augen Einsatz
leistet, sieht Gberall Arbeit in Hiille und Fille!

Argernisse?

Argern lohnt sich eigentlich nicht. Aber ja, es gibt ver-
schiedene Punkte, welche dargerlich sind: die immer
strengeren und umfangreicheren gesetzlichen Vorgaben
flir unseren Bahnbetrieb sind kostenintensiv und absor-
bieren die Flihrungskrafte. Oft scheint mir, dass bei un-
serer gemdchlichen Dampfbahn die gleichen Ellen wie
fur den TGV angewendet werden. Dazu kommt, dass das
sorgfaltige Umgehen mit Maschinen und Werkzeugen
nicht bei allen ausgeprégt ist und unndtige Kosten ver-
ursacht werden!

Was beschdftigt dich, was macht dir Sorgen im Zusam-

menhang mit der DFB?

Ich reise normalerweise mit dem OV nach Realp. Deshalb
verfolge ich die weitere Zukunft der Gotthard-Bergstre-
cke, bzw. deren Fahrplan, mit Interesse. Die Beibehal-
tung einer attraktiven Verbindung nach Géschenen mit
Anschluss ins Urserental, ist fiir unsere Passagiere sehr
wichtig.

Glaubst du, dass wir in Zukunft geniigend Freiwillige finden?
Eine schwierige Frage. Wir erleben, wie alle Vereine, dass
die Freiwilligenarbeit nicht mehr so viel Stellenwert hat.

Riickblickend: Was sind deine personlichen Highlights und

allenfalls Enttéuschungen?

Die DFB ist wie ein Grossbetrieb. Je nach Neigung und
personlichen Préferenzen kdnnen verschiedenste Arbei-
ten - alleine oder im Team - angepackt werden. Die Ein-
satze sind somit vielseitig und abwechslungsreich. Per-
sénliche Enttduschungen stecke ich weg. Mit Spannung
erwarte ich die Jungfernfahrt unserer ersten HG 4/4.

Seit ihrer Riickflihrung von Vietnam sind bald 30 Jahre
verflossen! Dass ich mithelfen konnte die ,alten Damen”
von Rost und Schmutz zu befreien, erfullt mich mit
Stolz. Das Element Dampf mit seiner Faszination muss
fiir unsere Nachkommen unbedingt erhalten bleiben.

ERFOLGREICHES ZURI FASCHT 2016

Heinz Hurter, stdndiger Mitarbeiter fiir Werkzeugunterhalt

Viele Freiwillige machen neben ihrem Job an der Bahn
auch machtig Reklame und gewinnen Mitglieder, so auch
die Angehdrigen der Sektion Zirich-Schaffhausen-Glarus.

Nach weiteren 3 Jahren waren wir am Ziri Fascht 2016
wieder mit einem Stand mit Kaffee und Kuchen auf dem
Lindenhof prdsent. Ein grosser Erfolg war uns beschieden.
Die Einnahmen aus dem Verkauf und die diversen Spen-
den haben wir der Stiftung einbezahlt. Wir freuen uns auf
2019.

Der steile Zugang von der Strasse zur DFB-
Remise in Gletsch hat eine neue, stabile Treppe
erhalten. Die Benutzer des Betriebs wissen dies
sicher zu schédtzen und danken allen am Bau Be-
teiligten.

Bild von Norbert Kaufmann
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Bilder von
Siegfried Weber
von links nach rechts

Schloss Laufen am
Rheinfall mit S-Bahn
auf der Bahnbriicke

Wagen der Standseil-
bahn auf den Turmberg
in Karlsruhe-Durlach

Reiterstellwerk im Bhf.
Zollhaus Blumberg der
Wutachtal-Bahn

OBERBAYERN

REISEBERICHT ,,SCHWARZWALD-BAHNEN“
Von Siegfried Weber

Dieses Jahr lud unser Sektionsprasident Hans Berger zu einer
Reise unter dem Thema ,Schwarzwald - Bahnen”, ein und so
ging es am Sonntag dem 26. Juni mit 12 Teilnehmern vom
Miinchener Hauptbahnhof bis Ulm, weiter auf der groBten-
teils eingleisigen nicht elektrifizierten 133,8 km langen Do-
nautalbahn bis Immendingen.

Seit 1901 ist die Donautalbahn in Verbindung mit der Hol-
lentalbahn Teil der Gberregionalen Eisenbahnverbindung von
Ulm nach Freiburg im Breisgau.

Am friihen Abend wurde St. Georgen im Schwarzwald er-
reicht. Am Montag ging es von St. Georgen auf der Schwarz-
waldbahn bis Singen. Erbaut wurde die Schwarzwaldbahn in
den Jahren 1863 bis 1873 nach den Pldnen von Robert Gerwig
und gilt noch heute als ein Meisterstiick einer Gebirgsbahn.
Verbindet sie doch auf 149 km Streckenldnge ohne Spitzkeh-
ren Offenburg mit Singen durch 39 Tunnels und einem Via-
dukt in Hornberg mit einer Maximalsteigung von 20 Promille
bei 448 m Hohenunterschied. Sobald wurde auch unser Ziel
Schaffhausen erreicht. Nach Besichtigung des Wasserfalles
und des Schlosses Laufen wurde die Riickfahrt vom Neuhau-
sen Badischer Bahnhof auf der Rheintalbahn angetreten. Die
im Jahr 1855 auf Normalspur umgebaute Rheintalbahn ver-
[duft in Baden Wirttemberg mit ihrer 270,7 km zweigleisiger
Streckenldnge von Mannheim Gber Heidelberg nach Basel
Bad Bf. und wird auch Oberrheinbahn genannt. Die Riick-
fahrt wurde Gber Offenburg nach St. Georgen angetreten.
Am Dienstag fiihrte uns die Fahrt auf der Schwarzwaldbahn
nach Triberg. Dort wurden die 160 Meter hohen Wasserfélle
besichtigt. Der Fluss Gutach stiirzt hier in sieben Fallstufen
zu Tal. Eine Wanderung auf den Bahnerlebnispfaden spiegelte
die ereignisreiche und spannende Geschichte der Schwarz-
waldbahn in den interessantesten Streckenabschnitten wider.
Am Mittwoch war der Besuch der Turmbergbahn in Karlsru-
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he-Durlach angesagt. Die von Ingenieur Karl Mller aus Frei-
burg geplante und am 1.Mai 1888 eroffnete Turmbergbahn
mit einer Streckenldnge von 315 m bei 100 m Hohendiffe-
renz, einer Spurweite von 1000 mm und einer max. Steigung
von 36,2 % gilt auch heute noch als die dlteste fahrbereite
Standseil-Zahnradbahn Deutschlands. Der Wasserballast-
Antrieb ersetzte man im Jahr 1966 durch neue Wagen mit
elektrischem Antrieb. Die Karlsruher StraBenbahn brachte uns
zurlick in die Innenstadt. Die Stadtbahn ist eine Zweisystem-
StraBenbahn. Sie kombiniert die innerstadtische StraBenbahn
mit einer S-Bahn-artigen ErschlieBung der Region. Nach dem
Besuch des Karlsruher Schlosses mit der Parkeisenbahn wur-
de die Heimreise angetreten. Am Donnerstag ging es auf der
Hollentalbahn bis nach Freiburg. Eisenbahningenieur Robert
Gerwig vollendete die im Mai 1887 erdffnete Hollentalbahn
Freiburg — Neustadt, Durchbindung bis Donaueschingen im
August 1901, mit einer max. Steigung von 1:18 als steilste
Hauptbahn Deutschlands. Die groBtenteils eingleisige 76,2
km lange Strecke flihrt von Freiburg im Breisgau, 268 m.i.NN
durch das Héllental nach Donaueschingen auf 885 m.i. NN
durch 14 Tunnel mit einer Ldnge von insgesamt 2355 Meter,
sowie (iber das 40 m hohe und 224 m lange Ravenna Viadukt.
Uber die Hollentalbahn ging es am Abend zuriick. Am Freitag
war die Sauschwinzlebahn das Ziel. Abfahrt des Dampfzu-
ges Richtung Weizen und retour nach Blumberg-Zollhaus.
In einem B4yg-Wagen zog uns die 1'D1'h2 Dampflok 262
uber die in den Jahren 1887 bis 1890 gebaute 25,8 km lange
Wutachtalbahn, wegen Deutschlands einzigem Kreiskehrtun-
nel auch Sauschwanzlebahn genannt. Die Strecke mit 231 m
Héhendifferenz verlduft durch 6 Tunnel, davon ein Kehrtunnel
sowie ein Kreistunnel von insgesamt 5015 Meter, sowie tber
4 Viadukte mit insgesamt 776,7 Meter durch das Wutachtal.
Besonders sehenswert sind das aus Konstanz stammende am
Bahnhof Blumberg-Zollhaus wiederaufgebaute und am 1.
Mai 1999 eingeweihte ,neue alte" historische Reiterstellwerk
sowie ein im Guterschuppen untergebrachtes Eisenbahnmu-
seum.

Am Samstag wurde nach fiinf erlebnisreichen Tagen die
Heimreise von St. Georgen iber die Donautalbahn angetreten.
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(0)61 692 37 25, Fax.: +41 (0)61 693 44 88

Tradition und Qualitit
Mehr als 100 Mitglieder
Machten auch Sie dazugehdren?
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Interesse fiir freiwillige Mitarbeit dam fnﬁ'&”ﬁ'rka
beim VFB und/oder bei der DFB AG EFBS Cke

Ich interessiere mich fiir eine Mitarbeit bei der Dampfbahn-Furka-Bergstrecke. Ich weiss, dass meine Tatigkeit
finanziell nicht entschadigt wird. Die betriebseigene Unterkunft und Verpflegung ist jedoch gewahrleistet. Meine
Daten werden vertraulich behandelt. Informationen zu Versicherungen finden sich auf www.dfb.ch/verein -> Unterlagen.

Personalien (bitte in Blockschrift)
Name Vorname
Geb‘datum Beruf
Strasse/Nr. PLZ
Wohnort Land
Tel Festnetz P Tel mobile
E-Mail P E-Mail G

Ich méchte mich beim VFB und/oder bei der DFB AG freiwillig engagieren (nach erfolgter Ausbildung bzw.
Einflihrung. Mich interessieren folgende Aufgabenbereiche:

Verein Furka-Bergstrecke

a Wagenbauwerkstatt Aarau (VFB Sektion AG) m] Reprasentant/in an Messen und Ausstellungen
] Teilnahme an Bauwochen des VFB a Mitarbeit im Vorstand einer VFB-Sektion
a Mitarbeit in einer Arbeitsgruppe m] Mitarbeit im Zentralvorstand VFB
DFB AG
m) Dampflokheizer/in (Lernbeginn: max. 55 Jahre alt) ) Landschaftspflege / Vegetationskontrolle
a \I:/)ampflokfijhrer (Basisausbildung als Heinzer a Mitarbeiter/in im Gleisbau
oraussetzung)
a Diesellokfiihrer ) Bedienung / Wartung von Baumaschinen
) Unterhalt, Revision und Bau von Lokomotiven m) Begleiter/in von Bauziigen
m) Unterhalt, Revision und Bau von Bahnwagen ) Arbeiten im Magazin / Durchfiihrung Materialtransporte
o Zugchefiin (Eintrittsalter max. 60 Jahre) a lIjsavm:,lh)mann/-frau Hoch- und Tiefbau (Maurer, Schreiner,
. e . Fachmann/-frau fiir Elektro-, Sanitar- und
a Mitarbeiter/in Gastebetreuung (im Zug) a Ve
m) Fahrdienstleiter/in (Eintrittsalter max. 60 J.) m] Leiter/-in von Baugruppen
m) Schaltermitarbeiter/in Billettverkauf ) Ingenieur/in (Bau, Kunstbauten)
m] Begleiter/in von Gruppen vor Ort/im Zug m) Andere Baufacharbeit
m) Mitarbeiter/in eines Souvenirshop m] Marketing / Werbung / PR
m) Betreuer/in Bahnhofcafé Realp ) Mitarbeit am Webauftritt
m) Mitarbeiter/in Betriebskantine m) Software-Entwickler/in
o Mitarbeiter/in Hausdienst in den Unterklnften Realp a Betreuung Computer und Netzwerk
und Gletsch
o Mitarbeiter/in Unterhalt/Instandsetzung Gebaude, o IT-Systemadministration
Umgebung
a Ich méchte die Einsatzmdglichkeiten vorerst genauer besprechen und bitte um einen Anruf
a Ich kann mich zurzeit nicht entscheiden, aktiv bei der DFB mitzuarbeiten. Ich mochte aber wie
folgt unterstitzen:
0 mit einer Spende (Sie erhalten einen Einzahlungsschein zugestellt)
O mit dem Beitritt zum Verein Furka-Bergstrecke VFB (Sie erhalten von uns die nétigen Unterlagen)
0 als Aktionar der DFB AG (Sie erhalten von uns die nétigen Unterlagen)

Damit wir Sie kontaktieren kdnnen, senden Sie bitte Ihre Unterlagen an die folgende Adresse:

Furka-Bergstrecke

Herr Hansjiirg Krapf
Personalchef DFB AG
Rosenaustrasse 6

CH-9200 Gossau

Telefon: +41 71 385 54 06
Mobile: +41 79 232 42 43
personaldienst@dfb.ch
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1. Barbara Muhlebach von Kiittigen, gelernte Pharmaassistentin. An
der DFB im Verkauf tatig. Angetroffen in Oberwald.

2. Cilly Jauch (rechts), Leiterin Buffet Furka, und ihre Stellvertreterin
Romy Gamma

3. Michael und Roswitha Appelt, Verkauf in Oberwald

4. Fiore, Koch in Realp, angetroffen in Oberwald anldsslich der GV

DFB AG; ein in der Schweiz aufgewachsener Romer

Rudolf Rauscher auf der Furka; von Rheineck, Logistik

Peter Fietz, Gastebetreuer, Wagenreiniger, Schneerdumer; kam vor
drei Jahren tber Freiwillige der CS zu uns; getroffen auf der Furka
Monika Baumann von Wassen, Kchin in Realp

Bilder von Ruedi Traub

FTROFFEN




Der Film enthélt auch
Aufnahmen der
einzigartigen Jubildums-
fahrten Brig—Oberwald—
Gletsch mit Vierlok-
Treffen HG 3/4 in
Gletsch (2014), der
Streckenerdffnung
Oberwald—-Gletsch
(2010) sowie Einblicke
in die Wagenwerkstatt
in Aarau und in die
DFB-Lokwerkstétte
Uzwil (mit Aufarbeitung
Vietnam-Loks HG 4/4)

; Dampfbahn
Furka-Bergstrecke

DVD-Film «Furka-Dampfbahn» (Erschienen 2015)
EK-Verlag / Suder Filmproduction, 58 Minuten Spielzeit;
Kommentar wahlweise in Deutsch, Franz6sisch und Englisch
CHF 39.80

Farbe -

@ Sporttuch dunkelgrau
Microfaser, Grésse 60 x 120 cm;
schnelltrocknend; mit unauffalligem
Pragedruck des DFB-Schriftzuges; verpackt in kleiner Tasche mit Foto
«Dampfzug in Gletsch» und Reissverschluss; Taschen-Ruckseite offen
mit Netz CHF 28.50

Dampflok HG 2/3 Nr. 6 «Weisshorn» CHF 870.00
Lieferbar Ende 2016 (geringe Neuauflage)

Bemo-Modelleisenbahn (HOm)
Die Wagen sind ab Lager lieferbar.

@ Personenwagen 2.Klasse
(B 2204, 2206 und 2210)

Unterstiitzen Sie die Dampfbahn!

Schmuck-Blechdosen mit aufgedruckten Dampfbahn-Fotos
geflllt mit Biskuits «Kambly Bretzeli» (Inhalt 80 g);
Masse 12 x 12 cm (quadratisch) CHF 19.80

@ SW-Foto mit zwei Dampfzligen in Gletsch (um 1930)
@ Farbfoto mit Dampfzug auf der Steffenbachbriicke

Ausschnitt
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@ Kiichentuch (Halbleinen); Grundfarbe beige, Grésse 50 x 85 cm
Es sind in Rot ein Dampfzug und das Firmensignet der DFB eingewoben
Schweizer Erzeugnis (Appenzell), waschbar bei 95 Grad Celsius CHF 16.00

Besuchen

Sie unseren
WebShop
www.dfb.ch/shop

@ Kombi

Masse der

Servietten:

16 x 16 cm
(gefalzen)

CHF 68.00

Serviettenhalter aus Buchenholz

in der Form einer Dampflokomotive

Holz 100% FSC; Dicke ca. 10 mm
Grosse 15 x 7 x 10 cm (LxBxH);

mit Laser-Gravur des DFB-Firmensignets

. Halter ohne Servietten CHF 9.00

@ Halter mit 20 Papierservietten
Kombi-Aktionspreis CHF 13.00

‘ Niederbordwagen (X 2940 und 2948)
CHF 43.00

@ Personenwagen 2.Klasse «Steam Pub» mit

Gastronomie (WR-S 2227) CHF 74.00

Hiermit bestelle ich:

Weitere Artikel unter www.dfb.ch/shop

Artikel Nr. 1 2 3 4

5 6 7 8 9 10 11

Stiickzahl

Name und Vorname

Strasse und Nr.

PLZ und Wohnort

Datum

Unterschrift

DADF 3/2016

Bestellung im WebShop: www.dfb.ch/shop
Per E-Mail: souvenir@dfb.ch

Oder Talon senden an: DFB Souvenirhandel,
Bahnhof SBB, CH-8718 Schanis

Telefon: 0848 000 144 (vom Ausland +41 848 000 144)

Verkaufs- und Lieferbedingungen:

Alle Preise inkl. MWST. Auslieferung gegen Rechnung
Pauschale fur Porto-  bis CHF 250.00 = CHF 10.00
kosten in Schweiz: ab CHF 251.00 = kostenfrei
Porto ins Ausland wird nach Aufwand verrechnet.

Telefon-Nummer oder
E-Mail-Adresse fur Rickfragen




