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Schweizerische Volksbank
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Der Verwaltungsrat
der DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
und der Zentralvorstand
des Verein Furka-Bergstrecke
wiinschen allen Aktiondren und Mitgliedern

schone Festtage und ein gutes neues Jahr.

Ruckblick auf die Betriebssaison 1995

Die vierte Betriebssaison gehort bereits
wiederderVergangenheitan. Wahrend rund
15 Wochen begeisterten sich Fahrgaste
aus Nah und Fern fur unsere Dampfbahn.
Auch wird aus der DampfbahnFurka-Berg-
strecke langsam aber sicher eine richtige
Bahn. Eine Bahn, die es hoffentlich ver-
steht, auch in Zukunft die richtigen Ent-
scheidungen zu treffen, und an der wir uns
auch noch in Zukunft erfreuen kénnen.

An dieser Stelle mdchte ich allen freiwilli-
gen Mitarbeitern/-innen, die fir die Dampf-
bahn-Furka-Bergstrecke gearbeitet haben,
meinen Dank aussprechen. Ich hoffe auch,
dass Sie weiterhin dieses Projekt unterstiit-
zen.

Am 24. Juni 1995 ist die Dampfbahn plinki-
lich um 10.05 Uhr in die vierte Fahrsaison
gestartet. Zur Verfilgung standen uns fol-
gende Kompositionen: Die Lokomotive HG
2/3Nr.6,HG 3/4 Nr. 1 und HG 3/4 Nr. 2. Bei
den Personenwagen hatten wir folgende
Fahrzeuge zur Verfligung: ABD 4543, B
4233, AB 2420, B 2228, B 2224, C 2353, C
2354, C 251 und C 252. Auch wurde dieses
Jahr das Wagenmaterial optimal den Fre-
quenzen angepasst. Beim Wagenunterhalt
konnten wir uns auf die grossartige Unter-
stitzung der Abteilung Zugférderung und
Werkstéatte verlassen. Der Baudienst hat
bis zur Betriebserdffnung und wahrend der
Betriebssaison Unglaubliches vollbracht.
Nicht zu vergessen ist auch, die Kiichen-
mannschaft, die uns mit ihren Menus kuli-
narisch verwéhnt hat.

Wahrend des Monats Juli konnten die neu-
en WC-Anlagen auf der Furka in Betrieb
genommen werden. Im Juli beférderten wir
dank der anhaltenden Schénwetter-Peri-
ode mehr Personen zur Furka als 1994.
Durch die Gétti-Aktion, welche wir wahrend
der Sommerhochsaison lancierten, waren
wir in den Lokalradios und der Presse sehr

gut vertreten, was sehr erfreulich ist und
anspornend wirkt.

DerMonat Augustwar sehr gut angelaufen,
jedoch ab dem flnfzehnten herrschte sehr
unbestandiges Wetter in den Alpen, wo-
durch die gewlnschten Fahrgéaste ausblie-
ben. Auch die (ibrigen Tourismusunterneh-
mungen beklagten sich tiber das schlechte
Wetter. Zum Teil mussten bereits Ende
August einige Betriebe ihre Tore (1 1/2
Monate friher als sonst) schliessen. Der
frilhe Wintereinbruch in den Alpen am 27./
28. August 1995 war nicht besonders for-
derlich fir unsere Frequenzen. An den ge-
nannten Daten wurde eine Schneehothe
von ca. 70 cm auf der Station Furka DFB
gemessen.

Leider wurde mit einem neuen Monatsan-
fang das Wetter im September auch nicht
besser. Zum Glick war die Nachfrage nach
Gruppenreisen sehr stark. Eine Steigerung
der Fahrgastzahlen gegentber 1994 war
dadurch erfreulicherweise moglich.

Auch im Monat Oktober konnten die Fahr-
géste nicht mehr angespornt werden, mit
der Dampfbahn Furka-Bergstrecke noch-
mals zu fahren. Das Wetter war sehr unbe-
standig. An einem Tag lachte uns die Son-
ne an und am anderen Tag musste man mit
Schnee rechnen. Die Einwinterungsaktion
ging problemlos Uber die Bihne.
Wéahrend des Sommers 95 besuchten uns
verschiedene Fernsehanstalten aus
Deutschland, der Schweiz und sogar aus
Japan. Die bereits ausgestrahlten Sendun-
gen waren ein grosser Erfolg.

Neuist auch, dass der Reisedienstder DFB
in Oberwald anséssig ist, wo sich auch der
Geschaftssitz der DFB AG befindet. Der
Reisedienst der DFB kann jetzt wahrend
der Biirozeiten von Montag bis Freitag un-
ter Tel. 028 73 33 73 oder Fax 028 73 33 74
erreicht werden.



Auch ausserhalb der Betriebssaison kann
die Betriebsleitung erreicht werden. Tel.
044 6 70 42 (Neu ab 23.3.96: 044" 887 10
42) Zuséatzlich ist das Sekretariat neu tber
Tel. 028 73 33 75 erreichbar.

Die Postadresse wurde zentralisiert. Neu
gilt fir sémtliche Korrespondenz (Sekreta-
riat, Reisedienst, Marketing/PR, Betriebs-,
Bau-, ZtW-, und Finanzabteilung) folgende
Postadresse:

Dampfbahn-Furka-Bergstrecke AG
Betreffende Abteilung mit Namen
Postfach 35

3999 Oberwald

Durch diese Neuerung sollte vermieden
werden, dass man sich mit einem Telefon-
beantworterauseinandersetzen muss oder
dass die Post an eine falsche Adresse
geschickt wird.

Jetzt ist die Dampfbahn Furka-Bergstrecke
nicht, dass im Hintergrund nichts mehr lau-
fenwirde. Nein,im Gegenteil, all die freiwil-
ligen Heinzelmé&nnchen werden versuchen,
dass die DFB am 22. Juni 1996 wieder
plnktlich in die fiinfte Fahrsaison starten
kann. Auch werden im nachsten Jahr mit
den verschiedenen Abteilungen Instruktio-
nen durchgefiihrt. Natirlich sind wir auch
im Winter fur jede Anregung froh.
Zum Schluss mochte ich allen nochmals
danken fir ihre aktive Mitarbeit wéhrend
der Betriebssaison und der kommenden
Wintermonaten. Den Mitarbeitern/-innen
hinter den Kulissen oder jenen, die uns
finanziell unterstitzten.
Ich hoffe, dass wir uns im nachsten Jahr, sei
es als Fahrgast, an den Instruktionen oder
als Mitarbeiter/-in, gesund wiedersehen
werden.

Pascal Zenklusen

dafir ein Alternativ-Motiv?

Kontaktaufnahme mit:
Wolfgang Schmidt

Fotos - Fotos - Fotos - Fotos - Fotos - Fotos - Fotos

Wir hatten diesen Sommer tber viele Wochen
prachtiges Fotowetter an der Furka. Wer hat Motive, die
fur Werbezwecke geeignet sind, wie zum Beispiel

flr eine neue Auflage unserer Gaste-Information oder
unseren neuen Fahrplan '96. Das Poster-Motiv von der
Station Furka fand freundliche Kommentare. Wer hat

Sonnenhalde 22, D-72488 Sigmaringen

Tel. 07571/52030, Fax: 07571/50604

Viel Chrampfe zum Dampfe

Lehrlingslager der Lehrwerkstatte fir Me-
chaniker Basel. (7. bis 12. August 1995)
Der Maschinenmechaniker, so sagt man in
Fachkreisen, istin den Betrieben daflr ver-
antwortlich, dass die Rader laufen. Wen
wundert es, dass die Lehrwerkstatte fir
Mechaniker mithilft, die DFB Dampfbahn
Furka-Bergstrecke zu reaktivieren, mitdem
Ziel,den Dampfbetrieb zwischen Realp und
Oberwald in einigen Jahren wieder zu er-
maoglichen. Schon zum vierten Mal ver-
brachten 65 Lehrtochter, Lehrlinge und Lehr-
meister ein Arbeitslager zum Chrampfen in
Realp. Der Wettergott meinte es bis jetzt
immer gut mit uns, konnten wir doch ohne
Unterbruch an 6 Baustellen gleichzeitig ar-
beiten. Unsere Hauptaktionen spielten sich
vorwiegend auf der Furka-Bergstation ab.
Die morgendliche Bergfahrt mit dem Mate-
rialzug, der uns auf die Station Furka brach-
te, bestand aus der Dampflok Furkahorn,
einem offenen Personenwagen und dem
Schotterwagen. Schon das Anfahren am
Morgen war jeden Tag ein spezielles Ver-
gntgen. Nach allen Regeln der Kunst ver-
suchte der Lokflhrer, den auf nassem Gleis
stehenden Materialzug in Bewegung zu
bringen. Doch ohne Sand ging es meistens
keinen Millimeter vorwarts.

Unter fachkundiger Leitung verlegten wir
bei der Station Furka Gleise und Weichen,
montierten Schwellen und verbohrten die
Schienenstésse. Improvisieren war gefragt,
denn hier standen keine CNC- gesteuerten
Bohrwerke zur Verfligung. Alles Arbeiten
die unsere Lehrlinge noch nie gemacht
hatten. Wohl merkte der eine oder andere
sofort, dass das Schaufeln im Schotter gar
nicht so einfach war. Aber mit vereinten
Kréaften gelang es doch, die vom Schotter-
wagen abgeladenen Haufen auszuebnen.
Das anschliessende Einschottern und
Krampen mit elektrischen Werkzeugen ver-
langte nochmals Kréfte. Eine ganze Woche
lang trennte eine Gruppe alte Bahnsteig-
Steine der SBB zu tragbaren Klétzen, und

das mit Trennscheiben und Vorschlaghédm-
mern. Eine staubige Geduldsarbeit mit viel
Unfallgefahren. Im kihlen und windigen
Scheiteltunnel verlegte eine Gruppe neue
Kabelkanale. Ein Wassersammelkanal ent-
lang des Abstellgleises und der Unterfiih-
rung stellte eine andere Gruppe vor ein
4tagiges Arbeitsprogramm. Nivellieren und
betonieren war angesagt. Nicht vergessen
die 300 m Kabelgraben entlang der Gleise
die eine Gruppe in harter Handarbeit auf-
machte, die alten Kabel entfernte, neue
Rohre verlegte und den Graben wieder
eindeckte. Die dabei eingehandelten Bla-
sen an den Handen erinnern nach einer
Woche noch an diese Arbeit. Unmittelbar
daneben musste noch eine Wasserrinne
erstellt werden. Damit ein neuer Wohncon-
tainer beim Lokdepot in Realp eigebaut
werden konnte, fertigte eine Werkstattgrup-
pe die dafir notwendigen Metallkonstruk-
tionen an und montierte sie an Ort. Auch der
Wasserkran bei der Station Realp wurde
von einer Lehrlingsgruppe ans Wasser an-
geschlossen und aktiviert. Dank der guten
Vor-Organisation durch den verantwortli-
chen Bauchef Herrn Walter Willi und der
kompetenten Betreuung durch seinen Bru-
der Manfred erlebten wir eine gelungene,
lehrreiche, befriedigende und unfallfreie
Arbeitswoche. Die immer gute Moral ver-
danken wir auch der Kichenmannschaft
unter der Leitung von Werner Kohlbrenner,
die vorziglich um unser leibliches Wohl
besorgt war. Mide aber doch zufrieden mit
den vollendeten Arbeiten und mit der Er-
kenntnis, es gibt noch viel zu tun-, verlies-
sen wir die Kaserne von Realp, wo wir
stationiert waren. Die FO brachte uns nach
Andermatt und Géschenen, und von dort
fuhren wir mit der SBB nach Basel.

Bravo fur so viel freiwillig geleistete Arbeit
von jungen Leuten.

Der Lagerleiter: Franz Wagner



INFO - Stand

Die Messekommission der Furka-Bergstrecke sucht
Helfer fir den Aufbau und die Betreuung des vereins-
eigenen Messestandes.

Auskunfte bei.

René Schlapfer, Dammweg 11E 3904 Naters

Tel. 028 24 39 60 Fax: 028 24 39 80

Termine der Generalversammliungen

Verein Furka-Bergstrecke Samstag, 16. Marz 1996

Dampfbahn Furka-Bergstrecke Samstag, 22. Juni 1996

Neue Fahrgéste fur die DFB

Unsere diesjahrige Fahrsaison endete am
8. Oktober. Wir hatten etwa gleichviel Fahr-
gaste wie im Vorjahr, das heisst, eine fir
uns notwendige Steigerung der Passagier-
zahlen ist ausgeblieben.

Die flir uns unsichere Zahl Tagesbesucher
aus der Schweiz oder als Urlauber wollen
wir weiterhin durch gute Zusammenarbeit
mit den Tourismusburos zum Beispiel der
Zentralschweiz und des Wallis ausbauen.
Dazu haben wir deren Mitarbeiter zu Sai-
sonbeginn zwecks Kennenlernen der Fur-
ka-Bergstrecke eingeladen. Die 1994 be-
gonnenen Wanderprogramme «Mit Voll-
dampf zum Rhonegletscher» fanden auch
heuer lebhaften Zuspruch. Wir werden die-
ses Programm fortsetzen. Unsere neue
Gaste-Information ist gutangekommen. Wir
nutzen damit unsere Fahrgaste als Propa-
gandisten fir neue Besucher. Die Bemii-
hungen verschiedener Sektionen oder ein-
zelner Vereinsmitglieder, Gruppenreisen
auch flr Vereine zu organisieren waren
erfolgreich. So zum Beispiel ergaben acht
Reisetermine der Sektion Stuttgart, Nirn-
berg und Rhein-Main in Zusammenarbeit
mit DER 346 Passagiere. Allen mit diesen
Aktivitaten befassten Freunden herzlichen
Dank fir manche Mihe. Bitte weiter so! Wo
sind flotte Rentner, die an solcher Arbeit
Spass hétten? Gerade fir die Schweiz und
Suddeutschland kann die Furka-Bergstrek-
ke ein attraktives Ziel fur Vereinsausflige
sein.

Im Jahr 1994 hatten wir die ersten auslan-
dischen Omnibus-Reiseveranstalter mit
Gruppen bei uns. Heuer waren es bereits
25 Unternehmen mit 920 Fahrgasten. Die
Veranstalter kamen teilweise mehrfach zu
uns. Inzwischen haben wir eine Adressen-
liste von 420 Omnibus-Reiseveranstaltern
aus Holland, Osterreich und Deutschland,
an die wir bis Ende September unser neues

Informationshandbuch '96 fir die Organi-
sation geschickt haben. Bekanntlich wer-
den bei diesen Firmen bis Jahresende die
Reisekataloge fir das neue Jahr zusam-
mengestellt. Jeder neue Kunde ist fir uns
wichtig. Diese erste Adressenliste kann auf
vielfaltige Weise vervollstdndigt werden, wie
beispielsweise: Wir suchen Freunde, dieim
nachsten Sommer, das heisst von Anfang
Juli bis Anfang Oktober, in Gletsch und in
Hospental die Heckseiten insbesondere von
auslandischen Omnibusses mit den dort
meist angebrachten Adressen fotografie-
ren. Wer wirde uns dabei helfen wollen?
Weiterhin sind Zeitungsanzeigen von Rei-
severanstaltern mit Schweizer Program-
men, entsprechende Reisekataloge oder
Reiseveranstalter-Adressen von Touris-
mus-Messen sehr willkommen. Mittlerwei-
le gibt es eine Reihe Rentner unter unseren
Vereinsmitgliedern, die bei der personli-
chen Betreuung von Reiseveranstaltern
erfolgreich helfen. :
Wir sind weiterhin auch aktiv bei den soge-
nannten Printmedien. Es gab heuer gros-
sere Veroffentlichungen {ber uns in "Die
Weltwoche", in der DB-Zeitschrift"Zug" (liegt
an allen Durchgangszigen aus), "Alpin",
"LGB-Depesche" (Zeitschrift fiir Gartenbah-
nen) und ein erster Bericht im "Schienen-
verkehr - Aktuell* aus Wien.
Fernsehteams waren bei uns aus Basel,
vom SDR-Suddeutscher Rundfunk fiir das
Magazin "Eisenbahn-Romantik", der WDR-
Westdeutschen Rundfunk Kéin (von dort
bereits 3 Kurzfilme gesendet) und das Fern-
sehen des Saarlandischen Rundfunks. Letz-
teres machte Ende August mehrere Kurzfil-
me tiber Sommer-Urlaubsméglichkeiten im
Wallis, die ab Friihjahr '96 bei dem ARD-
Magazin "Ratgeber-Reisen zum Einsatz
kommen. Der SDR filmte die Schneeréu-
mung, das Hochziehen der Steffenbach-
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Bricke und den Sommer-Zugbetrieb im
Juli. Neben zwei bereits gelaufenen Kurz-
beitrdgen - darunter im 3 sat - soll bis
Jahresende ein 30-Minutenfilm gesendet
werden, derim Friihjahr '96 bei «Eisenbahn
Romantik» gesendet wird. Aufgrund der
Filmwiederholung von "Back to Switzer-
land" beim WDR Kéln und «Eigentlich war's
nur Schrott» im SFW 3 erhielten wir 130
Interessenten-Zuschriften.

Alle diese Aktivitaten also «Marketing urd
PR» laufen bei uns seit Mai unter der
Leitung von:

Hans Wespi, Rittinen, CH - 3924 St. Niklaus
Tel. 028 563 722 Fax: 028 563 725.

Einfahrt eines Zuges in Tiefenbach, wo Halt gemacht wird, damit Wasser aufgenommen

werden kann. Die Reisenden nutzen diese Gelegenheit, um Aufnahmen zu machen..
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Auch 1996 wieder im Programm:
Mit Volldampf zum Rhonegletscher

Dank grossem Erfolg organisieren wir auch im néchsten
Sommer wieder unsere tollen 2-Tages-Erlebnisreisen
"Mit Volldampf zum Rhonegletscher”. Sie lassen sich
ideal in Ihren Schweiz-Urlaub einplanen.

Ein unvergessliches Reiseabenteuer erwartet Sie:

Anreise nach Realp, Dampf-Bahnfahrt nach Furka, gefiihrte Wan-
derung Station Furka—-Furkapassh6he—Rhonegletscher. Begrus-
sungstrunk in der zauberhaften Eishéhle, welche jedes Friihjahr
fiir die Besucher aus aller Welt in die 300 Jahre alten Eismassen
geschlagen wird. Abendessen, Ubernachtung und Friihstlick im
Berghotel Belvédéere (nahe dem Gletscher).

Anderntags Wanderung mit Bergfiihrer tiber den Rhonegletscher
zur Grimsel-Passhéhe. Rickkehr nach Realp mit Bus und Bahn
via Oberwald—Furkatunnel. Anschliessend Heim- oder Weiterreise.
Arrangementpreise ab sFr. 175.— pro Person. Erméssigte Familienpreise.

Ware dies nicht eine Idee fiir Ihren néchsten Vereins-
oder Firmenausfiug ?

Das Programm organisieren wir fir Gruppen auch ausserhalb der
offiziellen Reisetermine. Nehmen Sie doch mit uns Kontakt auf.

Gratis-Prospekt mit Daten und Preisen bitte anfordern bei:
Marketing und Reisen , Beat Moser
Weriweg 29 , CH-3902 Brig-Glis
Telefon 028/23 1280 — Telefax 028/23 99 17
Achtung: Die Teilnehmerzahl ist begrenzt.
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FURKA-
BERGSTRECKE

“ 734 FURKA-
3" BERGSTRECKE

Salvagnin'®
Appellation d’Origine

La Cote

Appellation d’Origine

Schuler Weine
St. Jakobskellerei Schwyz & Luzern

Schuler Weine
St. Jakobskellerei Schwyz & Luzemn

Fr.9.50/0,51 Fr.9.50/0,51

Wir bitten Sie, Bestellungen tiber Ihre Sektion zu tatigen. Somit entstehen keine
Versandspesen.
Mindestbestelimenge fiir Sektionen: 1 Harass mit 15 Flaschen.

Bestellungen an: Frau Alice Abegg, Krummfeld 11, 6423 Seewen

=
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Alcatel STR-Mitarbeiter leisten Fronarbeit

Am 1. Juli 1995 war es wieder soweit. Uber
40 Mitarbeiter der Alcatel STR leisteten an
der Furka-Bergstrecke Frondienst. Es galt,
Rohren fiir Telefonkabel zu verlegen.

Die Zahl der freiwilligen Helfer wachst von
Jahr zu Jahr. Waren es letztes Jahrnoch 29
Freiwillige, so stellten sicham 1, Juli bereits
tiber 40 Alcatel STR-Mitarbeiter zur Verfi-
gung. Sie alle wollten tatkréftig einen sinn-
vollen Samstag verbringen. Als Novum galt
sicher, dass dieses Jahr erstmals zwei
Geschaftsleitungsmitglieder, Gian A. Vital
und Alfred Keller, Solidaritat und physische
Unterstlitzung zeigten.

Froner am Werk. Dampfend und schnau-
fend fuhren die Arbeitswilligen mit der Bahn
furkawérts. Das Wetter zeigte sich von der
schonsten Seite. Gabel, Schaufel und Pik-
kel wurden gefasst. Kurz vor der Furka-
Station, auf einere Héhe von ca. 2 000 m,
musste ein Graben entlang des Bahntras-
sees geschaufelt werden. Keine leichte
Aufgabe, wenn man bedenkt, dass das
meiste Aushubmaterial aus Schotterstei-
nen besteht. Kabelrohre aus Kunststoff
mussten so verlegt werden, dass ihnen
auch Schnee- und Erdrutsche nichts anha-
ben konnten. Spéter wird darin ordnungs-
geméss die Telefonleitung verlegt. Bau-
stellenleiter Toni Hobi vom Verein Furka-
Bergstrecke betreute unseren Einsatz, ver-
teilte die Arbeit und gab Tricks und Tips.
Mittags wartete an der Furka-Station ein
Eintopf in Bidons auf die muskelkraftigen
Arbeiter.

Was morgens aufgerissen wurde, musste
nachmittags wieder zugeschiittet werden.
Dabei war es wichtig, dass das Schmelz-
wasser der Schneefelder und allféllige Sturz-
bache jederzeit abfliessen kénnen. Voll
Tatendrang war Mann und Frau am Werk.
Die Energie der Freiwilligen hatte noch weit

bis nach 16 Uhrgereicht, wenn, jawennder
letzte Zug nicht schon so frilh gefahren
ware.

Spende und Auszeichnun. Allzufriih waren
die Arbeitsfreudigen wieder in Realp. Man
traf sich nochmals in einem Gemeinschafts-
raum, und dann geschah, was niemand
erwartete. Die freiwilligen Helfer erhielten
eine Auszeichnung fur den harten Einsatz
auf Gebirgsbaustellen an der Furka-Berg-
strecke. Eine schone Erinnerung an einen
anstrengenden Tag. Auch dieses Jahrwur-
de der Arbeitseinsatz von der Alcatel STR
mit einem Beitrag von Fr. 100.-- pro freiwil-
ligen Mitarbeiter an den Verein Furka-Berg-
strecke belohnt. Bei dieser grossen Anzahl
kam eine ganze Menge zusammen.

Und eines ist sicher: Alcatel STR ist auch
1996 wieder dabei.

Ausser der geleisteten Arbeit iberwies die
Alcatel noch zusétzlich Fr. 4 100.—.

S Sim bty T
Zwei Mitarbeiter, die soeben vom Einsatz
an der Strecke zurtickgekehrt sind.
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Exklusiv-Subskription
fir VFB-Mitglieder

Das bewdhrte Schweizer Eisenbahn-Jahrbuch erhdlt 1996
ein neues Gesicht: durchgehend vierfarbig, grosses
Magazinformat, modernes Layout. Das Themen-Spektrum wurde
. erweitert und behandelt verstarkt
die moderne Bahn mit ihren
neuen Fahrzeugen und Einrichtungen.

Auch die Dampfbahn Furka-Bergstrecke
ist im 96er-Jahrbuch mit
mehreren attraktiven Beitrdgen prasent.

tausendwende
i Oberwaf

eizer
Aatwort auf
den Penduling

VFB offeriert seinen Mitgliedern eine zeitlich befristete
Subskription. Wer das ,Bahn-Jahrbuch 1996 bis zum

beim Sekretariat VFB, Postfach 20, 3428 Wiler b.U. bestellt,
bezahlt nur Fr. 16.80 (statt Fr. 19.80)!

Bestell-Coupon
Ich bestelle  Exemplare ,Bahn-Jahrbuch 1996
Name

Strasse, PLZ, Ort

Datum und Unterschrift
Ich erhalte das ,Bahn-Jahrbuch” direkt vom Verein Furka-Bergstrecke im Mérz 1996.
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Ein Freudentag an der Furka!

Musik ist Trumpf, auf 2 160 m (.M.

Am 20. August traf sich ein Tripplein Fur-
ka- und Landlerfreunde aus Aarau und
Umgebung sowie aus dem Tessin in Realp
Station DFB zu einem freud- und genuss-
vollen Tag. War die Bahnfahrt zur Furka
und zurlick schon ein herrliches Erlebnis,
so erfreuten uns die drei Musikanten zu-
sétzlich mit ihrer lipfigen Musik. Und nicht
nur uns, auch allen tbrigen Passagieren
war die Abwechslung recht willkommen,
hatte doch Petrus anfanglich nicht gerade
seinen besten Tag. Ubrigens hatten drei
Aarauer Riebligeuggeler, wie ich die For-
mation nennen will, bereits zwei Mal im
Info-Bus aufgespielt, als dieseran der MAG
(Gewerbeausstellung) in Aarau im Einsatz
war. Diese Begegnung war dann auch so
ansteckend, dass sich alle drei als VFB-
Mitglieder einschreiben liessen. Wen wun-

Lt

dert es noch, dass man die Sache gemein-
sam einmal hautnah erleben wollte. So
wurde das Treffen der Musiker mit Ver-
wandten und Bekannten auf diesen Tag
festgelegt, so dass total 17 Personen um
10.30 Uhr gespannt auf den Auftritt der
Hauptakteure warteten. Da darf zuerst die
Lok «Furkahorn» mitihren drei schmucken
Wagen genannt werden, dann aber auch
die Musikanten:
- Hans mit dem Schwyzerorgeli; der Fern-
sehgast von Wisel Gyr,
- Ruschi mit der Klarinette
- Benno mit der Bassgeige, der Witzige.
So gerustet und gut gelaunt konnte man,
trotz weinendem Himmel, die Fahrt getrost
in Angriff nehmen. Anfanglich hatte die
«Furkahorn» infolge ausseren Nasse et-
was Muhe, und beinahe ware es uns spater
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ebenso ergangen, durch die innere Feuch-
te. Nach dem Einklinken in die Zahnstange
ging es dann aber zligig iber die Wilerbriik-
ke, mit einem kleinen Hustenanfall durch
die drei Senntumstafeltunnels und dber die
einzigartige und viel bewunderte Steffen-
bachbriicke zur Station Tiefenbach.

Dort hatte man wieder gentigend Zeit, die
«Furkahorn» von allen Seiten zu bestau-
nen und die verschiedenen Aufgaben der
Lokmannschaft interessiert zu verfolgen.
Bis alles auf Film oder Video abgespeichert
war, kam bereits der Gegenzug, was noch-
mals dazu fiihrte, die Aufnahmegeréte in
eine vorteilhafte Position zu bringen.
Schliesslich ist der Winter lang, und mit
diesem Bildmaterial kann man die Warte-
zeit bis zum nachsten Sommer etwas ab-
kurzen.

Ein Pfiff des Lokfiihrers hiess uns wieder
einsteigen, die Fahrt geht weiter. Ein Gruss
an Sepp den Alphirten und tiber den Stein-
stafelviadukt und die Sidelenbriicke geht
es zur Furkastation, dem hdéchsten Punkt
der Bahn auf 2 160 m.u.M. Alles Ausstei-
gen, denn zur Zeit ist hier noch Endstation
der Furka-Bergstrecke. Spater soll es wei-
ter gehen uber Gletsch bis Oberwald, wo-
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mit der Anschluss auf Walliserseite an die
FO (Furka-Oberalp-Bahn) wieder gegeben
ist.
Inzwischen hatten alle Hunger bekommen
und so herrschte grosser Andrang im ge-
miutlichen Furkabeizli. Auch die Musi-
kanten mussten verbrauchte Kalorien nach-
schieben bevor sie wieder zu den Instru-
menten greifen mochten. lhre fréhlichen
Landlerweisen mussten dann aber bis zu
Petrus gedrungen sein, denn der Himmel
tat sich auf, und die Sonne freute sich mit
uns.
Um 14.30 ging es zuriick nach Realp, wo
man auch Alice und den Gésten im Barwa-
gen ein Standchen brachte. Anschliessend
traten alle zufrieden die Heimreise an, ein
Teil in den Norden, die anderen in den
Siden.
Haben wir Ihnen mit diesem Bericht eine
Idee vermittelt, wie nachstes Jahr lhre Ge-
burtstagsfeier gestaltet, wohin der Vereins-
ausflug geplant werden kénnte oder wie
Sie ganz einfach Ihren Freunden eine Freu-
de bereiten kbnnten?
Eine Fahrt mit der Dampfbahn-Furka-Berg-
strecke ist immer ein Freudentag!

Hans Surber

O ———

Stelltisch Furka

Das zukiinftige Durchfahren des Scheitel-
tunnels verlangt eine ordentliche Siche-
rungsanlage, da die Tunnelein- und -aus-
fahrten in Kurven liegen und im Dampfbe-
trieb die Strecke sowieso schlechter tiber-
schaubar ist. In der Ubergangszeit der Tun-
nelsanierung wird sie auch die Grerize des
Fahr- und Baustellenverkehrs sichern.
Die meisten Leser werden den Neubau
angrenzend zur Station Furka Richtung
Tunnel bemerkt haben. Er umfasst die WC-
Anlage, den Relaisraum und den Nieder-
spannungs-/Fernmelderaum mit der Ver-
teilung der elektrischen Energie ab der
Passhdhe fiir die Station und den Tunnel.
Der Relaisraum ist zur Hauptsache diesen
Sommer mit der Stromversorgung und den
Relaiskomponenten ausgeriistet worden.
Es folgen noch die umfangreichen Verkbe-
lungen im Frithling 1996. Am Gebaude
selbst wurden noch Fertigstellungsarbei-
ten und die Umgebung gestaltet.

‘ Furka

Die Schnittstelle zum Bediener, der Domi-
nostelltisch, ist fiir den Fahrgast nicht sicht-
bar im alten Gebaude links neben der Ku-
che eingebaut, der gleichzeitig in Notféllen
als Sanitédtsraum dient.

Zu Beginn unserer Werkstattarbeiten in
Aarau wurde der Auftrag fir die Erstellung
der Stelltische Furka und Gletsch mit dem
Projektleiter Sicherungsanlagen U. From-
herz geplant und besprochen.

Der Stelltisch hat die Masse von 240/90/65
cm. Der um 18 Grad nach vorne geneigte
Pultaufbautréagt den Dominoeinsatzrahmen,
wo die Taster und Meldeleuchten montiert
sind. Das Mébel ist vollstéandig aus massi-
vem Holz und wasserfest verleimten Mehr-
schichtplatten gefertigt. Es wurde anschlies-
send sauber geschliffen und mehrmals lak-

‘kiert. Die Dominostellflache ist mit einem

klappbaren Deckel vor Beschadigung ge-
schitzt.

)

So présentiert sich der Stelltisch, der von der Sektion Aargau gebaut worden ist.
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Auch die Aussenseite darf sich sehen lassen.

Verschiedene Mitglieder unserer Sektion
haben unter fachkundiger Leitung den Do-
minoeinsatzrahmen montiert und die An-
schlussdrahte farbenrichtig an die Lam-
pen- und Tasteneinséatze angeldtet. An-
schliessend wurden sie im 8 mal 31 Felder
grossen Dominorahmen am richtigen Platz
eingesetzt. Parallel dazu bauten die Mit-
glieder aus Alu-Schaltschrankprofilen ei-
nen Tragerrahmen zusammen, der dann
senkrecht im Mdbel eingepasst wurde. Er
tragt alle Strips, das heisst Anschlussiot-
punkte der Kabel vom Relaisraum und der
Anschlussdrahte zu den Dominoelemen-
ten. Auf selbem Rahmen sind weiter noch
Klemmen, eine 220 V Steckdose fiir Ser-
vicefélle sowie verschiedene Gongs, Wek-
ker und Summer montiert. Diese "Musikin-
strumente” signalisieren dem Beamten
bestimmte Betriebszustdnde. Zum Schluss
erfolgte eine minutidse Prifung aller Kom-
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ponenten und Verbindungen. Alle diese
Arbeiten wurden mit viel Sorgfalt und Be-
geisterung durchgeflihrt und erméglichten

teilweise einen Einblick in die heutige Ei-
senbahntechnik.

Anlasslich unseres 4. Arbeitstages am
16.9.95 war es soweit. Der Stelltisch wurde
um 8 Uhr auf den Bauzug verladen und bei
strahlendem Wetter zur Furka gebracht.
Der Einbau bot keine Probleme. Der Stell-
tisch mit dem Zusatzmoébel wurde in der
Raumecke palziert und verschraubt. Zuvor
wurden jedoch noch die Signalkabel einge-
zogen, was vor der Montage des Steliti-
sches einfacher méglich war. Die Inbetrieb-
nahme wird im Frihling 1996 gleichzeitig
mit den Sicherungseinrichtungen des Re-
laisraumes erfolgen.

Werner Beer

Ich hab's probiert — es hat geklappt!

Nach dem letztjahrigen Grosserfolg mit ei-
ner Beteiligung von ber 90 Personen fir
eine Bahnreise ab Gossau zur Furka-
Dampfbahn versuchte ich es dieses Jahr
erneut.

9. Juli per Bahn 32 Personen
3. Aug. per Autocar 48 Personen
6. Aug. per Autocar 52 Personen
4. Okt. per Bahn 55 Personen

Am 6. August nahm eine Hochzeitsgesell-
schaft teil, Heirat der Tochter von B. Ruitti.
Bei diesen begleiteten Reisen habe ich
allen Teilnehmern Prospekte und Werbe-
material gratis abgegeben, um das Interes-
se fiir die Dampfbahn zu wecken. Der An-
reiseweg von rund dreieinhalb Stunden
genugte kaum, um alle Fragen der Teilneh-
mer zu beantworten. Bei der Ankunft im
Depot Realp war die Uberraschung perfekt.
So schéne Dampflokomotiven hatten sie
sich nicht vorgestellt, ebenso die stilge-
recht restaurierten Personenwagen uber-
zeugten die letzten Zweifler, dass da etwas
Einmaliges entstanden ist.

Auf der fast einstindigen Fahrt zur Station
Furka sah ich nur zufriedene Gesichter.
Nach einem Verpflegungsaufenthalt mit
Besuch des neuen Aufenthaltsraumes, gu-
ter Verpflegung und mit "KafiFurka" zum
Abschluss kommen wieder alle mdaglichen
Fragen an mich. Ich gehe mit den Teilneh-
mern zur Drehscheibe, erklare, so gut ich
kann, die gegenwdartigen Bauarbeiten und
erinnere alle daran, dass wir jetzt erst gut
einen Drittel der gesamten Strecke betriebs-
fahig haben und dass fiir den Ausbau ins
Wallis noch grosse Summen Geld benétigt
werden.

Auf der Rickfahrt verteile ich die Anmelde-
karten fir VFB-Vereinsmitgliedschaft und

erklére, dass diese 50.— Franken sehr gut
investiert sind und dass dann auch jeder-
mann gut informiert wird. Im weiteren ver-
teile ich Einzahlungsscheine fiir die Tun-
nelaktion und Bestellformulare fiir Aktien
der DFB. In den nachfolgenden Gespréa-
chen im Zug bei der Riickfahrt darf ich
befriedigt feststellen, dass diese Aktion zur
Furka fur uns alle Frichte tragen wird. .
Mit diesem kurzen Riickblick méchte ich
viele Leser dieser Zeilen aufmuntern, auch
so etwas zu organisieren. Es ist mir ein
grosses Bedrfnis, meine gemachten Er-
fahrungen weiterzugeben. Sollten Sie sich
angesprochen fihlen, dann schreiben Sie
mir einige Zeilen, wir werden alsdann ins
Gesprach kommen. Denn nach meiner
Uberzeugung miissen wir weitere Ideen
entwickeln, um unsere Dampfbahn nach
Gletsch zu bringen. Alle Vorschlage sind
prifenswert, damit die Ziige die Walliser-
Stationen erreichen. Wir freuen uns auf
tatkraftige Mithilfe .

Bruno Ruitti

19



R\ //)
AN, L‘ was

A\
7 \1

=

77

s
o

Bei Muttbach, wo dereinst Strasse und Schiene niveaugleich verlaufen werden, hat der
Kanton Wallis im Spétherbst 1995 mit dem Bau der talseitigen Mauer begonnen.
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Die Bautatigkeiten 1995

Ausgangslage. Das Bauprogramm 95 wur-
de mit der Einleitung der umfangreichen
Wintermassnahmen anfangs November 95
weitgehend abgeschlossen. Die Ziele fir
1995 waren wie jedes Jahr sehr hoch ge-
steckt. Durch den grossen Einsatz vieler
Helferinnen und Helfer konnte wiederum
ein erfolgreiches Jahr verbucht werden.
Werkstattarbeiten Winter 94/95 . Die Arbei-
ten in den Werkstatten Goldau/Realp kon-
zentrierten sich auf die Bereitstellung unse-
res umfangreichen Maschinenparkes.

In den Werkstatten von Hans Mri, Goldau,
haben sich viele Arbeitswillige am Aufbau
der neuen Diesellok Tm 2/2, Nr. 21 beteiligt.
Ebenfalls in den Wintermonaten ist der Tm
Nr. 506 (ex CJ) zu neuem Leben erwacht.
Diese Maschine hat in den Sommermona-
ten Rangierdienst in Realp und Bauzugs-
dienst zwischen Furka und Muttbach gelei-
stet und ist so zum unentbehrlichen Fahr-
zeug der DFB geworden. Allen Mitarbeitern
in den Werkstatten geblhrt ein grosser
Dank fir den unermudlichen Einsatz.
Réumungs- und Vorbereitungsarbeiten. Die
Raumungs- und Vorbereitungsarbeiten
umfassen im wesentlichen die Schnee-
brucharbeiten ab Mitte Mai und die Monta-
ge der Steffenbachbriicke Ende Mai. Zahl-
reiche Massnahmen sind aber auch zum
Schutz gegen Schneeverwehungen, Lawi-
nen und Frost notwendig. Bis Ende April 95
zeichnete sich ab, dass die Scheebruchar-
beiten in diesem Jahr schwierig ausfallen
werden, vorallem aufgrund grosser Schnee-
mengen in hoheren Lagen. Die Gruppe
Schneerdumung unter der Leitung von Max
Betschart hatte ein gewaltiges Pensum zu
leisten, wobei beispielsweise im Stations-
gebiet Furka Giber 8 m Schnee weggeraumt
werden mussten. Im Zweischichtenbetrieb
konnten die Schneerdumungsgerate am 3.

Juni 1995 die Station Furka erreichen.
Das Montageteam Steffenbachbriicke mit
Bruno Gwerder an der Spitze hat die Briik-
ke trotz schlechtestem Wetter am 26. Mai
montiert und so die Weiterfihrung der
Schneebrucharbeiten bis Furka erméglicht.
Den beiden Arbeitsgruppen danken wir fir
die unter hartesten Bedingungen geleiste-
ten Arbeiten.

Arbeiten an der Strecke Die Planung der
Bauarbeiten 95 hat sich auf verschiedenste
Teilobjekte ausgerichtet. Ein Hauptziel galt
den umfangreichen Fertigstellungsarbeiten
diverser Objekte zwischen Realp und Tie-
fenbach.

Aufgrund fortgeschrittener Planung war
auch die Inangriffnahme von neuen Objek-
ten geplant, so die neue Stationsanlage
Realp, Sanierung Scheiteltunnel und Tras-
se Muttbach. Diese Objekte konnten je-
doch einerseits aufgrund langerdauernder
Bewilligungsverfahren und andererseits aus
finanziellen Griinden nicht begonnen wer-
den.

Die Einsatze konzentrierten sich daher auf
alle angefangenen Objekte. Das Gesamt-
projekt Ausbau Furka konnte weitgehend
abgeschlossen werden. Die Gleisanlagen,
zwei Weichen und das Dienstgebaude mit
WC-Anlage sind fertiggestellt.

Unter der Leitung von Toni Hobi konnte ein
grosser Teil der geplanten Kabelanlage im
Bereich Steinstafel-Sidelen-Furkarealisiert
werden. Im Scheiteltunnel ist im Ostteil die
Kabelanlage ebenfalls weitgehend erstellt.
Ebenfalls unter Leitung von Toni Hobi ist
der langjahrige Plan einer Sohlenschwelle
Steffenbach im Steffental gehievt und in
massive Sohlenschwelle verbaut.

Die Realisierung der Brauchwasserversor-
gung Realp konnte im August abgeschlos-
sen werden. Zur Attraktionssteigerung un-
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seres Gebietes sind viele Stunden in den
Ausbau der Wanderwege Furka-Tiefen-
bach-Realp investiert worden. Diese Arbei-
ten sind jedoch noch lange nicht abge-
schlossen. Flrden Normalbesucher an der
Furka nicht einsehbar sind die umfangrei-
chen Einrichtungen der Sicherungsanla-
gen. Das Team Ueli Fromherz und Marcel
Meile haben grosse Fortschritte beim Auf-
bau der Anlage Furka-Muttbach erzielt.
Durch grossen und kompetenten Einsatz
des Teams und weiterer Spezialisten konn-
te das Ziel fur 95 erreicht werden.

Von der FO konnte auf der Walliser Seite
gebrauchtes Obermaterial erworben wer-
den. Dieses Material wird im Bereich der
Streckenverlegung Muttbach-Bahniiber-
gang Verwendung finden. Die Transporte
von Oberwald nach Gletsch dauerten eini-
ge Wochen.

Allen Verantwortlichen und Helfern danken
wir fir den grossen Einsatz an der Strecke.
Personaleinsatz .Die Einsétze in den Werk-
statten Goldau/Realp sind wie bereits er-
wahnt zur Vorbereitung unserer Tatigkeiten
im Sommer sehr wertvoll. Der Mitarbeiter-
bestand in den Werkstéttenistleider nichtin
allen Teilen befriedigend. Wir hoffen, dass
durch zusatzliche Motivation und Werbung
diese Situation verbessert werden kann.
Der Einsatz an der Strecke begann in der
Woche 16, am 18. April 1995 und endete in
der Woche 44, am 4. November 95. In
diesen 29 Wochen haben rund 480 freiwil-
lige Helferinnen und Helfer je eine Woche
Arbeiten an der Strecke ausgefiihrt, und an
32 Samstagen waren rund 180 Helfer tatig.
In dieser Saison haben uns fiinf Lehrlings-
bezw. Schullager bei den Arbeiten unter-
stlitzt. Durch diesen grossen personellen
Einsatz sind unsere verantwortlichen Dienst-
chefs in allen Sparten wahrend der Saison
stark beansprucht worden. Der Vorberei-
tungs- und Betreuungsaufwand hat einen
Umfang erreicht, der neu iberdacht werden
muss. In diesem Zusammenhang sind be-
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reits flr das Bauprogramm 1996 entsspre-
chende Entscheide getroffen worden. Der
Personaleinsatz wird fiir 1996 wie folgt aus-
sehen:

Einsatze in Werkstatten Realp/Goldauwah-
rend der Wintermonate zur Vorbereitung
wie bisher (Monate November 95 bis Mai
96.

Zielgerichtete Baugruppeneinsaize ab
Woche 16 in Gruppengrdssen von maximal
10 Personen inklusive Logistik.

Moglichst Samstageinsétze in Gruppen-
grossen von 10 bis 15 Personen. Wunsch:
Alle 22 Samstage (Mitte Mai bis Ende Okto-
ber) kontinuierlicher Peresonalbestand von
mindestens 10 Helfern.

Abschliessend danken wir allen Helferin-
nen und Helfern fir die Mitarbeit an der
Furka.

DFB/Bauabteilung W. Willi

Die Mauer bei Muttbach wéchst..

Hallo Furkabahn-Freunde

Bereits sind wir wieder bei der letzten Aus-
gabe des diesjahrigen Mitteilungsheftes
angelangt.

Seit dem Erscheinen des Heftes 3/95 hat
diese Rubrik wieder eine Anzahl An- und
Riickfragen ausgel6st. Es waren eigentlich
keine Themen dabei, die fir alle VFB-Mit-
glieder von Interesse sind. Deshalb kann
ich meinen Beitrag kurz halten.
Erfreulicherweise gab es doch eine Anzahl
Bestellungen von Werbematerial. Die Ka-
pazitat hatte noch fur weitere Bestellungen
ausgereicht... Ich hoffe natiirlich, dass das
zum Versand gebrachte Material einen ge-
wissen Mitgliederzuwachs bewirken wird.
Des weiterenist zu hoffen, dass auch Spen-
den oder materielle Hilie daraus resultiert,
denn es soll nach Gletsch weitergehen.
Ich wiederhole erneut: Gibt es irgend wel-
che Furka-Fragen, sofort bei Hans Weber
in Staufen fragen.

Also: Fir Werbematerial-Bestellungen und
Auskinfte jeder Art sofort schriftlich oder
miindlich nach Staufen gelangen. Tel. 062
891 15 38, neu ab Anfang November 1995.
Selbstverstandlich bemiihe ich mich, wei-
terhin alle Fragen, Wiinsche raschmog-
lichst zu erleldigen. Erneut danke ich im
voraus fur das rege Interesse, das der Fur-
ka-Bahn laufend entgegengebracht wird.
Es bleibt mir noch, allen ein gutes Ende des
laufenden Jahres zu winschen.
In der Hoffnung, méglichst vielen von Euch
und damitauch der Furka-Bergstrecke auch
inskiinftig dienen zu kénnen, winsche ich
allen frohe Feststage und einen guten Start
ins neue Jahr.

Hans Weber

Aufwdérts und bergwdris, mit vereinten Kréften
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Informationen VFB/DFB im Raum Bern

Info-Abende in Deisswil (Werkstatt), ge-
heizter Raum:

07.12.95 Donnerstag ab 18.00 Uhr
04.01.96 Donnerstag ab 18.00 Uhr
01.02.96 Donnerstag ab 18.00 Uhr
07.03.96 Donnerstag ab 18.00 Uhr
(Immer erster Donnerstag im Monat). Ge-
genwaértig befindet sich der Tunnelbau-
Wagen X 2963 in der Phase der Montage.
Die vielen aufgearbeiteten Teile liegen be-
reit zum Montieren, interessante Arbeiten
stehen bevor.

Samstag, 9. Dezember 1995, von 14.00 bis
17.00 Uhr Restaurant Tiefenau, 1. Stock,
3048 Worblaufen (Bahn-RBS)

Info-Nachmittag VFB/DFB mit Modellen,
Dias und Fotos:

— Bericht Fahrsaison 95

— Vorbereitung Fahrsaison 96

— Bauprogramm 96

— Rollmaterialprogramm 96

— Projekt Muttbachquerung 96

Weitere Stichworte: Drehscheibe Preda,
Benzin-Triebwagen FO, Schneepflug RhB
X 9103, Mitropa-Wagen WR 3813/14, An-
gebot flr weitere 4achsige Dienstwagen..
Bringen Sie den interessierten Nachbarn,
Arbeitkollegen oder Freund mit. Alle, auch
Nichtmitglieder sind herzlich eigeladen zu
diesem Informationsnachmittag.

ZV P. Griinig

Info-Bus: Die jahrlichen Aufwendungen fiir
die Garagierung, Unterhalt, Versicherung,
Spesen Uibersteigen bei weitem den Betrag
von Fr. 15 000.—. Der Ertrag kann bei so
wenigen Einsatzen ein Bruchteil von Fr. 1
000.— betragen. Der ZV macht sich ernst-
haft Gedanken, wenn nicht mehr Einsatze
von den Sektionen durchgefiihrt werden,
den Info-Bus zu liquidieren.
Wir bitten darum alle Mitglieder (und Sek-
tionen), dem Sekretariat mégliche Einsatz-
termine jetzt zu melden, damit friihzeitig ein
Touren-und Personaleinsatzplan erstellt
werden kann. Enthalten sein sollten folgen-
de Angaben:
Anlass (Name), Termin, Dauer, Besucher-
anzahl Vorjahr, Standkosten.
Zum Beispiel Ferienmesse, BEA, MOWO,
Modell und Hobby, WIR-Messe etc. oder
MOBAUTECH, OLMA, Herbstmesse, gros-
se Modellbahnbérse, Bauten- Loks- Schiff-
einweihungen etc.
Je besser die gelieferten Unterlagen, umso
genauere Planung und frlihzeitige Organi-
sation (ohne Feuerwehriibung).

ZV A. Abegg

Scheitel-Tunnel: Die Sammelaktion im Juli
95 "Kohle fur den Ausbau des Scheiteltun-
nels" verzeichnete einen grossen Erfolg.
Wirdanken allen kleinen und grossen Spen-
dern herzlich fir die spontane Unterstiit-
zung.

ZV P. Grinig
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Sektionsnachrichten

Sektion Aargau
Gérard Aellen
Juraweidstrasse 26

5023 Biberstein

Présidentenwechsel Anlasslich der Gene-
ralversammlung vom 24. Mé&rz 1995 im
Restaurant Gais ist der langjahrige, erste
Prasident unserer Sektion, Hans Weber,
nach acht aktiven Jahren zuriickgetreten.,
Seit der Griindung der Sektion Aargau am
6. Februar 1987 im Hotel Aarauerhof in
Aarau, 26 Teilnehmer hatten gemaéss Pra-
senzliste der Einladung gefolgt, hat er die
Vereinsgeschicke mit viel Sorgfalt und In-
itiative geleitet. In der vergangenen Zeit ist
die Zahl der Mitglieder auf Giber 700 ange-
wachsen.

Vereinsausfliige, regelmassige Arbeitsta-
ge- und Wocheneinsatze an der Furka, die
Aargauer Nachrichten sowie unzahlige In-
formations- und Werbeaktivitdten haben
ihren festen Platz gefunden. Seine ausser-
ordentliche Arbeit wurde an der General-
versammlung gewdrdigt. Als Dank und Er-
innerung erhielt er eine echte Dampfpfeife
und ein Aquarell der HG 3/4 eines begabten
Vorstandsmitgliedes. Das Prasidentenamt
Ubernahm der bisherige Vizepréasident
Gerard Aellen und als neuer Vizeprésident
wurde Urs Hasler gewahlt.

Die Fahrsaison 1995 an der Furka hat be-
reits schon wieder ihr Ende gefunden. Die
Anlagen werden in Winterstellung gebracht
und bald wird das Gleis unter dem Weiss
einer teilweise mehrere Meter dicken
Schneedecke verschwinden.
Werkstatt-Tétigkeiten In der Sektion Aar-

gau wird jedoch, im Gegensatz zur Berg-
strecke, keine Winterruhe einkehren. In
néchster Zeit wird schon ein erster Wagen
der Brinigbahn in der Werkstatte Aarau
erwartet. Dieser Wagen soll fiir die Perso-
nenbeférderung auf der Bergst"ecke wie-
der hergerichtet werden. Die nachsten
Monate sind somit durch ein gut dotiertes
Arbeitsprogramm ausgefillt.

Doch auch wahrend des Sommers ruhten
die Tatigkeiten in der Werkstatte Aarau
keineswegs. Die Werkstattarbeit stellt eine
der wichtigsten Vereinsaktivitaten dar. Hier
treffen sich die Mitglieder, um an verschie-
denen Projekten zu arbeiten. Die Revision
von kompletten Barrierenanlagen fir
Gletsch sowie von Weichenstellblécken und
Weichenlaternen wurden ausgefiihrt. Ein
komplettes Domino-Stellpult fiir die Station
Furka wurde komplett aufgebaut und soll
die sichere Zugsiiberwachung durch den
Scheiteltunnel zwischen Furka und Mutt-
bach ermdglichen. Der Umbau eines aus-
gedienten Baucontainers soll zusétzliche
Schlafpléaize in 4 Schlafraumen anbieten.
Zahlreiche Hektometertafeln fiir die Strek-
kenkilometrierung auf der Urnerseite sowie
Lokfiihrerhinweistafeln fiir Zahnstangen En-
und Ausfahrt, Station, Rangieren Ende sind
wahrend des Sommers in unserer Werk-
statte entstanden. Die Beleuchtungsma-
sten der Perronlampen mit Kupferteilen fir
den vorgesehenen neuen Bahnhbof in Re-
alp sind auch schon fiir die Montage an Ort
bereit. Ausgenommen wahrend 4 Wochen
Sommerferien wurde jeden Dienstag und
Donnerstag von 18.00 Uhr bis 21.00 Uhr
fleissig gearbeitet. Vom Ingenieur, Schrei-
ner, Maler, Elektriker waren alle Berufe
gefragt, um auch Helfern mit artfremden
Berufen bei den Arbeiten die notwendigen
Aleitungen erteilen zu kénnen.
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Vereinsausfliige Doch wurde in der Sektion
Aargau nicht nur aktiv gearbeitet, sonder
auch der Geselligkeit wurde die nétige Auf-
merksamkeit geschenkt. So unternahmen
die Aargaueram 3. September 1995 einen-
Sektionsausflug zur Dampfbahn Zircher
Oberland. Wie infriiheren Jahren wurde die
Besichtigung der Dampfbahn mit einerca 2
1/2stlindigen Wanderung verbunden. Be-
sonders von Interesse ist in diesem Gebiet
das Industrie-Ensemble Neuthal mit der im
Jahre 1994 realisierten, ersten Teileréff-
nung des Textiimuseums mitnoch betriebs-
tlichtigen Textilmaschinen und einer Seil-
transmissionsanlage. Ebenfalls bietet der
Industrielehrpfad durch das Champtnerto-
bel mit den seltsamen Uberresten der Tur-
binentlirme einen interessanten Einblick in
die Technik des letzten Jahrhunderts. Auch
zu dieser Zeit, die Erfindung der Dampflo-
komotive beweist es ebenfalls, waren die
Ingenieure voller Ideen. Zum Antrieb der
Textiimaschinen war Kohle zur Dampfer-
zeugung zu teuer, Elektrizitt gab es noch
nicht, also stand nur die Wasserkraft als
geeignetes Mittel fir das Betreiben der
Textilmaschinen zur Verfiigung. Doch dort
wo die Wasserkraft zur Nutzung vorhanden
war, fehlte wie im engen Champtinertobel
der notige Boden fir den Bau eines Fabrik-
gebaudes. Also wurde im Tobel ein Turbi-
nenturm erstellt und die gewonnene An-
triebskraft Uber eine Seiltransmission, oft
abgestitzt iber mehrere Zwischenstiitzen,
zur Fabrik oben auf der Talschulter tbertra-
gen.

Am Montag den 18. September, also an
einem Arbeitstag, stand die Besichtigung
der Hauptwerkstéatte der RhB in Landquart
auf dem Programm. 20 Teilnehmer liessen
sich von den modernen Werkstatten beein-
drucken. In allen Abteilungen wurde gear-
beitet. Dadurch bot sich uns ein interessan-
ter Einblick in die Revisions- und Repara-
turarbeiten am Rollmaterial.
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Arbeisteinsédtze an der Strecke in Realp
Auch in Realp waren diesen Sommer wie-
der Mitglieder der Sektion Aargau tatig ge-
wesen. An 6 Samstageinsatzen und einem
Wocheneinsatz im Juli wurden Bauproble-
me an der Strecke erlebt. Die jeweils 10-15
Mitglieder erledigten jedesmal wertvolle
Arbeit an der Strecke, an Anlagen oder an
Fahrzeugen. Nicht unerwédhnt sollen die
vielen Einzeleinsatze von unseren Mitglie-
dern in zahlreichen Sparten der Bahn blei-
ben. Hoffentlich darf die Sektion weiterhin
mit vielen motivierten Mitarbeitern rechnen.
Der Vorstand méchte heute schon allen
bereitwilligen Helfern denbesten Dank aus-
sprechen.

Gérard Aellen

Sektion Zirich
Urs Reimann
Flugartenstrasse 2C

8952 Schlieren

Frondienst der Flughafen-Immobilien-Ge-
sellschaft an der Furka.

Donnerstag 31. August 1995, Treffpunkt
Schienenblitz, Flughafen-Kloten. Da stro-
men sie herbei: Abenteurer, Arbeitswiitige,
Dampffans, Romantiker, Verriickie(?);
neunzehn Mitarbeiter/Innen bunt gemischt
aus allen Abteilungen der FIG, bereit zum
aussergewohnlichen Abenteuer, Frondienst
an der Furka-Bergstrecke.

Viel Gepack und gute Laune (da hat doch
tatsachlich einer vergessen auszustem-
peln), aber auch Unbehagen des Wetters
wegen (Schneefallgrenze 1700m) beglei-
ten uns auf dem Weg nach Realp, der
Basisstation der DFB. Noch vor dem aus-

gezeichneten Nachtessen im Hotel Post
geht es an die Arbeit: Herr W. Willi, Chef
Bau und Mitglied der Geschaftsleitung, er-
lautert uns, wie die Wassergraben entlang
dem Trasse in ihrem Originalzustand aus-
gesehen haben. Dass diese Graben fiir den
Schutz des Bahntrasses eine wichtige Funk-
tion erfiillen, interessiert uns weniger als die
Tatsache, dass wir oberhalb der Schnee-
grenze zum Einsatz gelangen werden. Auch
der vorgestellte Baustellenbegleiter Patrik
lasst keine Zweifel aufkommen, dass es
nun ernst gilt. Vorsichtshalber Gberreichen
wir den von unserer Direktion gestifteten
Check Uber den Betrag von Fr. 5 000.— zur

~ Erneuerung und Erhaltung der Furka-Berg-

strecke noch in trockenem Zustand. Nach
der wohl fir alle zu kurzen Nacht geht es
mit Volldampflos. Geduscht mit einem kleb-
rigen Aschenregen aus der Dampflok
Gletschhorn heisst es Arbeitsgeréate verla-
den (Herrgott, sind die Pickel schwer) und
Platz zu nehmen im offenen Wagen, auf
nassen Sitzen. Die 40mindtige Fahrt mit
600 PS Dampfkraft, unterbrochen von Rind-
viechern, welche uns partout nicht passie-
ren lassen wollen, bringt uns an den Ar-
beitsort Steinstafel auf 1900 m. Kalt, neb-
lig, leichter Schneefall und ein Wassergra-
ben, der so gar nicht dem vorgestellten
Plan entspricht, lasst sogar unsere Sprii-
cheklopfer verstummen. Nun also ist Hand-
arbeit angesagt! Der Dampfzug schnauft
von dannen, wir sind mitunserem selbstge-
wahlten Schicksal allein. Wer kam denn
eigentlich auf diese Schnapsidee?

Wohl dank der Kalte wagen sich die ersten
an die Arbeit. Schon bald wird das ur-
spriingliche Trassee des Wassergrabens
sichtbar und nun geht's los. Die FIG'ler sind
nicht mehr zu halten. Ohne Sitzung oder
Einberufung einer Arbeitsgruppe tibernimmt
jeder, was er sich zutraut. Alles, was nichtin
den Graben gehért wird losgepickelt, weg-
geschaufelt, in Schubkarren Giber das Gleis
gekarrt und auf 30m freigelegt. Wir sind

machtig stolz. Ohne Zweifel schafften wir
noch mehr, wenn alle Karretten in ge-
brauchsttichtigem Zustand waren!

Als der Zug dann aber ohne den heisser-
sehnten Kaffee auszuladen vorbeidampft,
gibt es lange Gesichter. Gedanken (ber
Streikmoglichkeiten werden laut. Verbis-
sen nehmen wir die Arbeit wieder auf. Ge-
gen Mittag ist es dann aber soweit: Unser
Mitagessen wird in Speisetragern ausgela-
den. Unser Lebenselixer Kaffee oder ir-
gendein warmes Getrank fehlen aber im-
mer noch! Bei heisser Suppe, Teigwaren
und Fleischkése kehren unsere Arbeitsgei-
ster wieder zurlick. Die Witterung erlaubt
uns nicht, lange tatenlos herumzusitzen.
So wird schon bald mit Eifer weitergeschau-
felt. Im Laufe des Nachmittags werden Pau-
sen am Schaufelstil immer langer. Die
schweren Pickel liegen unbeachtet auf der
Seite. Die Ermiidungserscheinungen sind
unibersehbar. Gute 100m sind geschafft,
das soll fir heute reichen. Mide und ge-
knickt sitzt jeder auf einem Stein und sin-
niert wohl tber Sinn oder Unsinn unseres
Tuns. Schliesslich sind da ja auch noch
Blasen an den Handen, welche sich bei uns
Sesselfurzern (so wurden wir doch tatséach-
lich betitelt!) schmerzhaft bemerkbar ma-
chen. Der auf 16.30 Uhr versprochene
Transport fahrt endlich um 17.00 Uhr her-
an. Zuerst aber bringt er Steine auf die
Furka hoch, das heisst, weiter warten. Ar-
beitsaufnahme ist f(ir uns kein Thema mehr
und so entscheiden sich einige fiir den
Ruckmarsch ins Tal. Nach einem Imbiss im
Barackendorf des Basislagers (zuerst diir-
fen wir noch unsere Teller abwaschen!)
verbringen wir einen gemiitlichen Abendim
Hotel.

Der nachste Morgen verspricht zusatzli-
ches Vergnigen. Auf offenen Vorstellwa-
gen (brr...) sitzen wir dicht gedrangt auf
Holzplanken und lassen uns in einer stiin-
digen Fahrt auf die Furka hochschieben.
Vorbei an unserem gestrigen Werk gelan-
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Werk gelangen wir auf 2160m zur vorl&ufi-
gen Endstation der Bergstrecke. Schon bald
I6st sich der Nebel auf, Sonnenschein ist
der Lohn fiir die gestrige Miih'. Heute wurde
Schnee geschaufelt, rangiert, betoniert, und,
so einfach soll's ja doch nicht sein, es sind
zwolf Tonnen Alpenkalk auf dem Vorplatz
der Station zu verteilen. Den Kaffee genies-
sen wir heute an der Sonne zwischen all
den inzwischen eingetroffenen Touristen.
Nach getaner Arbeit dampfen wir talwérts.
Nun erst sehen wir die Schénheit dieses
wilden und unversehrten Bergtales. Die
rauschende Furkareuss, die immer noch
blihende Alpenflora und die weit sichbaren
Dampfwolken der stampfenden Dampfloks
lassen die Beschwerlichkeiten beinahe ver-
gessen. Nur bei der Vorbeifahrt an (unse-
rem) Wassergraben kommen wieder Ideen
hoch: das nachstemal werden wir dann....
Fahrplanmaéssig treffen wir in Zirich ein.
Ein unvergessliches Abenteuer steht uns
ins Gesicht geschrieben (Sonnenbrand in-
klusive!)- Das Erlebnis der Zusammenar-
beit (ber alle hierarchische Schranken hin-
weg sowie die Harmonie in der Gruppe sind
wohl die reichsten Erfahrungen aus diesem
Einsatz. Hoffentlich erinnern wir uns még-
lichst oft daran beim Bewaltigen unserer
taglichen Aufgaben!

W. Ruf

Knabenschiessen vom 9.-11. September
1995, in Zirich. Das Knabenschiessen in
Zirich ist die grosste Kilbi der Schweiz. Je
nach Wetter werden dort bis 500 000 Besu-
cher erwartet. Fir die Sektion Zirich wére
das ein sehrinteressanter Anlass um unse-
re Anliegen zu vertreten. Aber wie sollen wir
einen Standplatz bekommen? Nach vielen
Bemuhungen, Besuchen und Diskussio-
nen kam vom Veranstalter, der Schutzen-
gesellschaft der Stadt Zirich, die ersehnte
Zusage. Wir bekamen einen sehr attrakti-
ven Platz zu dusserst giinstigen Bedingun-
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gen. Die DFB stellte uns als Tombola-Prei-
se Eintrittskarten fir das Knaben- schies-
sen zur Verfugung. Dass man von der Fur-
ka-Bergstrecke Uberzeugtist, kamin einem
Brief an die DFB zum Ausdruck.
Nun folgten die Ublichen Vorbereitungen
und unser Angebot war das folgende:
Italienische Teigwaren mit

Gorgonzola Sauce

Bolognaise Sauce

Napoli Sauce

Zieger Kase
Die Teigwaren und die dazugehorenden
Saucen lieferte uns Anselm Biitzberger aus
Seuzach, Inhaber einer Pizzeria, zu sehr
gunstigen Bedingungen. Natiirlich brauch-
ten wir fir die drei Tage wieder viele Helfer
flr den Verkauf und die Information. Es war
keine leichte Arbeit wenn man bedenkt,
dass Uberall laute Musik aus den Lautspre-
chern ténte.
Dank schénem Wetter und dem grossen
Einsatz der Helfer hatten wir auch einen
entsprechend grossen Erfolg. Verkaufte
Souvenirs tber Fr. 4 000.—. Reingewinn der
verkauften Essen von mehr als Fr. 5 000.—
Dazu kommt der Werbeeffekt der nicht in
Franken aufzuzeigen ist.
Bei dieser Gelegenheit méchten wir der
Schutzengesellschaft der Stadt Zirich fur
den guten Standplatz unseren herzlichen
Dank aussprechen.

Section Vaudoise
Jaques Fornachon
Collognes 12

1004 Lausanne

Nouvelles du stage 1995 a la Furka.

* Le vendredi 21 juillet dernier, Oswald
Bertherin, Siegfried Zliger, Alain Kagi, Jac-
ques Fornachon et Pierre-Yves Piéce se
sont retrouvés au Buffet de la Gare de Bex
pour débuter le désormais traditionnel

week-end de travail surla ligne. En compa-
gnie de trois conjointes, I'équipe se mit en
route pour rejoindre 'Hotel Furkablick, si-
tué au col &4 2431 metres, soit prés de 300
metres au-dessus de la station Furka. Ce
splendide batiment, dont les origines re-
montent en 1892, a subi des transformati-
ons en 1991 suite au projet de Rem Kool-
hass et de 'Office for Metropolitain Archi-
tecture. Le moderne et I'ancien se citoient
ainsi de maniére fort agréable. Si ce cons-
tat s’applique au domaine architectural, il
ne s'étend malheureusement pas au mon-
de culinaire | Une fondue a base
d’Emmental, préparée par un cuisinier
Belge selon une recette d’'un ancien direc-
teur du Grand Théatre de Genéve, nous a
permis d’apprécier les limites de ce labora-
toire culturel d’altitude... Pourtant selon
Marc Hostettler, propriétaire des lieux, les
Hollandais de passage se délectent au
contact de cette préparation pour le moins
liquide ! Autant faire déguster a un Uranais
une bouillabaisse mijotée par un Tibétain !
Deés l'aube du samedi la troupe s’engagea
surle sentiermenant & la station Furka. L3,
Walter Willi et Manfred Willinous orientérent
sur le déroulement des travaux. Premiére
opération: collecter des pierres pour rem-
plir des gabions afin de terminer les murs
de souténement aux environs de la gare.
Deuxiéme action: porter secours 4 'un de
nos collégues d’Outre-Sarine occupé &
changer I'écoulement des toilettes récem-
ment mises en service. Si ces derniéres
offrent aux voyageurs bringuebalés par les
cahotements des voitures la possibilité de
s’épancher dans un lieu moderne, elles
rejetent malheureusement diverses ma-
tieres non loin de I'entrée du restaurant...
La vue d'étrons se balladant mollement
dans une conduite percée n’'incite guére &
ladégustation deripplis | Mais grace I'action
énergique de notre Président, Jacques,
les passagers du deuxieme train de la
journée n'observérent que quelques

travailleurs welches occupés & niveler la
place !

Une petite surprise nous attendait en fin de
journée. A bord de la locomotive diesel
HGm 2/2 nous avons traversé le tunnel
pour nous rendre a |a station de Muttbach.
Cette ballade, révélatrice de 'ampleur des
travaux futurs, nous a agréablement ou-
vert I'appétit. Las des spécialités du col
nous nous sommes donc rendu chez le
Sepp, dans son hétel de Tiefenbach. Ac-
cueil chaleureux et chaude ambiance ! En
effet la féte des musiques traditionnelles
battait son plein dans I'établissement. Mal-
gré l'affluence le personnel réussit & nous
servir un excellent repas, ce qui nous a
conforté dansI'idée de changer notre camp
de base pour I'année prochaine...

Enfin le dimanche fut consacré au touris-
me ! Malgré des conditions atmosphériques
un peu humides, nous sommes montés de
Realp & la Furka avec le train pour rede-
scendre & pied, par les chemins surplom-
bants la voie. Beau parcours qui mériterait
un entretien un peu plus soutenu sil'on ne
souhaite pas perdre trop de clients dans la
nature... Un succés a nouveau cette
année, ce qui devrait encourager d’autres
membres a nous rejoindre I'été prochain.
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ligne sommitale de la FURKA
SECTION VAVUDOISE

Caves des Cimes Bex

P.Y. Piece, Octobre 1995

Sans vin pas de vapeur !

Sous cette traduction un peu libre du
slogan de I'année Ohne Kohle kein Dampf
se cache une action de la section vaudoise
pour faire connaitre la ligne de la Furka. La
fermeture des mines de charbon de la régi-
on de Paudex-Lutry-Belmont ayant eu lieu
depuis belle lurette déja, nous avons pensé
exploiter d'autres ressources du Pays de
Vaud ! Comme souvent dans ce canton les
discussions se déroulent autour d'une bou-
teille... il nous a paru nécessaire d'oeuvrer
danscesens!llsera désormais possible de
deguster un Chasselas, fruité et gouleyant,
ainsi qu'un Pinot-Gamay aux saveurs sub-
tiles, tout en parlant de vapeur. Grace a la
collaboration de Pierre-Alain Indermiihle
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vigneron du Chablais, et de Jacques Ba-
dan, auteur de I'étiquette, leprojet a vu le
jour cet été. Ces vins sont proposés sur le
stand de la section lors de manifestation
ferroviaires (Bouveret, Blonay-Chamby,
Rail-Expo/Nyon,etc...). Les personnes in-
téressées peuvent également prendre con-
tact avec le secrétaire de la section vaudoi-
se: Pierre-Yves Piéce, Rue du Signal 6,
1880 Bex. -

Des membres de la section Vaudoise, lors
de travail a la Furka en 1995.

Regionalgruppe Berlin
Axel Schiele
Turmstrasse 18

D-10559 Berlin

Termine der Regionalgruppe Berlin-Bran-
denburg im Jahr 1996.
Wir freuen uns, fiir 1996 einen neuen, er-
heblich zentraleren und mit offentlichen
Verkehrsmitteln sehr gut zu erreichenden
Versammilungsort bekanntgeben zu kon-
nen. Die Regionalgruppe Berlin-Branden-
burg trifft sich 1996 jeweils:

12.01.96 19.00 Uhr

08.03.96 19.00 Uhr

10.05.96 19.00 Uhr

06.09.96 19.00 Uhr

08.11.96 19.00 Uhr
Wirwerden uns bei Pro Bahn e.V.im Haupt-
bahnhof treffen. Der Hauptbahnhof ist mit
diversen S-Bahnen gut zu erreichen.
In 1996 sind als Aktivitaten geplant:
Modellbahnausstellung in Hellersdorf, Ja-
nuar/Februar
Bauwoche in der Schweiz im Sommer
Excursion "Schienenwege rund um Dres-
den, im Oktober
Modelleisenbahnausstellung unter dem
Fernsehturm im November.
Den Mitgliedern und Freunden der Furka-
Bergstrecke wiinsche ich frohe Festtage
und ein gutes neues Jahr 1996.

Axel Schiele

Martin Fransing
Gotthelfsrtasse 100

D-44229 Dortmund

Inder Zeit vom 15. bis 17. August 1995 fand
in den Kélner Messehallen der RDA-Work-
shop statt. Hierbei handelt es sich um eine

Touristik-Fachmesse fiir Reisebusunter-
nehmer. Anbieter aus vielen Landern stell-
ten dort ihre Heimatorte und touristischen
Attraktionen fiir Busreisen-Planer vor.
Die DFB war in Halle 5 (Thema Schweiz)
als Aussteller zusammen mit Touristik-Ser-
vice vertreten. An den drei Tagen ging es
uns darum, méglichst viele Kontakte mit
Reiseveranstaltern zu kniipfen, um diese
zu einer Aufnahme der Dampfbahn Furka
Bergstrecke in ihr Jahresprogramm zu be-
wegen, oder auch als Einzelveranstaltung
einen Tagesausflug zur DFB zu unterneh-
men.
Erfreulicherweise gelang es uns, nach meh-
reren Gesprachen einige feste Zugsreser-
vierungen bei der DFB flr 1996 zu verbu-
chen.
Mit dem Ziel neue Kontakte herzustellen
beziehungsweise bestehende noch weiter
auszubauen, wurden von uns auch andere
Aussteller persénlich besucht, um so mit-
einander ins Gesprach zu kommen.
Andieser Stelle sei noch einmal allen betei-
ligten Personen fiir ihre Unterstiitzung ge-
dankt, insbesondere Wolfgang Schmidt,
durch dessen Bemiihungen dies alles erst
ermoglicht wurde. Der Dank gilt ebenso
Hans Wespi, der immer wieder durch sei-
nen Einsatz am Messestand neue Dampf-
bahn-Interessenten anwerben konnte.
Auch Prominenz liess sich an unserem
Messestand blicken: Peter Steiner, bekannt
als "Cool man", liess sich mit der DFB-
Kondukteuse ablichten, als sich der Kélner
Express (Boulevard-Blatt) fir die beiden
interessierte.
Wir hoffen, auch im ndchsten Jahr wieder
auf dem RDA-Workshop mit einem so er-
folgreichen Team verireten sein zu kén-
nen.

Caudia Fransing

31




Claudia Frdnsing und "Cool Man" Peter
Steiner anldsslich RDA-Workshop, Kéin
1995,

Furka Stammtische 1996:

In der Gaststatte Keglerklause, Qespeler
Dorfstrasse 6 Dortmund-Oespel finden je-
weils um 19.00 Uhr Treffen statt:
5.1./2.2/1.3/12.4/3.5/7.6/1996

S-Bahn S 1/21 Haltepunkt DO-Oespel,
Ostausgang, links in "Ewald-Gérshop Str.",
ca. 150 m.

B 1 Abfahrt DO-Dorstfeld/Universitat, Rich-
tung Oespel, Wittener Strasse, bei abknik-
kender Vorfahrt Vorfahrt rechts in Ewald-
Gorshop-Str. dann links in Dorfstrasse.

Sektion Norddeutschland
Jorn Faller
Hans-Salb-Str. 111b

D-22851 Norderstedt

Fronarbeit in der 30. Bauwoche. Auch die-
ses Jahr sind wir, ein harter Kern der Sek-
tion Norddeutschland verstarkt durch Ein-
zelanmeldungen aus anderen Sektionen,
zur Fronarbeit an die Furka gekommen.
Leider gab es fiir uns dieses Jahr kein
grosses Projekt zu bearbeiten, so dass
viele Kleinigkeiten erledigt wurden. Es wur-
de Kohle in Géschenen abgeladen und
zum Depot gefahren, Fahrzeuge beschrif-
tet, Markierungen fir die Stromversorgung
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im Tunnel gesprayt, Wassergriben gerei-
nigt der Kuhzaun bergseitig zwischen den
Briicken Steinstafel und Sidelen hinter den
Graben verlegt und die Wanderwegbriicke
Uber den Sidelenbach erneuert. Etwas auf-
wendiger war die Entfernung der noch vor-
handenen Oberleitung aus dem Tunnel.
Doch mit einem Grossaufgebot an Fronar-
beitern und zligigem Arbeiten konnte der
Tunnel bald wieder verlassen werden. Fast
die ganze Woche waren einige damit be-
schéftigt den Boden fur Abstellgleise neben
dem Stationsgebdude Furka auszuheben
und damit die Stellwerksrdume zuzudek-
ken.

Ein besonderer Tag war fiir die Baugrup-
pender Samstag. Obwohl ein Teil der Trup-
pe schon abgereist war, hatten die verblie-
benen in der Station Furka Gleise verlegt
und einen Weichenkasten eigebaut. Ge-
kront wurde der Tag durch das Gésslifest,
welches dann die Bauwochen abschloss.

Zusammengearbeitet haben wir wieder mit
Jirg, Manni und Manfred, die unsere Bau-
wochen ja schon seit Jahren mitbegleiten,
Ihnen sei fiirihre gute Zusammenarbeitund
die gute Stimmung herzlich gedankt. Glei-
ches gilt auch fir Roman, das Lok- und
Zugpersonal, ohne deren Unterstiltzung
hétten wir nicht so viel geschafft bezie-
hungsweise ohne deren Abwesenheit ware
es sicherlich langweilig gewesen,

Zuerst waren wir uns nicht sicher, ob unse-
re Kéchin, die noch nie an der Furka war,
wusste was auf sie zukommt und ob sie das
schaffen wiirde. Es stellte sich dann aber
schnell heraus, dass sie in der Lage war.
Ausschlaggebend dafiir waren ihre Kennt-
nisse aus der Kiichenflhrung in Lagern in
Ruanda und ihre herzliche Art. Wir hoffen,
dass wir sie nachstes Jahr wieder mitneh-
men kénnen.

Fir zuklnftige Bauwochen hat sich ge-
zeigt, dass der Kontakt zwischen den ver-
schiedenen Arbeitsgruppen (Bau, Logistik,
Lokpersonal und Kondukteuren) verbes-

sert werden muss. Die Groésse von auftre-
tenden Problemen habenihre Ursache eben
hé&ufig in fehlenden Informationen und feh-
lender Kommunikation. Aber wir sind lern-
féhig und werden die Zusammenarbeit mit
den verschiedenen Gruppen verbessem.
Jorn Faller

Sektion Schwaben
Chr. Schmid
Molitorstrasse 9

D89134 Blaustein

Eisenbahnfahrt ins Engadin. Am Freitag,
den 8. September 1995 trafen sich sechs
Teilnehmer zur diesjéhrigen Ausfahrt der
Sektion Schwaben ins Engadin. Vom Ulm
ging es Uber Friedrichshafen und den Bo-
densee zundchst nach Romanshorn. Von
dort aus mit der SBB und der RhB weiter
Uber Chur, Thusis und die Albulastrecke ins
Engadin.

Je ndher wir unserem Ziel kamen, desto
mehr besserte sich die Wetterlage und so-
mitauch die Stimmung der Teilnehmer, und
so erreichten wir bei schénstem Sonne-
schein und bester Laune unser Quartier,
das Hotel Hirschen in Samedan.

Am Samstag Morgen machten wiruns nach
dem Frihstiick auf nach Pontresina, um
dort die Berninabahn zu besteigen. Es ging
hinauf bis zum Bernina-Hospiz, wo wir eine
herrliche Wanderung bis Alp Griim entlang
dem Lago Bianco unternehmen konnten.
Weiter ging es wieder mit der Bahn iiber
Poschiavo nach Tirano. Auf dem Riickweg
machten wir noch einen kurzen Abstecher
uber St. Moritz um uns gegen Abend wieder
in unserem Hotel zum Essen einzufinden.
Am Sonntag stand bereits wieder die Riick-
fahrt auf dem Programm. Diesmal hatten
wir uns etwas "besonderes" einfallen las-
sen und so fuhren wir um 8.55 Uhr auf der
Engadinerlinie von Samedan nach in Rich-
tung Scuol-Tarasp und tiber Nauders nach

Landeck. Dort hiess es wieder den Zug zu
besteigen und Uber den Arlberg und Bre-
genz gelangten wir schliesslich zuriick in
heimatliche Gefilde.

Gegen 19.45 Uhr trafen wir in Uim ein. Der
schéne und harmonische Ausflug wird al-
len Teilnehmern in bester Erinnerung blei-
ben; das sagenhafte Wetter (iber das ge-
samte Wochenende tat sein lbriges zum
Gelingen hinzu. Alle Teilnehmer versicher-
ten, beim nichsten Mal unbedingt dabei
sein zu wollen.

Unsere néchste Ausfahrt wollen wir even-
tuell in die Gegend von Martigny unterneh-
men. Andere Vorschlage sind aber jeder-
zeit gerne willkommen.

Einladung zum Jahresabschlussessen.
Bereits zur festen Tradition in unserer Sek-
tion ist das erwéhnte Essen geworden. Wir
treffen uns am;

Donnerstag, den 7. Dezember 1995 um
20.00 Uhr im Gasthaus "Herrenkeller" in
der Herrenkellergasse, Ulm.

Hier wollen wir in gemiitlicher Runde einen
Ruckblick auf die Ereignisse des vergange-
nen Jahres werfen. Besonders herzlich la-
den wir nattrlich diejenigen Mitglieder, Ak-
tiondre und Interessenten ein, die auf-
grund von grossen Entfernungen oder an-
deren Hindernissen nich an unsern monat-
lichen Stammstischen teilnehmen kénnen.
Selbstverstandlich sind auch Ehegatten und
Freunde herzlich willkommen. Wir freuen
uns bereits jetzt auf diesen Abend und
hoffen auf eine rege Teilnahme.

Haben Sie den Jahresbeitrag

1995

bezahlt?

Helfen Sie uns Mahnkosten zu sparen.
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Sektion Nordwestschweiz
Alfred Heinimann
Morystrasse 15

4125 Riehen

Soeben trifft noch folgender Beitrag ein:
Seit derletzten Sektions-Generalversamm-
lung setztsich der Vorstand aus den Herren
Hans Huggel, Paul Tschudin, Paul Kocher,
RogerBenz, Urs Brechbiihlund dem Schrei-
benden zusammen. Fir das laufende Jahr
ist das Angebot an Veranstaltungen noch
bescheiden, es soll aber spater ausgewei-
tet werden. Das Rahmenprogramm an der
Generalversammlung mit der Besichtigung
zweier SBB-Lokomotiven Re 4/4 (davon
eine Baselspezifisch mit Ciba-Logo) und
der SBB-Dampflokomotive Eb 2/4 vor dem
Depot machte einen Anfang.

Eine Fortsetzung und zugleich (fast) den

Abschluss der Saison bildete die Sektions-
reise an die Furka vom 30. September.
Nach einer ganzen Woche, ja in der Tat
einem ganzen Monat mit schlechtem Wet-
ter war den 28 Teilnehmern zur grossen
Uberraschung angenehmer Sonnenschein
gegonnt. Sogar das Mittagessen auf der
Station Furka war den Unentwegten draus-
sen an der reichlich frischen Luft méglich.

Nach zwei Sektionsausfligen im Herbst
werden wir versuchen, einmal einen zu
Anfang oder Mitte der Saison durchzufih-
ren; die prachtige Gegend bietet je nach
Jahreszeit verschiedene undimmer wieder
neue Reize.

Ein Wunsch ware noch angebracht: Zum
zweitenmal nacheinander erweist sich der
Oktober jetzt schon als wetterméassig stabi-
ler und schéner Monat. Wie wére es, wenn
die Publikums-Saison an der Furka bis Mit-
te Monat dauern kénnte und nicht bereits
nach einer Woche zu Ende wére? Der Win-
terschlaf kommt noch genigend friih, und
der Unterbruch bis Ende Juni des nachsten
Jahres ist alleweil sehr lang...

Die Nordwestschweizer sagen auf Wiedersehen bis ndchstes Jahr.
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Deutsche Bahn AG und Dampflok-Profit-Center

Die Deutsche Bahn AG investiertim Dampf-
lok-Profit-Center,

Unter diesem Titel berichtet eine Tageszei-
tung aus Meiningen/Thiringen Uber das
Ergebnis des zweiten internen Kundentref-
fens am 21. Oktober 1995 im Ausbesse-
rungswerk Meinigen. Es waren von rund
100 bisherigen Dampflok-Kunden 30 aus
Frankreich, Holland, Schweiz, Osterreich,
Luxemburg und Deutschland vertreten.
Bekanntlich wurdenin diesem Betrieb 1992/
93 unsere ex-Vietnam-Loks DFB 1 und
DFB2 aufgearbeitet. Nachdem Anfang 1994
unsicher war, ob dieses Werk geschlossen
werden soll, kam mit unserer massgebli-
chen Beteiligung im Juni 1994 ein erstes
Kundentreffen zustande. Die Schliessung
des Werkes hatte fiir viele Museums- und
Touristenbahnen das «Aus» bedeutet. Bei
diesem ersten Kundentreffen erteilte Herr
Wolters, zustandiges Vorstandsmitglied der
Deutschen Bahn AG fir Traktion und Wer-
ke, den Auftrag, ein Konzept fiir die Weiter-
flihrung des Betriebes zu erarbeiten, wofiir
nach eingehender Prifung der Vorstand
der DB AG im Marz 1995 griines Licht gab.
Seitdem stehen auch die finanziellen Mittel
furdie Restrukturierung zur Verfiigung, was
die Teilnehmer an einigen Beispielen beim
Betriebsrundgang feststellen konnten.
Von Anfang 1990 bis Oktober 1995 wurden
in Meinigen 56 Dampfloks fir die DB und
DR sowie 95 fir Dritte - also externe Kun-
den - aufgearbeitet. Aus der Diskussion bei
dem Treffen am 21. Oktober 1995 ergab
sich fir das Werk folgender Fahrplan fiir die
Zukunft:

Meinigen UbernimmtimnéchstenJahr auch
die Aufarbeitung der bisher im AW Gorlitz
instandgestellten Schmalspur-Dampflolko-
motiven. Es soll in Meinigen ein "Profi-
Center" fir Dampflokinstandhaltung fiir

Mittel- und Westeuropa entstehen.

Eine aufzubauende Verkaufsgruppe soll um
jeden Auftrag auch gegen Anbieter aus
Osteuropa kampfen und der Betrieb eine
bestmégliche Qualitat und Liefertermintreue
sicherstellen.

Ab 1. Januar 1996 wird der Betrieb in zwei
Bereiche mit getrennter Kostenerfassung
gegliedert. Einmal die Dampflokomotiv-In-
standsetzung mit Herstellung von Staubbe-
halterwagen sowie Neubau und Insstand-
setzung von Schneeschleudern. Die Suche
nach weiteren geeigneten Produkten auch
flir den Saisonausgleich soll intensiviert
werden. Der zweite Bereich befasst sich mit
der Rekonstruierung des Werkes, Paletten-
fertigung, Zerlegung von Lokomotiven und
dem Rickbau des Werkes.

Zuden zukiinftigen Aufgaben gehéren: Auf-
bzw. Ausbau mobiler Arbeitsgruppen, um
zum Beispiel bei Museumsbahnen vor Ort
komplette Rohrwechsel durchfiihren zu
kénnen. Ferner Ausbildung oder Schulung
von Personal fiir Wartung und Instandhal-
tung von Dampfloks.

Die Werkleitung betonte mehrfach, dass
qualifiziertes Fachpersonal von Vorruhe-
standregelungen erst dann Gebrauch ma-
chen kann, wenn Vorsorge getroffen ist,
dass die spezifischen Kenntnisse an jiinge-
re Krafte weitergegeben wurden.

Ein schwieriger Diskussionspunkt waren
die derzeit enorm hohen Uberfihrungsko-
sten von Loks zum Werk und zuriick an die
Kunden. Herr Wolters will priifen lassen, ob
preiswertere Losungen wie Pauschalprei-
se ober Uberfilhrung im Zugsverband an-
stelle Leerfahrt méglich sind.

Fazit der Aussagen von Herrn Wolters:
Die DB AG will neue Wege beschreiten, um
das Werk zu einem rentablen, unabhangi-
gen Unternehmen zu machen, wobei eine
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spatere Rechtsform eventuell in Verbin-  Kennenlernen. Enger Kundenkontakt und
dung mit einer Teil-Privatisierung noch  laufende Informationen, eventuell als Kun-
offen ist. denbriefe.

Es werden auf der einen Seite grosse  Das "Dampflok-Krankenhaus" Meiningen hat
Anstrengungen der Mitarbeiter erwartet, also gute Zukunfischancen. Es war ein be-
wahrend die Deutsche Bahn AG zu Inve-  merkenwertes Treffen mit aussergewdohnli-
stitionen bereit ist. chem Informationsgehalt.
Bestmadgliche Vorbereitung derjéhrlichen

Kundentreffen mit geeignetem Rahmen-

programm zum besseren persénlichen

Wolfgang Schmidt

ST

X

GCK

Erfreuliche Téne das Werk Meinigen betreffend in geschriebener Form und ebenso frohe
Toéne in Realp, dargeboten von zwei Musikanten. Wer weiss, ob es gelingen wird, eine
eigene Gruppe zu formieren um unsere Reisenden zu erfreuen.
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Andere Bahnen

Amman, Zentralstation mit historischen Wagen fiir Sonderfahrten (Februar 1994)

Fundgrube Bahnstation King Abdullah
Street, Amman.

Anfangs dieses Jahrhunderts errichteten
die Turken, gemeinsam mit deutschen und
italienischen Unternehmungen, entlang der
alten Pilgerroute von Damaskus nach Mek-
ka, die derzeit zur Bedeutungslosigkeit ver-
kommene schmalspurige Hedschasbahn.
Benannt nach dem Hedschas im Stden der
arabischen Halbinsel, diente sie vor dem
Ersten Weltkrieg den Pilgern zur Fahrt zu
den Heiligen Statten des Islam in Mekka.
Die Bahnstation in Amman, der heutigen
Hauptstadt Jordaniens, hat tber die ver-
gangenen Jahrzehnte ihr urspriingliches
Aussehen bewahrt. Entsprechend ihrer
geringen Bedeutung fiir den Personenver-
kehr und den Gitertransport, prasentiert
sie sich noch fast urspriinglich. Der Perso-
nenverkehr wird nur noch in der nérdlichen

Relation von Amman nach Damaskus be-
trieben. Wochentlich verkehren einmal ein
von einer Diesellok (General Motors) ange-
triebener Personenzug, mit Waggons syri-
scher Produktion, von Amman nach Da-
maskus; Montag 8.00 Uhrab Amman, 17.00
Uhr Ankunft in Damaskus. In der Gegen-
richtung Sonntag 7.30 Uhr ab Damaskus
und um 17.00 Uhr Ankunft in Amman.
Wirtschaftliche Bedeutung hat nur die Ei-
senbahnstrecke von Batn el Gul nach Aka-
ba, welche dem Rohphosphattransportzum
einzigen jordanischen Hafenin Akaba dient.
Diese 1975 fertiggestellte Strecke tiber 116
km wurde von einer deutschen Firma er-
richtet und durchquert in einem Teilstlck
das landschaftlich reizvolle Wadi Rum.
Nur noch gelegentlich sichtbare Reste von
seit langem funktionslos gewordenen Gilei-
sen und zusammengestirzte Briicken ha-
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ben in der Wiiste im Siiden Jordaniens die
Zerstorungender Truppenunter "Lawrence
von Arabien" Gberstanden.

Im Januar 1994 waren im Bahnhof Amman
der Jordan Hedjaz Railway noch zahlreiche
kaltgestellte, vergessene (?) und ausran-
gierte Dampflokomotiven zu sehen, sicher-
lichdem interessierten Bahnreisenden eine
Vorstellung vom damals eingesetzten Lok-
park gebend. Zusammen mit der Kulisse
des urspriinglich erhaltenen Bahnhofs mit
seinen vielen Details wie die alte Glocke fir
die Zugabfahrt, seinem original erhaltenem
Bw und &usserlich deutsch anmutenden
Lokschuppen, der manuell zu bedienenden
Drehscheibe und den alten Personenwag-
gons sind die Schlepptender- und Tender-
lokomotiven eine Fundgrube. Manch Lok-
museum wirde sich die Finger lecken Uber
die dort leider vor sich hinrostenden Ma-

nik-Geschichte scheint derzeit noch unbe-
kannt zu sein. Und natlrlich fehlen das
Geld sowie eine funktionierende Organisa-
tion oder Tragerverein zu deren Erhaltung.
Zur Zeit stehen 7 Schlepptender- und 2
Tenderlokomotiven auf Abstellgleisen. Es
ist eine Mischung deutscher, japanischer,
englischer und belgischer Maschinen. Ge-
naue Auskiinfte Uber Hersteller, Baujahr
und Einsatz sind sehr spéarlich. Die Loko-
motiven haben nochihre Nummernbezeich-
nung und sind so zu identifizieren. Zu se-
hen sind die Nummern 23, 51, 53, 61, 71,
72, und 82. Relativ gut erhalten, jedoch
funktionsuntiichtig, présentiert sich die Nr.
82, 2C1, 1959, hergestellt in Japan.

Die Lokomotiven Nr. 71 und 53 sollen noch
betriebsfahig, vereinzelt fiir den Transport
in Amman und dem Gebiet von Zizia, siid-
lich von Amman, genuzt werden.

schinen. Die Bedeutungfiir die dortige Tech- Rolf Bielau

Nr. Achsfolge Hersteller Baujahr Land Bemerkungen

23 1D o.Angaben 0. Angaben unbekannt Schlepptender

51 1D1 Jung Jungen- 1955 Deutschland Schlepptender
thal 12 081

53 1D1 Jung Jungen- 1955 Deutschland Schlepptender
thal, 12 083

61 1C1 0. Angaben o. Angaben Belgien Tenderlok

63 1C1 0. Angaben o. Angaben Belgien Tenderlok

71 1D Forgess Usi- 0. Angaben Belgien Schiepptender
nes Hainte-
St. Pierre

72 1D dito 0. Angaben Belgien Schlepptender

81 2C1 Nippone 1959 Japan Schlepptender
Shario

82 2C1 dito 0. Angaben o. Angaben Schlepptender
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Amman Zeniral-Station, 1994, Lok Nr. 82
(NSS-Japan), gebautfiir Thailand, 1959 an
Jordanien geliefert.

Amman, Zentralstation Mit der abgebilde-
ten Glocke, die sich am Gebédude befindet,
wird dem Lokflhrer die Abfahrt signalisiert.

Bahnbetrieb im Misox.

Am 3. und 4. Juni sowie im September 1995
lud der Verein (Amici della ferrovia Mesolci-
na) zu Publikumsfahrten auf der Strecke
Castione-Cama ein. Erfreulich viele Freun-
de der Eisenbahn folgten dem Aufruf und
nltzten die Gelegenheit,diese fast verges-
sene Bahn kennen zu lernen.

Die ehemalige Bellinzona-Mesocco-Bahn,
ein Schienenweg von 36 km Lange, ist
leider nur noch im unteren Teil fir den
Gaterverkehr im Betrieb, und selbst Gliter-
zige verkehren wenige.

Damals setzten sich die Talbewohner ver-
gebens fur die Erhaltung ihrer Bahn ein,
Zuvor hatte ein Unwetter die Linie an eini-
gen Stellen beschéadigt, und das gab An-
lass, die Bahn einzustellen. Inzwischen ist
das Trassee im oberen Teil von der Auto-
bahn zerschnitten worden, und die Gleise
sind bei dieser Gelegenheit entfernt wor-
den.

Erfreulich ist nun, dass ein aktiver Verein
sich firr die Erhaltung der Strecke Castione-

Cama einsetzt und sogar die Absicht ver-
folgt, wenn irgendwie méglich, die gesamte
Linie etappenweise bis Mesocco wieder in
Betrieb zu nehmen.

Geplant sind erneut Personenfahrten, um
auf diese Art flr die Bahn zu werben. Wer
dieses bindnerische Sidtal nicht kennt,
hat die Méglichkeit, mit Land und Leuten in
Kontakt zu kommen.

Zu den typischen Gaststatten gehdren die
vielen Grotti mit Spezialitaten der Misoxer
Kiche, die nichts zu wiinschen (brig las-
sen.

Mit zwei Triebwagen, einer stammt von der
Appenzeller-Bahn, wurden die Fahrten
durchgefihrt. Der Verein hat einen weite-
ren Triebwagen vor der Verschrottung ge-
rettet und plant, diesen wieder fahrtlichtig
herzurichten. Die Gleise zwischen Castio-
ne und Cama befinden sich in einem guten
Zustand, was den Rettern zu génnen ist.

Hans Hofmann
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Leihweise ein neues Fahrzeug fur die Bergstrecke

Das Verkehrshaus der Schweiz in Luzern  In der kommenden Ausgabe werden wir
hat der DFB AG der_1 ehe_maligen Triebwa-  mehr dariiber berichten. Die hier veréffent-
gen CFhm Nr. 21 leihweise zur Verfiigung  lichten Daten sollen kurz informieren.
gestellt.

Baujahr 1927

Lénge iber Puffer 11.08 m

Achsstand 46m

Motorenleistung 110 KW (145 PS ) bei 1200 U / min.

Untersetzungen des
mechan. Schaltgetriebes: 1:15,1:9,1:5,1,1:3

Dienstgewicht 195t
Sitzplatze 3. Klasse 24

( bis 1934 noch 2. Klasse 8)
Ladegewicht 1t

V / max. auf Adhésion 45 Km/h
V / max. auf Zahnrad 20Km/h
CFEhm Nr. 21

11.07.1927 Kasten von SIG an SLM verschickt.
19.10.1927 Abnahmedatum SLM
4,1934 Einrichtung des Gepéckabteiles mit Aussentiiren,
anstelle 2. Klasse Abteils. Umzeichnung zum
CFm2/2 21
1956 Umzeichnung geplant nicht ausgefiihrt:
BFmM2/2 4101. Wird BFm2/2 21
21.01.1957 Umzeichnung zum Xm 2 / 2 4969
27.01.1957 Ausrangierung.
11.03.1965 an VHS abgegeben. remisiert Hergiswil
1966 Remisiert in Alpnachstad SBB.
1973 Instandstellung bei SBB Meiringen.
24.04.1974 Aufstellung im VHS Luzern.
28.09.1995 Leihweise an die Dampfbahn Furka Bergstrecke
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Weihnachtsaktion 1995
Das besondere Kinstlerbild von R. Rahm. Bestellen Sie friihzeitig, und sichern Sie sich
Ihr Exemplar! Der Linolschnitt im Blaudruck auf Kunstdruckpapier zeigt die HG 3/4 Nr. 1
«Furkahorn». Die Auflage ist auf 100 Exemplare limitiert, signiert und numeriert, somit
jedes Stlick ein Original! Grésse ca. 50 x 60 cm,

Bestellungen bitte mit dem Bestellformular dieser Ausgabe. Preis per Ex. Fr. 75.—

DAs SPITZENBIER DER PREMIUMKLASSE
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Furka-Dampfbahn, Souvenir-Versand

Industriestrasse 15, CH-4410 Liestal
(Shop im Gebaude Siid)

Weihnachts-Offnungszeiten 95

Samstag, 2. Dezember 10-12 Uhr
Mittwoch, 13.Dezember 17-20 Uhr
Samstag, 16.Dezember 10-12 Uhr
Mittwoch, 20.Dezember 17-20 Uhr

Spezialservice flir telefonische Bestellun-
gen (bitte nur wahrend der genannten Off-
nungszeiten): 077 45 53 91, sonst per Fax:
061 7192144 42. (Aus Deutschland 0041)

Ladenpreise bei Abholung und Barzah-
lung: generell 10% Rabatt (ohne Sonder-
und Weihnachtsangebote)

Sonderangebote (nur im Shop) Trainings-
anzlige, T-Shirts und Sweatshirt zu Super-
preisen!

Weihnachtsangebote (auch im Versand):
Die bisher schoénste DFB-Armbanduhr in

Chrom-Ausfihrung mit Metallarmband zum
Sensationspreis von nur Fr. 45.—-

Design-Kravatte mit Jaccard-Emblem und
modernem Druck in raffinierter Geschenk-
packung, dunkelgrtin, fir nur Fr. 64—

Zwei Ruckfahrkarten Realp-Furka, zusam-
men mit der Informationsschrift "die furka-
bergstrecke " zu nur Fr. 80.—

Kinstlerbild, Linolschnitt der HG 3/4, vom
Kinstler signiert, limitierte Auflage von 100
Exemplaren, Versand in Rolle  Fr. 75.—

Bestell-Talon und Gesamt-Angebot siehe
Bestellformular in dieser Ausgabe!

Achtung:
Nachdem 18. Dezember 1995 (letzter Post-

abgang Schweizam 19.12.95) bis 8. Januar
1996 infolge Inventur kein Versand.
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Bestellformular flir Souvenirs

Furka-Dampfbahn, Souvenir-Versand, Industriestrasse 15, CH-4410 Liestal

Videos
___Video 1: Back zu Switzerland Fr. 68—
___Video 2: Ersetzt und vergessen Fr. 49—
Video 3: Flihrerstandsfahrt nicht lieferbar
Video 4: Mil Dampf ab Realp Fr. 40—
Video 5: Eigentlich war's nur Schrott, mdr Fr.  49.—
Video 6: Erlebnisse zum Gletscher, alba Fr.  69.—
Broschiiren, Biicher, Kalender
____ Die Furka-Bergstrecke Fr. 24—
____ Schweizer-Ferien mit Dampf Fr. 10—
Geschichte des Landes an der Furka Fr. 27.50
__ Goms, Land der jungen Rhone (neu) Fr. 59—
___ Die Furka-Bergstrecke, Schorno Fr. 39—
__ Passefahrt Furka-Rhonegletscher Fr. 8.50
____Bilder entlang des Glacier- Express Fr. 8.50
__ Die Loks HG 3/4 der DFR, Bildband Fr. 56—
__ Eisenbahn Journal FO 1 Fr. 19.80
Eisenbahn Journal FO 2 (DFB) Fr. 23.80
Eisenbahn Journal Glacier-Express Fr. 19.80
__Geschichte der Loks 1-10 (Hofmann) Fr. 20—
___ Beilage zum Grossen Buch FO Fr. 86—
___ DFB-Kalender 1996 Fr. 12—
Artikel mit VFB-Signet
____Vereinsabzeichen gestickl Fr. 5—
____ Baseball-Mutze, schwarz mit Sticker, neu Fr,  12.—
__ Herren-Amrbanduhr Fr. 49—
___ Sammelmappe fir VFB-Info Fr. 15—
Bekleidung und Accessoires
___Regenschirm Fr. 18—
__ Jutetasche Fr. 4.—
___ Kravatte weinrot, Signet silber Fr. 82—
___Kravatte, bordeaurot, gestraift Fr. 29—
___ Kravatte, blau, gestreift Fr. 29—
___Kravatte, modernes Dasign, Geschenkp. Fr. 64—
___ Herrenarmbanduhr, Chrom, Metallband Fr. 45—
Pliischtiere
__ Murmeltier, sitzend 22emney Fr.  19.80
___ Walliser Schwarzhalsziege 23 emneu  Fr. 19.80
___ Walliser Schwarznasenschal neu Fr. 2480
__ Gemse neu Fr. 19.80
Diveres
____ 2 Billete Realp-Furka retour mit Brosch. Fr. 80—
___ Fahne DFB-Signet Fr. 125—
___ Musikkassette Villa Fr. 12—

Schweiz. Offiziersmesser, Victorinox

___ Taschenmesser, rot, 13 lg. m. Schere
___ Taschenmesser, ssilberf. 9tlg. . Schere

Kellnermesser

___Weinglaser (Doppelpack) Signet blau
___ Feuerzeug (Pizeo}, blau, Signet gelb

___ Briefbeschwerer (Schienenstiick)
_ MNotbremse (Zapfenzieher)

__ Briefbeschwerer (Schienenstiick), geézt

Luxuskugelschreiben, silberfarbig
Notbremse (Zapfenzieher)

Poster

___Poster A 2, Steinstafel, vertikal
___ Poster A 2, 3 Lokomotiven, horiz.
___Poster A 2, Station Furka 1995
__ Poster A 2, repl. Rhonegl. 1925

(inkl. Porto u. Verp.)

Pin's

___Signet DFB

___ “Furkahorn® DFB Nr. 1

___"Gletschhom" DFB Nr. 2

___ "Weisshom" DFB Nr. 6

___SerieNr. 1 (DFB 1, 2, 6)
Serie Nr. 2 (RhB, 105, E 206)
Serie Nr. 3 (WB, WAB, FART)
Serie Nr. 4 (DFB HGm 2/2
HG 2/3, HG 3/4, HG 4/4
Serie Nr. 5 (eingestelite LLB,
SIHBE, Bellavista

__ Serie Nr. 6 (singestelite BA,

LCD, Mesocco)

____Serie Nr. 7 (eingestelite: Spiez,
Uster, Meilen)

Fr.

Fr.
Fr.
Fr.
___ Poster A 2, repl. Glacier-Expr. '37 Fr.
___ Linolschnitt Rahm HG 3/4, lim.Aufl Fr.

Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
B

Fr,
Fr,
Fr.

Fr.

27—
18—
=
B
8—
i
23—
o=
23.—
5—

18—
15—
B—
65—
6.—
75.—

8—
15—
18—
15.—
40—
40.—
40.—

40—
="
30—

30—
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Verkaufs- und Lieferbedingungen:

Alle Preise inklusive 6,5% MWSt. Mindestbestell-Betrag Fr. 15.—. Die Auslieferung erfolgt
mit Post-Einzahlungsschein. Porto und Verpackungskosten werden verrechnet. Alle
Artikel nur solange Vorrat. Terminversand kann nicht gewahrleistet werden! Fiir Deutsch-
land: ohne MWSLt., jedoch Preise in DM. Versand ab Deutschland, mit Zahlkarte.
Versandkosten mindestens DM 5.50.

Ausgabe 4/95, glltig ab Kalenderwoche 47, 1995, alle friiheren Listen verlieren ihre
Gultigkeit.

Bestellung:

Name: Vorname:
Adresse:

PLZ/Ort:

Datum: Unterschrift:
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Vereine und Bahnen

Auch Vereine aus Stiddeutschland kénnen
zur Bahnfahrt motiviert werden. Ortliche
Vereine, die jedes Jahr einen Ausflug ma-
chen, kann man auf die Furka-Dampfbahn
aufmerksam machen. So konnten wir die-
ses Jahr Mitte September mit 36 Personen
der Zimmerer-Innung aus Wolfach/Baden
bei schénstem Wetter die Fahrt zur Furka
geniessen. Alle Teilnehmer waren voll be-
geistert von diesem besonderen Erlebnis.
Der Busunternehmer, der diese Reise aus-
flhrte, wird sie im néchsten Jahr in sein

Reiseprogramm aufnehmen. Mein Bestre-
benistes nun, gezieltdie Vereinsvorsténde
in meiner Region anzusprechen, zu infor-
mieren, zu beraten und dann fir diese so-
wohl Bahn- und Hotel Reservierungen zu
machen.

Helmut Maier, Michelbach 7
D-77787 Nordach/Baden

Zur Nachahmung empfohlen, kann man
hier nur beifiigen.
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