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Adressliste Zentralvorstand 2000

Funktion

Prasident
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Name

Albisser Bruno

Griinig Peter

e-mail: gruenig20@bluewin.ch

Kassier

Carlyle Christopher

e-mail: carlyle@iname.com

Sekretérin
Mitglied ZV
Mitglied ZV
Mitglied ZV
Koordination
VFB Bau

Mitglied ZV

DFB/VR/GL

Maurer-Burki Mirjam

Chopard Claire

Haueter Heinz

Fransing Claudia

Pfandler Fritz

Martin Frangois

Albisser Josef

Adresse
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951 13 41

PO049 /721 / 986 34 65
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P/l
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385 58 40

923 58 65

921 53 34
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Peter Griinig

Agenda 2000

Hier alle wichtigen Termine eintragen lassen, bitte ihre Aktivitaten frihzeitig melden!

Sitzungen (provisorisch)

04.03.00 Sa 2/00 Zentralvorstand Olten 13...18 Uhr
18.03.00 Sa GV Zentralverein VFB, Aula Kantonale Hochschule Rapperswil11...17 Uhr
08.04.00 Sa 1/00 Treffen in Darmstadt-Kranichstein BRD 12...18 Uhr
29.04.00 Sa 1/00 Prasidentensitzung, Rest. Rathausgarten Aarau 11...17Uhr

20.05.00 Sa 3/00 Zentralvorstand

25.06.00 So 4/00 Zentralvorstand

15.07.00 Sa GV DFB AG, Mehrzweckhalle
19.08.00 Sa Trippel-Treffen AG/ZV/SK/RG
20.08.00 So 5/00 Zentralvorstand

21.10.00 Sa 2/00 Prasidentensitzung

04.11.00 Sa 6/00 Zentralvorstand

18.11.00 Sa 2/00 Treffen in Darmstadt-Kranichstein BRD 12...18 Uhr
09.12.00 Sa 7/00 Zentralvorstand (Reservedatum)

Generalversammliungen (provisorischge Angaben *)

Oberwald 10...00Uhr

26.02.00 Sa Sektion Gotthard, Hotel Frohsinn, Erstfeld 20.00 Uhr
04.03.00 Sa Sektion Ostschweiz, Hotel Freihof, Wil 14.00 Uhr
07.03.00 Di Sektion Zarich, Kunsthaus, Zlrich 19.00 Uhr

10.03.00 Ve Section Romande, I'hdtel de la Navigation, Lausanne-Ouchy 20.00 h

17.03.00 Fr Sektion Innerschweiz, Rest. Eisenbahn, Arth-Goldau 20.00 Uhr
24.03.00 Fr Sektion Graubiinden, Restaurant Flora, 7302 Landquart 20.00 Uhr
07.04.00 Fr Sektion Bern, Restaurant Tiefenau, Worblaufen (15. HV) 19.30 Uhr
07.04.00 Fr Sektion Aarau, Restaurant Dietiker, 5034 Suhr 19.30 Uhr

10.04.00 Mo Sektion Nordwestschweiz, HB-SBB 2. Stock grosser Konf.-Saal 19.30 Uhr
11.04.00 Di Sektion Solothurn, Restaurant Brauerei, Oensingen 20.00 Uhr
Sektion Wallis, Datum / Ort / Zeit noch nicht bestimmt!

Fahrsaison 2000

14.-16. 07. 00 Erdffnung Dampf-Saison 2000 Spezial-Fahrten
24.07.-17.08. Hochsaison mit taglichen Fahrten DFB (3 Wochen)
08.10.00 So Ende Dampf-Saison 2000 an der Furka

Ausstellungen und Messen mit unserer Beteiligung

11.03.00 ab 15.00 Uhr Filmnacht Depot Biel, Bahn-Shuttle HBf-Depot, Sektion Bern
30.08. - 04.09.2000 Sektion Zurich, ZOM 2000

Okt. 2000 Eisenbahn-Modellbautage VHS Luzern Sektion Innerschweiz

Realp / Gletsch
Realp / Gletsch
Realp / Gletsch

Neue Telefon- und Fax-Nummer
Damit wir die Kunden und Partner noch besser bedienen kénnen, erreichen Sie die
DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG ab 15. Januar 2000 neu (iber folgende
Telefon- und Fax-Nummer:

Reisedienst DFB, Postfach 35 CH-3999 Oberwald  Tel 0848/ 000 144
e-mail: dfb-reisedienst@goms.ch Fax 027/ 9701078
Internet: http://www.net4u.ch/dfbfurka
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Programmvorschau Gletsch 2000

Pascal Zenklusen / Beat Moser

DFB-Erdffnungsfeier
Gletsch / Oberwald
14. und 15. Juli 2000

Das OK Gletsch 2000 gibt erste Informati-
onen zu den DFB-Erdéffnungsfestivitdten be-
kannt. Die Veranstaltungen werden auf zwei
Tage, d.h. auf Freitag und Samstag — 14. /
15. Juli konzentriert.

Wir heissen alle Freunde der Dampfbahn
Furka-Bergstrecke zu dieser Eréffnungsfeier
willkommen. Die nachstehende Programm-
vorschau soll die méglichst friihzeitige Orga-
nisation Ihres Besuches erleichtern.

Anreise nach Gletsch

Am Freitag, Samstag und Sonntag werden je
zwei Sonderzlige von Realp nach Gletsch
verkehren. Diese Zlige sind ausschliesslich
flr Teilnehmer/innen des Programmes «Die
Ersten in Gletsch» sowie fir eingeladene Ehr-
engaste (Freitag) reserviert. Fiir Raschent-
schlossene sind an allen 3 Tagen noch Platze
frei. Weitere Fahrten auf der Schiene sind
nicht vorgesehen. Zugsabfahrt in Realp je-
weils frilhestens um 10.00 Uhr / Fahrzeit
Realp - Gletsch rund 100 Minuten.

Wir empfehlen, im offentlichen Verkehrsmit-
tel nach Oberwald anzureisen. Es verkeh-
ren auch Postautos ab Meiringen sowie An-
dermatt nach Gletsch (und zurlick). Die ent-
sprechenden Sommerfahrpléane 2000 sind ab
sofort beim DFB-Reisedienst erhaltlich. Es
wird eine Pendelbus-Verbindung zwischen
Oberwald und Gletsch eingerichtet. Wer auf
das Auto nicht verzichten will’kann, sollte
nach Oberwald anreisen. In Realp und Ober-
wald werden gentigend beschilderte Parkplat-
ze zur Verfligung stehen. Die nach Realp an-
reisenden Automobilisten benttzen die FO-
Zuge, um in rund 20 Tunnelminuten mit/ ohne
Auto den Bahnhof Oberwald zu erreichen.
Achtung: Wegen beschrénkten Platzver-
héltnissen kénnen in Gletsch keine Stra-
ssenfahrzeuge geparkt werden!
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Veranstaltung in Gletsch

Am Freitag werden die beiden Festzlige aus
Realp voraussichtlich um 11.50 Uhr in Gletsch
eintreffen. Anschliessend wird Bischof Nor-
bert Brunner (Sion) den Streckenabschnitt
Furka-Gletsch feierlich eréffnen. Dann findet
das Festbankett flr geladene Ehrengaste im
Hotel Glacier du Rhone statt.

In Gletsch betreibt am Freitag und Samstag
die Verpflegungsequipe fir das zahlreich an-
wesende Publikum eine Snackbar mit war-
men / kalten Kleinmahlzeiten und Getranken.
Am Bahnsteig werden alle Fahrgaste der
Zige mit Champagner empfangen. Nach Ab-
fahrt des letzten Sonderzuges in Richtung
Realp (ca. 15.00 h) werden die Festivitaten
jeweils von Gletsch nach Oberwald verlegt.

Abendunterhaltung in Oberwald

Im Bereich Rottenbriicke, Sporthalle, Burg-
erhaus und Schulhaus wird ein Festgeldnde
eingerichtet. Zutritt gegen Bezahlung einer
Eintrittsgebthr. Den Gasten stehen drei Mu-
siklokale (Volksmusik, Jazz und Rock) sowie
zwei Bars zur Verfligung. Fir das Hauptpro-
gramm in der Sporthalle konnte am 14. und
15. Juli die vielseitige Unterhaltungsformati-
on «Gitti und die Nachtfalter» aus Osterreich
verpflichtet werden. Ausserdem wird im Fest-
gelédnde eine Plattform flr Beitrage von Fur-
kabahnfreunden bereitgestellt.

Die VFB-Sektionen werden aufgefordert, sich
mit geeigneten ldeen an der Gestaltung des
Rahmenprogrammes zu beteiligen.

(Siehe Aufruf auf Seite 9).

Bereits konnten Darbietungen der Hiittenka-
pelle Sigmaringen und des Jagdhornbléser-
corps Stuttgart ins Unterhaltungsprogramm
aufgenommen werden.

Uberraschungen

Naturlich haben die Organisatoren verschie-
dene Uberraschungsbeitrage vorgesehen.
Noch sind nicht alle Ideen ausfiihrungsreif.
Begreiflicherweise will man dariber im Mo-
ment noch nicht im Detail informieren.

5



Tombola / Souvenirs

Es wird eine grosse Fest-Tombola organisiert.
Ab Mitte Juni kdbnnen beim DFB-Reisedienst
in Oberwald entsprechende Lose bezogen
werden. Es gibt interessante Preise (wert-
volle Haupttreffer und eine Menge kleinerer
Sofortgewinne) zu ergattern. Ausserdem kon-
nen an Verkaufsstanden in Gletsch und Ober-
wald verschiedene einmalige Souvenirs er-
standen werden.

Buchvorstellung

Anlasslich der Streckeneroffnung wird am
Freitag oder Samstag in Gletsch die Préasen-
tation des neuen, offiziellen DFB-Eréffnungs-
buches stattfinden. Es stammt aus der Feder
des Zlrcher Eisenbahn-Journalisten Johan-
nes von Arx. Als Herausgeber zeichnet der
Prellbock-Verlag verantwortlich.

Ausserdem soll in Oberwald eine Fotoausstel-
lung die Arbeit bei der Dampfbahn Furka-
Bergstrecke néher vorstellen.

DFB-Generalversammliung

Sie wird am Samstag, 15. Juli ab 10.00 Uhr
in der Mehrzweckhalle Oberwald stattfinden.
Alle Aktionare werden rechtzeitig dazu ein-
geladen. Wir erwarten eine méglichst grosse
Beteiligung.

Eintrittsgebiihren

Es werden Tageskarten (CHF. 20.—), Zweita-
geskarten (CHF. 35.—) sowie eine Génner-Pla-
kette mit freiem Eintritt an beiden Festtagen
(CHF. 100.-) ausgegeben. Zum Preis von
CHF. 5.— wird ein Festabzeichen (Button) als
Souvenir (ohne Eintrittsberechtigung) ver-
kauft.

Ubernachtungen

Festteilnehmer/innen empfehlen wir die 24
dampfbahnfreundlichen Hotels, die im soeben
erschienenen DFB-Farbprospekt 2000 inse-
riert haben. Ubernachtungen sollten baldmég-
lichst reserviert werden. Wenn notig kénnen
beim DFB-Reisedienst (0848 000 144) ent-
sprechende Informationsunterlagen angefor-
dert werden. Dort werden auch die allfallig
notwendige Gruppenunterklnfte organisiert.
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Definitives Programm

Ein Faltprospekt mit allen definitiven Detail-
informationen wird Ende Februar 2000 er-
scheinen. Er wird den Aktionaren mit der GV-
Einladung zugestellt. Weitere Interessenten
verlangen diesen Prospekt beim DFB-Reise-
dienst. Kurzfristige Neuigkeiten kénnen auch
dem Internet (www.netdu.ch/dfbfurka) ent-
nommen werden,

Die Ersten in Gletsch

Wer am Eréffnungswochenende mit der
Dampfbahn fahren méchte, muss das exklu-
sive DFB-Reiseprogramm «Die Ersten in
Gletsch» buchen. Nach der Bahnfahrt Realp-
Gletsch (oder umgekehrt) erhalt jeder Fahr-
gast ein Erinnerungsgeschenk mit einer per-
sonlich ausgestellter Urkunde. Die Teilneh-
merzahl ist beschrankt. Im Moment sind far
den 14./15./16. Juli 2000 noch Platze frei.
Das Programm mit Buchungsinformationen
wurde im Mitteilungsblatt Nr. 4/99 verdffent-
licht. Entsprechende Spezialprospekte sind
beim DFB-Reisedienst erhaltlich. Bitte rasch-
maoglichst buchen!

Werbeunterstiitzung

Helfen Sie mit, bei der Bekanntmachung der
Erdffnungsfeier und bei der Werbung flr die
Sonderfahrten und Fahrplanziige im Sommer
2000. Entsprechende Werbemittel wie Klein-
plakate, Texte, Artikel und Fotomaterial auf
CD-ROM sind ab sofort beim DFB-Reise-
dienst erhaltlich.

Informationstelle Gletsch 2000

Far Anfragen, Mitteilungen und zur Bestellung
von Informationsunterlagen, Tombola-Losen
usw. wenden Sie sich bitte ausschliesslich an
folgende Adresse:

DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG,
Reisedienst, Postfach 35 , CH-3999 Oberwald

Achtung !!! Reisedienst, Postfach 35
Neue Telefon- und Fax-Nummer
Telefon Schweiz: 0848 000 144
vom Ausland: ++41 848 000 144
Telefax Schweiz: 027 /9701078
vom Ausland: ++41 27 /970 10 78
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Programmbeitrage fiir Eré6ffnungsfeier Gletsch 2000
Wir moéchten den interessierten Freunden der Furka-Bergstrecke eine Plattform flr |
Veranstaltungen oder Prasentationen bieten. Wir bitten die VFB-Mitglieder, allféllige &
Ideen fur Unterhaltungsbeitrdge oder Uberraschungsveranstaltungen in moglichst &
detaillierter Form zu beschreiben und bis spétestens 3. Médrz 2000 an folgende Adresse &

mitzuteilen:

DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG, OK-Gletsch, Postfach 35, CH-3999 Oberwald ._

14./15. Juli 2000 [

Betriebliche Hinweise:

Die Fahrplaneroffnung ist flr den 24. Juli 2000 |

geplant. Die Dampfbahn Furka-Bergstrecke
behalt sich aber vor, bei unglinstigen Witte-
rungsverhaltnissen oder aus technischen
Grinden die Betriebsaufnahme der Strecke
Realp-Furka-Gletsch (oder umgekehrt) zu
verschieben.

* Die Platzreservation fur Gruppen ab zehn
Personen ist obligatorisch.

e Zum Schutz vor Rauch und Russ verfligen
die offenen Aussichtswagen neu tber Roll-
laden.

* Mit dem Auto anreisende Fahrgéste bitten
wir, die Parkplatze in Realp und Oberwald
zu benutzen (ein Pendelbus Oberwald-
Gletsch fahrt nur nach Bedarf).

* Beschrénktes Sitzplatzangebot:
Bei grosser Nachfrage empfehlen wir un-
seren Fahrgasten, die Dampfzige ab
Gletsch zu benutzen.

* Wir geben lhnen gerne telefonisch Aus-
kunft, ob am gewilinschten Reisetag zu-
satzliche Dampfzlge verkehren.

Telefon Schweiz: 0848 000 144

Feiern Sie mitl Wir verweisen auf die Son-
derfahrten Realp- Gletsch- Realp in der Er-
offnungswoche vom 14. bis 23. Juli 2000 und
auf die Festaktivitaten am 14./15. Juli 2000.
Auskunft erteilt der Reisedienst.
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Milleniums-Briefmarkenbogen

Ab sofort erhaltlich beim Souvenirhandel DFB:
Milleniums-Briefmarkenbogen mit 8 Marken
a 90 Rp. zu total Fr. 22.— (Dampflok Nr. 6).
Lieferung in der Reihenfolge der Bestellungs-
eingdnge. Total 250 Bogen stehen zur Verfl-
gung! Lieferung solange Vorrat!

Leiderist es nicht méglich, Bestellungen ohne
oder mit unleserlicher Adressenangabe aus-
zuflhren. Versehen Sie deshalb |hre Bestel-
lungen, vor allem Kopien, immer mit einem
gutlesbaren Absender. Nur so kénnen wir Sie
zuverlassig bedienen. Wir freuen uns auf Ihre
Bestellung. Besten Dank.

Flr den Souvenirhandel DFB

Heidi Albisser

Bestellung:  Anzahl Bogen [ _i_ |I_]
Milleniums-Briefmarkenbogen

mit 8 Marken a 90 Rp. zu je Fr. 22—
Name:
Vorname:
Adresse:
PLZ/Ort:
Telefon: /
Unterschrift:

Einsenden an:
Souvenir-Handel DFB AG
Postfach 49, CH-3428 Wiler
Tel. / Fax 032 / 665 11 24



Wander- und Reise-Programme DFB

Mit Volldampf zum Rhonegletscher 2000
(Reisearrangement 2 Tage)

Basisprogramm mit Dampfbahnfahrt Realp-
Furka-Gletsch in 2. Klasse, Gepackiransport
Realp-Hotel Belvédére, Bustransfer Gletsch-
Hotel Belvédére, Apéro in der Eisgrotte,
Abendessen, Ubernachtung und Friihstiick
im Berghotel Belvédére (am Rhonegletscher),
sowie Gepdacktransport Hotel Belvédére-
Gletsch / Oberwald.

Folgende Zusatzprogramme sind buchbar
(je nach Interesse / Kondition):

1. «Rhonegletscher» Gletscher-Wanderung
mit Bergflhrer, vom Hotel Belvédére zum
Nagelisgratliund zur Grimsel-Passhohe, Post-
bus Grimsel-Passhdéhe-Gletsch-Oberwald-
FO-Bahn-Realp.

2. «Zahnstangen-Safari» Wanderung Hotel
Belvedere- Muttbach- Gletsch- Kehrtunnel-

Oberwald- FO-Bahn-Realp.
Stellenweise verlduft der Wanderweg nahe
des stillgelegten DFB-Streckenabschnittes.

3. «Alte Furkastrasse» Wanderung Hotel
Belvédére- Furka-Passhdhe- Firbach-
Lichere- Gand- Oberwald- FO-Bahn-Realp.
Mit Sesselbahn Hungerberg kann die Wan-
derung verk(rzt werden.

4. «Furkastock» Wanderung Hotel Bel-
védére- Furka-Passhdhe, Postbus Furka-
Passhohe- Realp.

5. «Alles Bus» Postbus Hotel Belvedere-
Gletsch- Oberwald- FO-Bahn-Realp.

10 Reisetermine vom 26. Juli bis 21. Sep-
tember 2000, jeweils Mittwoch / Donnerstag
oder Samstag / Sonntag.

Freie Terminwahl fiir Gruppen ab 10 Perso-
nen. Spezielle Angebote am Eroffnungs-
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' zur Furka (siehe unser Mitteilungsblatt 4/98)

wochenende Samstag/Sonntag, 15.+16. Juli
2000 im Zusammenhang mit Programm «Die
Ersten in Gletsch».

Information Interessenten verlangen bitte so-
fortdas detaillierte Reise-/Wanderprogramm
mit Preisliste und Anmeldeunterlagen beim

DFB-Reisedienst

Postfach 35, CH-3999 Oberwald
Tel. 0848 /000 144

Fax 027/9701078

Stichwort: «Mit Volldampf zum Rhone-
gletscher 2000~

DFB-Wanderprogramm
Werben auch Sie fir unser DFB-Wander-
programm «Mit Volldampf zum Rhoneglet-
scher 2000~ in den Sektions-Mitteilungen
threr drtlichen Alpen- und Wandervereine!

Mit meinem Bericht Uber unsere Ausfahrt

habe ich bei den angeschriebenen Sektio-
nen grosstenteils offene Turen eingerannt.
Daher die Bitte an alle Mitglieder, gerade in
diesem Jahr die Aktion auszuweiten und
selbst die Initiative zur Werbung zu ergrei-
fen.

Gerne stelle ich lhnen kostenlos einen 2-
oder auch 3-seitigen Bericht (iber unsere
Wanderung (letzter mit einem Vorspann tiber
die Geschichte unseres Vereins) sowie eini-
ge Bilder zur Verflgung.

Ilhre Aktionen sollen mithelfen, dank dem
aussergewohnlichen Umfeld flir unsere Fur-
ka-Bergstrecke neue Freunde zu gewinnen.
Nehmen Sie also Verbindung zu den ange-
sprochenen Vereinen auf und rufen Sie bei
mir die oben angefiihrten Unterlagen und
Bilder ab.

Dieter Warkus Robert-Mayer-Str. 1,
D-70191 Stuttgart  Tel. 0711 / 257'65'69
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Dampfbahnfreunde Ostschweiz
Ausfliige Saison 2000

Mit Bus + Bahn zur NEAT-Baustelle nach Se-
drun und zur Dampfbahn Furka-Bergstrecke.

Am Auffahristag, 1. Juni ist der erste Bus-
ausflug zur Neat-Baustelle in Sedrun. Es kon-
nen 50 Personen lber 18 Jahren teilnehmen.
Der Car fahrt ab Gossau nach St.-Gallen-
Chur-Sedrun. Die Ruckfahrt ist Gber Ober-
alppass-Andermatt-Axenstrasse-Ricken-
Gossau. Fahrkosten inkl. Fihrung Baustelle
Fr. 63.—.

Am Samstag, 17. Juni ist ein Bahnausflug
zur Neat-Baustelle in Sedrun vorbereitet. Hier
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kénnen 25 Personen teilnehmen. Die Fahrt
ist ab Gossau nach Zlrich-Géschenen-An-
dermatt nach Sedrun. Der Rlckweg fiihrt
Uber Disentis-Chur-Sargans-St.-Gallen nach
Gossau. Fahrkosten mit Halbtax-Abo und
Fihrung Baustelle Fr. 63.—".

Der erste Car-Ausflug zur Furka-Dampfbahn
erfolgt am Freitag 28. Juli. Dieses Jahr geht
die Fahrt Uber den Brinigpass-Meiringen-
Grimselpass nach Gletsch. Mit der Dampf-
bahn nach Realp und wieder mitunserem Car
zurlick nach Gossau. Reisekosten inkl. Dampf-
bahn Fr. 100.—.

Am 12. und 13. August findet der 2-tagige
Bahnausflug ins Wallis und zur Furka statt.
Die Bahn bringt uns ohne umsteigen von
Gossau Uber Zirich-Bern-Thun nach Brig.
Weiter geht’'s mit der FO bis Betten. Ein Ab-
stecher zur Bettmeralp am Nachmittag und
die Weiterfahrt bis Oberwald ist am Samstag
geplant. Unser Hotel heisst ebenfalls «Fur-
ka», Das Postauto bringt uns am Sonntag
nach Gletsch. Mit der Dampfbahn geht's wei-
ter Giber Muttbach nach Realp. Per Zug Uber
Andermatt-Goschenen-Zirich erreichen wir
Gossau am Abend wieder. Reisekosten mit
Halbtax-Abo inkl. Dampfbahn, Ubernachtung
und Fruhstuck Fr. 206.—*.

Der 2. September ist unser letzter Bahnrei-
setag. Ab Gossau geht's Uber Zirich-Luzern-
Briinig nach Meiringen. Das Postauto bringt
uns Uber den Grimselpass nach Gletsch. Mit
dem Dampfzug fahren wir am Rhoneglet-
scher vorbei, hinauf nach Muttbach, durch
den Scheiteltunnel zur Station Furka und wie-
der hinunter nach Realp. Zurtick mit der FO
bis Goschenen, per SBB Uber Arth-Goldau-
Zirich nach Gossau. Reisekosten mit Halb-
tax-Abo inkl. Dampfbahn Fr. 110.-".

Fir die beiden Ausfliige zur Neat-Baustelle in
Sedrun werden die Teilnehmer nach Eingang
der Anmeldungen beriicksichtigt.
Verlangen Sie bei mir bald die entsprechen-
den Reiseunterlagen perFax071 /390 08 14
oder per Telefon 071 / 393 68 68 (abends).

* Eventuelle SBB-Preisdnderungen blei-
ben vorbehalten. Euer Reiseleiter:
Bruno Rutti, Wilerstr. 192, CH-9230 Flawil
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Aktienkapitalerhéhung 2000 — Hurra, wir sind in Gletsch DFB

Sehr geehrte Damen und Herren

Am 30. September 1999 erreichte der erste
Dampfzug — jedoch noch ohne Personenbefér-
derung — von Realp herkommend, am Rhone-
gletscher vorbei, den Bahnhof Gletsch. Mit der
bevorstehenden Inbetriebnahme der Strecke
Realp-Gletsch am 14. Juli 2000 fir den Perso-
nenverkehr ist ein bedeutender Meilenstein auf
dem Weg bis Oberwald erreicht. Die touristi-
sche Exklusivitat der Furka-Bergstrecke wird
mitdem Anschluss an die Passstrassen Grimsel
und Furka wesentlich gesteigert. Dank tatkréfti-
ger Unterstitzung vieler Aktiondre und Spender
sowie unzéhliger unbezahlter Arbeitsstunden
unserer freiwilligen Helferinnen und Helfer kann
dieses ehrgeizige Ziel erreicht werden. Noch
stehen aber im 1874 m langen Scheiteltunnel,
bei der Haltestelle Muttbach-Belvédére und im
neuen Bahnhof Gletsch vor der Betriebser-
offnung viele Fertigstellungsarbeiten an. Neben
uneigennutzigem Einsatz unserer Frondienstler
sind noch gréssere Investitionen notwendig,
insbesondere im Bereich des Fahrzeugparkes.
Zwei der drei zur Zeit vorhandenen Dampfloko-
motiven missen neben allgemeinen Unterhalts-
arbeiten einer grésseren Reparatur unterzogen
werden. Zudem ist die von der Furka-Oberalp
Bahn (FO) leihweise Ubernommene Dampflok
HG 3/4 Nr.4 technisch aufzuarbeiten, was
grosse finanzielle Mittel erfordert. Gleichzeitig
warten zwei Reisewagen - der FO-Zweiachser
C 204 und der Brinig-Vierachser B 4253 - auf
eine fachgerechte Restaurierung.

Neue Aktien: links Fr. 300.—/ rechts Fr. 500.
12

Flr die Realisierung der kostspieligen Vorha-
ben und die Gewahrleistung eines regelma-
ssigen, verlasslichen Bahnbetriebes sind wir
auf Ihre Mithilfe angewiesen. Wir danken lhnen
fur Ihre wohlwollende Unterstiitzung zum vor-
aus bestens.

DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG

Fir den Verwaltungsrat:

Peter Schwaller, Prasident

Weitere Kurzprospekie und den vollstandigen
Zeichnungsprospekt erhalten Sieab 1. Januar
2000 beim DFB Aktienregister, Postfach 3468,
CH-4002 Basel

Einladung zur Aktienzeichnung

DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG,
CH-3999 Oberwald

Aufgrund von Artikel 4 der Statuten hat der Ver-
waltungsrat der DFB AG am 18.11.99 folgende
Aktienkapitalerhéhung beschlossen:

Kapitalerhéhung 2000:
von Fr. 11'690'000.— auf Fr. 12'590'000.—
d.h. um Fr. 900'000.—, durch Ausgabe von
1800 Namenaktien zu nominell je Fr. 300.—
720 Namenaktien zu nominell je Fr. 500.—

Zeichnungsfrist:
1. Januar 2000 bis 31. Oktober 2000

Zeichnungsbedingungen:

1. Der Bezugspreis flir die neuen Aktien betra-
gen (inkl. 1% eidg. Emissionsabgabe):

Fr. 303.- pro Stiick, bzw. Fr. 505.- pro Stiick.
2. Pro Aktienbestellung wird zusétzlich eine
Versandkostenpauschale verrechnet.

3. Die Liberierung (Einzahlung) der neuen Akti-
en hatbis zum 15. Nevember 2000 zu erfolgen.
4. Die Auslieferung der bezahlten Titel erfolgt
per Einschreiben ab Dezember 2000.

Zeichnungsstelle:

CH-3999 Oberwald, 27. November 1999

DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Aktienregister, Postfach 3468, CH-4002 Basel

Bulletin VFB/DFB  1/2000

DFB-Kapitalerh6hung 2000 - Zeichnungsschein (Auszug aus dem Zeichnungsschein)

Geméss der Einladung zur Aktienzeichnung und deren Bedingungen zeichne/n ich/wir

Namenaktien von Fr. 300.— Nominalwert zum Preis von Fr. 303.- pro Aktie,
zuziglich Versandkosten
Namenaktien von Fr. 500.— Nominalwert zum Preis von Fr. 505.- pro Aktie,
zuziglich Versandkosten
Ich/wir verpflichte/n mich/uns, den Betrag fur die Aktien, zuziglich einer Versandkostenpauschale,
nach Rechnungsstellung bis spétestens 15. November 2000 zu bezahlen. Der vorliegende
Zeichnungsschein ist bis zum 31. Dezember 2000 verbindlich. Die bezahlten Titel werden ab
Dezember 2000 an die Zeichner ausgeliefert.

Name:

(Herr / Frau / Firma): Vorname:
Adresse:

Land/PLZ/ Ort: /

Datum: Unterschrift:

Ich bin bereits Aktionar der DFB AG: Ja / Nein

Zeichnungsschein einsenden an:  DFB Aktienregister, Postfach 3468, CH-4002 Basel

Den vollstandigen Zeichnungsprospekt und weitere Kurzprospekte erhalten Sie bei:

DFB Aktienregister, Postfach 3468, CH-4002 Basel

Ich mochte aus Riickk&ufen noch weitere Aktien anderer Nominalwerte kaufen, soweit verfligbar:
(Bitte Anzahl einsetzten. Die Aktien kénnen auch vom VFB Verein Furka-Bergstrecke fakturiert sein).

Nennwert: Nennwert: Nennwert: Nennwert:
100 Franken 200 Franken 250 Franken 400 Franken
Anzahl: Anzahl: Anzahl: Anzahl:

Mitteilungsbiatt VFB/DFB 1/2000 13



VFB Generalversammlung / Assemblée générale 2000 zv

Einladung

zur 16. ordentlichen Generalversammliung

Samstag, 18. Marz 2000, 14.15 Uhr
Aula Kantonale Hochschule Ostschweiz
Oberseestrasse 10, CH-8640 Rapperswil

Programm

Vormittags ab 10.45 Uhr Stadtfihrung und
anschliessend ab 11.45 Uhr Mittagessen in
der Aula.

Invitation
a la 16° assemblée générale ordinaire

Samedi, le 18 mars 2000, 14.15 h
Au foyer du college cantonale
Oberseestrasse 10, CH-8640 Rapperswil

Programme

Une visite organisée de la ville aura lieu le
matina 10.45 h, suiviedes 11.45 hd'unrepas
au foyer du collége cantonale.

Traktanden

1. Begrussung

2. Wabhl der Stimmenzahler

3. Genehmigung der Traktandenliste

4. Genehmigung des Protokolls der 15. or-

dentlichen Generalversammiung vom

20.3.1999 in Erstfeld

Genehmigung des Jahresberichtes 1999

des Zentralprasidenten

Genehmigung der Jahresrechnung 1999

Entlastung des Zentralvorstandes

Genehmigung des Budgets 2000

Festlegung des Mitgliederbeitrages 2001
— Pause -

10. Antrage

11. Wahl des Tagesprasidenten (Wahlen)

12. Wahl des Zentralvorstandes

13. Wahl des Zentralpréasidenten

14, Wahl der Kontrollstelle

15. Varia

Lr

rs e e

Ordre du jour

Salutations

Election des scrutateurs

Ordre du jour

Approbation du procés-verbal de la 152

assemblée génerale ordinaire du

20.3.1999 a Erstfeld

5. Approbation du rapport annuel 1999 du
président central

6. Approbation des comptes 1999

7. Décharge du comité central

8

9

el

. Approbation du budget pour 2000
. Deétermination des cotisations pour 2001
— Pause —

10. Propositions
11. Election du président du jour (éléctions)
12. Election du comité central
13. Election du président central
14, Election des vérificateurs des comtes
15. Divers

Die Unterlagen zu den Traktanden 4, 5, 6 und
8 werden an der Versammlung aufliegen.

Mit freundlichen Griissen
Verein Furka-Bergstrecke
Fir den Zentralvorstand:

B. Albisser M. Maurer
Prasident Sekretérin

Les documents pour les objets 4, 5, 6 et 8
seront a votre disposition lors de I'assembléee.

Avec nos meilleures salutations
Association ligne sommitale de la Furka
Pour le comité central:

B. Albisser M. Maurer
President Secretaire

Das vorliegende, adressierte Mitteilungsblatt
Nr. 1/2000 gilt als Stimmrechtsausweis.
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Le bulletin 1/2000 avec adresse est valable
pour la votation.
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Generalversammlung des VFB vom 18. Mérz 2000

Diese findet in der Aula der Hochschule (HSR) CH-8640 Rapperswil, statt. Die Aula befindet
sich im Gebédude Nr. 4 im 1. Stock.

Wer interessiert ist, die Rosenstadt Rapperswil ndher kennen zu lernen, kann an einer 3/4
stlndigen Fuhrung durch die Stadt teilnehmen. Besammlung 10.30 h, beim Bahnhof Rappers-
wil, neben dem Gleis 1, vor dem Bahnhofbuffet.

Beginn der Flhrung 10.45 h, Ende ca. 11.30 h. Anschliessend haben alle die Maglichkeit, sich
in die Aula zu begeben zum gemeinsamen Mittagessen, welches ab 11.45 h serviert wird. Aus
organisatorischen Griinden miissen sich die Teilnehmer zur Stadtfihrung und zum Mittages-
sen mit untenstehendem Talon anmelden.

Fr diejenigen Mitglieder, die nur an der GV teilnehmen, ist die Tiire zur Aula ab 13.45 h
gedffnet.

10.45 h  Beginn der Stadtflihrung durch Rapperswil
11.45h Mittagessen
1415 h Kurt Brlgger:
Begriissung und kurze Information zur Rosenstadt Rapperswil
14.30 h  Bruno Albisser: Eréffnung der GV

Schnellste Zugsverbindung
ab Rapperswil, S 5

Abfahrt 29 und 59
Ankunft ZH HS: 04 und 34

Schnellste Zugsverbindung
ab Ziirich HB, S 5

Abfahrt 26 und 56
Ankunft Rapperswil 01 oder 31

Zugreisende gehen durch die Unterflihrung, dann rechts.

Wer mit dem Auto anreist, dem Wegweiser Kinderzoo nachfahren. Gratisparkplatze stehen
zwischen den Sportanlagen Lido und Kinderzoo zur Verfligung, dann zu Fuss ca. 300 m bis
Hochschule. Wer dort weiterfahrt, gelangt in die Tiefgarage der Hochschule, diese ist-
gebuhrenpflichtig.

Anmeldung fiir Samstag, 18. Marz 2000

Name: Vorname:
Strasse: PLZ / Ort:
Telefon: Fax:
Sektion:

Anzahl Personen Stadtfihrung

Anzahl Personen Mittagessen

Anmeldung bis spatestens 6. Marz 2000 an folgende Adresse:
VFB Sektion Zirich, Frau Simone Hurter, Steinacherstr. 6, CH-8910 Affoltern a/A
per Post oder per E-Mail: simone.hurter@ksc-ag.com
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Assemblée générale du VFB du 18 mars 2000

L'assemblée aura lieu, dans le foyer du collége cantonal (HSR) CH-8640 Rapperswil. Le foyer
se trouve dans le batiment no. 4, au 1% étage.

Les personnes intéressées, auront la possibilité de visiter la ville des roses Rapperswil, la
visite guidée durera environ 3/4 heures. Rendez-vous & la gare de Rapperswil, & c6té de la
voie 1, devant |le buffet de la gare.

Début de la visite 10.45 h, fin environ 11.30 h. Apres tout le monde aura la possibilité de diner
ensemble au foyer du collége, le diner sera servi & partir de 11.45 h. Pour des raisons
d'organisation, les participants a la visite de la ville et au repas, doivent s'inscrire au moyen
du talon en bas de la page.

Pour les membres qui désirent seulement prendre part a l'assemblée générale, les portes du
foyer du collége, seront ouverts a partir de 13.45 h.

10.45h Début de la visite de la ville Rapperswil

11.45h Repas

14.15 h  Kurt Brligger nous souhaitera le bienvenu et nous donnera quelques informations
sur la ville de Rapperswil

14.30 h  Bruno Albisser, ouverture de l'assemblée générale

Correspondances rapides
depuis Rapperswil, S 5
Deépart au 29 et 59

Arrivée Zurich HB au 04 et 34

Correspondances rapides
depuis Zurich HB, S 5

Deépart au 26 et 56

Arrivée a Rapperswil au 01 et 31

Les personnes qui prendront le train, doivent a la gare de Rapperswil, passer sous les voies
et prendre a droite.

Les personnes qui feront le voyage en voiture, doivent suivre lindication Kinderzoo. lls
trouveront des places de stationnement gratuit, entre le terrain de sport et le Kinderzoo, aprés
environ 300 m a pied, jusqu'au collége, qui posséde un parking souterrain payant.

Inscription pour le samedi 18 mars 2000

Nom: Prénom: b
Rue: NP / Lieu:
Téelephone: Fax:

Section:

Nombre de personnes pour la visite de la ville

Nombre de personnes pour le repas

Inscriptions au plus tard jusqu'au 6 mars 2000, a |'adresse suivante:
Section Zurich, M™ Simone Hurter, Steinacherstrasse 6, CH-8910 Affoltern a/A
par poste ou par E-Mail: simone hurter@ksc-ag.com
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(75) Jahre Furka-Oberalp Bahn AG 1925-2000

Xaver Bernet

75 Jahre Furka-Oberalp
Bahn AG 1925-2000
(Aktiengesellschaft)

FURKA OBERALP BA

Im Jahre 1908 wurde aus volkswirtschaftli-
chen und militarischen Griinden der «Com-
pagnie Suisse du Chemin du fer de la Furka»
(Brig-Furka-Disentis-Bahn B.F.D.), mit Sitzin
Bern, die Konzession erteilt. Zum Aktienkapi-
tal von 8 Millionen Franken kamen noch wei-
tere 30 Mio. in Form von Obligationen hinzu.
Am 30. Juni 1914 fand die feierliche Eroff-
nung der Eisenbahnstrecke von Brig bis
Gletsch statt. Uber der neuen Eisenbahn-
Gesellschaft «B.F.D.» stand ein schlechter
Stern. Ein Monat spater brach der erste Welt-
krieg von 1914 bis 1918 aus. Der Touristen-
verkehr blieb aus. So konnte nur noch unter
grossen Schwierigkeiten ein sehr beschrank-
ter Verkehr von Minster bis Brig aufrecht
erhalten bleiben. Im Jahre 1924 folgte der
unausweichliche Konkurs.
Weitsichtige Manner aus den vier Kantonen
Waadt, Wallis, Uri und Graubiinden konnten
sich damit nicht abfinden. Sie bestanden dar-
auf, dass eine, einmal erkannte Idee einer
transalpinen West-Ostverbindung von der
Rhone zum Rhein bzw. von Brig nach Disen-
tis mit Anschluss an das Netz der Rhétischen-
Bahn zielstrebig zu vollenden sei. Am 17. April
1925 wurde die «Furka-Oberalp Bahn AG»,
als Nachfolge-Gesellschaft gegriindet. Dar-
an beteiligte sich die Eidgenossenschaft, auch
aus militarischen Grinden mit 3,35 Millionen
Franken. Mit der Leitung des neuen Bahnun-
ternehmens wurde der Direktor der Visp-
Zermatt-Bahn, Ingenieur Auguste Marquart
beauftragt.
Erminio Bernasconi,
Dipl. Ing. ETH,
Alt Oberingenieur
der Rhétischen Bahn,
1876-1964, Burger
von Torriccella Tl
und Tavetsch GR
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Die Fertigstellung der Strecke, Gletsch- Fur-
katunnel- Andermatt- Oberalp bis Tschamut
tbernahm Oberingenieur Erminio Bernasconi
von der Rhéatischen Bahn.

Als Ingenieur ETH trat er 1899 in den Dienst
der Rhatischen Bahn. In einem Vierteljahr-
hundert von 1888 bis 1912 wurde das ganze
Streckennetz der RhB von 375 km zum gros-
sen Teil als Gebirgsbahn gebaut. Mit der
kirzlichen Eréffnung des Vereinatunnels, er-
folgte die erste Erweiterung direkt ins Unter-
engadin. Die Albulalinie mit Viadukten und
Kehrtunnels von Thusis ins Engadin waren
gewaltige Leistungen seiner Zeit.

& ot

Der Glacier-Express auf dem Landwasser-
Viadukt bei Filisur

Nr. 8278 © by Foto Geiger, Flims
Foto Glob AG, Ziirich

«Der Landwasserviadukt, projektiert von Ing.
Bernasconi, ist der grésste Ubergang der
Albulastrecke. Es ist das grosse Erlebnis der
Albulafahrt» (Caminada). «Heute sind es welt-
bekannte Zlige wie der Glacier- und Bernina-
Express, die nicht nur eingefleischte Eisen-
bahnfreunde ins Schwarmen bringen. Der
zweifellos interessanteste Streckenabschnitt
von Preda bis Berglin gilt heute noch als
Eisenbahn-Pionierleistung, die immer wieder
bestaunt wird» (R.A. Schmuki).

Oberingenieur Bernasconi widmete acht Jah-
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re dem Bau und 28 Jahre dem Betrieb der
Rhéatischen Bahn. Von der Direktion und dem
Verwaltungsrat der RhB wurden ihm gleich-
zeitig die Leitung von Bau- und Bahndienst
sowie die Fihrung des Betriebs- und Zugfor-
derungsdienstes anvertraut.

In Tschamut, der obersten Siedlung am Ober-
alp-Passauf 1700 m, erwarb Bernasconieine
Baracke, die er als Ferienhaus ausbaute. Der
Rekonstruktion und Vollendung der Furka-
Oberalp Bahnvon Gletsch bis Tschamut stellte
er sein volles Kénnen zur Verfagung.

Im Hotel «Rheinquelle» in Tschamut, kaufte
ich das Buch von Carla von Branca: «Tsch-
amut - Erinnerungen an ein Schweizer Tal».
Die Autorin schildert darin ihre bleibenden
Gedanken {iber die Pionierleistungen ihres
Vaters fur die Furka-Oberalp Bahn.

Nach der Eréffnung des Furka-Basistunnels
konnte die FO die Strecke von Andermatt bis
Brig auch im Winter betreiben. Das verhiess
fir die Furka-Oberalp Bahn eine bessere,
gesicherte Zukunft.

Dank jahrelangem Einsatz
von Eisenbahnfreunden
ist das eindriicklichste Teilstlick

der 1981 stillgelegten, legendaren

Glacier-Express-Strecke,

wieder fir die Offentlichkeit offen.
Die Linie fuhrt direkt am zauber-
haften Rhonegletscher vorbei.

Es folgen Texte aus dem Buch von Carla von
Branca «Tschamut» (Seiten: 36 + 46-52), aus
der Bauzeit der Furka-Oberalp Bahn.

Leib und Seele

Mit Leib und Seele war er «Isabdhnler»,

Er hatte das Gluck, von der ETH weg, bereits
im Jahre 1899, bei den Rhétischen Bahnen
seine Laufbahn als junger Ingenieur zu begin-
nen und so die Pionierzeit des schweize-
rischen Bergbahnbaus mitzuerleben und mit-
zupragen.

-

Haltestelle «Tschamut»,nach einer
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«Auch der Furka-Tunnel blieb wegen des
Wassers eine Baustelle», fahrt Vater fort. Da
ich die Fertigstellung und Eréffnung der Strek-
ke Oberwald-Disentis (ibernehmen sollte, war
ich beim Augenschein der Expertenkommis-
sion dabei. Du kannst dir gar nicht vorstellen,
in was fur einem desolaten Zustand die Strek-
ke und der Tunnel waren. Der Boden, der
Schienen tragen sollte, war ein Sumpf, indem
Holzstltzen, Armierungseisen und Transport-
wagen langsam verrotteten. Mir graute vor
der Aufgabe. Aber es kam alles noch schlim-
mer, als vorauszusehen war: Ende Mai 1925
begannen wir mit dem Ausbau der Strecke.
Bereits am 30. Oktober sorgten heftige
Schneefalle daflir, dass die Arbeiten einge-
stellt werden mussten. Die starken Lawinen-
abgange des Friihjahrs 1926 flhrten dazu,
dass an einigen Stellen der Schnee bis zu
20 Meter hoch lag. Es war aber fir den Mate-
rialtransport notwendig, die Geleise zum Por-
tal des Furka-Tunnels méglichst bald freizule-
gen. Im Sommer sollte die Strecke eroffnet
werden.

Man kann sich nicht vorstellen, was es bedeu-
tet, in die harten, hohen Schneemassen

Schneerdumung bei den Alf-Senntumsta-
fel-Tunnels. Hier bleibt der Schnee bis in
den Sommer liegen. Foto: DFB H. Steiner

Schéachte zu graben, um nach den Geleisen
zu suchen. Es gab keine mechanischen Hil-
fen. Selbst wenn, ware ihr Einsatz in der weg-
losen Schneewilste unmdglich gewesen.
Abgesehen davon, versagt die starkste Fra-
se, der grosste Bagger bei der Beschaffen-
heit und der Menge von Schnee, die es zu
bewaltigen galt. Schneeschleudern wie wir
sie damals hatten, konnten es hochstens mit
Neuschnee aufnehmen.

Der Lage war nur durch geduldige und miihe-
volle Arbeit von Mannern Herr zu werden, die
wochen-, ja monatelang, bedroht durch Lawi-
nenindersengenden Frihlingssonne, Meter
um Meter mit Schaufel und Pickel den Schnee
abbauten.

Ohne meine treuen und tlchtigen ltaliener
wére die termingerechte Fertigstellung der
Strecke unmdglich gewesen. Der Eréffnungs-
zug fuhr noch durch den Schneetunnel, der
zwischen Muttbach und den Portalen des
Tunnels von meinen Leuten gegraben wor-
den war.

«Die Elitetruppe war nichts anderes, als eine
Schar italienischer Arbeiter, natirlich, das
stimmt...

| Ansicht der Steffenbachbriicke vor Beginn
der Abbauarbeiten im Herbst.
Foto: DFB U. Bodenmann

Mitteilungsblatt VFB/DFB 1/2000
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Vater begann bereits als junger Ingenieur,
sich seine Arbeiter selber auszusuchen. Er
fuhr nach Italien, um mit Vorarbeitern zu spre-
chen oder kleinen Unternehmern, die selber
Maurer waren und deren Arbeiterkern sich oft
aus dem eigenen Familienclan rekrutierte.
Er liebte seine Arbeiter, und sie liebten ihn.
Gibt es eine wirkungsvollere Motivation?
Mit dieser Motivation gelang es, in nur 148
Arbeitstagen, mit einem Aufwand von 2,9 Mil-
lionen Franken und einer Ersparnis von mehr
als 3 Millionen Franken die FO-Strecke bis
zum 2. Juli 1926 fertigzustellen.

AufUrner Seite, vor der Einfahrt in den Furka-
Tunnel, gibt es das Steffibach-Tobel. Der
Versuch, steinerne Brlicken darliber zu bau-
en, scheiterte an den Lawinenabgéangen.
Schutzbauten waren an der Stelle nicht mog-
lich. Es wurde erwogen, die Trassee zu verle-
gen und flr veranschlagte dreihundertsech-
zigtausend Franken mit Hilfe einer S-zeich-
nenden Linie unter Galerien das Tobel zu
umfahren. Vater hatte die Idee, Uber den
Steffibach eine einziehbare Briicke zu bauen.
An Wochenenden bastelte er mit Hilfe des
Mérklin-Kastens von Ermo an einer Konstruk-

tion, die das ermoglichte. Er besprach den
Plan mit den Verantwortlichen. Dieser wurde
gutgeheissen und die Firma Bell und C. A.G.
aus Kriens mit seiner Ausfiihrung beauftragt.
Es entstand die Steffibach-Brlicke, die in den
Wintermona ten zusammengeschoben und
weggeklappt werden konnte, und die im Frih-
jahr in etwa vier Stunden Arbeit und mit Hilfe
von drei Mannern wieder einsatzbereit zu
machen war. Die Kosten daflr lagen unter
sechzigtausend Franken!».

«Ma hatt in alla Zytiga Uber dia Brugg glésa,
aberihan nia 6ppis davo g’hort, dass di Vatter
si konschtruiart hat!»

Brigitte ist emport.

«Er wollte es so. Vater hat nie etwas aus sich
und seiner Ideen gemacht. Vornehme Zu-
rlickhaltung nannte es die Familie».

Auch die Konzeption des vielumjubelten Gla-
cier-Express und dessen Entstehung hatten
die Rhéatische-, Furka- und Visp-Zermatt-Bah-
nen dem damaligen Oberingenieur zu ver-
danken, der sich bei seiner Direktion den Kopf
heiss reden musste, um Gehér zu finden».

Abbau der Steffenbachbriicke: Der mittlere |
Briickenteil ist schon abgesenkt. |
Foto: DFB Archiv |
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Farbiges, grossformatiges Werbeplakat der
Furka-Oberalp Bahn aus dem Jahre 1926.

Archiv FO
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Literaturnachweis:

— Texte von Carla von Branca. Caminada:
Der Bau der Rhétischen Bahn 1980.

— Biographisches Lexikon verstorbener
Schweizer. 4. Band 1969.

— Schmuki: 100 Jahre Rhatischen Bahn. «Die
Ostschweiz» 5.11.1988.

Das Griindungsjahr der Furka-Oberalp Bahn,
1925, (Betrieb der FO ab 1926) ist identisch
mit meinem Geburtsjahr. Diese Gemeinsam-
keit motivierte mich zu diesem Bericht.

Xaver Bernet, CH-9200 Gossau
Mitglied Verein Furka-Bergstrecke

Pl b i e
Dampfzug der Furka-Bergstrecke, kurz vor
erreichen der Station Furka, 1998.

Foto: Bruno Ruitti, Flawil

N
(Eisenbahn-Journal 4/94)
14.12 Uhr hat der Glacier-Express den End-
punkt der 97 km langen Strecke erreicht.
Bereit steht eine RhB-Elektrolok Typ Ge 6/6 |

«Krokodil» (Baujahr 1921 bis 1929) fiir die
direkten Kurswagen nach Chur und St.-Mo-
ritz bereit; sie werden Disentis um 14.25 Uhr
verlassen. Foto: H. Hirlimann |

VFB-Mitglieder-Beitrag 2000

Anléasslich der Generalversammlung 1999 in Erstfeld
wurde beschlossen, den Mitgliederbeitrag 2000
nicht zu verandern. Dieser betragt weiterhin:

Einzelmitglied SFr. 50.— / DM 60.— / HFL 66.—
Familienmitglied SFr. 75.— / DM 90.— / HFL 99.—

Mitteilungsblatt VFB/DFB 1/2000
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Vor 15 Jahren...

Karl-Heinz Wirz

Rettet die Furka-Bergstrecke: Teil 2

Vier Nummern umfasste 1985 das Mittei-
lungsblatt des VFB. Die Redaktoren Beat H.
Schweizer, Titterten und Alfred Gysin,
Seltisberg wurden in der ersten Nummer von
Robert Trachsler, Niederdorf und Dieter
Stumpf, Basel unterstdtzt. Alle Nummern zeig-
ten sich in dunkelblau (unserer Furkafarbe!).

In der Nummer 1/85 war die Einladung zur
1. ordentlichen Generalversammlung des Ver-
eins «Furka-Bergstrecke» sowie der Jahres-
bericht des Présidenten zu finden. Die GV
fand im Konferenzraum des Bahnhofbuffets
Brig statt. Im Jahresbericht des Préasidenten
B. Vouillamoz wurde Uber die Gesprache mit
der FO berichtet. Nach vorliegen eines Arbeits-
papiers Uber «Ausgangslage und Vorgehens-
konzept fur die Instandstellung und den Be-
trieb der Furka-Bergstrecke» sowie konkre-
ten Antrdgen und Vertragsentwlrfen be-
schlossder Verwaltungsratder FOam 14.7.84
auf den Abbruch der Strecke zu verzichten
und in zustimmendem Sinne auf die Vor-
schlage des Vereins einzutreten. Im Spat-
herbst 1984 wurde ein Werbeberater mit der
Erarbeitung eines Konzeptes fiir die Offent-
lichkeitsarbeit und der Vorbereitung einer na-
tionalen Geldsammelaktion betraut. Ebenso
wurde ein Ingenieurblro beauftragt, eine Lo-
sungsvariante flir den Anschluss Oberwald
(! Unterquerung der Kantonsstrasse) zu pro-
jektieren. Im Bericht des Ressorts Rollmaterial
von Bruno Albisser ist zu lesen, dass an die
FO, die BVZ und die RhB Anfragen betreffend
Rollmaterial gestartet wurden. Die Stadtver-
waltung Chur wurde angefragt, ob die BVZ
Lok Nr. 6 «Weisshorn» erhaltlich sei. Die Ant-
wort war abschlagiger Natur, da erst kiirzlich
ein Kredit zur «Erneuerung» der Lok gespro-
chen wurde. Auch mit Vietnam (der Staats-
bahn VHX und Regierung) wurden Kontakte
betreffend der 1947 verkauften Loks aufge-
nommen. Es befand sich zu diesem Zeitpunkt
noch kein Rollmaterial im Besitz des Vereins.
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Die erste Jahresrechnung 1984 schloss bei
einem Umsatz von Fr. 32'993.— mit einem
Gewinn von Fr. 192.80 ab, die Bilanz zeigte
Fr. 11'980.30 (das waren noch Zeiten!).

Die grossten Aufwandposten: Bliromaterial
(11'610.—) und Werbung (17'710.-), die
grossten Ertragsposten: Mitgliederbeitrage
(11'200.-) und Spenden (15'605.—).

Die Nummer 2/85 erschien im Mai und be-
inhaltete viele Berichte der Sektionen. Der
Zentralvorstand berichtet interessantes aus
seiner Arbeit: Von der FO wurde die Erlaubnis
zur Nutzung von Bahnhofgebdude und Depot
Gletsch erteilt (Gebdudeunterhalt durch VFB).
An einer Sitzung vom 12, Méarz ist das BAV
derMeinung, dass aus sicherheitstechnischen
Grinden fiir die Furka-Bergstrecke eine eid-
gendssische Konzession erforderlich sein
wird. Mit dem Walliser Baudepartement wur-
den die Konfliktpunkte zwischen Schiene und
Strasse besprochen. Das Absenken der Stra-
sse im Bereich des Lammenviaduktes wurde
projektiert. «Lésungen fiir die Ubergédnge in
Gletsch und Muttbach zeichnen sich ab» (...
und das 1985 1). Uber die 1. GV des Vereins
berichteten Uber 150 Zeitungen, was viele
Leser bewog, dem Verein beizutreten. In
Kirze soll auch im Wallis eine Sektion ge-
griindet werden, wie nach einer Orientierungs-
versammlung mit Teilnehmern aus Politik
und Tourismus in Mérel bekannt wurde.
Der Rollmaterialchef B. Albisser kann Uber
Neues aus Vietnam berichten. Die Schweizer
Botschaft in Hanoi berichtet Uber Gesprache
mit dem Stv. Direktor des Departementes fur
internationale Zusammenarbeit. Kurz darauf
erhielt der VFB eine Kopie eines Schreibens
an die Botschaft, in dem der vietnamesische
Minister einverstanden war, dass drei Zahn-
rad-Dampfloks wieder zurlickverkauft wer-
den. Allerdings musste der gesamte (!) Mini-
sterrat Vietnams noch seine Zustimmung ge-
ben. Darauf wurden sofort Abklarungen betr.
Méglichkeiten und Kosten des Riicktranspor-
tes in die Schweiz in Auftrag gegeben. Im
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Jahresberichtder Abteilung Organisation (das
gab es damals) berichtet Urs L. Cathomen
Uber Signetentwirfe und Arbeitskonzepte, Er-
arbeitung von Vertragen zur Erlangung von
Rechten, Werbung, erstellen des Arbeits-
planes 1985 und Organisation von Arbeits-

einsatzen sowie Mithilfe bei Sektionsgrin-
dungen!.

Bemerkenswert: Die Hefte hatten 24, resp. 28
Seiten und alle Jahresberichte konnten im
gleichen Mitteilungsblatt auch franzosisch
gelesen werden! K.-H. Wirz

Programmbeitrége fiir Eréffnungsfeier Gletsch 2000 14./15. Juli 2000

Wir méchten den interessierten Freunden der Furka-Bergstrecke eine
Plattform fiir Veranstaltungen oder Prasentationen bieten. Wir bitten die
VFB-Mitglieder, allfdllige Ideen fiir Unterhaltungsbeitrage oder Uberra-
schungsveranstaltungen in méglichst detaillierter Form zu beschreiben
und bis spatestens 3. Marz 2000 an folgende Adresse mitzuteilen:
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG,

OK-Gletsch, Postfach 35, CH-3999 Oberwald

Vorverkauf von Billetten

Mit grossem Einsatz widmet sich die Dampfbahn Furka-Bergstrecke nun der nidchsten
Herausforderung. Ab 14. Juli 2000 sollen wieder Dampfziige von Realp nach Gletsch
vorbei am Rhonegletscher fahren, nach einem Dornréschenschlaf von fast zwei Jahr-
zehnten.

Um dieses Ziel tatsdchlich zu erreichen, ist die Dampfbahn Furka-Bergstrecke dringend
darauf angewiesen, in den néchsten Wochen geniigend finanzielle Mittel zur Verfiigung
zu haben, um die noch anstehenden Arbeiten termingerecht realisieren zu kénnen. Aus
diesem Grund konnen bis Ende April Billette der DFB fiir die Strecke Realp—Gletsch,
einfach, 2. Klasse zum Preis von Fr. 44— statt Fr. 55.— inkl. MwSt. bezogen werden.
Sollten Sie auf der Suche nach einem Geburtstagsgeschenk sein oder planen Sie fiir
dieses Jahr eine Reise zur Dampfbahn Furka-Bergstrecke, dann zdgern Sie nicht mehr
lange und bestellen Sie die Billette bereits heute schon zu diesem Spezialpreis.

Wir danken fiir die Unterstiitzung.

Bestellcoupon Fahrkarten Realp—Gletsch fiir Fr. 44.— (einfach)

(Bitte in Blockschrift ausfiillen)

Anzahl Billette Realp—Gletsch, einfach, 2. K1.):

Name:

Vorname:

Adresse: _

PLZ: Ort:

Bitte an folgende Adresse senden:
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG, Reisedienst, Postfach 35, CH-3999 Oberwald/Wallis
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«Churer Werkstatt-Echo»

Jiirg Zahnd

Mit Fr. 99'752.15 wurde das Spendenziel per
Ende 1999 knapp verfehit! Der Saldo am
Jahresende betrdgt Fr. 12'569.—. Die Total-
Ausgaben seit der Berichterstattung im Mit-
teilungsblatt 3/99 belaufen sich auf
Fr. 17'411.70. Am Wagen CF 271 und an der
Dampfiok FO 4 wird trotz den dringenden
Reparaturen an der DFB 1 und DFB 9 weiter
gearbeitet. Namhafte Spenden sind aus den
Sektionen und erfreulicherweise auch von
Einzelmitgliedern eingegangen. Mit viel Ver-
stédndnis fiir die Sache der DFB, sind der
Werkstétte grosse Spezialmesswerkzeuge,
quasiim Sinne eines Weihnachtsgeschenkes
zugegangen. Bis anhin hat sich die Werkstét-
te, mit Ausnahme der Gebaudemiete, durch
Spendengelder finanziert. Das dlirfte bei den
bevorstehenden Ausgaben fiir die Reparatu-
ren und Revisionen von Dampflokomotiven
und Wagen kaum mehr méglich sein.

Dank an die Spender

Total 53 Spenden sind in den Monaten Okto-
ber bis Dezember eingegangen, davon 38 mit
einem Betrag von Fr. 100.— und mehr.

Fr. 270.55 betrégt der Durchschnitt je Spen-
de. Der Werkstéatte Chur ist jede Spende will-
kommen, ob gross oder klein, das Geld wird
ausschliesslich fir Arbeiten an Wagen und
Lokomotiven sowie zur Ausriistung der Werk-
statte verwendet.

Ohne die Unterstltzung der Werkstatte Chur
durch unzéhlige uneigenniitzige Lieferanten,
Spender, Mitglieder des VFB, Aktionare und
freiwillige Mitarbeiter wére das bis heute er-
reichte Resultat undenkbar. lhnen allen ge-
bilhrt hohe Anerkennung und ein herzliches
Dankeschon.

Jede weitere finanzielle Hilfe ist fir die Werk-
statte Chur dringend notwendig. Sie ist wei-
terhin auf ihre Spenden angewiesen. Unter-
stutzen sie uns! Danke.

Alle Mitteilungen an die Werkstatte senden
oder faxen Sie an folgende Adresse:

Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG,
Werkstatte Chur

Pulvermiihlestrasse 20, CH-7000 Chur
Fax 0041 (0)81 285 12 61

Besuchen Sie die Werkstéatte! Vereinbaren
Sie einen Termin unter
Telefon 0041 (0)81 284 59 27.

Aus der Werkstatt

Am CF 271 werden «Connex-Biichsen» zur
Lagerung von Wellen oder Bolzen, zum Bei-
spiel bei der Aufhdngung der Blattfedern,
eingebaut. Der Holz-Wagenkasten befindet
sich im Bau.

Der Rahmen der FO 4 ist wieder in die korrekt
Form gebracht worden. Der gerissene rechte
Vorderteil wurde abgetrennt und ein neu ge-
fertigter Rahmenteil durch einen Spezialisten
eingeschweisst. Die eingedriickten Pufferpar-
tien wurden durch neue Platten ersetzt. Die
seitlich an der Lokomotive angebrachten
Wasserkasten sind ebenfalls in Arbeit. Beina-
he durchgerostete Partien werden herausge-
trennt und neue Blechstlicke eingeschweisst,
Wie im Originalzustand werden die fehlenden
Nieten eingesetzt.

Zur Zeit befindet sich der Rahmen des Zahn-
radwagen, Teile von neuen Gleitbahnen so-
wie Kuppel- und Schubstangen, Kurbelwel-

Die Konti lauten nach wie vor:

Ftir die Schweiz:

Postkonto 60-3263-3

Raiffeisenbank Urner Oberland, CH-6472 Erstfeld
Konto 19255.10 DFB AG, Werkstatte Chur

Fir Deutschland:
Posthank Karlsruhe
Konto 335 476 758
Bankleitzahl 660 10 075
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len und neue Lagerschalen bei verschiede-
nen Firmen in Arbeit. Zur Revision des Kes-
sels werden in grossem Masse Spezialwerk-
zeuge bendtigt, die auf dem Markt nicht mehr
erhéltlich sind. Eine Firma in der Schweiz
sucht nun nach Méglichkeiten, die notwendi-

gen Gewindebohrer flir uns herzustellen. Die
erwahnten Arbeiten und Werkzeuge werden
eine Summe von Fr. 100'000.— Ubersteigen
und beinhalten zum Teil auch Ersatz- und
Austauschteile fir die in Reparatur stehen-
den DFB Lok Nr. 1 und 9.

Werkstattkonto

Im 4. Quartal 1999 sind folgende Rechnungen bezahlt worden:

Werkstatt
1. Elektronische Messeinrichtungen zu 2 Drehbénken Fr. 4'577.90
und 2 Frasmaschinen (sehr glnstiger Occasionspreis)
2. Briefmarken, Porti und Kehrichtplomben Fr. 110.90
3. Spindelstiitzen 800 mm (Pauschalbetrag) Fr. 200.—
4. Behaltermiete flr 3 Flaschen Gas 1.7.99-30.6.00 Fr. 222.50
(nach neuem Abkommen mit dem Lieferanten)
5. Magnetbohrmaschine inklusive Zubehér (20 % Rabatt) Fr. 4'280.—
Dampflokomotiven
6. Werkzeugstahl (FO 4) Fr. 1'338.90
7. Transport Zylinderblock (FO 4) Pauschalbetrag Fr. 400.—
8. Sandstrahlen und grundieren (FO 4) diverse Kleinteile Fr. 1257.75
inklusive Transport
9. Sandstrahlen und grundieren (FO 4) diverse Kleinteile Ft. 666.50
inklusive Transport
10. Gewebestrimpfe zur Hitzedammung im Fihrerstand Fr. 560.60
(FO 4, DFB 1, 6, 9) 5 % Rabatt
11. Massbleche (FO 4, DFB 1, 9) fur Lager Fr. 2'494.05
Wagen CF 271 und weitere Wagen
12. Blanker Einsatzstahl (CF 271, C 206) zur Herstellung Fr. 513.75
von verschiedenen Achsbolzen
13. Winkelstahl (CF 271, C 206) Reparaturen am Rahmen o 53.05
14. Flachstahl (CF 271, C 206) Reparaturen am Rahmen Fr. 28.85
15. Lagerbiichsen CF 271, C 206) neue Lager fiir Fr, 639.20
Blatifedern Aufhéngung (héchste Rabattstufe)
Total Ausgaben der Werkstatte Chur im 4. Quartal 1999 Fr. 17'343.95
Selaai~ o) o)
B g o E
2l
i 8 o
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Rahmen schweissen der FO 4

Bereits in der Ausgabe 3/99 wurde auf den
Riss im Rahmen der FO 4 hingewiesen. Die
Reparatur war ein nicht ganz einfaches, dafiir
ein um so préziseres Unterfangen. Der ge-
samte Vorderteil der rechten Rahmenseite
wurde abgetrennt und durch einen neuen
Stahilteil ersetzt. Aufgrund der Rahmenpléne
galt es ein 29 mm Stahlblech genau zu bear-
beiten, Aussparungen schneiden und Locher
bohren. Diese Arbeit wurde extern bei einer
Spezialfirma ausgeflhrt. Vor Weihnachten
99 wurde die bearbeitete Platte in den Rah-
men eingefligt, das Ganze mit Hilfe der Richt-
schnur vermessen und prézise plaziert. Da-

M.'t dem Kettenzug wird der Rmen ineine
rechtwinklige Lage gespannt.

mit konnte der neue Rahmenteil an wenigen
Stellen punktgeschweisst und provisorisch
fixiert werden. Von einer Rahmenseite zur

Schlitz zwischen altem Rahmenteil und neu- I
er Platte wird zugeschweisst. | |
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andern wurden Zugstangen angebracht um
den Rahmen an die eingelegten, prazis abge-
schnittenen Rundstangen zudrlicken. Mit Hilfe
eines Kettenzuges konnte der Rahmen so
gespannt werden, dass alle Seiten in einem
rechten Winkel zueinander standen. Anfangs
Januarwar Ingo Thony gefragt, der Mann des
Tages! In aufwandiger Arbeit wurde der Schlitz
zwischen dem alten Rahmenteil und der neu-
en Platte zugeschweisst . Auch im bestehen-
den Rahmenteil war in einer Achslageréff-
nung ein kleiner Riss zu schweissen. Nach

_'L‘?.-'ss-Sch weissen in der Achslageréffnung

Lagerbuchsen am CF 271 einsetzen
Blattfedern sind links und rechts mit Bolzen
am Rahmen gehalten. Durch den jahrelan-
gen Betrieb, reibt sich das «weichere» Mate-
rial ab (Lagergeh&use). Die Bolzenlager ver-
formen sich zu ovalen Bohrungen und weisen
unzuléssiges «Spiel» auf. Die «harteren» Bol-
zen verformen sich ebenfalls (Kerben) und
mUssen nach einiger Zeit ersetzt werden.
Die Bolzen stecken beidseitig gelagert in ei-
nem offenen Stahlgehduse. Dazwischen
hangt oder drilckt das jeweilige Ende der

Ausbohren der Lécher exakt ausgerichtet i

Abschluss dieser Arbeit galt es die fachman-
nische Schweissnaht mit Schmirgelscheibe
und Schutzbrille plan zu schleifen. Der einge-
setzte Rahmenteil ist wesentlich dunkler als
der bestehende Rahmen, da er noch nicht
grundiert ist. Die Schweissnaht «blendet» als
gelungene Reparatur vor den gelben Hebe-
bocken fir Wagen und Lokomotiven.

Der reparierte Rahmenteil vorne und der
neu eingesetzte ungrundierte Teil hinten.

Blattfeder mit einem Ring versehen im Bol-
zen. Bei einem Zweiachswagen sind acht
Lagergeh&use zu bearbeiten, namlich fiir jede
Achsfeder zwei. Vorerst sind die beiden Off-
nungen mit dem richtigen Durchmesser und
in exakt der gleichen Flucht auszubohren.
Diese Arbeit geschieht mit einer Magnetbohr-
maschine, die vor Inbetriebnahme mit der

Das Stahlgehduse wird mit der Magnet-
bohrmaschine exakt ausgedreht. J

Mitteilungsblatt VFB/DFB 1/2000
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Wasserwaage ausgerichtet wird. Mit niedri-
ger Drehzahl und dem notwendigen Kihlmit-
tel werden die beiden Offnungen am Gehau-
se sauber ausgedreht. Die Spannzange dient

Einsetzen der neuen federnden Connex-
Lagerbuchsen mittels Spannzange.

Srgfémges pos."ﬁonfévren der Connex-La-
gerbuchsen in der ausgedrehten Bohrung.

als Hilfsgerat beim Einsetzen der federnden
Lagerbuchsen. Diese werden zusammenge-
presst und in die ausgebohrten Lécher ge-
schlagen.

| Erste Connex-Lagerbuchse eingesetzt.
Links davon vorbereitete Bohrung. ‘

2 ™

LANDGASTHAUS NUSSBAUM

7205 Zizers Tel. 081 /322 13 84

- RESTAURANT
- GARTEN
- ZIMMER

Magdalena Philipp —— = =
Dienstag Ruhetag
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Nachruf Heinz Marty t
Am 30. Dezember 1999, ist unser Vereins-
mitglied und Aktiondr Heinz Marty, beim Holz-
schlagenin seinem Tessiner Ferienhaus téd-
lich verungliickt. Es mag etwa drei Jahre her
sein, dass Heinz und ich uns erstmals be-
gegneten. In Gletsch, wo meine Frau undich
den Kiosk betreuten, tauchte eines Tages
| Heinz, quasi auf Inspektionstour, im Stati-
onsgelande auf. Er liess sich Uber den Ar-
beitsfortschritt vor Ort orientieren. In einem
| langeren Gespréch, Uber die Wiederinbe-
triebnahme der durchgehenden Furka-Berg-
strecke, sind wir uns naher gekommen.
Weitere Begegnungen folgten in Gletsch, in
Realp und speziell hier in Chur, in der Werk-
statte. Heinz war ein Allrounder und fir jede
Arbeit zu haben. Zylinderblock der FO 4 von
Fett und Russ befreien, in Eigeninitiative
Erlenstauden auf dem Trassee zwischen
Gletsch und Oberwald ausreissen, oder ein
Baueinsatz an der Strecke leisten, (iberall
war Heinz anzutreffen. Sein Einsatz fiir die
DFB ging aber viel weiter. Als Aktionar hat er
das Werkstattkonto mehrmals mit namhaf-
ten Betrdgen geduffnet. Grossere Beitrage
werden in der Regel verdankt. Nach seiner
ersten Spende hat mirHeinz in seiner selbst-
losen Artzu verstehen gegeben: «Mirmuesch
de ke Dankbrief mit Gratisbillett me schik-
ke»! Heinz, unkompliziert und ruhig, schatz-
te es, bei der DFB ein breites Betatigungs-
feld gefunden zu haben, das ihm, auch nach

|
dem Ausscheiden aus dem Erwerbsleben,

Freude und Genugtuung bereitete.
Das ehrt und freut uns Mitarbeiter der DFB
im besonderen. Heinz bleibt in seiner Art
Vorbild: wenige Worte aber immer bei der
Arbeit! Heinz wird allen die ihn kannten als
aufrichtiger, der Sache sehr verbundener
Kamerad in guter Erinnerung bleiben.

Jirg Zahnd

Nummer Red.-Schiuss in Druckerei

2/2000 Sa 15.04. KW 19 Mo 08.05
3/2000 Sa 15.07. KW 32 Mo 07.08
4/2000 Sa 14.10. KW 45 Mo 06.11
1/2001 Sa 13.01. KW 06 Mo 05.02

Termine fiir das Mitteilungsblatt 2000 (KW = Kalenderwoche)

Die Redaktions-Termine sind fir alle Eingaben verbindlich. Spéter eintreffende Beitrage
werden nicht mehr akzeptiert und bearbeitet. Umfangreiche Beitrédge sind der Redaktion
vorzumelden! Diese Regelung ist fir alle gliltig, VFB und DFB. Texte als «Word»-Datei auf
Diskette liefern. Bilddatein auch Originalfoto mitliefern (wenn Probleme). Die Red.. P. Grtinig

Verpackung Post  Post Zustellung

KW 20 Mo 15.05
KW 33 Mo 14.08
KW 46 Mo 13.11

KW 07 Mo 13.02

KW 21 ab Mo 22.05
KW 34 ab Mo 21.08
KW 47 ab Mo 20.11

KW 08 ab Mo 20.02
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Koordinationsstelle Bau VFB, Furka 2000

Fritz Pféndler

Dauer der Bauwochen 2000

Die Bauwochen beginnen am Montagmorgen
um 07.00 Uhr und enden am Samstag um
17.00 Uhr.

Die An- bzw. Abreise erfolgt am Sonntag.
Grund: Der Bauchef ist sehr stark auf die
Samstageinsatze angewiesen.

Verschiedenes

Alle offenen Fragen werden an den nachsten
Sitzungen des VFB besprochen, und spéate-
stens mit der Einsatzbestatigung bekannt
gegeben. Die Weisungen vom 15.04.99 sind
noch in Kraft.

Saison 2000

Nach 18 Jahren soll Gletsch am 24. Juli 2000
wieder fahrplanmassig mit einem (Dampi-)
Zug bedient werden. Ein phantastisches Er-
eignis!

Damit wird der Kiosk- und Barwagenbetrieb
auf beiden Seiten zu einem wichtigen Image-
trager. Daraus resultiert ein lebhafterer Be-
trieb und beschert sicher auch mehr Arbeit.
Ich weiss aber, dass ich auch in dieser Situa-
tion voll auf Sie zahlen kann.

Offnungszeiten:
Der Kiosk + Barwagen in Realp ist gedffnet:

* Von Betriebsbeginn bis 16.07.2000
am Freitag, Samstag und Sonntag

* Vom 21.07 bis 20.08.2000
die ganze Woche

* Vom 25.08.2000 bis Saisonende
am Freitag, Samstag und Sonntag

Anderungen vorbehalten!

Anmelde-Termine:

— Bauwochen bis 30.01.2000
— Samstagseinsatze bis 30.03.2000
— Teilnehmerlisten bis 30.03.2000
— Kiosk / Barwagen bis 30.04.2000

an die untenstehende Adresse.
Gerne erwarte ich Ihre Anmeldung und stehe
flr Fragen zur Verfligung:

Tel/Fax ++41 / +71 385 58 40 oder an
Koordinationsstelle Bau / Kiosk
Fritz Pfandler, Postfach 881
CH-9201 Gossau

Neue Reisebeschreibung DFB

Art.-Nr.
S 2081
CHF 5.—

Nachtrag:

Die Bauwochen 18-28 in Gletsch kén-
nen infolge grossem Arbeitsvorrat mit
erhéhter Teilnehmerzahl oder Doppelt
gefiihrt werden!

Far die Kiche in Gletsch werden
freiwillige Mitarbeiter/Innen ge-
sucht, welche bereit sind, fir die
anwesenden Baugruppen in der
Saison 2000 zu kochen.
Kochkenntnisse erforderlich, bis
20 Personen!

Anmeldung bitte an

Fritz Pfandler
Postfach 881
CH-9201 Gossau

Tel/Fax ++41 / +71 385 58 40
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Anmeldeformular freiwilliger Einsatz Saison 2000 P. Griinig
Name Vorname

Strasse PLZ / Ort

Tel. / Fax Beruf / Tatigkeit

Jahrgang e-Mail Pkw-Fihrerschein Dja [ nein

Anmeldung fir folgende Aufgabenbereiche: (Gew(inschtes bitte ankreuzen)

[ ] 4Informations-Kiosk Gletsch 9
[ | 5 Logistik Gletsch Depot *) |
[ | 6Samstag-Einsatz Gletsch *) TnTE |
[_| 7 Bauwoche Wallis *) (Einzelmeldung)

vom DDDD bis DD-DD2000
vom DDDD bis DD.DD2000 '

Unterkunft / Verpflegung: (Gewiinschtes bitte ankreuzen)

Unterkunft: Verpflegung:
Privat (ohne Kostenfolge fur VFB/DFB ')2) 1 —
Stationsgebiude Gletsch ?) [ | | |

(] 1 Informations-Kiosk Realp ')

[ | 2 Barwagen Realp )

|| 3 Samstag-Einsatz Realp ) TnTE
TnTE = Teilnehmer Tages-Einsatz

Termin:  K-Woche-Nr. | |[ |

Alternative: K-Woche-Nr. |||

Depot Gletsch (Massenunterkunft), Sektionen VFB 4 [_] ==

Bisherige geleistete Baueinsatze /Jahr: ............cocovviiiiiiiiiiiiniiinnnnnes 95 /96 /97 /98 /99
105 S -1 (3] 7 L Untersehiift: ... ..o cocmsmnaremmmemnnonmins sssesrssms susssisn
Fur den gleichen Terminist Frau /Herr .............c..oooveviineen. BlIS s i S

angemeldet flr Einsatz im Kiosk Realp [ ] / Barwagen Realp [ ] / Kiosk Gletsch [ ]

Bitte Bedingungen, Hinweise und Gewésserschutzmerkblatt fiir 2000 beachten!
Anmeldungen laufend an folgende Adresse:

Bemerkungen:

9

Teilnehmer, welche eine

Privatunterkunft buchen
(Camper / Hotel etc. zu ei-
genen Lasten), bezeich-
nen die Anmeldung mit ei-
nem grossen P! |

Pfandler Fritz Tel / Fax. 0041 /71 /38558 40 (abends)

Koordinationsstelle VFB Bau und Kiosk
Postfach 881
CH-9202 Gossau
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Sektionsnachrichten

Damit nicht fiir jede Sektion ein eigener Meldetalon publiziert werden muss, mége der
nachstehende Talon fir alle Anwendung finden, Danke. (KW = Kalender-Woche)

Anmeldeformular fiir Anldsse und Arbeiten der Sektionen

1 Bauwoche an der Furka KW
0 Samstageinsatz an der Furka KW
1 Koch / Kéchin in Gletsch KW
J Mitfahrgelegenheit von KW
- Besichtigung vom Datum
 Treffen vom Datum
1 Mitarbeit / Heimarbeit (Werkstatt) am in
O Mitarbeit fir Info-Stand-Einsatze am in
4 Mitarbeit flir PR-Arbeiten am in
1 Reiseleiter/in / Hilfsleiter/in am in
O Werkstatt-Einsatz (Wagenbau) am in
1 Sektions-Reise vom nach
0 definitive Anmeldung

Anlass

der Sektion
Mitteilung
Name Vornahme Jahrgang _
Strasse PLZ/Ort
Tel-Nr. P Tel-Nr. G

e-mail-Adresse

Sektion Aargau  Tel. '
Aellen Gérard 062 /827 1543
Juraweidstrasse 26 :
CH-5023 Biberstein

Friihjahrsapéro in der Werkstétte Aarau
Freitag 28. April 2000

Der traditionelle Neujahrsapéro wurde 1999
erstmals in einen Frithjahrsapéro umgewan-
delt. Kurz nach dem Neujahr waren die Tem-
peraturen in unserer Werkstatthalle nicht sehr
«gastfreundlich». Obwohl der «Speisewagen»
und «Infowagen» geheizt werden kénnen,
konnten, durch die erfreulicherweise immer
grosser werdende Besucherzahl, sich nicht
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alle Gaste gleichzeitig in temperierten Rau-
men aufhalten. Ende April sind die Aussen-
temperaturen schon bedeutend angenehmer,
wodurch auch der Aufenthalt in der offenen
Halle als «Gartenwirtschaft» maglich wird. Wir
laden alle Interessenten ganz herzlich ein, am
28. April 2000 ab 19.30 Uhr in der Werkstatt-
halle unseren Apéro zu besuchen. Bei Wein,
Kaffee oder Mineralwasser sowie Backwaren
fur den kleinen Hunger lasst sich wohl disku-
tieren. An Wagenmaterial fehlt es bei uns je-
doch nicht, denn es ist in den letzten Jahren
bereits eine vielfdltige Sammlung entstanden.
Ein Besuch unserer Werkstatte, bzw. unse-
res Frihjahrsaperos diirfte sich allein schon
wegen unserer Wagensammlung lohnen! Vier

Bulletin VFB/DFB 1/2000

Objekte sind zur Zeit in Aarau zu sehen: Der
B 4253, ein vierachsiger, ehemaliger SBB-
Brinigbahnwagen, zuletzt auf der Briinig-
strecke als Werkstatt- und Reparaturwagen
eingesetzt, wird nun zu einem Personenwa-
gen 2. Klasse ausgebaut. Die fehlende Be-
stuhlung musste in Form von neuen Holzban-
ken komplett rekonstruiert werden und ste-
hen bereit fir den Einbau. Zur Zeit wird der
Einbau der Dampfheizung vorgenommen.
Damit wird die Wagenfiotte der Dampfbahn
Furka-Bergstrecke erganzt. Zusammen mit
dem bereits seit 2 Jahren in Betrieb stehen-
den ABD 4554 wird ein weiterer beheizbarer
Wagen einsatzbereit. Der Zustand der Wa-
genkastenholzkonstruktion erforderte bei der
Renovation mehr Zeit als vorerst angenom-
men. Verschiedene Teile des Holzgerippes
mussten mindestens teilweise, das Dach so-
gar ganz erneuert werden. Doch nun kann
mit dem Wiederaufbau begonnen werden. Die
Bedingungen stehen gut, dass die Wagenre-
staurierung mindestens noch wéhrend der
Fahrsaison 2000 abgeschlossen und das
Fahrzeug dem Betrieb Uibergeben werden
kann.

Das zweite in der Halle zu sehende Wagen-
objekt ist der vom Kiwanisclub aus Biel ge-
baute Neubauwagenkasten C 204. Unter der
engagierten Fihrung von Herrn Siegfried
Gasser, wurde ein zweiachsiger Neubau rea-
lisiert, mit 40 Sitzplatzen. Er ist, wie schon in
friheren Berichten erwahnt, einer der noch
erhaltenen 10 Originalwagen aus dem Jahre
1914 der B.F.D. (Brig-Furka-Disentis Bahn).
Der durch die Jahre arg strapazierte Holzka-
sten war nicht mehr verwendbar, zu stark
hatten Nasse und Schneelast der Konstrukti-
on zugesetzt. Der geknickte Wagenkasten
musste vor dem Abbruch durch Peter Griinig
sorgféltig vermessen und fiir den Nachbau
die notwendigen Baupléne erstellt werden.
Die Dampfheizung ist in diesem Wagen eben-
falls schon eingebaut. Die Revision und der
Umbau des Original-Fahrgestelles wurde vor-
erst teilweise durch die Sektion Bern in Kirch-
berg bearbeitet und wird nun in der Werkstatte
Aarau zu Ende geflhrt. Der Einbau des
Bremszahnrades und eines Alternators fiir die
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Ladung der Batterie fiir die Innenbeleuchtung
werden vorgenommen. Fir die Restfinanzie-
rung dieses Wagens haben wir eine neue
Aktion fir den symbolischen Kauf von Sitz-
platzen gestartet. Dieser ist recht gut ange-
laufen. Der Preis eines Sitzplatzes wurde der
Wagenbezeichnung C 204 entsprechend, auf
Fr. 204.- festgelegt. Dadurch bieten wir auch
Spenderinnen und Spendern mit etwas klei-
neren Budgets die Gelegenheit, den Wieder-
aufbau unserer Dampfbahn unterstiitzen zu
kénnen. Alle Sitzplatzkauferinnen und -K&u-
fer werden bei der Vollendung dieses Wagens,
die Hauptsponsorgruppe des Kiwanisclub in-
begriffen, vor dem Abtransport des Wagens
nach Realp, zum Apéro in Aarau, sowie wéh-
rend der Fahrsaison zu einer Gratisfahrt bei
der Einweihung auf der Bergstrecke eingela-
den. Durch die Einzahlung von Fr. 204.- pro
Sitzplatz auf das Wagenbaukonto kénnen Sie
eine beliebige Anzahl von Sitzplatzen sym-
bolisch kaufen.

Unser Wagenbaukonto lautet:

Neue Aargauer Bank, 5201 Brugg,
Postcheckkonto 50-1083-6

zu Gunsten von 852116-61-1
(Vereinskonto-Nummer)

Verein Furka-Bergstrecke, 5000 Aarau
(Vermerk: Wagen C 204)

Wir hoffen, dass der in Chur im Bau befindli-
che Wagen CF 271 (ex C 202) und der in
Aarau zu Ende gebaute Wagen C 204 mit der,
zur Zeit in Chur revidierten Dampflok FO
Nr. 4%, erste Komponenten darstellen, zur Bil-
dung eines Originalzuges aus dem Jahre
1914 (*eine dritte Lok der in den Jahren 1913-
14 erbauten 10 Dampflokomotiven HG 3/4
Nr. 1 bis 10 der damaligen B.F.D.).

Bereits wartet ein weiterer Wagen auf seine
zweite «Renaissance». Der zuletzt auf der
Luzern-Stans-Engelberg Bahn (LSE) in Be-
trieb gewesene Grossraumwagen B 40 wird
nach dem Abschluss der Arbeiten an den
beiden vorerwédhnten Fahrzeugen als nach-
ster «Patient» behandelt. Die Inneneinrich-
tung ist im Gegensatz zu den beiden Wagen
ABD 4554 und B 4253 noch vollstandig vor-
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handen. Die vielen Einsatzjahre haben aller-
dings auch Spuren der Abnutzung hinterlas-
sen. Durch eine effiziente Auffrischung, even-
tuell auch Ersetzung von beschadigten Tei-
len wird es moglich sein, den Wagen nach
der Renovation wieder einzusetzen. Die Re-
konstruktionen werden vermutlich in einem
kleineren Rahmen liegen. Eine genaue Be-
urteilung wird jedoch erst méglich sein, wenn
durch die Entfernung aller Aussenbleche das
Innere des Holzkastens sichtbar wird. Bis zum
Jahre 2003 sollte auch dieser Wagen in die
Dampfziige der DFB eingereiht werden kon-
nen.

Schlussendlich gibt es noch den ehemals auf
der Bernina Bahn im Einsatz gestandenen
Mitropa-Speisewagen WR 3813 in unserer
Halle. Zur Zeit wird der Wagen, wegen der
maglichen Beheizung wahrend der kalten
Jahreszeit als Kaffeestube an den Arbeitsab-
enden, oder Gesellschaftsraum an besonde-
ren Anlassen und als Sitzungszimmer flir den
Vorstand verwendet. Wenn die Dampfbahn
Furka-Bergstrecke dereinst durchgehend von
Realp Uber die Station Furka via Gletsch bis
nach Oberwald befahrbar sein wird (nach
Aussagen des Verwaltungsrates eventuell im
Jahr 2006), konnte der Speisewagen plotz-
lich zu einem Gesprachsthema werden. Im
Speisewagen eines nostalgischen Dampfzu-

ges von Andermatt Gber die Furka-Bergstrek-
ke nach Oberwald, vielleicht sogar bis nach
Brig, wer hatte da nicht Lust in gediegener
Atmosphére ein mehrgéngiges Menil zu ge-
niessen?

Wie Sie feststellen kénnen, gibt es in den
néachsten Jahren noch zahlreiche Sitzplatze
symbolisch zu kaufen und auch mehrere
Apéro und Einweihungsfahrten sind zu ge-
niessen.

Am 28. April ist ein Besuch in Aarau auf je-
den Fall eine Reise wert. Wer am 28. April zu
einem Besuch verhindert ist, kann auch an
einem beliebigen Dienstagabend unangemel-
det und ohne Verpflichtungen bei uns herein-
schauen. Wir freuen uns Uber jede/n Besu-
cher/in sehr und sind flr die Beantwortung
ihrer Fragen zu jeder Zeit gerne bereit.

Voranzeige: Generalversammiung 2000
Freitag 7. April, 19.30 Uhr, Restaurant Dieti-
ker, Alte Gasse 1, 5034 Suhr.

Gute Erreichbarkeit ab WSB Haltestelle Suhr
Ausweiche. Aus Kostengriinden haben wir
leider den Besammlungsort Aarau verlassen
mussen. Die Wynental- und Suhrental Bahn
(WSB) fahrt alle 30 Minuten bis 23.41 Uhr und
hat in Aarau gute Anschllsse auf die Zige
der SBB. Fahrzeit Aarau - Suhr 7-8 Minuten.

Einsatz Werbe-Bahnwagen 1999
der Sektion Aargau
(Nyon-St. Cergue-Bahnwagen)

Text / Photos: Walter Benz

Nachdem unser Werbewagen 1997 flr die
grossen Umzlge der historischen Baden-
Fahrt aufgebaut wurde, war er auch 1998 an
mehreren Festumziigen, Ausstellungen und
Werbeveranstaltungen im Einsatz. 1999 war
er wiederum an vielen Orten bewunderter
Werbetragerder DFB und war vom Bodensee
bis zum Genfersee unterwegs.

6.-11. April 99: Gewerbeausstellung St.-Gal-
len (Sektion Ostschweiz)

Mit dem starken Mitsubishi-Jeep gelangte der
Wagen problemlos bis in die Nahe des Olma-
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Gelandes. Bereits waren diverse Verkaufs-
stdnde in den Zufahrtsstrassen aufgebaut,
was die Zufahrt zum Aufstellungsort betracht-
lich erschwerte. «Schubkraftige» Landwirte
halfen zuletzt den doch ca. 5 Tonnen schwe-
ren Wagen durch kiesige Wege an seinen
Standort zu bringen.

9.-10. Mai 99: Sektionseinsatz in Altdorf.
Kurzfristig durfte unser Werbewagen an ei-
nem Fest in der Innerschweiz teilnehmen.
29.-30. Mai 99: Bahnfestin Koblenz (Sektion
Aargau). Uber dieses Wochenende wurde
die neu elektrifizierte SBB-Linie von Koblenz
nach Waldshut eingeweiht. Gratisfahrten mit
modernen Doppelstockwagen, gezogen durch
die blaue Lok «Zugkraft Aargau» sowie histo-
rische Dampfzlge fihrten die vielen Besu-
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cher Uber die Rheinbriicke nach Waldshut.
Unser Wagen mit Personal fiihlte sich am
Bahnhof unter den vielen weiteren historis
chen Fahrzeugen «heimisch» und war stolz,
fur die Furka Werbung zu machen.

17.-19. Juni 99: Weindegustation in Unter-
entfelden. Neben eigenen Werbeeinsétzen
und Umzigen wird unser Wagen auch fir
fremde Einsatze gemietet, wie hier als attrak-
tive Plattform fir die Degustation von Wei-
nen. Auch hier wird Werbung far die Furka-
Bergstrecke erbracht. Dabei werden auch
unsere Prospekte aufgelegt und unsere Lok-
Lampe freut sich tber eingehende Spenden!
4. Juli 99: Umzug Eidgendssisches Jodler-
fest in Frauenfeld. Nach den grossen Umzii-
gen derBadenfahrt und dem Nordwestschwei-
zerischen Jodlerfestin Bremgarten war unser
Wagen mit dem Jodlerclub Aarau am Umzug
des Eidgendssischen Jodlerfestes in Frauen-
feld vertreten. Wiederum wurde unser schon
geschmuckter Bahnwagen vom Schweizer
Fernsehen DRS ubertragen.

Jodler und Jodlerin in ihren schénen Trach-

ten auf unserem Umzugswagen
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Kondukteure der Furkabahn begleiteten un-
seren Umzugswagen, verteilten Prospekte
und halfen mit einigen starken Jodlern fir
«Schubkraft» als ausgerechnet vor der gros-
sen Tribline in einer stark ansteigenden Kur-
ve nach einem Umzugshalt unserer «Loki»
der Dampf ausging! Diese ganze «Shows»
wurde natirlich mit einem starken Applaus
der vielen Ehrengéste und den Umzugs-Teil-
nehmern bedacht.

5. September 99: OGA-Festumzug in Brig
(Sektion Wallis)

Dieses Jahr war die Furka-Oberalp-Bahn fiir
den Festumzug verantwortlich, der vom Stock-
alperpalast durch die Innenstadt zum Festge-
lande flihrte. Mit unserem Gefahrt hatten wir
schon grosse Miihe durch die engen Gassen
zumanovrieren. Die FO machte es aber még-
lich, auf einem allseitig schwenkbaren Tiefla-
der einen 4-achs-FO-Personenwagen in den
Umzug einzugliedern! Wie in Frauenfeld er-
freuten wir uns strahlender Sonne und blau-

DFB-Umzugswagen in den engén Gassen
Richtung Stockalperpalast in Brig
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em Himmel. Fir den Transport durfte diesmal
unser Jeep auf dem Lastwagen unseres Ver-
einsmitgliedes Beat Brehm «mitreiten» und
etwas Gewicht flr den angehangten Um-
zugswagen darstellen. Die Steilrampe vom
Genfersee Richtung Bern und der lange Weg
waren flr den Jeep allein zu beschwerlich
gewesen.

8.-14. September 99: Gewerbeausstellung
Gebenstorf (Sektion Aargau)

Erstmals flihrte der Gewerbeverein Gebens-
torf-eine Gewerbeausstellung im neuen Indu-
striegelénde in Gebenstorf durch. Die Ver-
mittlung unseres Mitgliedes «Kieswerk Merz»
ermdglichte uns, an dieser sehr schén gestal-
teten Ausstellung an einem guten Standort
teilzunehmen, gleichzeitig Souvenirs verkau-
fen und Werbung zu machen. Haupteinnah-
me flr unsere Furka bildete aber die Spende
von 100 Tonnen Schotter des Kieswerkes
Merz, die wir an dieser Stelle nochmals be-
stens verdanken mochten.

26. November bis 5. Dezember 99: Weih-
nachtsausstellung in Arbon

(Sektion Ostschweiz)

Nebst den Gestaden des Genfersees durfte
unser Werbewagen auch die schénen Ufer
des Bodensees geniessen, die er nach einer
abenteuerlichen Fahrt bei starkem Schnee-
treiben Uber die Autobahn erreicht hatte.
Die initiative Ost-

Einsatzmdéglichkeiten des Umzug-Werbe-

Wagens der Sektion Aargau

Wie die obigen Einsatze zeigen, kann dieser

Wagen sehr vielféltig eingesetzt werden.

Teilnahme an Umzigen (Anmiete durch Fur-

ka-Sektionen aber auch Fremde). Damit der

Wagen richtig préasentiert, sollte er besetzt

sein (Sanger, Musikanten, Schiiler usw.).

Teilnahme an Ausstellungen (Bahnfesten,

Gewerbeausstellungen usw.) angemietet

durch Sektionen (fiir Werbung / Souvenirver-

kauf usw.) oder Dritte (z.B. als Raum fiir

eigene kleine Ausstellung oder Info-Wagen

des Fest-OK). Innenbeleuchtung / Stroman-

schllsse sind vorhanden.

Die Ausriistung des Wagens kann verschie-

den erfolgen:

* mit «Lattli-Bahn-Bénken» (Umzug, Degu-
station, Kaffee-Stube usw.)

* mit Korpussen (Glasabdeckung-Prasen-
tation von Souvenirs)

* mit Standern bestlickt mit Bildern der Fur-
ka-Bergstrecke

* mit Teilungswand / Ture (als kleiner ab-
schliessbarer Lagerraum)

Jeder Einsatz zugleich auch Werbung fiir die

Furka-Bergstrecke.

Anfragen / Auskunfte: Walter Benz
Propstbergstrasse 10, CH-5312 Déttingen
Tel. 056 /245.29.03, Fax 056 /245.72.92
(Einsatz und Administration)

schweizer Sektion hat
diesen Werbeeinsatz
an der stark besuch-
ten Weihnachtsaus-
stellung im idyllischen
Arbon erméglicht.
Diesmal war das Wa-
geninnere mit vielen
Bildtafeln der Furka-
Bergstrecke bestlickt.

Umzug am Dorffest Lengnau als «Surbtalbahn» mit DFB-Prdsident
Peter Schwaller als stolzem Passagier

:
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Sektion Bern Tel. / Fax
Bollinger Peter 032 /665 23 25
Blumenweg 18 ;

CH-3315 Batterkinden

Einladung zur 15. Hauptversammlung

Wann: 7. April 2000 ab 19.30 Uhr

Wo:  Restaurant Tiefenau 3084 Worblaufen

Tel. 031 921'47'00 (gr. Saal 1. Stock)

Womit: Die Sektionsnachrichten 1/2000 gel-

ten als Stimmausweis

Traktanden:

— Begriissung, Entschuldigungen, Genehmi-
gung der Traktandenliste, Wahl der Stim-
menzahler

— Genehmigung Protokoll der letzten HV

~ Genehmigung der Jahresberichte

— Bereinigen des Geschéfts- und Rechnungs-
berichtes 1999. Umwandlung eines Gutha-
bens der Sektion Bern (Wagenbau) in ein
Aktienpaket der DFB

— Genehmigung der Geschéfts-, Rechnungs-
und Revisorenberichte und anschliessende
Déchargeerteilung

— Genehmigung des Budgets 2000

— Ergdnzungswahlen

— Antrége (sind bis am 18. Méarz 2000 schrift-
lich an den Présidenten zu richten)

— Orientierung Jahresprogramm 2000

— Verschiedenes

— Vorfiihrung zweier kiirzerer Dokumentarfil-
me Uber die erste Fahrt eines DFB-Dampf-
zuges nach Gletsch

Protokoll, Jahresrechnung und Budget liegen
an der Versammlung auf. Der Jahresbericht
des Prasidenten erscheint in den Sektions-
nachrichten FurkaBerninfo 1/2000.

Wir bitten um zahlreiches und plnktliches
Erscheinen und griissen freundlichst,
der Vorstand der Sektion Bern

Unsere weiteren Anléasse;:

Samstag, 11. Marz: Filmnacht im SBB-Lok-
depot Biel von 15 bis 23 Uhr. Es besteht ein
Pendeldienst vom Bahnhof Biel zum Lok-
depot. Die Sektion Bern ist mit einem Info-
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stand prasent. Sowohl nostalgisches und
neuestes Rollmaterial als auch Filme und
Diashows kdnnen betrachtet werden. Neben
Walt Disney-Streifen flir die Kleinsten gibt es
zwei Dokumentarfilme zum legendaren TEE
und einen zur Simplonbahn. Die Diashows
widmen sich der Nr. 51 der Dampfbahn Bern
und den 150 Jahren Bahnen in der Schweiz,
Hauptfilm des Anlasses der Lokflihrer von
Biel ist die italienische Komodie «Rosannas
letzter Wille». Zudem sind noch eine Kinder-
dampfbahn sowie eine Festwirtschaft in Be-
trieb. Beachten Sie bitte, dass das Depot
nicht geheizt ist.

Sektionsreise
Sonntag 27. August: Bitte in die Agenda ein-
tragen. An diesem Datum fiihrt uns unsere
Sektionsreise an die Furka. Wir fahren mit
Dampf von Realp nach Gletsch! Zudem ma-
chen wir noch einen Rundgang in der Kristall-
grotte an der Grimsel. Weitere Informationen
folgen.
Wirfreuen uns, wenn auch Mitglieder anderer
Sektionen an unseren Anldssen teilnehmen.
Julian Witschi

Sektion Ostschweiz  Tel.
Ammann Christian 052 / 722 24 61
Oberer Moosweg 10

CH-8500 Frauenfeld

Die Furka-Bergstrecke

als offizieller Gast 1999 an der

Arboner Weihnachtsmesse (ARWA)
Werbung, Offentlichkeitsarbeit, Auftritte an
Messen haben nicht nur unmittelbare Wir-
kung, sondern sie wirken oft indirekt, mittelfri-
stig und regen neue Initiativen und Ideen an.
So war die Prasenz der Furka-Bergstrecke an
der OFFA 99 in St.-Gallen Ausléser fiir die
Einladung an die Weihnachtsausstellung in
Arbon (ARWA). Beim Besuch unseres Wer-
bewagens an der OFFA hatuns der Prasident
der ARWA, Herr Bruno Erismann, spontan
eingeladen, unser «Unternehmen Furka Berg-
strecke» kostenlos als ARWA-Ehrengast zu
prasentieren.
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Und so stand wahrend der ganzen ersten
Adventswoche der Furka-Wagen direkt beim
Eingang zur sehr gut besuchten und in der
Region verankerten Arboner Weihnachtsmes-
se. So unubersehbar im Furka-Wagen, konn-
ten wir viele Besucher Uber die bewegte Fur-
ka-Dampfbahngeschichte, (iber unsere Ziel-
setzungen und vor allem Uber die Inbetrieb-
nahme der Strecke bis nach Gletsch im Som-
mer 2000 informieren. Im Wagen wurden die
Besucher mit vielen Farbpostern (ber die
Furka-Bergstrecke und die imposante Berg-
landschaft animiert. Die von Hans-Walter
Beyeler zusammengestellten und weitgehend
auch aufgenommenen Bilder l6sten sofort
Reaktionen und Gespréche aus.

Reich lillustriert und Bebildert das Innere
des Aussreﬂungswaggn an der AH;V}’A ‘Qi

Damit konnte in einer von der Furka doch weit
entfernten Region ein breites Interesse flir die
Furka-Region als Ganzes und fir unsere Fur-
ka-Dampfbahn im speziellen geweckt wer-
den. Eine nicht zu unterschatzende Breiten-
wirkung, die durchaus wieder neue Initiativen
inder Region Ostschweiz auslésen wird. Dass
wir dabei auch einige neue VFB-Mitglieder
dazu gewonnen haben, und auch einige Sou-
venirs (ber den Ladentisch gingen, sei als
Zusatznutzen fir unsere Furka-Bergstrecke
erwahnt.

Erganzt und ausserordentlich verstarkt wur-
de diese Direktbegegnung mit der Furka-
Bergstrecke durch verschiedene Mediener-
eignisse. So konnte Hans-Walter Beyeler,
Vizepréasident der VFB-Sektion Ostschweiz,
anlasslich der Eréffnungsfeier sowohl die Idee
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und Vision des «Unternehmens Furka-Berg-
strecke», als auch das so wichtige Erreichen
des «Etappenziels Gletsch im Jahr 2000»
prasentieren und erldutern.
So wohl in der ARWA-Ausstellungszeitung,
als auch in der regionalen Tagespresse, wie
der Thurgauerzeitung, dem Bodensee-Tag-
blatt und dem St.-Galler-Tagblatt wurde auf
die Furka-Bergstrecke und ihr Gastrecht an
der ARWA mit interessanten und bebilderten
Artikeln aufmerksam gemacht. Auch die loka-
len Radiostationen, wie z.B. «Radio Aktuell»
in St.-Gallen haben tiber die Furka-Bergstrek-
ke als ARWA-Ehrengast berichtet.
Hans-Walter Beyeler

Weitere Auskiinfte: Hans-Walter Beyeler
Seefeldstrasse 255b, 8008 Zlrich
Tel. / Fax: 01 / 422 15 23
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Sekiion Solothurn  Tel. o
Kupper Paut 032 /645 29 70
Markusstrasse 7 -
CH-2544 Bettlach

Das Vereinsjahr 1999 gehort der Geschichte
an. Der Ubergang in das dritte Jahrtausend ist
gegliickt. Haften bleiben uns die vielen Natur-
katastrophen im Jahre 1999. Schnee, Was-
ser und Sturmwinde haben weltweit gewiitet.
Wir mlssen zur Kenntnis nehmen, dass die
besten Computerrechner solche Naturereig-
nisse weder voraussehen - noch beeinflus-
sen kénnen.

Als Mithelfer an der Furka-Bergstrecke, ha-
ben wires mitden gewaltigen Schneemassen
auf der Strecke zu tun bekommen. Edi Alle-
mann, Fritz Lorenzi und Peter Schar waren in
den Schneerdumungseinsétzen engagiert. Sie
wissen was es heisst, Anlagen und Geleise
unter Schneehdhen von 17 Metern freizu-
bekommen. Eine harte Arbeit, nicht ungeféhr-
lich aber mit grosser Befriedigung und schén,
wenn die Geleise nach langem buddeln an
vermuteter Stelle zum Vorschein kommen.
Immer wiederim Einsatz stand auch Rosmarie
Allemann als Fahrdienstleiterin. Weitere Mit-
glieder halfenin Tageseinsatzen mit, die Strek-
ke bis Gletsch fahrbereit zu machen. Allen
genannten und ungenannten Fronarbeitern/
innen moéchte ich danken und auch den Dank
weiterleiten, den wir vom Zentralverein erhal-
ten haben.

Eine weitere messbare Hilfe ist, die Bahn mit
Fahrgasten zu versorgen. Auf diesem Gebiet
hat sich unser Vize-Préasident, Edi Allemann,
als Reiseorganisator und zugleich Reiseleiter
entpuppt. Drei Ausflige 1999 mit Ziel Dampt-
bahnfahrt Realp-Furka brachten mehrals 140
Fahrgéste in die schéne Bergwelt. Eine vierte
Fahrt musste wegen Ausfalls der Loks in
letzter Minute gestoppt werden. Edi hat fir
sein neues Tétigkeitsgebiet «Feuer gefan-
gen» und plantfir das Jahr 2000 wieder orga-
nisierte Fahrten. Lassen wir uns (iberraschen,
aber nicht ohne ihm die Unterstitzung zu
geben und Dank zu sagen.

Das Motto im ersten Jahr des dritten Jahrtau-
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sends heisst:

«Realp-Gletsch und zuriick mit der DFB»
Im Vereinsheft und auch in der Presse wird
viel Uberdie Eréffnungsfahrtenzulesen sein.
Es ist zu hoffen, dass viele Solothurner und
Oberaargauer irgendwann und irgendwo im
Bereiche der Furka-Bergstrecke anzutreffen
sein werden.

In diesem Sinne wiinsche ich allen ein geseg-
netes neues Jahr. Kupper Paul

Néchster wichtiger Termin:
Generalversammlung vom 11. April 2000 im
Restaurant Brauerei, Oensingen

Beginn 20.00 Uhr.

Sektion Berlin-Brandenburg

Schiele Axel Tel. 0049
Thalmannstrasse 2 33 03 / 404 769
D-16556 Borgsdorf :

Generalversammliung 1999

Am 12. November fand in Berlin-Hellersdorf
die 2. Generalversammlung der Sektion Ber-
lin-Brandenburg statt. Nach den notwendigen
Berichten wurde der Vorstand entlastet und
wie folgt wiedergewahlt:

Vorsitzender:  Axel Schiele
Stellvertreter: Dieter Frisch

Kassiererin: Hannelore Rosinski
Kassenprifer: Hans Burwig, Hagen Pelka
Die nachste Generalversammlung wurde fir
den Mérz 2001 angesetzt.

Die nachsten Treffen der Sektion Berlin-Bran-
denburgfinden jeweils am Freitagum 19.00 Uhr
statt: 10. Méarz 2000
5. Mai 2000
8. September 2000
10. November 2000

Wirtreffen uns bis auf weiteresinder6. Grund-
schule Kastanienallee, Kastanienallee 118,
12627 Berlin-Hellersdorf. Sie istmitder Tram 6
bis Zossener-Str, / Kastanienallee gut zu er-
reichen oder vom U-Bahnhof Hellersdorf aus
zu Fuss. Axel Schiele
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Sektion Zurich Tel. [ FAX
Kurt Briigger 01 /935 45 03
Industriesirasse 16 = Postfach 268
CH-8627 Griiningen

Bericht des Présidenten
Sehr geehrte Mitglieder,
Beim Erscheinen dieses Heftes hoffe ich,
dass Sie alle gut ins Jahr 2000 gestartet sind.
Wir haben alle das grosse Ziel Gletsch vor
Augen und arbeiten gemeinsam daran. Aus
diesem Grunde darf ich Sie einmal mehrdazu
aufrufen, in irgendeiner Form mitzuarbeiten,
da unser Ziel in greifbarer N&he ist. Besten
Dank fir Ihre Mithilfe.
Anfangs Jahr haben wir ein neues EDV-Sy-
stem in Betrieb genommen und alle Daten
wurden neu Uberarbeitet. Beim Erhalt der
Rechnung flur den Mitgliederbeitrag bitte
ausschliesslich den der Rechnung angehef-
teten Einzahlungsschein benutzen. Der Ab-
schnitt ist Ihr Mitgliederausweis. Also bitte
unbedingt diesen Abschnitt auf der Post oder
Bank abstempeln lassen.
Die Sektion Zdrich ist erfreulicherweise mit
der Organisation der Generalversammiung
des VFB beauftragt worden. Diese findet in
8640 Rapperswil statt, in der Aula der Hoch-
schule. Die Hochschule HSR ist direkt hinter
dem Bahnhof am schénen Zlrichsee gele-
gen. Unsere Sektion freut sich, recht viele
Mitglieder unseres Vereins in der Rosenstadt
Rapperswil begriissen zu durfen. Siehe die
genaue Einladung des VFB.

Kurt Briigger

Generalversammiung 2000 Sektion Ziirich
7. Mérz 2000, 19.00 Uhr, Kunsthaus Ziirich
(Einladung siehe Heft Nr. 4/99)

Internet

Bitte beachten Sie unseren Verkaufsshop im
Internet. Adresse: http://www.net4u.ch/vfb/zh
«VFB Sektion Ziirich Shop». Hier kénnen Sie
unsere schdnen Artikel flr sich oder als Ge-
schenk auf bequeme Art bestellen. Bitte ge-
ben Sie die Internetadresse auch an weitere
interessierte Personen weiter.
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Sektionsausflug 1999
(Albula-Bahn-Lehrpfad)

Wie schon letztes Jahr, soll dieser nachtrag-
liche Bericht einerseits helfen, unsere Winter-
pause zu Uberbrlicken, anderseits aber auch
Anlass sein, sich schon auf die Reisesaison
2000 zu freuen.

Am Samstag, 28. August 99, traf sich unsere
Gruppe (unterihnen etliche regelméassige Teil-
nehmer) um 07.15 h im HB-Zlrich. Mit den
unterwegs Zusteigenden ergab sich dann eine
Zahl von 25. Diese Beteiligung ist zwar fir
eine so grosse Sektion eher bescheiden, soll-
te sich aber flr den schmalen Lehrpfad als
geradezu ideal herausstellen.

In Berglin stiess dann unser Fiihrer, Herr H.
Gerhard, als pensionierter Bahnhofvorstand
von Preda wohl der kompetenteste Kenner
dieser einmaligen Bahnanlage, zu uns und
gabden Teilnehmern schon aufder Bergfahrt
Hinweise auf die interessanten Punkte der
von 1898 bis 1903 erbauten Strecke.

In Preda ging es dann, nach einer kurzen Ein-
fihrung zu Fuss weiter, vorbei an der Stelle,
wo «unsere» Drehscheibe flir Oberwald (vor-
laufig noch in Gletsch zwischengelagert) jahr-
zehntelangihren Dienst versehen hatte. Mehr-
heitlich im Gansemarsch unterwegs, dauerte
es dank der kleinen Gruppe jeweils nur kurze
Zeit, bis alle aufgeschlossen hatten und so
den interessanten und packenden Ausfih-
rungen unseres Fihrers folgen konnten.
Wir waren dann auch rechtzeitig am strategi-
schen Aussichtspunkt angelangt, um, nur ei-
nen Steinwurf entfernt, kurz hintereinander
Zige in Berg- und Talfahrt Gber den Viadukt
fahren zu sehen.

Alle Teilnehmer genossen den 2 1/2 stiindi-
gen Weg in vollen Zugen, besonders da das
Wetter (wieder einmal) mitspielte und auch
die Marschleistung auf dem meist abwaérts
flihrenden Pfad sich in Grenzen halt. Ubri-
gens ist der Ausflug, mit den informativen
Schautafeln, auch ohne Fiihrer sehr empfeh-
lenswert.

Nach dem feinen Mittagessen im Hotel «Dar-
lux» blieb auch noch gentigend Zeit, der 800
Jahre alten Dorfkirche und dem Ortsmuseum
(mit Modell der Bahnanlage) und dem Dorf
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selbst unter kundiger Fihrung einen Besuch
abzustatten.

Nach der problemlosen Ruckfahrt mit RhB
und SBB fand ein interessanter und geselli-
ger Tag um 18.50 h im HB Zirich seinen
Abschluss. Fritz Schmutz

Sektionsausflug, Samstag 26.08.2000

Da uns ja die historische Streckenerweiterung
bis Gletsch bevorsteht, haben wir beschlos-
sen, den Ausflug 2000 wieder einmal (letzt-
mals 1997) mit unserer «eigenen» Bahn vor-
zusehen.

Um an diesem Anlass etwas Besonderes zu
bieten, haben wir einen «Sonderzug» ge-
bucht, und zwar von Gletsch nach Realp, mit
Fotohalten und Scheinanfahrten.

Wenn Sie also dabei sein wollen, melden Sie
sich so schnell als méglich mit mit untenste-
henden Talon oder per E-Mail an.

Das detaillierte Reiseprogramm erhalten Sie
zu gegebener Zeit.

Bauwochen 2000

In diesem Jahr wird unsere Sektion 4 Bau-
wochen leiten und durchflihren, dies teilweise
unter Beteiligung von auslandischen Sektio-
nen, die keinen eigenen Bauchef haben. Un-
ser Bauchef Edi Schlumpf feiert bald seinen
75. Geburtstag und méchte sich entlasten.
Neu wirkt er als Koordinator sowie Berater
undwird daneben ausserhalb der Bauwochen-
Termine Arbeiten im Sicherungswesen zu
Ende filhren.

Bauleiter in den Bauwochen sind:;

— Toni Stamm (siehe Baubericht Heft 4/99)
— Andi Schneider

Die Bauwochen finden statt:

1. Bauwoche KW 27, 02.07. - 08.07.00
2. Bauwoche KW 28, 09.07. - 15.07.00
zusammen mit NRW/D

KW 34, 20.08. - 26.08.00
zusammen mit NL

KW 35, 27.08. - 02.09.00
zusammen mit NL

Die Basis wird fur alle Bauwochen Gletsch
sein, bei wesentlich verbesserter Logistik.
Anmeldung: sobald als maéglich, spétestens

3. Bauwoche

4, Bauwoche
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bis 26.03.2000 mit untenstehendem Talon
oder per E-Mail.

Werkstatteinsatze

Im ersten Halbjahr arbeitet unsere Sektion in
der Werkstatt Chur (zusammen mit Sektion
OCH und GR) vor allem an der Lok FO 4.
Auch im Depot Realp werden wir Einsatze
leisten zur Vorbereitung der Bausaison 2000.
Wenn Sie Interesse haben und noch nicht auf
unserer «Aktiven-Liste» figurieren, melden
Sie sich bitte bei der Sektionsadresse (siehe
auch Aufruf des Prasidenten).

Anmeldetalon flir Bauwochen und den
Sektionsausflug vom 26.08.2000.

Name:

Vorname:

Strasse:
PLZ/Ort:
Tel. G.:
Tel. P.:
FAX:
Natel:

Beruf*:

Jahrgang™: (*nur fir Bauwochen)
1. Bauwoche 02.07. - 08.07.2000
2. Bauwoche 09.07. - 15.07.2000
3. Bauwoche 20.08. - 26.08.2000
4, Bauwoche 27.08. - 02.09.2000

cooo

Anzahl Personen Sektionsausflug:
(26.08.2000)
Talon senden bis spatestens 26. Marz 2000
Sekretariat VFB, Sektion Zlrich, Simone Hurt-
er, Steinacherstr. 6, 8910 Affoltern a/A
oder sdmtliche Angaben per E-Mail:
simone.hurter@ksc-ag.com

Detailprogramme werden lhnen zu gegebe-
ner Zeit zugestellt.
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Sektion Holland Tel. :
Janzen Robert +31343-457221
In de West 20

NL 3958 GC Amerongen

Im vergangenen Jahr war die Sektion Neder-
land ausgesprochen aktiv und erfolgreich. Mit
unserem Stand sind wir auf sechs lebhaft be-
suchten Veranstaltungen vertreten gewesen.
Die Fronarbeiter haben zwei Wochen an der
Strecke ab Gletsch gearbeitet und durch er-
folgreiche Werbung konnten verschiedene
neue, aktive Mitglieder gewonnen werden.
Im Frihjahr 1999 wurde durch den Vereinsrat
und die «Ausstellungsstand-Kommission» ein
«Vorhaben» (Projekt) ausgearbeitet fir das
bevorstehende, wichtige Jahr 2000. Erstens
ist es fur den Verein wichtig, dass Gletsch
erreicht wird und kommt noch hinzu, dass wir,
als Sektion Nederland im Jahre 2000 unser
10-jahriges Bestehen feiern kdnnen.

Die urspringliche Idee, einen «Eisenbahn-
Waggon» zu uns kommen zu lassen und in ei-
gener Regie zu revidieren, zeigte sich aus
praktischen Griinden unrealisierbar. Die Nie-
derlande sind hierflir doch wohl etwas zu weit
von der Furka-Bergstrecke entfernt. Anschlies-

:

| Dergut praéentferende neue Stand der Sektion Holland. Beachte: tber def'r} Stand dreht ein

send entstand die Idee, einen DFB-Waggon-
kasten im Massstab 1:1 zu bauen, der als
neuer «Exhibitionsstand» verwendbar sein
sollte und fiir gute VFB/DFB-Werbung sorgen
kann. Vier Mitglieder entwarfen die Plane auf
Grund von Bildern und Zeichnungen. Eine
verblUffend naturgetreue Kopie des Aussichts-
wagen C 2351 sollte entstehen. Unser Ziel
und Absicht war, erstmals mit dem neuen
Stand an der Modellbau-Bérse «Eurospoors
im Oktober 1999 aufzutreten und damit die
Aufmerksamkeit auf das Erreichen von
Gletsch zu lenken. Die «Eurospoor-Ausstel-
lung» in Utrecht besuchen durchschnittlich
25'000 motivierte Besucher.

Mehrere Mitglieder haben im Sommer inten-
siv gearbeitet, um den neuen Stand zu ver-
wirklichen. Die Nachbildung ist demontabel
und findet in einem Mittelklasse-Kombiwagen
platz. Das «Duplikat C 2351» wurde in den
Farben des DFB gestrichen. Am letzten Abend
vor der Eréffnung der Ausstellung sind die mit
Hilfe eines Computers ausgeschnittenen
Schriften und Logos noch schnell aufgeklebt
worden. Dann stand, ein nicht vom Original
abweichender Aussichts-Waggon voruns. Um
die Aufmerksamkeit aus der Entfernung zu
erhdhen, war bereits in der Bauphase be-

naturgetreuer DFB-Dampfzug seine Runden. Stand zerlegbarin P W-Kombitransportierbar!
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schlossen worden, entlang der Dachflache
einen DFB-Modellzug fahren zu lassen. Der
mit «Originalbeschriftung» versehene Modell-
bahnzug mitoffenen und geschlossenen Wag-
gons fahrt auf LGB-Schienen. Der hoch tiber
den anderen Stdnden fahrende Zug, zieht
auch bei Hochbetrieb sofort die Aufmerksam-
keit der Besucher an und weckt das Interesse
fir unseren Verein. Die «Besatzung» des
Info-Standes war hauptséchlich eine Fronar-
beiter-Angelegenheit, so dass die letzten ak-
tuellen Tatigkeiten in allen Einzelheiten den
Besuchern mitgeteilt werden konnten.

Hunderte von DFB-Fahrplanen und lokalen
Prospekten sind in diesen drei Tagen verteilt
worden. Fir eine Rundfunksendung wurde
ein Interview gegeben. Zwei Artikel werden in
einem Niederldndischen Bahn-Magazin er-
scheinen, mit einem Reisereport von Realp

| Drei Akteure beschriften kurz vor Messe-
beginn den neuen «Exhibitionsstand»

nach Gletsch. Im weitern hat sich eine inter-
essante Zusammenarbeit mit einem Tour-
operator angebahnt. Alle vorhandenen Sou-
venirs haben wir verkaufen kénnen und auch

die Videobénder fanden guten Anklang und
Absatz. Ein Mitglied unserer Sektion, der be-
rufsméssig Bahn-Video-Aufnahmen produ-
ziert, hat dieses Videoband angefertigt. Die
historischen Bilder und die spektakularen Auf-
nahmen der Schneebeseitigung im Mai 1999
sind eigentlich fir alle VFB/DFB-Liebhaber
ein «heisser Tipp».

Mehrere Mitglieder deutscher Sektionen be-
suchten uns an unserem Stand und luden uns
freundlicherweise fiir einen Besuch an ihre
Veranstaltungen ein.

Zur Zeit wird abgeklart, ob es moglich wird,
unser 10-jghriges Jubildum z.B. im Rahmen
eines Besuchs einer grosseren Mitglieder-
gruppe an die Strecke zu feiern.

Auch in diesem Jahre hoffen wir, viele Furka-
Freunde an der Strecke und bei anderen Ge-
legenheiten zu treffen.

Die Zeit dréngt, bald 6ffnen sich die Aus-
stellungstore! «Willkommen an der Furka»

Im Namen aller niederlandischen Freunden
wiinschen wir noch ein gutes Jahr 2000 und
rufen: «auf nach Oberwald!».

Vereinsrat Sektion Holland

Der Zentralvorstand Verein Furka-
Bergstrecke VFB und die Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke DFB AG
gratulieren unseren Freunden in Hol-
land zum 10-jdhrigen Vereins-Jubi-
ldum. Aufein baldiges Wiedersehen
u’n Gletsch!
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Sektion Norddeutschland

‘Hamann Ralf Tel. / Fax
Tratziger Strasse 16 0049/
D-22043 Hamburg ~ 40/656 2173

Jahresbericht 1999
Der Vorstand der Sektion bedankt sich bei
allen Furka-Freunden, die aktiv an unseren
Sektionsunternehmungen teilnahmen und
diese erstermdglichten. Ihr Engagement, zeit-
licherundfinanzieller Einsatz machte es mog-
lich, dass unser lange angestrebtes Ziel, end-
lich bis Gletsch zu fahren, im Jahr 2000 er-
reicht werden kann.

Tatigkeiten:

* 13.-21.2.99 Akquisition fiir die DFB bei Rei-
severanstaltern auf der Tourismus-Messe
«Reisen '99» in Hamburg durch zwei Vor-
standsmitglieder, Bei den Reiseveranstal-
tern sind wir auf Interesse gestossen, man
will uns aber erst wieder in das Programm
nehmen, wenn die DFB bis Gletsch fahrt,
woflir wir zu dem Zeitpunkt noch keinen
Termin zusagen konnten. Ein Reiseveran-
stalter aus Norddeutschland, der die DFB
schon seit Jahren im Programm hat, ist uns
treu geblieben. Nach anfanglichen Schwie-
rigkeiten gelang es uns, auf dem Messe-
stand der Schweiz Prospekte der DFB zur
Verteilung auszulegen. Zum Messeschluss
durften wir fiir unsere Aktivitaten wichtige
Prospekte einsammeln, die andernfalls ins
Altpapier gewandert waren.

14.3.99 Generalversammlung unserer
Sektion in der Betriebskantine der Hambur-
ger Hochbahn AG (HHA).

Bei der Generalversammlung, zu der Peter
Grinig aus der Schweiz angereist war, wo-
flr wir ihm besonders danken, wurde nach
dem Jahres- und Kassenbericht der bishe-
rige Vorstand wiedergewdhlt. Spannend war
der Live-Bericht aus der Schweiz iber die
Schneeverhéltnisse an der Furka. An Hand
von Dias wurde Uber die Fronarbeitswoche
unserer Sektion berichtet. Anschliessend
hatten die Teilnehmer Gelegenheit, zu ei-
ner Sonderfahrt mit einem historischen
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Triebwagen aus den zwanziger Jahren auf
der damaligen «Ringstrecke» der Hambur-
ger Hochbahn. «Sonderzug siehe unten»!

* 17.4.99 Teilnahme am Sektionsvorstands-
Treffen in Darmstadt-Kranichstein.

* 13.-16.5.99 Dampflokfestin Dresden: Ein
ehemaliges Mitglied unserer Sektion, das
jetzt in Dresden wohnt, hat dort mit einem
Info-Stand fur die Furka-Bergstrecke ge-
worben und wurde dabei durch ein Vor-
standsmitglied und mit Prospektmaterial un-
terstutzt.

* 1.-8.99 Nationalfeiertag der Schweiz: Zwei
Vorstandsmitglieder nahmen an der Feier
des Schweizer Vereins «Helvetia» Ham-
burg teil.

= 2.8.-7.8.1999 Bauwoche der Sektion Nord-
deutschland in Gletsch: Bericht Uber Bau-
woche erschien im Mitteilungsblatt 4/99.

* 17.-19.9.99 Beiden 4. Hamburger Modell-
bautagen in der Hamburg Messe war die
Sektion Norddeutschland mit einer bisher in
dieser Grésse noch nie prasentierten Mo-
dellbahnaniage in HOm, einem Info-Stand
und Videovorflihrungen von der Furka-Berg-
strecke prasent. Unser Messestand hatte
eine Grdsse von 240 m? | Auch Uber diese
Ausstellung wurde im Mitteilungsblatt 4/99
berichtet.

» 30. 9.99 Einfahrt des ersten Dampfzuges
in Gletsch: Beidiesem denkwrdigen Ereig-
nis war unsere Sektion durch ein Vorstands-
mitglied vor Ort vertreten.
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* 1.-4.10.99 Sektionsfahrt zu den Harzer
Schmalspurbahnen (HSB): Zu Beginn un-
seres viertdgigen Ausflugs stand eine fach-
kundige Flhrung im BW der Harzer Schmal-
spurbahnen in Wernigerode-Westerntor.
Nach einem Stadtrundgang machten wir
gegen Abend Besuche an der Strecke, bis
die DAmmerung uns in unser Hotel «Huber-
tus» in Allrode trieb. 2. Tag: Foto- und Vi-
deoaufnahmen an der HSB-Strecke zwi-
schen «Steinerne Renne» und «Drei Annen
Hohne» von verschiedenen Museumszii-
gen, die von Triebfahrzeugen von der HSB
und von anderen Bahnen gezogen wurden
und Besuch der «Ribelandbahn», die mit
25 kV, 50 Hz Einphasen-Wechselstrom be-
trieben wird. Am Nachmittag Fahrt auf der
«Selketalbahn» von Gernrode nach Has-
selfelde und zuriick. 3. Tag: Besuch des
Bergbaumuseums «Rohrig-Schachts in
Wettelrode mit Einfahrt auf 185 m Tiefe und
einer geftihrten Grubenbahnfahrt. Den Ab-
schluss unserer Reise machte der Besuch
der gréssten HO-Modellbahnanlage Euro-
pas in Wiche, bevor die 8 Teilnehmer ihre
Heimreise Richtung Norden antraten.

13.11.99 Am Sektionsvorstands-Treffen
in Darmstadt-Kranichstein nahmen wieder
zwei Vorstandsmitglieder teil.

* 4.-5.12.99 Prasentation der Furka-Berg-
strecke im Betriebswerk Schwerin der DB
AG. Eingeladen vom Modellbahnclub
Schwerin nahmen wir dank des Einsatzes
von 7 Furka-Freunden unserer Sektion mit
unserer Modellbahnanlage in HOm, einem
Infostand sowie Videovorfilhrung an deren
Ausstellung teil.

* 10.12.99 Der letzte Stammtisch des Jah-
res, mit unserem traditionellen Weihnachts-
essen, fand wie unsere monatlichen Sekti-
onsstammtische, wie schon seit Jahren, im
Lokal «Liermann's Eck» in der Nahe des
Hamburger Hauptbahnhofs statt.

Da dort immer Uber Neuigkeiten von der
Furka-Bergstrecke, aber auch von anderen
Bahnen berichtet und diskutiert sowie unse-
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re zuk(inftigen Aktivitaten besprochen wer-
den, besuchten uns nicht nur Mitglieder,
Fronis und Aktionare, sondern auch Géste,
die wir bei unseren verschiedenen Unter-
nehmungen kennengelernt haben.

Bei unseren Unternehmungen gilt nach wie
vor der Grundsatz «wer macht, bezahlt»,
d.h. dass jeder aktive Furka-Freund die durch
seine Tatigkeit entstandenen Kosten auch
selbsttragt. Nuraussergewdhnlich hohe Aus-
lagen konnte teilweise unsere Sektionskasse
Ubernehmen.

Unseren Freunden anderer Eisenbahnverei-
ne, der PR-Abteilung der HHA, unseren Ga-
sten und Besuchern, Mitgliedern des Schwei-
zer Vereins «Helvetia» Hamburg, gilt unser
herzlicher Dank flr ihr Entgegenkommen im
Sinne der Furka-Bergstrecke.

Im Jahr 2000 sind berejts folgende Aktivitdten
fest geplant:

* 12.-20. Februar: Hamburger Reisemesse.
Akquisition bei Reiseveranstaltern, jetzt mit
dem Termin fUr die Fahrten nach Gletsch,
Kontaktpflege zu den Schweizer Ausstel-
lern.
1.-2. April: Als Gaste des Modellbahnver-
eins Waldddrfer werden wir wieder bei der
Ausstellung in der Universitat der Bundes-
wehrin Hamburg-Wandsbek mit einer gros-
sen Modul-Anlage, Info-Stand mit Verkauf
von Furka-Souvenirs u.a. dabeisein.
8. April: Sektionstreffen in Darmstadt-Kra-
nichstein.
* 31.7.-7.8. ist wieder unsere Bauwoche an
der Furka.

L]

Uber weitere Méglichkeiten fiir die Furka-
Bergstrecke zu werben, wiirden wir uns freu-
en. Der Vorstand bittet darum, diesbezigli-
che Informationen und Anregungen rechtzei-
tig bekanntzugeben, da die Organisation im-
mer eine gewisse Vorlaufzeit benétigt.

Fir den Vorstand Sektion Norddeutschland
Horst Grambow-Racine
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Tel. / Fax
021 /800 48 61

Section romande
Fornachon Jaques
Au Curson
CH-1142 Pampigny

Nouvelles du stage 1999 a la Furka

Pour faire suite aux plaintes de notre président
concernant l'absence de compte-rendu du
stage de I'année derniére nous vous offrons,
en guise de voeux pour I'an 2000, un petit
apercu des activités entreprises le samedi 17
juillet 1999 sur le trongon Gletsch-Muttbach.
Notons queles colonnes du bulletin accueillent
volontiers les impressions de tout un chacun
et le comite remercie vivement celles et ceux
qui participent activement a sa rédaction.
Grace a la venue d'amis de Belgique et de
France le petitnoyau romand s'esttransformée
en équipe francophone de choc, forte de 20
personnes environ, parmi lesquelles il faut
noter 'augmentation constante de la gent fé-
minine. Le couple présidentiel, engagé ce
méme week-end pourles festivités organisées
dans le cadre de I'anniversaire des 30 ans du
Chemin de Fer du Vivarais (voir bulletin pré-
cédent), nous a par contre fait cruellement
défaut! Malgré cette absence et grace aux
préliminaires entrepris par Jacques Fornachon
I'organisation du travail fut parfaite. Plusieurs
groupes se répartirent la tache en différents
points du tracé pour monter des aiguilles a la
station de Muttbach, poser des canaux des-
tinés aux cables de signalisation ou ériger un
mur de souténement en pierres séches en
amont du passage a niveau situé en face de
I'hétel Belvédeére. Le ravitaillement du samedi,
organisé par nos amis alémaniques au dépot
de Gletsch, contribua @ maintenir le bon moral
des troupes. La fréquence et la qualité des
apéros ne manquerent du reste pas d'étonner
notre invite auvergnat!

Comme de coutume le dimanche fut dédié au
tourisme, avec la montée en train de Realp a
la station de la Furka en train, repas sur la
terrasse de la gare et descente a pied jusqu'a
Oberwald en suivant le tracé de la ligne. Cette
derniére ballade, dés cette année le trongon
sera en service régulier, conclut de maniéere
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En amont du passage a niveau

sympathique ce week-end trés convivial et
permit de découvrir une faune cavernicole
inattendue dans le tunnel de faite: un touriste
de Gruyére égaré, promenant sa valise a rou-
lettes sur le ballast. Heureusement équipé
d'une modeste lampe de poche il parvint tout
de méme a en sortir! Vu la participation crois-
sante des membres au stage, le comité a
décidé de marquer I'année 2000 en organi-
sant une semaine compléte a Gletsch, du 16
au 23 juillet, combinée avec le traditionnel
week-end, les 22 et 23 juillet. Les détails de
l'organisation vous parviendront séparément.
Ne manquez donc pas de participer a cet
événement unique! Pierre-Yves Piece

Rencontre inattendue!
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Nyon Rail Expo 99

Du 15 au 17 octobre 99 nous avons participé
au 20°™ Nyon Rail-Expo. Nous y sommes
toujours bien accueillis, 'ambiance esttoujours
super, les organisateurs se donnent toujours
un grand mal pour présenter des magnifiques
maquettes en fonction et de se renouveler
chaque année. Il y avait une magnifique ma-
quette de cirque qui était présentée en pre-
miere. Car il n'est pas toujours facile de dé-
placer ce genre de maquette qui présente une
grandeurnonnégligeable. La section romande
comme d'habitude faisait cette année la pro-
pagande pour l'inauguration du nouveau
trongon de Furka a Gletsch quiauralieudu 14
au 16 juillet 2000. La moyenne des visites
reste stable.

Nous avons fait un beau voyag ...air
connu... Visite des chemins de fer suisses
par nos amis francais

Un déci de fendant, 10 km en train a cré-
maillere, 2 décis de fendant, 20 tunnels
helicoidaux, 5 décis de fendant, des balades
en bateaux au soleil sur des lacs suisses, des
viaducs, des cols, 10 décis (oh!)...

Ce n'est qu'un poéme de Prevert mais se
pourrait devenir le compte rendu fastidieux
d'un merveilleux voyage dans les trains
suisses. Je préfére raconter le réve d'un fou
de chemins de fer.

Dans ce réve, on dirait qu'on prendrait des
types sympas. Pas trop pour ne pas risquer
d'ensemer quelgues-uns enroute, mais assez
pour avoir de bons tarifs de groupe. On dirait
que 30 serait un bon chiffre.

Et puis on dirait qu'on prendrait un maximum
detrains différents. En 8 jours on pourrait bien
en prendre 15, et puis comme ils ne se cor-
respondent pas toujours on ferait les trajets
de liaison avec les bateaux du lac Léman ou
deceluide Lucerne. Etpuis onirait voir sic'est
vrai qu'on peul monter en train sur le Corner-
grat a 3089 metres d'altitude et que de la on
voit le Mont Rose (deuxiéme sommet euro-
péen aprés le Mont Blanc) et le Cervin. D'ac-
cord ils jouen! souvent a cache avec les
nuages mais on serait patient et en attendant
on se chaufferait au soleil parce que dans le
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réve il fait soleil. On dormirait & Zermatt que
c'est une si jolie station.

Etpuis on pourrait traverser toute la Suisse de
Zermatt a St-Moritz par le «Glacier express»
et ses wagons panoramiques. Cela voudrait
dire qu'on passerait sur 291 ponts, dans 91
tunnels, par les sources du Rhone et du Rhin,
parle colde I'Oberalp 4 2003 métres d'altitude.
Ensuite on pourrait démystifier des noms
comme «Bernina Pass» ou «Saint Gothard».
| suffirait d'y passer a travers un nombre in-
calculable de tunnels hélicoidaux et de viaducs
en admirant les glaciers. Et puis comme ils
sont paralleles et non bout a bout, on ferait un
parcours de liaison en ltalie, le long du lac de
Céme. Avec le soleil, ce serait merveilleux!
A ce moment du voyage, on ne serait pas loin
de Lucerne. Alors on visiterait son musée des
transports ol il y a de si belles locomotives. Et
puis, tant qu'a faire, on visiterait Lucerne qui
est si belle au soleil avec ses ponts de bois
des 144%™ et 15 siécles,

Alors maintenant il faudrait penser & boucler
la boucle (en fait cette boucle serait plutét un
grand 8 sur la Suisse). Alors on irait & Inter-
laken par le «Brlinig panorama express» et
avant de quitter I'Oberland Bernois on irait
verifier si c'est vrai que le train monte sur la
Jungfrau presque jusqu'en haut, jusqu'a
Jungfraujoch a 3454 métres daltitude. La
gare y est souterraine, taillée dans le roc,
avec des salles pour touristes taillées dans la
glace, l'oxygéne y est rare.

Et puis il seraittemps de rentrer. On prendrait
le «Panoramic express» du MOB (Montreux-
Oberland-Bernois), on passerait a Gstaad,
aux pieds des Diablerets et puis pour ne pas
oublier nos origines, on visiterait les ateliers
du MOB au-dessus de Montreux. Et puis
retour a Geneve et fin du réve.

La meilleure facon de soigner la folie du
chemin de fer c'est de réaliser ses réves.
Notre fou s'appelle Jean-Jacques Werling et
il I'a fait. Organiser un tour pareil avec 8 nuits
d'hétel dans 6 établissements différents, 15
repas au restaurant, dans le train ou dans des
bateaux, les transferts de bagages d'un hétel
a l'autre, 25 moyens de transports différents,
¢a ne I'a peut-étre pas guéri mais il y a pres-
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que passeé 2 annees, il a tremble pendant les
8 jours dans la crainte du pepin inattendu (les
2 ou 3 rates furent sans consequence) et il a
raviles 29 participants. Merci, merci et encore
merci.

On peut ajouter, paraphrasant W.C. (Winston
pour ses amis), qu'un pays qui posséde prés
de 150 compagnies de chemin de fer ne peut
pas étre tout a fait mauvais.

Texte de P. Massimiremis par M. JJ. Werling
lors de notre rencontre au 30 an du Vivarais.
Je pensais qu'il était intéressant de rapporter
les impressions de nos amis francais sur nos
chemins de fer suisse. J. Fornachon

Un Romand a la Furka dans les années
1911-1915

En automne 1912, soit un peu plus d'une
année aprés le début des travaux, le chantier
du tunnel de la Furka occupait 200 ouvriers et
105 metres seulement sur les 1870 prévus
etaient creusés. L'axe de percement avait du
reste été déplacé vers le sud a cause de la
mauvaise qualité de la roche, retardant ainsi
l'avancement des travaux. Pour y remédier
les responsables de l'entreprise de con-
struction décidérent de travailler pendant la
période hivernale également. A cet effet des
baraquements, dont les vestiges sont encore
visibles, furent construits prés de la station de
Muttbach. En janvier 1912 et avril 1913 deux
avalanches emportérent 4 ouvriers. Malgré
les conditions extrémes rencontrées par les
travailleurs, isolés du monde pendantde nom-
breux mois, le percement progressait régul-
ierement. L'achévement du trongon Brig-
Gletsch, inauguré le 30 juin 1914, allait faciliter
I'acheminement du matériel sur les chantiers.
Mais aprés le déclenchement de la premiére
guerre mondiale de nombreux travailleurs
italiens quittérent la Suisse et les travaux
continuérent tant bien que mal pour aboutir a
la jonction entre les cantons d'Uri et du Valais
le 25 septembre 1915. Suite au manque
d'argent et sur ordre de I'autorité militaire le
chantier est définitivement arrété en juillet
1916. L'activité sur ce trongon ne reprendra
qu'apartirde 1925. Suite a l'initiative d'Auguste
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Marguerat, ingénieur & Lausanne et directeur
du Viége-Zermatt, un syndicat est constitué
dans le but de réunir les capitaux nécessaires
aurachatdelaligne mise enfaillite. L'opération
aboutit le 30 mars 1925, lors de la seconde
mise. Une année apres les efforts sont cou-
ronnés de succes: l'inauguration de la ligne
peut avoir lieu le 3 juin (ou juillet ?) 1926.

Un document photographique retrouvé der-
niérement montre un groupe de travailleurs
sur les pentes du col de la Furka, au dessus
de la station de Muttbach. Parmi eux figure
Paul Broyon (1892-1984), mécanicien, qui a
travaillé entre 1911 et 1915 sur le chantier du

tunnel de faite.

I R i Y 5 5 p 5

Ce Paul Broyon est un descendant de la cé-
lebre famille des botanistes Thomas des
Dévens prés de Bex, qui au cours du siécle
précédent herborisaient déja dans la région
de la Furka! Un extrait d'une lettre envoyée
par sa mére Fanny Gilliéron (1856-1932)
donne quelques indications sur les conditions
de travail:

Chernex, le 28 aodit
Mon cher Paul,
...Mm'en donne l'envie quand je vois les cartes
illustrées que nous avons regu. Je pense que
tu jouis de ces belles journées quoi que Er-
nestnous ai dit que votre atelier n'avait pas de
fenétre il n'est donc pas facile de jeter un coup
d'oeil de temps en temps sur la nature. Avec
le service d'hiver aurez-vous toujours le bureau
de poste a Belvédere? Je crois qu'il ne sera
pas toujours facile de te faire parvenir la
correspondance et les paquets, enfin on s'y
prendra un peu a l'avance.
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D'autres Romands ont peut-étre suivitle méme
parcours. Dans tous les cas ils ont été impli-
ques dans la réalisation de cette ligne my-
thique, a tous les niveaux. Poursuivons donc
les efforts de nos ancétres en soutenant finan-
cierement ou activement la reconstruction de
cette ligne qui fait partie de notre patrimoine.

Sources: archives personnelles, «Geschich-
te des Landes um die Furka» Ferdinand Kreu-
zer 1982, Les Chemins de fer du Haut-Valais
- Gaston Maison 1975. Pierre-Yves Piéce

Avenue de la Gare 18, CH-1880 Bex

Une grande voie alpestre

Au début de 1914, va s'ouvrir une nouvelle
route alpestre, qui présente, au double point
de vue eéconomique et touristique, l'intérét le
plus direct, c'est celle qui reliera, par la vallée
de Conches et le col de la Furka, le Valais a
I'Engadine, et la ligne du Simplon au réseau
des chemins de fer rhétiques, actuellement
construit jusqu'a llanz. Le capital nécessaire
a la réalisation de ce formidable projet fer-
roviaire, et qui se monte a trente-huit millions
a ete fourni par de grosses banques de Paris
etde Londres; les travaux sont déja avancés,
et plusieurs sections sont achevées et prétes
a recevoir leurs lacis d'acier. La longueur de
cette voie sera de 100 km, soit 47 km entre
Brigue et Gletsch et 53 entre Gletsch et
Disentis. Elle sera a traction a vapeur, comme
la ligne Viege-Zermatt.

Nous venons de parcourirlavallée de Conches
et réesumons, pour la Patrie Suisse, les notes
prises, 'objectif a la main, au milieu de ce
chantier colossal. Partout la montagne est
eventrée de tranchées énormes; partout,
comme un coup de bec d'un oiseau fantas-
tique, on entend le toc-toc des pics aigus,
creusant les mines qui vont déchiqueter les
beaux blocs de granit, témoins des ages
lointains oli 'homme n'était pas encore; ils ont
bravé les avalanches et les siécles, et c'est
l'insecte humain éphémeére qui les détruit. De
hardis viaducs, inachevés, et qu'entourent
les langes des échafaudages, enjambent les
torrents etle jeune fleuve, sautent par-dessus
les cascades aux mousseuses écumes. Deux
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d'entre eux sont trés beaux, le viaduc de
Nussbaum et celui de Grengiols, vraies
ceuvres d'art, dont les arches audacieuses se
deétachent en claires ogives, au-dessus d'un
abime ténébreux; au fond duquel rugit le
Rhéne, et agrippent leurs serres de pierre
blanche aux roches vertigineuses.

Sous le roc, a peu de distance de Gletsch, un
tunnel hélicoidal s'ouvre béant et rempli de
troubles fumées, et, au flanc de la Furka, un
autre tunnel, un des plus élevés du monde, a
I'altitude de 2100 m, reliera le bassin du Rhé-
ne a celui du Rhin; il occupe 200 ouvriers, et
sur les 1800 métres de longueur qu'il mesu-
rera, 105 sont déja percés.

Cette belle ligne viole le mystére d'un des
massifs les plus majestueux de nos Alpes.
Passer devant le glacier du Rhéne en chemin
de fer, quel rével Contempler, de la portiére
d'un wagon capitonné, le géant, vaincu par
les siecles, acculé au fond de son repaire; et,
aprés cette vision de beauté et de mystére,
pénétrer au flanc ténébreux du mont immen-
se, Clef de volte de cette citadelle formidable
des Alpes centrales, quifournit a quatre gran-
des mers les eaux tumultueuses des iné-
puisables glaciers qu'il porte sur ses épaules
deroc. Etquitterles hautes régions, superbes
ettourmentées, pours'en allerversI'Engadine
aux clairs foréts, ceinturant de coquets lacs
d'azur. Nulle ligne n'offrira des tableaux plus
enchanteurs, ni plus divers, des contrastes
plus imprévus. Plus on voit le glacier du Rhé-
ne, plus on désire le revoir. Il a cette beauté
des choses immortelles qui émeut la mortelle
creature. Il recule toujours, et toujours plus
magnifique et plus impressionnant. La coquille
d'azur, aux nobles lignes incurvées, d'ou
jaillissait le jeune Rhéne n'est plus, et une
roche moutonnée se montre a sa place, au
milieu de la cascade bleue. Depuis deux ans
que nous l'avions vu, il y a un changement
facile a constater; par contre, la muraille haut-
aine de glace terminale, aux superbes créne-
aux, semble plus hardie et plus surplombante.
Le glacier a l'air d'avoir déchiré son manteau
royal surlesrocs; il est vrai que les effilochures
et les franges sont des pures améthystes et
du saphir de la plus belle eau.
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Aubas du glacier est la station de Gletsch, qui
sera la principale de la ligne. Rien de plus
curieux et de plus intéressant que cette cité
alpestre, avec ses hotels monumentaux, ou
passe une foule de 35'000 touriste chaque
année, ses deux eglises, ses abattoirs, sa
boulangerie, sa patisserie, son usine élec-
trique, sa sellerie, ses bains, sa forge, sa fa-
brique d'eaux gazeuses, ses cafes, sesrestau-
rants, sesimmenses écuries qui abritentdeux
cents chevaux et ses innombrables dépen-
dances. La, M. Joseph Seiler, le représentant
de la famille des grands hételiers suisses, a
cree uneville miniature, avec tous ses services
et tous ses rouages compliqués; cette haute
intelligence a su conserver les grandes tra-
ditions de I'hospitalité; il recoit ses hdtes dans
une salle & manger, qui est une merveille,
avec ses bahuts et ses crédences sculptées
du moyen-age, ayant appartenu aux familles
nobles du Valais, les de Stockalper, les de
Roten, les de Riedmatten, etil a su s'entourer
d'une cohorte de serviteurs, disons plutét de
collaborateurs dignes de lui. Ainsi le maitre
d'hétel, M. Régautier, va célébrer son 25°
anniversaire de collaboration, etil estsecondé
par son fils et sa fille, et la digne madame
Schmid vend, depuis trente neuf ans, des
photographies et des cartes postales dans
une des dépendances de I'hotel. Les serviteurs
sontdignes du maitre ettout marche a souhait
dans ce phalanstere qui fait tant d'honneur a
I'nétellerie suisse. C'est une petite république
modeéle, ou plutét une monarchie républicaine,
et nul ne songe a se révolter contre l'aimable
souverain.
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Nous revenons, un peu attristé de quitter tant
de merveilles naturelles ou acquises. Cette
région est si belle; on éprouve tant de sen-
sations, le cceur est si entierement a nu, si
grand ouvert au spectacle grandiose de cette
nature magnifique, la ville et la vie semblaient
si lointaines, que le retour a quelque cruauté.
Une superbe diligence postale nous emporte
au trot de ses cing robustes chevaux aux
croupes fumantes et cadencées; le tintement
des sonnettes de bronze chante gaiement, et
les claquements du long fouet crépitent
comme une fusillade. Et nous nous disons
que le voyage estcharmant ainsi; la familiarité
vite établie entre les voyageurs, la gaieté des
relais, I'hdte qui attend sur le seuil avec un
sourire accueillant, et la petite bonne, rose et
dépeignée, qui apporte le potage trop chaud,
ou les ceufs pas cuits, ont une poésie et un
imprévu qui ne se remplaceront pas. Dans
deux ans, c'est une machine noire, gringant
sur les rails, avec le feu dans le ventre, qui
nous entrainera vers les splendeurs du glacier
du Rhoéne; mais il faut admirer la grande
ceuvre humaine, étre de son siécle, et puis
nous irons si vite, qui le regret du passé
meélancolique s'évaporera comme la blanche
fumée des locomotives dans les branches
inclinées des melezes centenaires.

Texte de M. Jules Junod paru dans le journal
«La Patrie Suisse» du 25 septembre 1912.
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Communications

Nous cherchons toujours des personnes pour animer notre stand lors des bourses ou lors des
manifestations ferroviaires, nous tournons avec une trop petite équipe, qui est trés sollicitée.
Celavous tente alors téléphonez ai 021 800 48 61 (le soir) pour demander des renseignements

et pourquoi pas vous inscrire.

Diverses dates a retenir
Bourse de Peseux (NE)
Bourse de Payerne (VD)

Assemblee generale de la section romande

Assemblee générale de l'association
Bourse de Confignon (GE)

Grande Bourse de Lausanne/Beaulieu

12 février
26 février
10 mars
18 mars
25 mars
9-12 juin

(ESPERAIL Réves de trains. Voitures de Réve dans

les locaux de Franco Sharro a Pontarlier)

Festival Vapeur Bouverel

Inauguration du trongon Realp-Gletsch
Semaine de travail de la section romande
Week-end de travail de la section romande

Bourse de St-Maurice (VS)

Nyon Rail Expo

Bourse d'Auvernier (NE)

Animation des Galeries de |'Aéroport
Bourse d'Epalinges

10-11 juin
23-24-25 juin
14-15-16 juillet
16-23 juillet

22-23 juillet

16 septembre
13-14-15 octobre
4 ou 11 novembre
(25-26 novembre)
9 décembre

Comme vous pourrez le constater le calendrier est bien chargé.
Au plaisir de vous rencontrer lors de l'une de ces manifestations.

Meilleures salutations.

| Wir suchen...

Interessenten melden sich bille bei:

Dampfbahn Furka-Bergstrecko
Abteilung Betrieb & Markelting
Posltfach 35, CH-3999 Oberwald
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Le president, J. Fornachon

zusélzliche Mitarbeiter/innen fir die Abteilung
Betrieb & Marketing in folgenden Bereichen:

Die Damplibahn Furka-Bergstrecke sucht fiir
die Betriebssaison 2000 freiwillige Mitarbei-
ter/innen, welche wahrend lhrer Freizeit gerne
filmen.

Diese freiwilligen Mitarbeiter/innen wirden
wahrend den Sommermonaten TV Stationen
(Video-Team) und Journalisten vor Ort und
entlang der Strecke betreuen wie z.B. am 14.
Juli 2000.
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