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Editorial

Liebe Vereinsmitglieder, liebe Aktionére,

Immer wieder stellt man in Gesprachen
mit Leuten innerhalb und ausserhalb des
Vereins Furka-Bergstrecke und der DFB
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG zwei
Themen fest, die zu heftigen Diskussio-
nen Anlass geben.

Es sind dies die Frage nach den Priorita-
ten bei der Wiederinstandstellung der
Furka-Bergstrecke und die Frage nach
Sinn und Zweck von Aktiengesellschaft
und Verein.

Warum brauchen wir beide
Organisationen?

Der Verein Furka-Bergstrecke wurde vor
drei Jahren gegriindet, um den unmittel-
bar bevorstehenden Abbruch der Berg-
strecke im letzten Moment zu verhin-
dern. Nur einem Verein konnte es gelin-
gen, innert kiirzester Zeit aus dem Nichts
viele hundert Menschen fir das Vorha-
ben zu begeistern, hinter sich zu scharen
und konkrete Vorstellungen zur Wieder-
inbetriebnahme der Furka-Bergstrecke zu
entwickeln.

Der Verein Furka-Bergstrecke ist und
bleibt daher die ideelle Tragerschaft far
unser Vorhaben. |hm obliegt eine perma-
nente Werbe- und Offentlichkeitsarbeit
zugunsten der Bergstrecke. Der Verein ist
dafiir besorgt, dass jedes Jahr mehr Leu-
te bereit sind, einen Teil ihrer Ferien fir
einen Arbeitseinsatz an der Bergstrecke
zur Verfligung zu stellen. Nach der
Betriebsaufnahme auf der Furka-Berg-
strecke sollte es auf diese Weise maéglich
sein, den jahrlichen Streckenunterhalt so
kostenglinstig zu erbringen, wie dies kei-
ner anderen Bahngeselischaft moglich
ist.

Die DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke
AG wurde aus dem Verein heraus ge-
plant und gegriindet, im Wissen darum,
dass nur eine Aktiengesellschaft in der
Lage sein wiirde, die zur Instandstellung
der Strecke bendtigten grossen finanziel-
len Mittel rasch zu beschaffen. Nur einer
Aktiengesellschaft wird es unserer An-
sicht nach auch méglich sein, wieder
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eine Konzession fir die Furka-Berg-
strecke zu erlangen und den geplanten
sommerlichen Dampfbetrieb zu garantie-
ren.

Die DFB ist somit ein verldngerter Arm
des Vereins Furka-Bergstrecke, quasi ein
«Arbeitsinstrument» zur Losung eines
Teils der anstehenden Probleme.

Welches sind die Prioritdten bei den
Arbeiten an der Strecke?

Sowohl die Statuten des Vereins Furka-
Bergstrecke wie die DFB halten fest, dass
die gesamte Furka-Bergstrecke zwischen
Oberwald und Realp erhalten werden
soll. Da die grosse Mehrzahl der Vereins-
mitglieder und der Aktiondre der DFB
aus allen Teilen des schweizerischen Mit-
tellandes und aus Deutschland stam-
men, ist dies sicher richtig.

In den Vereinsstatuten steht zudem, dass
das Teilstiick Oberwald—Gletsch in erster
Prioritdt wiederhergestellt werden soll.
Der Zentralvorstand des Vereins hat dar-
um bis jetzt auch immer daflir gesorgt,
dass der Hauptanteil der Fronarbeit und
der eingesetzten finanziellen Mittel die-
ser Zielsetzung entspricht. Gleichzeitig
ist er sich aber auch bewusst, dass so
schnell als moglich auf einer ersten Teil-
etappe der Bahnbetrieb aufgenommen
werden sollte, da dies den besten Beweis
fiir die Machbarkeit unseres Vorhabens
darstellt und gleichzeitig weitere Leute
motiviert, uns zu unterstitzen. Leider
sind aber ausgerechnet auf dem Teil-
stiick Oberwald—Gletsch mit dem An-
schluss Oberwald (d. h. zuerst mit einem
provisorischen «DFB-Bahnhof» Ober-
wald) und mit dem Lammenviadukt zwei
zentrale Probleme zu |6sen, bevor hier
ein Bahnbetrieb aufgenommen werden
kann. Wir hoffen, im Jahre 1987 in die-
ser Frage entscheidend voranzukom-
men.

Wenn die gesamte Bergstrecke erhalten
werden soll — und wir glauben aufgrund
der eingeholten technischen Expertisen
immer mehr daran, dass dies tatsachlich

moglich ist — mussen wir auf allen Teil-
stiicken einen stindigen Basisunterhalt
sicherstellen (Saduberung der Wasserab-
laufe, Reparatur der Trockenmauern, der
Tunnelportale, Entfernung des Pflanzen-
bewuchses usw.). Ohne diese werterhal-
tenden Massnahmen wire namlich in
wenigen Jahren nichts mehr da, das sich
zu erhalten lohnte. Zuséatzlich zu diesen
Basisarbeiten (vor allem Fronarbeit) kom-
men dann erst die eigentlichen Instand-
stellungsarbeiten, auch in eisenbahn-
technischer Hinsicht, im Rahmen einer
Prioritdtenordnung dazu.

Sektionsnachrichten

Sektion Ostschweiz

Zur besseren Betreuung der im Raume
Ostschweiz wohnenden Mitglieder soll
eine «Sektion Ostschweiz» gegriindet
werden. Eine Sektion bendtigt eine stabi-
le Fihrung, die fur die Aktivitdten und
den Informationsfluss verantwortlich
zeichnet. Bereits sind die Vorarbeiten im
Abschlussstadium angelangt. Es ergeht
daher folgende Einladung zur

Sektionsgriindung

am Donnerstag, 12. Marz 1987
in St. Gallen

Restaurant « Dufour»
Bahnhofstrase 19

19.30 Uhr

Hatten Sie Lust, an den Aktivitaten der
Sektion Ostschweiz des Vereins Furka-
Bergstrecke — vielleicht sogar aktiv — teil-
zunehmen? Wir hoffen auf einen zahlrei-
chen Aufmarsch unserer Mitglieder aus
dem Raume Ostschweiz zu dieser histori-
schen Stunde!

Dirfen wir auch Sie begriissen?

Weitere Informationen erteilen l|hnen
gerne Robert Trachsler, Telefon 01/
8219507 (abends), und Yvonne Gygax,
Telefon 061/57 82 33.

Arbeiten an der gesamten Strecke sind
nicht eine Abweichung vom Prinzip der
etappenweisen Realisierung unseres Vor-
habens — wie Kritiker unsinnigerweise
behaupten —, sondern sie sind die Vor-
aussetzung dafir, dass die fiir eine spa-
tere Wiederinbetriebnahme vorgesehe-
nen Teilsticke der Furka-Bergstrecke
spater auch wirklich noch vorhanden
sind.
Zentralvorstand Verein

Furka-Bergstrecke

Verwaltungsrat DFB Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke AG

Sektion Zirich

Wir méchten auch im Grossraum Ziirich
unsere Mitglieder besser betreuen kon-
nen, darum soll die «Sektion Ziirich»
neu gegriindet werden. . .

Bereits sind einige fleissige Hande mit
den Vorbereitungsarbeiten beschéftigt
und wiirden sich freuen, weitere Perso-
nen, die aktiv mitarbeiten méchten, be-
grissen zu kénnen.

Einladung zur

Sektionsgriindung

Die Einladungen werden an die Mit-
glieder demnachst verschickt, sobald
Datum und Ort definitiv festgelegt
sind.

Mochten Sie Gber die Aktivitdten des
Vereins Furka-Bergstrecke besser infor-
miert werden?

Mdchten Sie am Vereinsleben in der Sek-
tion — vielleicht sogar aktiv — teilneh-
men?

Dann dirfen wir sicher auch Sie an der
Griindungsversammlung begriissen?
Wir hoffen auf einen Grossaufmarsch der
Mitglieder im Raume Ziirich!

Weitere Informationen erteilen |hnen
gerne Robert Trachsler, Telefon 01/
82195 07 (abends), und Yvonne Gygax,
Telefon 061/57 82 33.



Sektion Wallis

Die Sektion Wallis hat bis zum Redak-
tionsschluss weder iiber Aktivitidten be-
richtet noch (iber ihre vergangenen und
zukiinftigen Veranstaltungen dem Zen-
tralvorstand Bericht erstattet.

Sektion Bern

Jahresbericht

Ein erfolgreich verlaufenes Jahr liegt hin-
ter uns. Grosse Anstrengungen sind un-
ternommen worden, unserem Ziel naher
zu kommen. Die grosste Aufmerksamkeit
wurde der Werbung zuteil, was auch in
dem letzten Dezember erscheinenden
Mitteilungsblatt unter «Aktivitaten in der
Saison 1986 » nachzulesen ist. — Wieder-
holungen sind langweilig, auf einen ei-
gentlichen Jahresbericht kann darum
verzichtet werden.

Es bleibt somit zu danken: allen Sek-
tionsmitgliedern, die dies mit ihrer Un-
terstiitzung in irgendeiner Weise kundta-
ten. Vielen Dank auch an alle, die ihren
Mitgliederbeitrag prompt iberwiesen ha-
ben und die unsere Kasse mit einer zu-
satzlichen Spende bedachten.

Dank auch allen, die ihre Kréfte und ihr
Kénnen in Gletsch zur Verfiigung stell-
ten.

Eine neue Saison steht vor der Tiir. Ge-
mass Vorstandsbeschluss soll die Wer-
bung das bevorzugte Gebiet der Betéti-
gung in der Sektion Bern im Jahre 1987
sein. Um dieser Prioritdt das notige Ge-
wicht zu verschaffen, ist das Vorstands-
mitglied Daniel Gertsch als Sachbearbei-
ter eingesetzt worden. Bereits sind erste
Frichte zu ernten: Walter Bigler, der
auch schon zur Gestaltung der schénen
Aktie der DFB beigetragen hat, legte vier
Lithographien auf, welche einzeln oder
zusammen bei der Sektion Bern erstan-
den werden kénnen.

Wollen Sie die Werbeaktionen der Sek-
tion tatkriftig unterstiitzen, so freut sich
Daniel Gertsch, Neuhausweg 8, 3506
Grosshochstetten, auf Ihre Post!

Jiirg Schletti, Sektionsprasident

Sektion
Nordwestschweiz

Jahresbericht

Wieder ist es an der Zeit, einen Blick auf
das vergangene Jahr zu werfen und kurz
zusammenzufassen, was sich alles so zu-
getragen hat. Erfreuliches, Enttduschen-
des, Argerliches und was so alles dazu-
gehort.

Fir die Sektion Nordwestschweiz hat das
Jahr 1986 mit viel Arbeit begonnen. Es
galt, fiir die Ausstellung «Eisenbahn —
Vorbild und Modell 86» einen Informa-
tionsstand vorzubereiten und wéhrend
der Ausstellung zu betreuen. Der Start-
schuss zur Ausstellung war am 8. Mérz.
Mit grossem Einsatz einiger Sektionsmit-
glieder, die den Infostand betreuten,
konnte dann auch diese 10tdgige Aus-
stellung mit Erfolg abgeschlossen wer-
den. Es konnten neue Vereinsmitglieder
und neue Aktionare fiir die DFB gewon-
nen werden, aber auch einige vielver-
sprechende Kontakte wurden wéhrend
dieser Tage gekniipft. Auch das Werbe-
material verkaufte sich gut, so dass ein
kleiner, wenn auch bescheidener Ge-
winn erwirtschaftet werden konnte. Auf
allen Ebenen also ein Erfolg.

Die «Eisenbahn — Vorbild und Modell
86» hat aber auch an unseren Kraften
gezehrt. Die Lust an weiteren grossen
Abenteuern war nicht mehr vorhanden.
So beschrinkte sich das weitere Pro-
gramm der Sektion Nordwestschweiz auf
die allmonatlichen Mitgliederversamm-
lungen.

Neben dem Austausch der neuesten In-
formationen unternahmen wir auch eini-
ge kleinere Ausfliige. Einer dieser Ausfli-
ge fiihrte uns nach Laufenburg, wo wir
die Gelegenheit hatten, dass dortige
Elektrizititswerk zu besichtigen. Ein an-
derer bescherte uns eine Dampffahrt.
Doch nicht eine Dampffahrt im Gblichen
Sinn, sondern eine «Modell-Dampf-
fahrt». Russgeschmack und schwarze
Hande wurden fir Unvorsichtige mitge-
liefert, und so wurde diese Fahrt auf der
5-Zoll-Modelldampfbahn auf dem Gelén-
de der PUK in Basel fiir alle Beteiligten
zum Vergnuiigen.

Im weiteren Programm waren verschie-
dene Vortrdge zu finden. Besonders er-
wiahnt sei hier der Vortrag von Herrn
Ernst Tanner, Direktor der Waldenbur-
gerbahn, der uns aus der Sicht eines
Bahndirektors schilderte, was alles fur
einen reibungslosen Bahnbetrieb beach-
tet werden muss. Aber auch interessante
Dia-Vortrage standen auf dem Pro-
gramm.
Allen, die auf irgendeine Weise in der
Sektion Nordwestschweiz mitgeholfen
haben, mochte ich meinen Dank aus-
sprechen. In diesen Dank einschliessen
mdochte ich auch die Wirtsleute vom Re-
staurant «Bahnhof» in Muttenz, die
wahrend unserer Versammlungen fir un-
ser leibliches Wohl besorgt sind.

Robert Trachsler, Sektionsprasident

Sektion Aargau

Hotel « Aarauerhof» in Aarau, 6. Februar
1987: Hier eréffnete um 20.20 Uhr un-
ser Organisator Peter Sicher die Griin-
dungsversammlung.

130 Einladungen wurden versandt. 26
Personen, also 20 Prozent, waren anwe-
send. Weiter waren 6 Mitglieder des Zen-
tralvorstandes, darunter der Zentralprasi-
dent Alfred Gysin, dabei. Dieser
orientierte iiber Sinn und Zweck der Sek-
tionsgriindungen. Weiter gab er einen
Uberblick liber die bisherigen Aktivitaten
des Gesamtvereins.

Anschliessend wurde der Statutenent-
wurf beraten. Erstens wurde der Name
der neuen Sektion in «Aargau» gean-
dert. Weil sich seit dem Versenden der
Einladungen zeigte, dass eine Gruppe
des benachbarten Kantons Solothurn be-
strebt ist, eine eigene Sektion zu griin-
den, wurde die Bezeichnung «Mittel-

land» gestrichen. Einige weitere Details
wurden noch gedndert und dann der
ganze Statutenentwurf genehmigt. Da-
mit war eigentlich die Grindung der
neuen Sektion beschlossene Sache, nur
eine Fiihrung fehlte noch. Der Vorstand
konnte nach einigem Hin und Her
schliesslich wie folgt gewahlt werden:
Prasident: Hans Weber, Staufen. Die
weiteren Mitglieder sind: Lisbeth Senn,
Schafisheim; Gérard Aellen, Biberstein;
Hansjérg Bertschi, Brugg; Reto Brehm,
Windisch; Hans Schibli, Aarau; Hugo
Keusch, Boswil. Die beiden letzteren wa-
ren entschuldigt abwesend. Sie haben
ihr Einverstdndnis telefonisch und per-
s6nlich an Peter Sicher gegeben. Die ein-
zelnen Chargen werden im Vorstand in
der ersten Sitzung festgelegt.

Der weitere Hohepunkt des Abends war
bestimmt die Vorfihrung eines Video-
films (ber die Schneerdaumung und den
Betrieb der Bergstrecke vor der Still-
legung. Alle Anwesenden sind sich be-
stimmt erneut im klaren: Die Strecke
muss wieder betrieben werden. Der
weitere Film von Walter Willi zeigte, dass
im Jahre 1986 sehr viel Arbeit von der
Pfadi Goldau geleistet wurde. Schliess-
lich sahen wir noch die Aufnahmen vom
Schweizer Fernsehen, die im Herbst
1986 gemacht wurden. Es waren Auf-
nahmen (ber weitere Arbeiten und ein
interessantes Gespriach mit dem Zentral-
prasidenten Alfred Gysin.

Nun, allen wurde wieder klar, dass es
noch sehr viel Arbeit und Unterstiitzung
aller Art, nicht zuletzt finanzieller,
braucht, bis die Bahnrader an der Furka
wieder rollen kénnen und die Zahnrader
in die Stangen eingreifen werden. Des-
halb hier ein Motto fiir 1987: Jedes Mit-
glied wirbt ein neues!

Hans Weber, Sektionsprasident

Nouvelles des sections

La nouvelle section «Aargovie» est ve-
nue se joindre a notre association. D’aut-
res devraient suivrent. |l s’agit de la nou-
velle section de Zurich et de la section

«Ostschweiz». Avec ces nouvelles sec-
tions nous espérons pouvoir atteindre
ces agglomérations par nos divers moy-
ens d’information.



Retrospective «LSFG» pour |I'exercice 1986

Nous avons pris congé de I'année 1986
qui nous a procuré des joies mais aussi
pas mal de déceptions.

Durant cet exercice, votre comité a orga-
nisé 4 manifestations:

1. Visite du poste directeur CFF et de son
installation de sécurité a Cornavin jus-
te avant sa mise en exploitation. (13
participants)

2. Excursion de deux jours et visite de la
ligne sommitale de la Furka entre
Oberwald—Gletsch (Muttbach). (28
participants)

3. Visite des Salines de Bex et de son
«Express» le jour du JeGine-Genevois.
(19 participants)

4. Margotton «LSFG» en début novem-
bre nous laissant un bénéfice d'envi-
ron 1250 francs. Les collaborateurs
n‘ont pu saluer qu'une douzaine de
membres seulement. ..

Ces manifestations furent dans I'ensem-
ble appréciées des participants bien que
leur nombre ait aisément pu é&tre supé-
rieur.

La fréquentation des réunions mensuel-
les, chaque second jeudi du mois, s’est
quelque peu améliorée, et je suis certain
que nous arriverons a |"améliorer encore
durant ce nouvel exercice car quiconque
cherche a s‘informer sur le devenir de
notre «Petit Train» de la Furka pourra y

trouver réponse.

Le président ressent le besoin de se sen-
tir mieux épaulé, a tous les niveaux, par
une collaboration plus active afin d'at-
teindre les objectifs visés. Des bonnes
volontés seraient appréciées aussi bien
pour des mandats a long durée (p. ex.
comité) que pour des actions ponctuel-
les, afin de ne plus avoir besoin de faire
appel a des non-membres (p. ex. le Mar-
gotton). Une collaboration plus active
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permettrait la réalisation déja retardée
d’un stand d’information «LSFG» d'une
certaine durée. Cela pourrait représenter
notre premier travail réellement positif
dans le sens de notre désir a tous, mem-
bres de |'association, de voir bientot le
«Petit Train» rouler.

Le comité « LSFG» lui-mé&me a connu des
revers facheux durant cet exercice. Pour
des raisons différents, deux de ses mem-
bres |'ont quitté sans relever le défit de
leur mandat. D’autre-part, avec |'aval du
comité central, le comité «LSFG» a du se
séparer abruptement de son trésorier.

Le bénéfice comulé par la section depuis
sa création le 16 novembre 1984 est sa-
tisfaisant grace au bénéfice réalisé lors
des manifestations et les dons recus de
membres et de non-membres. Une partie
de ces fonds ont été convertis en actions
«DFB». Je tiens ici a remercier chaleu-
reusement chaque personne qui y a con-

tribué.

Nous avons commencé la nouvelle an-
née 1987 avec un effectif de 149 mem-
bres actifs et passifs dont une personne
morale, la Ville de Lancy. Le fait que le
progrés des travaux sur la ligne sommita-
le soit désormais visiblement apparent et
mesurable aura certainement un effet sti-
mulatif pour que notre section aille de
I'avant avec entrain et détermination.
Des membres ont consacré bien du
temps & manifester leur intérét pour no-
tre cause en m'adressant des critiques
parfois ascerbes, parfois justifiées et je
les en remercie. Est-il utopique d’espérer
que cette année les critiques soient as-
sorties de propositions constructives et
d’aide bénévole dans leur réalisation?

— Retenons aussi le mot d'ordre de |'as-
sociation pour cette année:

«Chaque membre présente un nouveau
membrel»

Le président « LSFG»
Erich F. Schneider

Aus Deutschland

Im Herbst 1986 gab es in Deutschland
rund 230 Vereinsmitglieder und Aktiona-
re. Wir sind nun seit einigen Wochen in-
tensiv darum bemiiht, unser Vorhaben
durch Veréffentlichungen in Tageszeitun-
gen und Fachzeitschriften in grésserem
Umfang publik zu machen. Zuletzt be-
richtete die bekannte «Frankfurter Allge-
meine Zeitung» (Auflage 390000 Ex-
emplare) am 16.12.1986 ausfiihrlich zum
Thema «Wieder Ziige auf der Furka-
Scheitelstrecke?» Erschienen sind weite-
re Berichte in den «VDI-Nachrichten»
(129000), «Blickpunkt DB» (450000)
im Januar 1987 und «Der Eisenbahnin-
genieur» (11000) im Februar 1987.

Der angebahnte persénliche Kontakt zu
Herrn Dr. Kurt Seidel, Schwiébisch-
Gmiuind, als dem bekannten Verfasser
des Buches «Das grosse Buch der Fur-
ka— Oberalp-Bahn» sowie Fachjournalist
fiir Eisenbahn, Verkehrstechnik und Rei-
sen, soll die oben genannten Aktionen
unterstiitzen, d.h. hier versprechen wir
uns weitere Hilfe fiir Veroffentlichungen.
In den Tagen vor Weihnachten wurden
an alle bisher in Deutschland bekannten
Adressen Informationen zu dem Arbeits-
programm 1987 verschickt, in der Hoff-
nung auch hier freiwillige Helfer zu fin-
den.

Wolfgang Schmidt

En provenance
d’Allemagne

En automne 1986 il y avait en Allemagne
230 membres de |'association et action-
naires. Depuis quelques semaines nous
travaillons intensément a la publication
de notre objectif dans les quotidiens et
les revues spécialisés afin de nous faire
connaitre du grand public. Derniérement
la célébre «Frankfurter Allgemeine Zei-
tung» (tirage 390000 exemplaires) a
publié un article détaillé sous le titre «A
nouveau des trains sur la ligne sommita-
le de la Furka?» (16.12.886). D'autres arti-
cles nous ont été confirmés par le «VDI
Nachrichten» (129000 ex.), «Blickpunkt
DB» (450000 ex.) pour janvier 87 et par
«Der Eisenbahningenieur» (11000 ex.)
pour février 87.
La prise de contact avec M. Kurt Seidel,
Schwibisch Gmiind, qui est le rédacteur
bien connu du livre «Le grand livre du
Furka-Oberalp» et en méme temps jour-
naliste spécialisé pour les chemins de
fer, les techniques de communications et
les voyages, doit soutenir les actions
mentionnées ci-dessus. Par |a, nous es-
pérons une nouvelle aide pour ce genre
de publication.
Dans les jours précédant Noél, toute in-
formation utile sur le programme de tra-
vail de I'été 87 a été envoyée a I'ensem-
ble des adresses connues en Allemagne
ce qui permettra de trouver également ici
des travailleurs bénévoles.

Wolfgang Schmidt

Zum Schutze unserer Bergwelt

Der Schweizerische Bund fiir Naturschutz befiirwortet nicht nur unser Vorhaben,
seine Mitglieder setzen sich auch ein fiir den Schutz von Mensch und Umwelt. Uber
seine Tatigkeit informiert der SNB im regelméssig erscheinenden Info-Heft. Informa-
tionen und weitere Unterlagen erhalten Sie bei folgender Adresse:
Sekretariat SNB, Wartenbergstrasse 22, Postfach 73, 4020 Basel

SAWEIASR

NATURSERAUTZ T



Einladung
zur 3. ordentlichen Generalversammlung
des Vereins Furka-Bergstrecke

Samstag, 4. April 1987, 15.00 Uhr, im Auditorium des Technoramas der Schweiz in
Winterthur.

Traktanden:
1. Begrtissung, 6. Genehmigung des Budgets 1987;
Traktandenliste, Wahl der Stimmen- Festlegung der Mitgliederbeitrédge
zahler 1987 und 1988

Déchargeerteilung an den Vorstand
Anderungsantrdge des Vorstandes
zu den Statuten

Ergdnzungswahlen in den Zentral-
vorstand

2. Protokoll der 2. ordentlichen Gene-
ralversammlung vom 12. April 1986
in Luzern

3. Genehmigung des Jahresberichtes
1986 des Prasidenten

4. Berichte der Ressortchefs Mitgliedermutationen

5. Genehmigung der Jahresrechnung Orientierung Uber das Arbeitspro-
1986 und der zuriickgestellten gramm 1987
Rechnungen fur Bau, Werbungund 12. Varia
Mitteilungsblatt 1985; Revisoren-
bericht

—
i =S |

N

Die Unterlagen zu den Traktanden 2, 3, 5, 6 und 8 werden rechtzeitig zugestellt bzw.
an der Generalversammlung aufgelegt.

Statuteninderungsantrdge von Mitgliedern sind bis zum 7. Mérz 1987 dem Sekretér
einzureichen.

21. Februar 1987

Mit freundlichen Griissen:

VEREIN FURKA-BERGSTRECKE
fiir den Zentralvorstand:

7 47/ M\&ﬂs
A. Gysin B. Albisser
(Prasident) (Sekretar)

Achtung:
Diese Einladung unbedingt zur Generalversammlung mitbringen. Sie berechtigt am
4.4. zum freien Eintritt ins Technorama.
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Invitation
a la 3e assemblée générale ordinaire
de I"association «Ligne sommitale de la Furka»

Samedi, le 4 avril 1987, a 15 heures, a |'auditoire du Technorama Suisse @ Winter-
thour.

Ordre du jour:

1. Allocution de bienvenue, 6. Approbation du budget 1987; fixa-
Approbation de |‘ordre du jour, tion des cotisations annuelles pour
élection des scrutateurs 1987 ¢t 1988

2. Procés-verbal de I'assemblée géné- 7. Décharge
rale ordinaire du 12 avril 1986 a Lu- 8. Propositions du comité concernant
cerne les statuts

3. Approbation du rapport annuel 9. Elections complémentaires pour le
1986 du président comité

4. Rapports des chefs des groupes de 10. Approbation des mutations de
travail membres

5. Approbation des comptes annuels 11. Orientation sur le programme de
1986 et des comptes construction, travail 1987

propagande et bulletin d'informa- 12. Divers
tion 1985; rapport de I'organe de
contréle

Les documents en rapport avec les points 2, 3, 5, 6 et 8 de |'ordre du jour vous par-
viendront en temps voulu, respectivement seront a disposition a |'assemblée généra-
le.

Les propositions (selon statuts) des membres doivent parvenir au secrétaire de |'asso-
ciation jusqu’au 7 mars.

21 février 1987

Avec nos meilleures salutations

ASS. LIGNE SOMMITALE DE LA
FURKA
Au nom du comité central:

ral/ 2

A. Gysin B. Albisser
(président) (secrétaire)

Attention:
Cette invitation donne droit a I'entrée gratuite au « Technoraman» le 4 avril 1987,



Werbematerialstelle

Jahresbericht 1986

Nach den (iblichen Startschwierigkeiten
kann der Werbematerialverwalter auf ein
befriedigendes Jahr 1986 zurtickblicken.
So konnte mit Unterstiitzung der Sektion
Nordwestschweiz ein ansprechendes
Werbematerialsortiment angeboten wer-
den, welches bei unseren Vereinsmitglie-
dern und Aktiondren recht gut aufge-
nommen worden ist. An dieser Stelle
mochte ich allen Bestellern, darin sind
auch die Sektionen eingeschlossen, auf-

richtig danken. Mit dem Erlés aus dem
Verkauf kann immerhin ein Teil der allge-
meinen Werbekosten des Vereins ge-
deckt werden, und rechnerisch konnte
auch der Vorschuss aus der Zentralkasse
zuriickbezahlt werden. Jene, welche et-
was langere Zeit auf eine bestellte Sen-
dung warten mussten, mochte ich um
Entschuldigung bitten, denn der knappe
Kassenbestand liess keine grosse Vor-
ratshaltung zu. Dies galt besonders fiir
T-Shirts und Pullover.
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Zur Entlastung der Werbematerialstelle
tibernimmt ab sofort in verdankenswer-
ter Weise Frau Elisabeth Kiser, Ebikon,
die Auslieferungsstelle fir verkaufliche
Werbemittel.

Flir dieses Jahr ist nochmals eine kleine
Erweiterung des Angebotes vorgesehen.
Im weiteren missen die Anstrengungen
fiir die direkte Werbung verstérkt wer-
den, wobei allerdings durch die Finanzen
gewisse Grenzen gesetzt werden. Weil
direkte personliche Werbung immer

noch die beste und billigste Methode ist,
mochte ich alle Vereinsmitglieder und
Aktiondre ermuntern, weitere Neumit-
glieder zu werben. Der Werbeprospekt
kann beim Unterzeichneten kostenlos
angefordert werden, zudem stehen noch
eine Anzahl Mitteilungsblétter 1986 so-
wie die Dokumentation «Furka-Berg-
strecke» zum Spezialpreis von 1 Franken
ab dem zweiten bestellten Exemplar
(Normalpreis 5 Franken) zur Verfiigung.
Seiler Georg, Leiter Ressort Werbung

Werbematerial / Bestelltalon

Verein Furka-Bergstrecke, Materialstelle ¢/ o Elisabeth Kiser, Oberdierikonerstrasse 5,
6030 Ebikon

Lieferung mit Rechnung + Porto (Mindestbestellwert Fr. 10.—)

Buch «Glacier Express», deutsch oder englisch  a Fr. 29.80
H.E. Riibesamen; Verlag Josef Bug, Miinchen; Juli 1985
T-Shirt (Grosse ......) a Fr.156—

blaues oder rotes Vereinssignet auf weissem Stoff

Verfligbare Grossen: fir Kinder: 128/140/152

far Erwachsene: S/M/ L/ XL/ XXL
a Fr.29.—

... Pullover (Grésse .......)

blaues Vereinssignet auf weissem Stoff

Verflighare Grossen: nur Erwachsene: S/M/ L/ XL

Postkartenset 1 FO/ Gletsch
Postkartenset 2 Innerschweiz

.. Postkartenset 3 Bern MOB

... Postkartenset 4 Westschweiz

.. Postkartenset 5 RhB

.. Postkartenset 6 Gotthard/ Tessin
.. Postkartenset 7 Ostschweiz

Postkartenset 8 Alpenpost
Postkartenset 9 Wallis

Postkartenset 10 Furka-Bergstrecke
(Farbfotos aus den letzten Betriebsjahren)

.. Kleber (rot/weiss oder blau/weiss)

.. Einkaufstasche

Kugelschreiber-Set (3 Stiick: rot, griin, schwarz)
Puzzle Sujet Steffenbachbriicke (solange Vorrat)
Puzzle Sujet Urseren (solange Vorrat)

.. Puzzle Sujet Disentis (solange Vorrat)

Notbremse (Zapfenzieher)
Vereinsabzeichen zum Anstecken

Dokumentation Gber die Furka-Bergstrecke

.. Faltbeilage zu «Das grosse Buch der FO»

Total Bestellwert

Name:
Adresse:
Datum:

Vorname:
PLZ/ Ort:

o W

o o o o 0 o o

o o o o o o o o L o

Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.

Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.

10.—
18—
16—
12—
5—
9—
9.—
By
6.50
5—

2—
=
6.—
15—
15—
15—
10—
6=
5.~
.16.—

Fr.

Unterschrift:
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Matériel de représentation/ Liste de commande

Association ligne sommitale de la Furka, centrale matériel de représentation,
c/o Elisabeth Kiser, Oberdierikonerstrasse 5, 6030 Ebikon

Expédition avec facture + port (ordre au minimum Fr. 10.—)

livre «Glacier Express» (en allemand ou en anglais)

Fr.

prix

a Fr.29.80
H.E. Riibesamen; Edition Josef Bug, Munich; juillet 1985
.. T-Shirt (taille .......) a Fr.15—
Fond blanc avec embléme bleu ou rouge
pour enfants: 128/140/152
pour adultes: S/M/L/XL/XXL
.. pull-over (taille .......) a Fr.29.—
Fond blanc avec embléme bleu
pour adultes: S/M/L/XL
. cartes postales set 1 FO/ Gletsch a Fr. 10—
.. cartes postales set 2 Suisse centrale a Fr. 18—
.. cartes postales set 3 Berne MOB a Fr.16.—
.. cartes postales set 4 Suisse romande a Fr.12—
.. cartes postales set 5 RhB a Fr. 5—
.. cartes postales set 6 Gotthard/ Tessin a Fr. 9—
,,,,, cartes postales set 7 Suisse de |'est a Fr. 9—
,,,,, cartes postales set 8 poste des Alpes Suisses a Fr. b—
..... cartes postales set 9 Valais a Fr. 6.50
.. cartes postales set 10 ligne sommitale de la Furka & Fr. 5.—
(les derniéres années en service)
.. autocollant en allemand
(bleu/ blanc ou rouge/ blanc) a Fr. 2—
.. autocollant en francais (jaune/ noir) a Fr. 2—
..... stylos, set a 3 pieces (noir, rouge, vert) a Fr. 6.—
.. Puzzle Sujet Steffenbachbriicke a Fr. 15—
... Puzzle Sujet Urseren a Fr.15.—
..... Puzzle Sujet Disentis a Fr.15—
..... «Frein de secours» (tire-bouchon) a Fr.10.—
..... Annexe plissée « Das grosse Buch der FO» a Fr.15—
_____ sac a provisions a Fr. 6.—
Prix total
Nom: Prénom:
Adresse: Lieu/NPA:
Date: Signature:
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Commission matériel de publicité

Rapport annuel 1986

Aprés les difficultés habituelles de mise
en place, le responsable de cette com-
mission peut porter un regard satisfait
sur I'année 1986. Grace a |'aide de la
section «Suisse du Nord-Ouest», un as-
sortiment de matériel de publicité inté-
ressant a pu étre proposé et a trouvé un
bon écho auprés de nos membres et ac-
tionnaires. Je profite de |'occasion pour
remercier sincérement tous ceux — égale-
ment les sections — qui nous ont passé
des commandes. Avec le bénéfice de la
vente, une partie des frais de publicité de
|'association a pu étre couverte et |I'avan-
ce de la caisse centrale a pu étre rem-
boursée. Nos excuses vont a ceux qui ont
da attendre |'envoi de leur commande;
|'état de nos finances ne nous permet en
effet pas un grand stock de matériel. Ceci
concerne surtout les T-shirts et les pullo-
vers.

Nous sommes reconnaissants 8 Madame
Elisabeth Kiser, a Ebikon, qui dés main-

tenant prend la responsabilité de |'expé-
dition du matériel de publicité a vendre.
Pour cette année nous avons prévu une
nouvelle diversification de |'assortiment.
Les efforts pour développer la publicité
directe doivent encore étre accentués,
bien que les finances nous imposent cer-
taines limites. Le bouche a oreille restant
encore la meilleure et la plus économi-
que des méthodes de publicité, j"aime-
rais inviter tous les membres et action-
naires & recruter de nouveaux membres.
Le prospectus publicitaire peut étre de-
mandé gratuitement auprés du soussi-
gné. De plus, il reste a disposition un cer-
tain nombre de bulletins 1986 ainsi que
le document «Ligne sommitale de la Fur-
ka» au prix spécial de Fr. 1.—, dés le 2e
exemplaire (prix normal Fr. 5.—).

Georg Seiler
Responsable de la Commission
matériel de publicité

!

| — —

De telles locomotives — et il y en aura encore plus — circulent de puis peu sur les voies
du FO. Il s’agit sur ce dessin du type destiné a la ligne du Brunig, qui se différencie
extérieurement par son systéme d’attelage et techniquement par le systéeme de cré-
maillére.
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DFB

DAMPFBAHN FURKA-BERGSTRECKE AG

cr 3981 OBERWALD

Mitteilungen des Verwaltungsrates

Aktionarsbrief

Aufgrund von uniberbriickbaren grund-

satzlichen Differenzen mit den eigentli-

chen Grindern der Aktiengesellschaft
tiber die Zielsetzung der DFB und die

Mittel und Wege, diese Ziele zu errei-

chen, haben im Laufe des Jahres 1986

einige der Verwaltungsratsmitglieder der

DFB bereits wieder demissioniert.

Es sind dies die Herren B. Mutter

(20.6.), C. Jager (9.7.), J. Clivaz (5.9.)

sowie E. Meier, A. Imhof, E. Imstepf,

K.Nanzer und B.Vouillamoz (alle am

8.11.). Die Riicktritte der beiden erstge-

nannten Herren wurden den Nicht-\Walli-

ser VR-Mitgliedern vom damaligen Prasi-
denten bis zur Verwaltunsratssitzung
vom 8. November nicht mitgeteilt.

Obwohl in den Statuten der DFB klar

festgehalten ist, dass die Gesellschaft die

Wiederinbetriebnahme der gesamten

Furka-Bergstrecke zwischen Oberwald

und Realp bezweckt und die der Vorbe-

reitung dieser Wiederinbetriebnahme
dienenden  Verwaltungsratsbeschliisse
jeweils einstimmig gefasst wurden (Ge-
nehmigung des Vorvertrages mit der FO,

Kreditbeschliisse), wurde mit allen Mit-

teln versucht, die notwendigen Werter-

haltungsarbeiten auf der Urner Seite zu
verhindern.

— Die fachlich versierte und tatkraftige
Arbeitsgruppe, die mit bescheiden-
sten finanziellen Mitteln ein diesel-
betriebenes Fahrzeug gebaut hat und
die Rekonstruktion eines eingestiirz-
ten Tunnelportals ob Realp in Angriff
nahm, wurde auf tible Art und Weise
verunglimpft.
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— Dem vom Verein Furka-Bergstrecke
noch vor der Griindung der DFB vor-
bereiteten Abschluss eines Vorvertra-
ges wurde, trotz Genehmigung durch
die Verwaltungsrate der FO und der
DFB, vom Ex-Prasidenten monatelang
die Unterschrift verweigert.

— Die statutenkonform verlangte Einbe-
rufung einer Verwaltungsratssitzung
zur Behandlung dringender Geschéfte
wurde vom August bis in den Novem-
ber hinausgezdgert.

Der Verwaltungsrat der DFB — zum
grossten Teil wieder aus den Grindern
aus dem Kreis des Vereinsvorstandes be-
stehend — ist weiterhin voll handlungsfa-
hig. Er wird auch kiinftig, in voller Uber-
einstimmung mit den Statuten und den
im Zeichnungsprospekt gemachten An-
gaben, weiterarbeiten. Der Verwaltungs-
rat wird Ihnen an der ordentlichen Gene-
ralversammlung ausfiihrlich Gber die im
Jahre 1986 getétigten Ausgaben und die
in den einzelnen Ressorts unternomme-
nen Anstrengungen Bericht erstatten.

Der Verwaltungsrat freut sich, lhnen ab-
schliessend mitzuteilen, dass die einge-
leitete Aktienkapitalerh6hung wiederum
mit einer betrdchtlichen Uberschreitung
des anvisierten Zieles abgeschlossen
werden konnte.

DFB Dampfbahn Furka-
Bergstrecke

Der Verwaltungsrat

Aktienkapital-Erh6hung

Erfreulicherweise konnte die Kapitalerhé-
hung nach Verldangerung der Zeich-
nungsfrist bis zum 31. Januar 1987 mit
einer Uberzeichnung abgeschlossen wer-
den. Es konnten alle Zeichner bertick-
sichtigt werden.

Am 4. April 1987 findet in Winterthur im
Technorama die ausserordentliche Gene-
ralversammlung statt, um den statuta-
risch erforderlichen Beschluss der Kapi-
talerh6hung zu fassen. Allen Aktiondren

.wurde die Einladung mit dem Stimm-

rechtsausweis bereits zugestellt. Zur Teil-
nahme an der ausserordentlichen Gene-
ralversammlung ist der Stimmrechtsaus-
weis vorzuweisen. Sollte es |hnen nicht
moglich sein, personlich teilzunehmen,

(Aus einer Broschiire
far den offentlichen Verkehr)

sind Sie gebeten, die Vollmacht unter-
zeichnet zu retournieren, damit der Ver-
ein Furka-Bergstrecke |hre Stimmen ver-
treten kann.

Die Auslieferung der neuen Aktien aus
der Kapitalerhohung 1986 wird nach er-
folgtem Druck Anfang Juni 1987 erfol-
gen.

Allfdllige Adressanderungen wollen Sie
bitte an das Sekretariat, bisherige Aktio-
ndre unter Angabe der Aktiennum-
mer(n), melden.

Wir sind Ihnen sehr dankbar dafr.

Die ordentliche Generalversammlung
wird im Juni 1987 stattfinden. Die Einla-
dungen dazu werden zu gegebener Zeit
zugestellt.

Sekretariat DFB

15



Handel mit Aktien
der DFB

Auch nach Abschluss der tiberaus erfolg-
reichen Zeichnungsaktion 1986 halt das
Interesse am Erwerb von Aktien der DFB
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG un-
vermindert an.

Da die Aktien der DFB nicht im Borsen-
handel gekauft beziehungsweise ver-
kauft werden konnen, Gbernimmt der
Verein Furka-Bergstrecke ab sofort eine
Mittlerfunktion zwischen Personen, die
Aktien kaufen wollen und solchen, die
verkaufen mochten.

Schriftliche Angebote und Nachfragen
nimmt folgende Stelle gerne entgegen:
Verein Furka-Bergstrecke, Zentralsekreta-
riat, Postfach 3468, 4002 Basel.

Souvenirs

Les trés belles lithographies de Walter Bi-
gler (voir aussi la page-titre des actions)
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avec un cadre brun clair de format
42x 30 cm (A3) peuvent étre obtenues
auprés de |'association de la ligne som-
mitale de la Furka, section de Berne, case
postale 129, 3098 Koniz. Prix: Fr. 25.—
piéce et Fr. 4.— de port par envoi. Livrai-
son avec facture. Priére de ne pas oublier
de mentionner le numéro de la lithogra-
phie lors de la commande!

Souvenirs

Die sehr schénen Lithografien von Walter
Bigler (siehe auch Aktienkapital) mit hell-
brauner Umrandung in der Grdsse
42x 30 cm (A3), sind erhéltlich bei
Verein Furka-Bergstrecke, Sektion Bern
Postfach 129, 3098 Kéniz

Preis pro Stiick sFr. 25.—, zuziglich
Versandkosen pro Sendung sFr. 4.—
Versand gegen Rechnung

Nicht vergessen: Nummer(n) der ge-
wiinschten Lithografie(n) angeben!

Le pont du Lammen

Dans le bulletin d"information 1/ 86 nous
avons parlé de la démolition partielle du
pont du Lammen. La photographie illus-
trant |'article donnait I'impression que
seule la route allait étre reconstruite. En
réalité, il n'en est rien. Seule la partie
centrale de I'ouvrage a été détruite. Le
nécessaire a été fait pour qu'un élément
métallique puisse venir s'adapter sur les
constructions de pierres préservées de
chaque coté de la route. |l est a noter a ce
propos que les responsables de I|'entre-
prise engagée ont travaillé avec beau-
coup de soin. Les pierres d’origine ont
été réutilisées pour la reconstruction des
piliers. Tout laisse paraitre comme si le
pont n"avait jamais recu de retouche.

Mais pourquoi a-t-on da faire ces tra-
vaux? Le 17 juin 1988, la route du col du
Grimsel était & nouveau ouverte au trafic
routier. Aprés certains travaux, les véhi-
cules de plus de 2,5 métres de largeur y
étaient désormais admis. La voie d’acceés
par le trongon de la route de la Furka en-
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tre Oberwald et Gletsch doit aussi per-
mettre le passage de ce genre de trafic.
Mais le dernier obstacle sur la route de la
Furka était constitué par le pont du Lam-
men. Celui-ci, avec son virage étroit dans
la courbe du trafic descendant ne laissait
pas la hauteur nécessaire pour le passa-
ge de véhicules de grand gabarit. La dis-
cussion tourna alors autour de deux
variantes: 1. démolition totale du pont,
nivellement et élargissement de la chaus-
sée, reconstruction d'un pont dans le fu-
tur; 2. maintien du pont, mais remblaie-
ment du coté vallée et minage de rochers
c6té montagne, déblaiement des rochers
et nivellement de la chaussée a la hau-
teur du pont. Ces deux solutions auraient
été beaucoup trop onéreuses pour les fi-
nances de |'association et de la DFB.
D’autre part, ni I'une ni |'autre des deux
solutions n’auraient pu étre réalisées en
raison des délais a tenir. Ce fut donc fina-
lement un compromis entre ces deux ex-
trémes qui fut adopté et a donné le résul-
tat visible actuellement.

Le croquis ci-dessus montre le profil du pont du Lammen aprés l'installation de la
nouvelle partie métallique. Financiérement cette solution est acceptable. Les travaux
préparatoires pour |'adaptation d'un ancien pont métallique vont étre effectués cet

hiver par un groupe de travail.

Le Xmh 1/2

Afin que I'engagement de la troupe de
Goldau prévu pour le début du mois
d’ao(it 1986 puisse se faire de maniére
efficace, nous avons dés |"'automne 1985
recherché un véhicule de voie a écarte-
ment métrique. Le véhicule a deux es-
sieux découvert auprés des RhB servit a
des travaux de construction et d’entre-

tien du tunnel de |'Albula et séjournait,
oublié, sur un bout de voie détaché du
réseau a la gare de Spinas.

L’'engin de 800 kg (longueur 2,72 m,
largeur 1,39 m) fut conduit par train jus-
qu’'a Goldau. En constatant que |'acqui-
sition de ce véhicule allait nous poser des
problémes pour une traction manuelle,
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Le véhicule Xmh 1/ 2 est techniquement amélioré dans I'atelier et préparé pour la pro-

chaine saison.

I'idée naquit dans notre groupe de le mo-
toriser. Les roues du véhicule ont
d'abord été démontées pour recevoir un
traitement de rajeunissement (diamétre
des roues = 530 mm). A cette occasion
un pignon pour la traction & adhésion a
été monté sur |'essieu.

En méme temps, les disques pour la trac-
tion a crémaillére étaient montés et con-
tact pris avec une entreprise spécialisée
en hydraulique. Le pont de chargement,
trouvé dans une entreprise de démolition
de voitures, regut sur trois cotés un sys-
téme de bascule complété plus tard par
un cylindre télescopique avec pompe hy-
draulique a main.

Le véhicule une fois peint en jaune, il fut
acheminé a Rotkreuz pour l'installation
par une entreprise spécialisée du sys-
téme hydraulique complet. Grace & l'in-
corporation d"un réservoir hydraulique a
huile de 100 litres, le refroidissement du
moteur a pu étre résolu.
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L'installation électrique comporte une
batterie d’allumage performante, des
phares halogénes, un compteur et un
claxon. La tare se monte a 2,2 tonnes.

Lors de la mise en service, le choix du
systéme hydraulique s'avéra trés judi-
cieux. Avec un véhicule fortement char-
gé (jusqu’a 3 tonnes), la vitesse peut se
régler sans a-coups. Grace aussi au mo-
teur diesel performant, la vitesse passait
ainside 25415 km/hetde6a 4 km/h
sur les trongons a crémaillére.

Aprés avoir traversé quelques petites ma-
ladies de jeunesse et transporté quelque
100 tonnes de matériel, le véhicule a
prouvé ses capacités. Il séjournera cet hi-
ver 3 Goldau pour que quelques modifi-
cations de détails puissent lui étre appor-
tées et nous aidera @ nouveau l'an pro-
chain & nous rapprocher de notre but.

Manfred Willi

Baubericht 1986

Das fiir die Bausaison aufgestellte Ar-
beitsprogramm konnte durch den Einsatz
von aktiven Mitgliedern und Fachleuten
im Bereiche Depot und Bahnhofgebaude
Gletsch grosstenteils erfiillt werden. Un-
terstiitzung gaben auch zwei Lehrlings-
gruppen der Chemiefirma Sandoz AG.

Bahnhofgebiude

Im Innern des Geb&udes ennet dem Rot-
ten wurden faule Bodenbretter ersetzt,
Tiiren abgelaugt und neu gestrichen. Zur
allgemeinen Sicherheit wurden alle Elek-
troinstallationen kontrolliert, erganzt und
die Beleuchtung verbessert. An den Fen-
stern und Aussentiiren wurden inwendig
Verriegelungen angebracht, um Einbri-
che moglichst zu verhindern. Neue, von
aussen einsetzbare Schutzladen wurden
gezimmert und an den Turen montiert.

Areal

Bei der Briicke und auf den Stiitzmauern
wurden Gelanderpfosten ergénzt, gerich-
tet, entrostet und neu gestrichen. Durch
die Firma Walpen AG wurde die geleise-
seitige Stlitzmauer im unteren Bereich
neu verfugt und mit Dréanagerdhren ver-
sehen. Auf der Mauerkrone wurde in
Fronarbeit im Bereich der gefdhrdeten
Mauer ein Sickerbetonriegel mit Entwas-
serungsleitung erstellt.

Der «Felssturz» bei der Kreuzungswei-
che konnte ohne Sprengung mit einem
grossen Pneulader ohne nennenswerte
Schaden abgerdumt werden. Zur Er-
schliessung wurde ein neues 380-Volt-
Kabel vom Bahnhofgebdude zum Depot
verlegt.

Depot

Im Depot wurde die hauptsachliche Ar-
beit geleistet. Die neu erstellte und mo-
dern eingerichtete Kiiche konnte dank
der neuen Zuleitung ans elektrische Netz
angeschlossen werden, auch fir die
noch einzurichtende Werkstatt steht
Starkstrom zur Verfligung. Im ganzen
Gebaude wurden die elektrischen Instal-
lationen erneuert, sogar das Verteil-
tableau wurde neu erstellt.

Das im ersten Stock liegende Massenla-
ger wurde mit neuen Bettldgern verse-
hen, es stehen somit in zwei Raumen
zehn Liegepldtze bereit. Das Massenla-
ger erhielt auch doppeltisolierte Fenster,
elektrische Heizungen, und das Zwi-
schendach wurde komplett saniert, wo-
mit Wasserschidden der Vergangenheit
angehoren durften. Elektrische Heizkor-
per wurden auch in der Kiiche und im
neuen WC installiert. Die Treppe zum
Massenlager wurde versetzt und mit
einem neuen Gelénder versehen.

Eine besonders schwierige, arbeitsinten-
sive und dreckige Arbeit war die Freile-
gung der zweiten Servicegrube. Die Auf-
lager zur Lagerung der Oberleitungsma-
sten, wie sie die FO Uber den Winter ge-
brauchte, mussten entfernt werden. Um
die bereits bestehende Grube und den
neuen Hallenboden nicht zu zerstéren,
mussten Pneulader und Drahtseil-Strup-
pen eingesetzt werden. Verfaulte Holz-
balken, die die ehemals bereits bestehen-
de Grube abgrenzten, wurden entfernt
und durch neue Holz-Schienenlager er-
setzt. Nun konnte der mit Schlacke, Russ
und Steinen angefiillte Graben ausge-
buddelt werden.

Als letzte grosse Herbstaktion wurde der
restliche Depotboden mit Verbundstei-
nen belegt.

Beat Scheuter

Sandoz-Lehrlinge an der
Bergstrecke

In zwei einwdchigen Sommerlagern ar-
beiteten 22 Lehrlinge des Sandoz-Aus-
bildungszentrums Muttenz (SAZM) in
Gletsch.

Der Einsatz galt vor allem dem Depot,
dem Stationsgebdude und der Umge-
bung des Bahnhofs Gletsch. Die miih-
samste und zeitweise sehr schmutzige
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Arbeit war der Aushub der zweiten Revi-
sionsgrube des Depots. Grosse Mengen
Steine und Erde, vermischt mit Unmen-
gen von Russ- und Kohlenstaub, wurden
hinausbeférdert.

Hugo Mohler und Marc Joset waren als
SAZM-Leiter mit dabei, bauseits standen
Beat Scheuter und Rolf Cuttat im Ein-
satz. Durch das erstmalige gemeinsame
Zusammenwirken der Beteiligten muss-
ten sich die Organisation und gegenseiti-
ge Absprache erst einspielen. Dies ge-
schah oft blitzartig, hin und wieder auch
harzig.

s

Ambiance matinale dominicale sur ['aire de la gare de Gletsch. La tranchée pour le

cable électrique du dépot.

Die neuerstellte Unterkunft und die Rot-
tenkiiche im Depot wurden in Betrieb ge-
nommen. Die Mitwirkung von Frau Moh-
ler hat den Start enorm erleichtert. Ein
guter Wettergott trug das Seine zum Ge-
lingen bei. Das Lager Gletsch war einer
von rund zwanzig gemeinnitzigen
SAZM-Einsatzen des Sommers 1986.
Wir sind fiir die Arbeit der SAZM-Lehrlin-
ge und die Unterstiitzung durch Sandoz
sehr froh. Damit wurden weitere Baustei-
ne auf dem langen Weg zur Wiederinbe-
triecbnahme der Furka-Bergstrecke ge-
setzt.

Willi Rehmann

Rapport de construction 1986

Grace a I'engagement de membres et de
spécialistes actifs dans |'aire du dépot et
de la gare de Gletsch, le programme de
la saison de construction a pu étre exécu-
té en grande partie. Deux groupes d’ap-
prentis de |'entreprise Sandoz ont égale-
ment apporté leur contribution.
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Batiment de la gare

A l'intérieur du batiment, c6té Rhone,
des morceaux de plancher pourri ont di
étre remplacés et des portes ont été lessi-
vées et repeintes. Pour la sécurité géné-
rale, toutes les installations électriques
ont été controlées, complétées et |'éclai-

rage a été amélioré. Des verrous ont été
posés a l'intérieur des fenétres et des
portes extérieures afin d’éviter pour au-
tant que faire se peut les effractions. De
nouveaux volets a encastrer de |'exté-
rieur ont été fabriqués et montés sur les

portes.

Aire de la gare

Sur le pont et les murs de souténement
I'armature des garde-fous a été complé-
tée, redressée, dérouillée et repeinte.
L'entreprise Walpen SA a remis en état le
mur de souténement coté voies et placé
des tuyaux de drainage. Sur la partie me-
nacée de la créte du mur une fermeture
de béton avec tuyau de drainage a été
installée.

L'éboulement vers I'aiguillage de croise-
ment a pu étre enlevé sans usage de
mine, mais avec l'aide d’'un chargeur a
pneus et sans trop de dommages. Finale-
ment, un cable de 300 volts a été posé
entre le dépot et le batiment de la gare.

Dépot

Le travail le plus important a été consacré
au dép6t. La nouvelle et moderne cuisine
a pu étre conectée sur le réseau grace au
nouveau cable électrique qui transporte-
ra également le courant fort pour |'atelier
qui reste @ aménager. Dans tout le bati-
ment, les installations électriques ont été
renouvellées, y compris le tableau de dis-
tribution.

Le dortoir sis au premier étage a été
pourvu de nouveaux lits, offrant ainsi
une possibilité de repos pour 10 person-
nes. Des isolations doubles furent posées
aux fenétres, un chauffage électrique ins-
tallé et le plafond a été complétement as-
saini ce qui renvoit au passé toute infil-
tration d'eau par le toit. Des éléments de
chauffage électrique ont aussi été posés
dans la cuisine et les nouveaux WC. L'es-
calier conduisant au dortoir a été déplacé
et doté d'une nouvelle main courante.

Un travail particulierement difficile, in-
tense et salissant a été effectué pour la
remise en état de la fosse de service. Les
supports pour le stockage des pylénes de
la caténaire, tels qu'ils étaient utilisés par
le FO en hiver, ont da étre enlevés. Afin
de ne pas endommager la fosse déja

existante et le nouveau sol, il a di étre
fait appel au chargeur. Les poutres pour-
ries qui délimitait la fosse déja existante
ont été enlevées et remplacées. Ce n’est
qu‘aprés que la fossé a pu étre débarras-
sé de ses pierres, scories et de sa suie. La
derniére action de I'automne consista a
poser les plaques de pierre pour complé-
ter le sol du dépot.

Beat Scheuter

Apprentis de chez Sandoz
sur la ligne sommitale

En deux camps d’été d'une semaine cha-
cuns, 22 apprentis du centre de forma-
tion Sandoz & Muttenz (CFSM) ont tra-
vaillé a Gletsch.

L'engagement était surtout centré sur le
dépot, la petite gare et les environs de la
station de Gletsch.

Le travail le plus pénible et parfois le plus
salissant fut le nettoyage de la deuxiéme
fosse de révision du dépdt. Une grande
quantité de pierres, de terre mélangée a
de la poussiére de suie et de charbon a
di &tre déblayée et sortie du batiment.
Hugo Mohler et Marc Joset étaient parmi
nous comme responsables du CFSM,
alors que Beat Scheuter et Rolf Cutat
s'occupaient des questions de construc-
tion. Le groupe a d'abord di se roder
quelque peu avant de trouver une orga-
nisation et un mode de fonctionnement
adéquat. Cela se passa souvent sans dif-
ficultés, et I'une ou I'autre fois avec quel-
ques frottements.

Les nouveaux dortoirs installés dans le
dépdt ainsi que la cuisine ont été mis en
service. La collaboration de Madame
Mohler a beaucoup aidé cette mise en
route. De plus, les dieux du ciel nous ont
été favorables, ce qui a facilité notre en-
treprise.

Le camp de Gletsch était |'un des 20 en-
gagements d'utilité publique du CFSM
de I'été. Nous apprécions le travail des
apprentis du CFSM et le soutien de San-
doz 3 leur juste valeur. Ainsi une pierre
de plus a été posée sur le chemin de la
remise en service de la ligne sommitale
de la Furka.
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Bauprogramm 1987

Schwerpunkte:

Strecke Oberwald—Gletsch
km 41,500-46,200

Allg. Arbeiten: Rodungsarbeiten, Fels-
rdumung, Entwasserungsarbeiten

Termin: August 1987

Ersatz Lammenviadukt
km 42,800

Antransport, Montage der Stahlbriicke,
Wiedermontage Gleis und Zahnstangen

Termin: 2. Halfte Mai 1987

Depot Gletsch:

km 46,050
Fertigstellungsarbeiten
Termin: Juli/August 1987

Strecke Gletsch—Muttbach
km 46,200—49,850

Sanierung Stiitzmauern etwa 120 m’' im
Bereich km 47,000—-48,000

Termin: 2. Halfte August 1987

Strecke Furka—Tiefenbach
km 52,000-55,350

Allg. Arbeiten: Entwé&sserungsarbeiten,
Raumarbeiten Fels- und Erdmaterial

Termin: Juli1987

Strecke Tiefenbach—Realp
km 55,350-58,800

Tunnel |, km 56,550, Sanierung Gewdl-
bepartie (Einsturztrichter) Seite Realp,
etwa 8 m’ Ldnge

Tunnel Il, km 56,800, Sanierung Tun-
nelwand Seite Tiefenbach, rechts etwa
20 m2

Tunnel Ill, km 56,950, Sicherungsarbei-
ten am Fels beim Portaleingang Seite
Realp (Einsturz), Rekonstruktion Gewdl-
be und teilweise Tunnelwand, rechts
etwa 8 m’" Abtrag des eingestiirzten Ma-
terials

Termin: Juli 1987

Auf der ganzen Strecke:

Entwasserungsarbeiten, R&umarbeiten
Fels- und Erdmaterial, Rodungsarbeiten

Programme de construction 87

Points forts

Ligne Oberwald—Gletsch

km 41.500—46.200

Travaux généraux: travaux de drainage
et de défrichage, déblaiement de ro-
chers. Délai: Aout 87.

Remplacement pont du Lammen

km 42.800

Transport, montage du pont métallique,
réinstallation des voies et de la crémaillé-
re. Délai: 2e moitié de mai 87.

Dépét de Gletsch

km 46.050

Travaux de finition. Délai: Juillet/ao(t
87.
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Ligne Gletsch—Muttbach

km 46.200—49.850

Assainissement mur de souténement
denv. 120 m entre km 47.000 et
48.000. Délai: 2e moitié aolt 87.

Ligne Furka—Tiefenbach

km 52.000—-55.350

Travaux généraux: drainage, déblaie-
ment de rochers et de terre. Délai: Juillet
87.

Ligne Tiefenbach — Realp

km 55.350 — 58.800

Tunnel |: assainissement de la volte coté
Realp; longueur env. 8 m.

Tunnel I, km 56.800: assainissement
paroi droite c6té Tiefenbach, env. 20 m?.

Anmeldung

zur Arbeitswoche auf der Furka-Bergstrecke.

Absender:

Name Vorname
Beruf Alter

Strasse Hausnummer
Postleitzahl Ort

Tel. Privat Geschaft

Weiter sind dabei:

Handwerkl. Fahigkeiten

Name Vorname Alter bzw. Ausbildung als:

1)

2)

3)

4)

Wir reisen an fiir Arbeitswoche 29 (11.-17.7.87) L]

(bitte ankreuzen) 30 (18.—25.7.87) O
34 (15.-21.8.87) Ll
35 (22.-29.8.87) |

Wir/ich sind/ bin fiir Quartier selbst besorgt O

Wir/ich wiinsche(n) Unterbringung im Touristenlager O
im Hotel «Glacier du Rhéne» O

Wir/ ich komme(n) als Camper J

Bitte vollstandig ausgefillt einsenden bis 1.3.87 an: _
Bauleitung DFB, Rolf Cuttat, Postfach 613, CH-3072 Ostermundigen/ Schweiz, Tele-

fon 031/5148 85.
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Inscription

pour la semaine de travail sur la ligne sommitale de la Furka.

Tunnel 11l, km 56.950: travaux de sécu-
rité sur le rocher a |'entrée du tunnel c6té
Realp (éboulement); reconstruction de la
volite et en partie de la paroi droite, env.
8 m; déblaiement du matériau d'éboule-
ment. Délai: Juillet 87.

Sur toute la ligne:
Drainage, défrichage, déblaiement de ro-
chers et de terre.

Je/nous soussigné(s):
Nom Prénom
Profession: Age
Rue No
NPA Localité
Tél. privé prof.
Autres participants:
Capacités manuelles ou

Nom Prénom Age formation professionnelle
1)
2)
3)
4)
J’arrive/nous arrivons pour 29 (11.-17.7.87) ]
la semaine de travail du 30 (18.-25.7.87) [ai]
(marquer d'une X ce 34 (15.-21.8.87) O]
qui convient) 35 (22.-29.8.87) O
J’ai/ nous avons réservé un logement Ll
Je désire/ nous désirons loger en dortoir |

aI’hédtel «Glacier du Rhéne» |
Je fais/ nous faisons du camping O

Priére de compléter et retourner jusqu’au 1.3.87 a:
Direction de la construction DFB, Rolf Cuttat, case postale 613, CH-3072 Ostermun-

digen, Téléphone 031/5148 85.
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suchen wir eine(n)

leitung der DFB.

Fiir die Gewiahrleistung der Verpflegung unserer Mitglieder wéhrend der Bau-
wochen vom 11. bis 25. Juli in Realp und vom 15. bis 29. August in Gletsch

Kochin/ Koch

Angesprochen sind Personen, die fiir 40 oder mehr Leute kochen kénnen.
Samtliche Einrichtungen sind vorhanden! Anmeldungen bitte an die Bau-

Activities of the Society during 1986

On Saturday 12th April the society held
its Annual General meeting in the
Cosmorama Hall of the Transport
Museum in Lucerne at 11.15 am. This
was attended by well over 100 persons
and discussions continued well into the
afternoon. On completion a film about
the FO railway was shown.

As soon as the snow had melted suf-
ficiently to allow members to visit the
line, work by volunteers continued. At
the station in Gletsch work continued on
the project to provide overnight accomo-
dation with a kitchen and a sleeping
area. Above Realp a group of Rover
scouts with a self-built diesel driven rail
wagon started work repairing the first
arch of the Alt-Senntum-Stafel tunnel
that had collapsed. This was during the
week of 9—17th August and their work
was of a very high standard. The Geneva
branch of 28 members visited the Ober-
wald- Gletsch section on 16th/17th Au-
gust, which included a walk through the
Looptunnel.

On 27th September and again on 18th
October the Central Switzerland branch
of the Society completed two days clear-

ing out ditches next to the line so that
rainwater and melted snow will be able
to run freely away. This was near Tiefen-
bach. Their activities were shown on
Swiss TV on 19th October, and also in-
cluded an interview of the President, Mr
Alfred Gysin.

The Limited Company's plan to sell
shares to the value of SFr. 600,000 was
extended to 31st January 1987. This has
now been covered.

The 1987 programme now includes the
firm dates for the week long volunteer
work. There will be two possibilities and
everyone is welcome. They are 18th
July—31st July (near Realp), and 1st
August—15th August (Gletsch).

Due to the closure of the Swiss Embassy
in Hanoi, the contact with the Vietna-
mese authorities regarding the purchase
and return of the locomotives has been
broken. Other ways of reopening a dia-
logue are being actively pursued. Issue
2-3/86 (only French/German) shows
two photos of the locomotives taken in
Autumn, 1985.

Rupert Taylor
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La locomotive de chantier HGm 2/ 2

Notre projet de mettre en service, étape
par étape, la ligne sommitale demande
encore une importante activité de cons-
truction sur la ligne. Ces taches ne peu-
vent étre effectuées que si la courte sai-
son de construction est utilisée de bonne
maniére. Un aspect non négligeable de
ce travail est le transport du matériel de
construction, de la main d'ceuvre et des
outils de travail sur les divers points du
chantier ou encore le déblaiement de la
neige.

Le Xmh 1/ 2 (voir bulletin 2/3 86) a cer-
tes rendu d’appréciables services pen-
dant la saison 86, mais son manque de
puissance pour certains types d’engage-
ments a motivé un groupe a étudier une
solution différente et complémentaire.
Aprés mure réflexion, le choix s’est porté
sur une locomotive diesel d’occasion a
deux essieux. Avant I'achat de nombreux

i

Die Diesellock « Deutz» (spater HGm 2/ 2) kurz nach Eintreffen in Goldau (November

1986)

points ont été clarifiés. La possibilité
d’intégrer un moteur a crémaillére dans
le systéme de propulsion s’est montré
comme techniquement réalisable. Que
s'est-il passé entretemps? La locomotive
a été transférée de Langenthal a Goldau
a mi-novembre 86. Un examen techni-
que démontra que tous les organes vi-
taux de la machine étaient en état de
fonctionnement et qu’ils avaient été ré-
cemment révisés. Dés le départ, il avait
été convenu de démonter complétement
la locomotive et de soumettre toutes les
parties a une révision pour se protéger
d’éventuelles surprises pendant les tra-
vaux de transformation.

Le 6 décembre 86 commenca le grand
démontage de la machine. Le méme jour
au soir le travail était terminé et toutes
les piéces stockées avec soin. Depuis
lors, des centaines d"heures de travail bé-

La locomotive « Deutz» (plus tard HGm 2/ 2) peu aprés son arrivée & Goldau (novem-

bre 86).
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névoles ont été consacrées au rafraichis-
sement des diverses piéces. Le moteur
diesel, les mécanismes du transforma-
teur, les essieux, la suspension, le pot
d’'échappement et plus particuliéerement
le moteur a crémaillére et les tambours
de freins sont déja préts a étre installés.
La caisse de la locomotive lourde de huit
tonnes a été adaptée a la nouvelle struc-
ture par une entreprise spécialisée. Que
va-t-il se passer maintenant? En février
87 les essieux et les mécanismes doivent
étre installés dans la caisse de la locomo-
tive. La cabine de conduite va étre agran-
die et recevra un systéme de commande

Die Baulok HGm 2/2

Unser Projekt, die Bergstrecke baldmog-
lichst etappenweise in Betrieb zu neh-
men, erfordert noch eine umfangreiche
und aufwendige Bautatigkeit an der
Strecke. Diese Aufgaben kénnen nur er-
fullt werden, wenn die kurze Zeit der
Bausaison gut genltzt wird. Ein nicht
weniger wichtiger Aspekt ist ein effizien-
ter Transport von Baumaterial, Geréten
und Personal fiir die Bauaufgaben bzw.
fir die Schneerdumung.

Nachdem der Xmh 1/ 2 (siehe Heft 2/3,
86) in der Bausaison 1986 sehr gute
Dienste geleistet hat, aber fir grossere
Einsétze doch etwas zuwenig leistungsfa-
hig ist, wurde durch eine Gruppe eine
andere und zusatzliche Moglichkeit ge-
prift. -

Nach reiflicher Uberlegung wurde eine
zweiachsige Occasions-Diesellok  be-
schafft. Vor dem Kauf sind jedoch um-
fangreiche technische Abklarungen ge-
troffen worden. Die Méglichkeit, in das
bestehende Antriebssystem einen Zahn-
radantrieb einzubauen, erwies sich als
mdglich und technisch machbar. Was ist
in der Zwischenzeit geschehen? Die Lok
wurde Mitte November 1986 von Lan-
genthal nach Goldau uUberfiihrt. Eine
technische Prifung ergab, dass alle
Hauptaggregate der Lok funktionstiich-
tig waren und sogar erst kirzlich revi-
diert worden sein mussten. Von Anfang
an wurde entschieden, die Lok komplett

et un tableau d'instruments modernes.
Un probléme trés délicat est posé par le
systéme de freins. La locomotive sera re-
peinte a l'intérieur comme a |'extérieur.
Le groupe de construction espére pou-
voir mettre en service la machine pour la
saison 87. Mais des milliers d"heures de
travail sont encore nécessaires pour ter-
miner |'entreprise. Les spécialistes et les
idéalistes qui sont préts a nous donner
un coup de main peuvent s'adresser
n’importe quel jour de la semaine a W.
Willi, téléphone 041/821193 (heures de
bureau). Travail sur la locomotive: cha-
que samedi.

zu zerlegen, alle Teile einer umfassenden
Revision zu unterziehen und uns so wah-
rend des Umbaus vor Uberraschungen
zu schitzen.

Am 6. Dezember 1986 begann nun die
grosse Zerlegung der Lok. Noch glei-
chentags war die Lok total zerlegt und
die Kleinteile sduberlich palettisiert.
Hunderte von Frondienststunden wur-
den in der Zwischenzeit bereits aufge-
wendet, um die einzelnen Lokteile zu er-
neuern. Der Dieselmotor, Turbo-Wand-
lergetriebe, Achslager, Federn, Auspuff-
anlage und vor allem der Zahnradantrieb
und Bremstrommeln sind bereits einbau-
fertig vorbereitet. Der rund acht Tonnen
schwere Lokrahmen ist bei einer Spezial-
firma an das neue Konzept angepasst
worden.

Was geschieht demnéchst? Im Februar
1987 sollen Achsen und Getriebe in den
Rahmen eingebaut werden. Die Fiihrer-
kabine erfahrt eine Vergrosserung, und
geplant ist eine moderne und aufwendi-
ge Bedienungs- und Instrumentenanla-
ge. Ein sehr heikles Problem bietet die
Lésung des Bremssystems.

Die Lok wird innen und aussen einen
kompletten Neuanstrich erhalten. Die
Baugruppe hofft, die Lok zur Bausaison
1987 rechtzeitig in Betrieb nehmen zu
kénnen. Fir die Fertigung der Lok sind
aber noch Tausende von Frondienststun-
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