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Ruckblick auf die Saison 1994

Sie ist vorbei, die grosse Bewahrungs-
probe. Erstmals in der Geschichte der
DFB haben wir 1994 wahrend uber 4
Wochen taglich an der Furka Dampf
gemacht, und wie. Der Erfolg war ent-
gegen allen Erwartungen. Vor allem
die Augustwochen haben uns einen
Verkehr beschert, welcher alle Beteilig-
ten zu Hochstleistungen anspornte.
So mussten wir teilweise unter der
Woche die Ziuge doppelt flihren, zum
Beispiel wollten am 3. August liber 450
Personen auf die Furka. Zwei Dampf-
loks und alle verfiigbaren Personenwa-
gen waren im Einsatz. So standen um
14.00 Uhr zwei Dampfziige mit je 4 Wa-
gen und mit Gber 220 Reisenden auf
der Furka. Die Restauration hatte alle
Hande voll zu tun.

Plinktlich und ohne Unfalle ging die
Saison 94 vorbei. Lediglich 3 Zige sind
infolge Lokdefektes ausgefallen, was
fir den Unterhalt und die Wartung im
vergangenen Winter spricht. Den
Kollegen aus Werkstatte und Depot
herzlichen Dank.

Grosses haben auch die Kollegen vom
Bau geleistet. Pinktlich am 25. Juni zur
Betriebserdffnung stand die Strecke
zur Verfigung. Auf der Furka standen
lediglich zwei kleine aus dem Schnee
gefraste Schneisen zu den Eingédngen
Kiiche und Restaurant zur Verfligung,
daneben lagen noch bis zu 3 Meter
Schnee. Ein Dank auch an die Kollegen
von der Schneerdumequipe und dem
Bau.

Insgesamt 16012 Personen haben wir
in diesem Sommer auf die Furka bef6r-
dert, fast das Doppelte des vergange-
nen Jahres. Es hat sich deutlich ge-
zeigt, der durchgehende Zugsbetrieb
im Sommer war ein Bedurfnis. Wir ha-
ben uns deshalb entschlossen, den
Verkehr auszudehnen. Im néachsten
Jahr bieten wir ab Mitte Juli bis Ende
August taglich Dampf an. Dabei haben
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wir bereits ab Freitag den Zweizugbe-
trieb, was die Attraktivitat an der Furka-
Bergstrecke nochmals erhoht. Den
endgiiltigen Fahrplan hoffen wir lhnen
im Heft 1/95 nachliefern zu konnen. In-
zwischen wird sich auch der Betrieb
langsam ins Wallis begeben. Die Kolle-
gen vom Bau haben plangemass das
neue Dienstgebaude an der Furka fer-
tiggestellt, so dass im kommenden
Jahr die «Relaisbauer» mit dem Einbau
der Sicherungsanlagen fiir den Schei-
teltunnel beginnen konnen. Auch sind
die Planungen fir die betrieblichen Be-
dirfnisse in Muttbach und Gletsch ab-
geschlossen. Die Detailplanung sowie
die Plangenehmigungen laufen voll.
Jetzt bendtigen wir nur noch den ent-
sprechenden «Schotter». lch bitte alle
Freunde der Furka-Bergstrecke, helfen
Sie uns mit Spenden und Aktienzeich-
nungen, um auch auf der Walliser Seite
erfolgreich Dampf zu machen. Im wei-
teren ist der Barwagen (genauer; die
rollende Restauration) wieder an die
Betriebsabteilung DFB zuruckgegan-
gen. Dies wurde notig, nachdem logi-
stische und personelle Probleme mit
der Resto-Fer bzw. deren Pachter auf-
getreten waren. Die letzten 5 Wochen
waren dann flir unseren neuen roten
Barwagen sehr erfolgversprechend
und lassen fiir 1995 weitere Mehrein-
nahmen erwarten. Im weiteren werden
auch die Information sowie die Souve-
nirverkaufsstellen Realp, Furka und
Gletsch neu ab der Saison 95 bei der
Betriebsabteilung integriert. Dies, weil
sich die Notwendigkeit einer engen
Zusammenarbeit gezeigt hat. Deshalb
werden auch diese Stellen mit Konduk-
teuren oder neuen Mitarbeitern be-
setzt, welche @ine entsprechende
DFB-Eisenbahnausbildung absolviert
haben (siehe hierzu auch die Ausschrei-
bung in diesem Heft). Der Bahnhof
Realp, inkl. Kiosk und Informationsbtiro,

Emsiges Treiben auf der Station Furka

wird dann bereits ab Mitte Mai bis Mit-
te Oktober durchgehend taglich be-
setzt sein. Die vergangene Saison hat
deutlich gezeigt, dass auch die Be-
triebsflihrung an der Furka an einem
Limit angelangt ist. 16000 Fahrgaste
und viele «Neugierige» haben die Mit-
arbeiter auf dem Bahnhof und auf den
Ziigen stark gefordert. Dank grossem
Einsatz aller Beteiligten konnten aber
alle Bedurfnisse befriedigt werden. Die
Schwachstellen gilt es jetzt auszumer-
zen. Wir arbeiten daran. Es wird im
Moment ein neues Konzept erarbeitet,
welches im kommenden Sommer
erprobt werden soll. Nach einer Strek-
kenerweiterung nach Gletsch werden
wir an einem gewissen Profibetrieb
nicht mehr vorbeikommen.

Allen beteiligten Mitarbeitern vom
Bau, von den Werkstatten und der Zug-
forderung und vom Betrieb mochte ich
fir den tollen Einsatz im Sommer 94
herzlich danken. Freuen wir uns auf
eine neue Saison, welche bereits heute
mit vielen Neuerungen eine weitere At-
traktivitatssteigerung an der alten,
schonen Furka-Bergstrecke bringen
wird, Ich winsche ALLEN viel Spass
und die nétige Kraft, dem Projekt auf
den letzten «Metern» die bendtigten
Impulse zu geben. Die Bergspitze ist in
Sicht. Der Dampfbahn und den vielen
freiwilligen Helfern weiterhin «Gut
Dampf».

Jorg Kreuzmann, Betriebschef DFB



Dampfbahn Furka-Bergstrecke
Betriebsabteilung

Postfach
6491 Realp

Wir hatten eine ausgesprochen gute Saison. Das Ergebnis spornt
uns zu neuen Taten an. Wir wollen unseren Betrieb im kommenden
Jahr weiter ausdehnen und bendtigen deshalb weitere Kollegen.

Wir suchen

Fahrdienstleiter und
Zugfuhrer

Wenn Sie die entsprechende Ausbildung als Bahnbetriebsdisponent
oder Kondukteur bei den SBB, einer anderen schweizerischen Nor-
malspurbahn oder bei einer der nachstehenden schmalspurigen Pri-
vatbahnen (RhB, FO, BVZ, MOB, AB) absolviert haben, sind Sie unser
Mann (selbstverstandlich auch Frau). Auch ristige «Rentner» im
Unruhestand sind herzlich willkommen. Als Fahrdienstleiter lber-
nehmen Sie auch die Vertretung des Betriebschefs wahrend dessen
Abwesenheit.

Ideal waren Einsitze an ganzen Wochenenden oder wahrend unse-
rer Hauptsaison auch wochenweise.

Einsatzort 1995: ab Realp

Wir bieten Ihnen:
Unterkunft, Verpflegung, tolle Kameradschaft und Uniform.

Interessiert? Unser Betriebschef Herr Jorg Kreuzmann gibt lhnen
gerne weitere Auskiinfte. Anmeldungen bitte auf einer Postkarte an
die obige Adresse der Betriebsabteilung in 6491 Realp.

Bericht der Abteilung Zugforderung
DFB uber die Fahrsaison 1994

Anfangs Dezember des letzten Jahres
versammelte sich das ganze Team des
Zugforderungsdienstes zur Absprache
und Planung der notwendigen Mass-
nahmen flir einen wenn maoglich sto-
rungsfreien Fahrbetrieb im Sommer
1994. Hauptziel musste also sein, un-
sere Lokomotiven im Winter in einen
Zustand zu versetzen, der den fahr-
planmassigen Einsatz unter hartesten
Bedingungen im Bergbetrieb ohne
nennenswerte Storungen und Repara-
turen ermdoglichen sollte. Nebst den in
eigener Regie auszuflihrenden Tatig-
keiten waren die Zahnradwagen beider
HG % zu Garantie-Nacharbeiten noch
einmal ins Raw Meiningen Uberflihrt
worden.

Wahrend zusammen mit Spezialisten
aus Meiningen wesentliche Bauteile
wie Umsteuerschieber Verbund/Adha-
sion, Stopfblichsen, Bandbremsschei-
ben, Kolbenstangen usw. verbessert
oder neu gefertigt wurden, machte
sich ein Team unter der Leitung unse-
res Dampfspezialisten Jakob Knoépfel
an vielen Winterwochenenden in Realp
an die Arbeit, um alle Gbrigen Detailar-
beiten an den HG % zu vollenden. Be-
kanntlich sind diese zwei Loks ja im
vorigen Sommer unter unerhortem
Termindruck ausgeliefert, Gberfihrt, in
Betrieb genommen, getauft und gefah-
ren worden, so dass fur Detailarbeiten
uberhaupt keine Zeit zur Verfligung
stand.

Die in den vorigen Jahren durch Bau-
ziige und dann mit Aufnahme des fahr-
planmassigen Betriebes im standigen
Einsatz arg strapazierte Lok «Weiss-
horn» erforderte von der Lokgruppe
einiges an zusatzlicher Arbeit. So
waren die Speisekopfe samt Riick-
schlagventilen, Injektoren, Regulator,
Armaturenstock u. a. umfassend aufzu-

arbeiten oder neu herzustellen. Zu-
kiinftig soll ja Lok Nr.6 als stille Reser-
ve dienen und nur in dringendsten Fal-
len zum Einsatz kommen, was denn
auch im Berichtsjahr dreimal notig
geworden ist. Dadurch konnten die auf
Lokstorungen zuriickzufihrenden Zugs-
ausfélle in der Saison 1994 auf ein aus-
serstes Minimum beschrankt werden.
Veranlasst wurde diese Massnahme
u.a. durch schadhafte Umsteuerven-
tile, gebrochene Schmierleitungen,
einen losen Kreuzkopfbolzen und ein
geplatztes Verbindungsrohr zur Re-
pressionsbremse. Obwohl in einem
Fall wahrend der ganzen Nacht durch-
gearbeitet worden ist, kam die altbe-
wahrte «Weisshorn» zu Ehren und hat
die DFB vor Zugausfallen an einem
schénen Sommertag gerettet!

Im personellen Bereich unserer Abtei-
lung waren enorme Anstrengungen
notig, damit—erstmals Gibrigens —wah-
rend vier Wochen taglich fahrplanmas-
sige Fahrten zur FURKA und zuriick er-
folgen konnten. Soll, wie vorgesehen
in der Saison 1995, der tagliche Betrieb
auf sechs Wochen ausgedehnt werden,
so wird es im personellen Bereich
nochmals einiges an Planung und
Organisationstalent erfordern, um das
hochgesteckte Ziel mit einem relativen
Minimum an Lokpersonal zu erreichen.
Im Sommer 1993 forderte die Uber-
nahme der beiden Vietnam-Loks den
Chef ZfW Walter Probst derart, dass die
Ausbildung des Lokpersonals stagnier-
te. Das notigte uns in der nun beende-
ten Saison zu besonderen Anstrengun-
gen, um dem erforderlichen Betrieb
dienen zu konnen. So wurden in dieser
Fahrplanperiode rund 85 «Manntage»
Ausbildung zu Lokfuhrern und Heizern
auf unseren Dampfloks absolviert.
Musste die Saison anfangs mit nur flinf
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Lokfiihrern bewaltigt werden, so ste-
hen heute immerhin 10 Lokfuhrer zur
Verfligung, und weitere vier Anwarter
werden vermutlich im nachsten Frih-
jahr fir eine selbstandige Tatigkeit be-
reit sein. Als neue und nun selbstandi-
ge Heizer konnten finf Mann rekrutiert
werden, wahrend weitere drei in Aus-
bildung sind und sich noch drei bis vier
Interessenten zur Verfligung halten.
Mittlerweile hat sich der Personalbe-
stand beim Lokpersonal auf gegenwar-
tig 35 Aktive und ernsthaft Interessierte
eingependelt. Damit sollte zumindest
die nachste Fahrsaison gesichert sein.
Allerdings ist zu bemerken, dass es oft
grosser Anstrengungen zur koordinier-
ten Betriebsabwicklung bedarf, weil
der grossere Teil des Personals noch
im aktiven Beruf und teils im unregel-
massigen Dienst tatig ist. Erschwerend
wirkte sich auf die nun beendete Sai-
son der gesundheitsbedingte Rlcktritt
unseres geschatzten Chefs aus. Dieser
erfolgte auf Ende Juni, und gut einen
Monat spater verliess uns ein weiterer
Aktiver, der nebst seiner Tatigkeit als
LokftGhrer, Heizer und vor allem als
technischer Wagenchef zusammen mit
Walter Probst ein Vakuum hinterliess,
das uns arg zu schaffen machte. Wir
waren allesamt gefordert und bewal-
tigten den Fahrbetrieb trotzdem ohne
nennenswerte Probleme, wofiir allen
Kollegen der beste Dank gebuihrt. Im
Namen aller ZfW-Mitarbeiter mochten
wir an dieser Stelle auch unserem Chef
Walter Probst ein herzliches Danke-
schon abstatten. Trotz gesundheitli-
cher Schwierigkeiten hat er all seine
Kraft fir den Erfolg der DFB eingesetzt.
Wir wiinschen ihm etwas ruhigere Zei-
ten, viel Gliick und gute Erholung.

Die eingangs erwdhnten umfangrei-
chen Winterarbeiten an den Loks ha-
ben sich sehr positiv auf den Fahrbe-
trieb ausgewirkt. Nur dadurch wurde
es moglich, das gesteigerte Zugsange-
bot liberhaupt zu bewaltigen. Leider
hat uns ein finanzieller Engpass aber
Unannehmlichkeiten beschert, die hof-
fentlich zu Beginn oder wahrend der
nachsten Saison behoben sein wer-

den. Besonders ins Gewicht fiel dabei
die fehlende Vorheizanlage, so dass
Arbeitsschichten um runde zwei bis
drei Stunden lédnger dauerten als
urspriinglich angenommen. 2Zwolf-
stindige Arbeitstage waren die Regel,
und es brauchte wirkliche Idealisten,
die in ihrer Freizeit gewillt waren, nebst
Schmutz, Rauch und Russ solche Er-
schwernisse in Kauf zu nehmen. Um so
angenehmer war nach einer erfri-
schenden Dusche dann das freund-
schaftliche, ja familiare Zusammensein
im Stammlokal «Postlin in Realp. Nun
nach Saisonende wird es beim einen
oder anderen nicht lange dauern, bis
sich gewisse Entzugserscheinungen
punkto Realp und DFB einstellen
werden ...

Gemeinsames Ziel st vorlaufig
Gletsch. Das setzt die Anschaffung
weiterer Lokomotiven voraus. Zum Ab-
schluss der Saison besuchten einige
von uns kirzlich das Raw Meiningen,
um weitere Moglichkeiten und deren
Kostenfolgen zu erforschen. Eindeutig
stellte sich dabei die Aufarbeitung von
HG 4/4 als kostenglinstigste Variante
heraus, so dass der Bau einer weiteren
HG3% kaum in Frage kommen wird.
Nun, die Zukunft wird zeigen, wie und
wohin die Reise fiihrt! Wir hoffen ge-
meinsam mit allen Interessierten, dass
sie bald einmal durch den sanierten
FURKA-Scheiteltunnel und tiber Mutt-
bach hinaus am Rhonegletscher vorbei
nach Gletsch fiihrt ...

Mit dem Dank fir Ihre DFB-Treue ver-
bleibt die Abteilung ZfW

Max Zwald

Dampfbahn Furka-Bergstrecke
Betriebsabteilung

Postfach

6491 Realp

Wir hatten eine ausgesprochen gute Saison. Das Ergebnis spornt
uns zu neuen Taten an. Wir wollen unseren Betrieb im kommenden
Jahr weiter ausdehnen und bendtigen deshalb weitere Kollegen.

Wir suchen

Einnehmerei-Chef(in)

Wenn Sie die entsprechende Ausbildung als Bahnbetriebssekre-
tar(in)/-disponent(in) oder als Betriebsassistent(in) bei den PTT
absolviert haben, sind Sie unser(e) Mann bzw. Frau.

Sie betreuen die Einnehmerei Realp, besorgen das Abrechnungs-
wesen, kurz, einfach alles, was mit Geld oder anderen Wertsachen
innerhalb unseres Bliros zu tun hat.

Ideal ware, wenn diese Stelle 3 bis 4 Personen teilen und sich
wahrend des ganzen Sommers abwechseln kdnnten. Einsatz vor der
Saison einige Tage, wahrend der Saison sollten Sie sich (oder eben
Ihre Kollegen) wahrend des Wochenendes in Realp aufhalten. Sie be-
sorgen dann die Abrechnung mit den Billettschaltern, dem Zugper-
sonal, den Kioskbetrieben und mit dem Barwagen, senden die einge-
nommenen REKA-Checks an die richtige Adresse, bereiten die Ab-
rechnung mit Telekurs vor (ab 1995 nehmen wir auch Kreditkarten),
bringen das Geld in den Nachttresor der Bank, und so weiter ...

Einsatzort 1995: ab Realp

Wir bieten lhnen:
Unterkunft, Verpflegung, tolle Kameradschaft und Uniform.

Interessiert Sie diese Vertrauensstelle? Unser Betriebschef Herr Jorg
Kreuzmann gibt lhnen gerne weitere Ausklnfte. Anmeldungen bitte
auf einer Postkarte an die obige Adresse der Betriebsabteilung in
6491 Realp.




Neue Video-Kassette
«Eigentlich war’s nur Schrott»

Unter diesem Titel hat der Mitteldeutsche Rundfunk «m d r voriges Jahr
einen Fernsehfilm (30 Minuten) gedreht, Anlass war die Aufnahme unseres
Zugbetriebes zwischen Realp und Furka mit den ehemaligen Vietnam-Loks
DFB 1 und DFB 2. Er zeigt erstmals Vorkriegs-Filmmaterial mit unseren Loks,
Szenen von deren Riickholung 1990 aus Vietnam, ihre Aufarbeitung im
Reichsbahn-Ausbesserungswerk Meiningen (Thiiringen) und den Einsatz in
der alten Heimat.

Nach langwierigen Verhandlungen konnten wir mit dem «m d r» einen Li-
zenzvertrag abschliessen, der es uns erlaubt von diesem Fernsehfilm VHS-
Kassetten herzustellen. Sie sind ab Ende November 94 lieferbar.
Verkaufspreis Fr.49.—

Diese VHS-Kassette ist sicher fiir viele Freunde eine nette Weihnachtstiber-
raschung.

Bestellungen bitte an:
DFB-Sekretariat, Souvenir-Shop, Postfach 3468, 4002 Basel

Furka-Fotos fur unseren Reisedienst

Wir suchen laufend Fotos von unserer Bergstrecke mit touristischen Motiven
fiir die Arbeit unseres Reisedienstes im In- und Ausland. Gefragt sind diese
von 1993 und insbesondere von 1994, -

Wer uns solches Fotomaterial — bitte kostenlos — zur Verfligung stellen kann,
gebe dazu bitte eine Nachricht an unseren DFB-Verwaltungsrat Wolfgang
Schmidt, Sonnenhalde 22, D-72488 Sigmaringen, Tel. 0049/7571/52030, Fax
0049/7571/50604.

Anmerkung:

Wir miissen diese Bitte aus unserem Mitteilungsblatt 3/94 wiederholen, da
es hierzu leider nur eine Reaktion gab. Unser Reisedienst bittet dringend um
Hilfe, denn er kann neben der taglichen Arbeit nicht auch noch die fir Reise-
veranstalter benotigten Fotos selber machen.
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Freiwillige Mitarbeiterinnen und

Mitarbeiter fur 1995

Geschatzte Furka-Freunde

Die Saison 1994 an der Bergstrecke ist

weitgehend abgeschlossen, und wir

durfen stolz auf den grossen Erfolg zu-

ruckblicken. Durch die Mitarbeit vieler

Helferinnen und Helfer ist dieser Erfolg

erst moglich geworden. Als markante

Ereignisse an der Bergstrecke sind fol-

gende von grosser Bedeutung:

- Erfolgreiche Verbesserungsarbeiten
an den Loks 1 und 2

— Grosses Wagenbauprogramm abge-
schlossen

- Intensives Bauprogramm 94: Behe-
ben  Unwetterschaden, Umbau
Streckenabschnitt km 56.900 bis
km 57.730, Ausbau Station Furka

- Steigerung des Personenverkehrs
um Uber 60%

An dieser Stelle danken wir allen Betei-
ligten flir den grossen, unermltidlichen
Einsatz im Dienste unserer Furka-
Bergstrecke und fiir das kollegiale Ver-
héltnis in den Arbeitsgruppen.

Wir glauben, dass unter diesen guten
Voraussetzungen die weitere Entwick-
lung unseres Betriebes, aber auch die
Weiterfiihrung der Ausbau- und Sanie-
rungsarbeiten gesichert sind.

Um eine effiziente Saison 95 zu planen,
sind bereits jetzt wichtige Entscheidun-
gen zu treffen, und wir bitten alle Ver-
antwortlichen aus DFB und VFB, aktiv
und termingerecht mitzuarbeiten.

Fir die Saison 95 sind im Bereich frei-
willige Mitarbeit in allen Dienstberei-
chen einige Anderungen notwendig.
Diese konnen wie folgt umschrieben
werden. -

1. Standige Mitarbeiter bzw. Fachper-

sonal werden direkt durch die Abtei-
lungen DFB informiert und auch fiir
die Einsatze disponiert.

2. Freiwillige Einsatze fir Bauarbeiten
an der Strecke sind nur noch inner-

halb einer Baugruppe (Sektions-
gruppe, Regionalgruppe oder Lehr-
lingseinsatze) moglich. Direkte Ein-
zelmeldung an DFB ist also nicht
mehr maoglich!

3. Der Einsatzbereich fiir Einzelmel-
dungen wurde jedoch auf verschie-
dene andere Aufgabenbereiche
ausgedehnt (siehe unter «Mitarbei-
ter fir erweiterte Aufgabenberei-
che», S.2).

Die Aufgabenbereiche und Bedingun-
gen haben wir wie folgt festgelegt:

Bauabteilung:

Wocheneinsatz fiir Baugruppen

an der Strecke:

{wie unter Punkt 2 erwahnt)

— Wocheneinsatze ab Woche 16/Di
18.4.95 bis Woche 44/Sa 4.11.95

— Max. Teilnehmerzahl pro Woche: 12
Teilnehmerinnen und Teilnehmer

— Pro Baugruppe eine Helferin oder
ein Helfer fur Mitarbeit in der Logi-
stik

— Schriftliche Anmeldung des Bau-
gruppeneinsatzes bis 31.12.94 an die
DFB mit Teilnehmerliste (siehe An-
meldeformular)

— Bestatigung fur Einsatz durch DFB
bis 31.3.95 an den verantwortlichen
Gruppenleiter

Samstagseinsatze fiir Gruppen

an der Strecke:

— Samstagseinsatze ab Woche 16/Sa
22.4.95 bis Woche 44/Sa 4.11.95

— Meldung Einsatztermin bis 31.3.95
schriftlich an DFB (siehe Anmelde-
formular)

— Meldung tiber Teilnehmerzahl fir

. Samstagseinsatze bis 2 Wochen vor
Einsatz telefonisch an 044 687 42

— Bestatigung Einsatztermin durch
DFB bis 15.4.95
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Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
fir erweiterten Aufgabenbereich:
(wie unter Punkt 3 erwahnt)

Stabstelle Sekretariat:

Mitarbeiter/-innen Kioske:
Der Aufgabenbereich umfasst den Ver-
kauf von Souvenirs mit Standort in
Realp und Gletsch. Die Mindesteinsatz-
dauer betragt eine Woche.

Betriebsabteilung:

Mitarbeiter/-innen im Betriebsdienst:
Diese Aufgabe ist sehr vielfaltig und
umfasst folgende Dienstbereiche:

— Verladearbeiten, Telefonischer Aus-
kunftsdienst, Billettverkauf

— Informationsdienst am Schalter, auf
dem Perron (auch Betriebsbesichti-
gungen)

— Ordnungsdienst (z.B. Parkplatz Re-
alp, Umgebung Bahnhof)

— Hilfe beim Bereitstellen der Ziige
(z.B. Platzreservation/Wagenreini-
gung)

— Teilweise Mithilfe im Kiosk und Post-
gange

Geboten wird Unterkunft und Verpfle-
gung wahrend des Einsatzes.

Die Mitarbeiter(innen) des Betriebs-
dienstes werden uniformiert.

Der Einsatz ist von Mai bis Oktober,
wenn moglich auch wochenweise, um
den Telefondiehst durchgehend abdek-
ken zu konnen. In der Vorsaison wer-
den Nebenarbeiten fiir den Betrieb er-
ledigt (z. B. Fahrplanversand usw.).
Das Einsatzgebiet setzt einige DFB-
interne und allgemeine Eisenbahn-
kenntnisse voraus. Mitarbeiter/-innen
miissen fiir diese Aufgabe waih-
rend zwei Samstagen im Friihjahr
in Ziirich eine Einfiihrungsschu-
lung besuchen.

(Hinweis: Infolge Konzeptanderung
werden alle bisherigen Kondukteure
neu in diese Personalkategorie tber-
nommen. Neuen Mitarbeiter/-innen
steht die Weiterbildung zum Konduk-
teur DFB spater offen.)

12

Betreuung Barwagen:

Der Aufgabenbereich umfasst die Be-
treuung unseres Barwagens wahrend
der Fahrt, aber auch fiir die Vorberei-
tungsarbeiten.

Geboten wird Unterkunft und Verpfle-
gung wahrend des Einsatzes.

Die Einsatzzeit ist wochenweise von
Mitte Juli bis Mitte August und (brige
Zeit jeweils von Freitag bis Sonntag.
Zur Einfuhrung ist ein eintagiger DFB-
interner Kurs vorgesehen. Die Mitar-
beiter/-innen Barwagen werden neu
uniformiert.

Mitarbeit Personalkantine Realp:

Zur Entlastung unseres Kantinenperso-
nals wahrend der Wochenenden su-
chen wir Helferinnen und Helfer, die fiir
die Verpflegung des Betriebspersonals
tatig sind.

Geboten wird Unterkunft und Verpfle-
gung.

Die Einsatzdauer betragt jeweils Frei-
tag bis Sonntag oder nach Riickspra-
che auch wochenweise (vor allem Mit-
te Juli bis August).

Abteilung Zugférderung und
Werkstatten:

Momentan ist in diesem Aufgabenbe-
reich der Personalbedarf vollumfang-
lich gedeckt!

Die Besetzung dieser wichtigen Aufga-
benbereiche ist eine interessante und
anspruchsvolle Herausforderung aller
Regionalgruppen und aller Sektionen.
Wir hoffen, dass auch das Jahr 1995
durch motivierte Mitarbeiter zu einem
Erfolg wird. Fir eine gute und
erspriessliche Zusammenarbeit bedan-
ken wir uns im voraus und verbleiben
mit freundlichen Griissen

Walter Willi

DFB Geschaftsleitung _
Anmeldung fir freiwilligen Einsatz (Einzelmeldung)

Name/Vorname:

Adresse: 1

Saison 1995

Telefon/evtl. Fax:

Beruf: _ Alter:

Ich interessiere mich fiir folgenden Aufgabenbereich:

] Mitarbeiter(in) Kiosk ] Realp [] Gletsch

Magliche(r) Termin(e): S

[] Mitarbeiter(in) im Betriebsdienst

Mogliche(r) Termin(e):

[] Betreuung Barwagen

Maogliche(r) Termin(e):

[] Mitarbeit Personalkantine Realp

Mogliche(r) Termin{e):

Bitte Zutreffendes ankreuzen!
Bedingungen und Hinweise sind im Infoschreiben (Seite 2) ersichtlich!

Anmeldung bis spatestens 31.12.94 an:

Dampfbahn Furka-Bergstrecke
Geschaftsleitung, 6491 Realp
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Reiseinformationen und -vorschlige auch fiir Gruppen

einschl. Wanderideen durch

Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG / Reisedienst
" Postfach, CH-6491 Realp / UR

Tel: 0041 /44 /68025, Fax: 0041 /44 /68642

Grundmativ der Anzeige von ca, 1900 mit frdl. Genehmigung des Hotels Furkablick, Furkapay

«Anzeigenmotiv fur die

Furka-Bergstrecke»
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In bestimmten Bereichen der Touris-
mus-Werbung kdénnen redaktionelle
Beitrage nur in Verbindung mit Anzei-
gen untergebracht werden. So z.B. bei
Fachzeitschriften flir das Omnibusge-
werbe. Auf der Suche nach einem fiir
uns geeigneten Motiv konnte uns
damit Stefan Wagner, Limburg, aus
seiner umfangreichen Sammiung hel-
fen. Mit seinem Material haben wir be-
kanntlich 1991 die Ausstellung «Vom
Saumpfad zur Dampfeisenbahn» aus
Anlass der Wiedereroffnung des Ho-
tels Glacier du Rhéne, Gletsch, be-
stlckt.

Das Motiv basiert auf einer Anzeige
des nicht mehr bestehenden Furka-Ho-
tels am Furkapass aus der Zeit um die
Jahrhundertwende. Wir haben es nach
unseren Erfordernissen abgeéandert

und verwenden es erstmalig in der
November-Ausgabe der Zeitschrift
«bus magazin» in Verbindung mit dem
redaktionellen Beitrag «Volldampf auf
der Furka-Bergstrecke» und Infos fir
Omnibus-Reiseveranstalter. Die Ko-
sten fiir diese Schwarz-weiss-Anzeige
wurden dankenswerterweise von den
Vereinigten Verkehrsvereinen Ober-
goms ibernommen.

Wahrscheinlich haben einige Vereins-
mitglieder Zugang zu Printmedien, in
denen eine Veroffentlichung unserer
Anzeige nitzlich und auch kostenlos -
oder gesponsert — moglich ist. Filme
stehen im abgebildeten Format und
auch fiir DIN A4 jederzeit gerne beim
Verfasser zur Verfligung.

Wolfgang Schmidt




«Informationen»

Wie schon im Mitteilungsblatt 3/94 be-
richtet, ist seit Juli 1994 der Wander-
weg Tiefenbach-Realp fertig. Dies gilt
jetzt praktisch auch flir den Abschnitt
Furka-Tiefenbach. Allerdings muss die
Markierung noch verbessert werden.
Die Gemeinde Oberwald/VS hat am
12.9.94 beschlossen, den Wanderweg
Gletsch-Furkapass nicht nur wieder-
herstellen zu lassen, sondern auch als
Hauptwanderweg auszubauen. Unsere
fotografierenden  Eisenbahnfreunde
werden hierdurch sicher zahlreiche
neue Motive finden..

Das Versuchs-Wanderprogramm «Mit
Volldampf zum Rhonegletscher» war
erfolgreich. Aufgrund von Verdffentli-
chungen in drei siiddeutschen Tages-
bzw. Wochenend-Zeitungen erhielten
wir hierfiir 360 Interessentenanfragen.
An den vorgeschlagenen vier Termi-
nen haben 67 Personen teilgenom-
men. Wir sind dabei, fiir 1995 ein um-
fassendes Programm «Dampf und
Wandern» vorzubereiten.

Ausser diesen Individual-Touristen
sind wir auch um die Férderung von
Gruppenreisen bemiiht. Weitere Paket-
Reiseveranstalter und Reiseunterneh-
mer mit eigenem Programm bieten
1995 den Besuch bei uns zum Teil im
Rahmen mehrtédgiger Rundreisen an.
Auch unsere Aktivitaten fiir sogenann-
te Incentive-Reisen verzeichnen einen
ersten Erfolg. _

Leider zu spat in der abgelaufenen
Fahrsaison haben wir angefangen, die
Adressen zu_ Omnibusunternehmen
aus Holland, Osterreich und Deutsch-
land zu notieren, die zwischen Ober-
wald-Gletsch-Furkapass und Realp
unterwegs waren. Aus Gesprachen mit
den Fahrern und Reiseleitern ging her-
vor, dass unser Zugbetrieb an der Fur-
ka-Bergstrecke praktisch unbekannt
war. In allen Féllen haben wir schrift-
lich nachgefasst. Dieses aktive Marke-
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ting sollten wir 1995 systematisch be-
treiben. Das geht aber nicht ohne Hel-
fer, die ab Anfang Juli bis Anfang Okto-
ber z.B. in Hospental und Gletsch «auf
der Lauer» liegen zum Notieren der
Adressen. Name und Ort genigen,
denn wir haben erganzende Angaben
in unseren Fachverzeichnissen.

Am 15.9.94 brachte das Fernsehen des
Sitidwestfunks 3 in seinem bekannten
Magazin «Eisenbahnromantik» eine
Kurzfassung unseres Films «Back to
Switzerland». Wir erhielten daraufhin
uber 50 Anfragen nach unserer 60-Mi-
nuten-Kassette. Bei dieser Gelegenheit
kindigte Herr Hagen v. Ortloff an, dass
er 1995 selber einen Fernsehfilm (iber
unsere Furka-Bergstrecke drehen will,

In der 3sat-Sendung «Abenteuer Eisen-
bahn» am Samstag, dem 1.10.94, wur-
de Uber die Reise der «Rocco»-Freunde
Anfang Juli in die Schweiz berichtet
und dabei mit verschiedenen Inter-
views auch (ber den Besuch bei uns.
Wer hat diese Sendung mitgeschnit-
ten? Nachricht dazu bitte an den Unter-
zeichnenden.

Die Raststatte-Gesellschaft N 2 Uri AG
hat kiirzlich im Rahmen ihrer Schriften-
reihe «Verkehrswege in Uri» das Heft 2
unter dem Titel «DER FURKAPASS»
(Auflage 15000) mit Titelfoto von unse-
rer «\Weisshorn» mit drei blauen Wa-
gen herausgebracht. Das Heft ist sehr
lesenswert und hat auch teilweise hu-
morvolle Informationen. Es wurde an
alle Haushaltungen im Kanton Uri ver-
teilt und ist leider vergriffen. Wir sind
dabei, die Mdglichkeiten eines Nach-
drucks zu kléaren, da es sicher viele In-
teressenten in den eigenen Reihen und
bei unseren Fahrgasten gibt.

Mit Briefen an alle Haushaltungen in
den Kantonen Uri und Wallis haben wir
im Oktober iiber das erfreuliche Ergeb-
nis der Fahrsaison 94 und unsere wei-
teren Bauvorhaben berichtet. Gleich-

zeitig haben wir um Beteiligung an der
im November abgeschlossenen Kapi-
talerhéhung gebeten.

Fiir die Fahrsaison 95 planen wir die
Herausgabe einer «Géstezeitung», die
wir allen Fahrkartenkéufern aushandi-
gen wollen. Ausser Informationen tiber
uns wollen wir iiber Land und Leute
berichten, um auf diese Weise unsere
Besucher zum langeren Verweilen an-
zuregen. Mit anderen Worten: Unsere
Kunden sollen gleichzeitig fiir uns Wer-
bung machen. ;
Unser Fahrplan 95 sieht eine Betriebs-
zeit vom 24.6. bis 8.10.95 vor. Es wird
wieder am Freitag, Samstag und Sonn-
tag gefahren. Zusatzlich vom 15.7. bis
27.8.95 auch an den {ibrigen Wochen-
tagen, also taglich.

Die deutsche |Illustrierte «STERN»
(Auflage 1,6 Mio.) beabsichtigt, in ihrer

L e R

Ein neuer Wagen ABD 4543 hergesteéllt von der Sektian Bern

T

Ausgabe Nr. 19 (Anfang April 95) den
im Sommer vorbereiteten Bildbericht
tiber die Furka-Bergstrecke zu verof-
fentlichen. Sicher im Vorfeld unserer
nachsten Fahrsaison ein glnstiger Ter-
min.

Die Gemeinde Oberwald baut zur Zeit
eine Mehrzweckhalle, die Mitte 95 fer-
tiggestellt werden soll. Fir Versamm-
lungen sind bis zu 650 Sitzplatze még-
lich. Glinstig fir Veranstaltungen von
uns.

In Japan ist bei Fa.Alba, Tokio, eine
VHS-Kassette Uber den «Glacier Ex-
press» erschienen, in der auch mehre-
re Minuten (ber uns, und zwar bei ei-
nem Wintereinbruch wahrend der
Fahrsaison 93, berichtet wird.

Wolfgang Schmidt
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Fah I‘p|an 1 995 (provisorisch)

Zwischensaison vom 23. Juni bis 13. Juli und 28. August bis 8. Oktober

Andermatt 937 1032 1232
Realp 9.48 1045 12.45
113 119 125 133
Realp DFB 10.05 11.05 13.05 14.30
Tiefenbach 18:35 11.3b. 1335 15.00
Furka DFB 10.55 1166 13,6556 15.20
114 120 126 134
Furka DFB 11.15 - 13.00 14.25 15.40
Tiefenbach 11.40 13.25 1450 16.05
Realp DFB 12.00 13.45 15.10 16.25
Realp 12.10  13.58 17.09
Andermatt 12.24 14.12 17.22

Die Ziige 113/114 und 125/126 verkehren jeweils Freitag, Samstag und Sonntag.

Die Zige 119/120 und 133/134 verkehren jeweils Samstag und Sonntag.
Barwagen.

Die Ziige 113/114 und 125/126 verkehren immer, die iibrigen Ziige konnen bei
ungentigender Frequenz ausfallen.

Einzelplatz-Reservation auf allen bergwérts verkehrenden Ziigen méglich.
Taxe Fr. 4—. Telefon 044 680 25.

Auf der DFB werden zwischen Realp und Tiefenbach/Furka und umgekehrt
keine Velos beférdert. Fiir Gruppen ab 20 Personen Zusage der Betriebsleitung
erforderlich. Telefon 044 6 80 25.

Extraziige fiir Gruppen auf Anfrage.

Neu: Video «Dampfbahn
Furka-Bergstrecke»

Spieldauer ca. 45 Minuten, Fr. 69.— zuziiglich Versandkosten.

DFB-Sekretariat, Souvenir-Shop, Postfach 3468, 4002 Basel
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Fah I‘p|an 1 995 (provisorisch)

Hauptsaison vom 14. Juli bis 27. August

Andermatt 9.37 1032 12.32 18.32
Realp 9.48 10.45 12.45 18.45
113 1117 119 125 133 141 1143
Realp DFB 1006 10.30) 1105 13.05 1430 1530 1910
Tiefenbach 10.35 ‘ 11.35 13.35 15.00 16.00 ‘
Furka DFB 10.55 1156 1366 165.20 16.20
114 120 126 134 142
Furka DFB 11.15 ! 13.00 14.25 15.40 16.45 ‘
Tiefenbach 11.40 13.25 14.50 16.05 17.10
Realp DFB 12:000 13005 1345 15100 96:25 1730 2240
Realp 12.10 13.58 17.09 17.58
Andermatt 12.24 14.12 17.22 18.12

Die Zlige 113/114 und 125/126 verkehren taglich.

Die Ziige 119/120 und 141/142 verkehren jeweils Samstag und Sonntag sowie
am 15. August.

Zug 133/134 verkehrt jeweils Freitag, Samstag und Sonntag. Barwagen.

Die Ziige 113/114 und 125/126 verkehren immer, die tibrigen Ziige kénnen bei
ungentigender Frequenz ausfallen.

Furka Steam Special, Zug 1117. Spezialzug fiir Fotofreunde.

Platzzahl beschrankt. Platzreservation zwingend. Zuschlagspflichtig.

Verkehrt jeweils Freitag vom 21. Juli bis 25. August.

Furka Steam Moonlight, Zug 1143. Raclette/Fonduefahrt. Spezialpreise.
Platzreservation zwingend. Verkehrt am 14. und 15Juli sowei am 11./12. August.

Einzelplatz-Reservation auf allen bergwiérts verkehrenden Ziigen méglich.
Taxe Fr. 4—. Telefon 044 680 25.

Auf der DFB werden zwischen Realp und Tiefenbach/Furka und umgekehrt
keine Velos beférdert. Fiir Gruppen ab 20 Personen Zusage der Betriebsleitung
erforderlich. Telefon 044 6 80 25.

Extrazlige fir Gruppen auf Anfrage.

Fahrpreise fiir die Saison 1995 (Billette allgemeiner Verkehr)

® Realp-Tiefenbach retour Fr. 20.—- einfach Fr. 12—
® Realp-Furka retour Fr.34.-  einfach Fr. 22—
® Tiefenbach-Furka retour Fr. 17— einfach Fr. 12—

Preise fiir Gruppenreisen (mind. 10 zahlende Teilnehmer)

Gesellschaften: 10-24 zahlende Reisende  20% Rabatt
25 und mehr Reisende 30% Rabatt
je 20 Reisende eine Freifahrt
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Hallo Furkabahn-Freunde

Erneut wende ich mich an unsere bis-
herigen und Neu-Mitglieder. Ihr seid
ja alle von unseren Bemihungen zur
Wiederbelebung unserer Bahn in der
ganzen Ldnge von rund 18 km begei-
stert und deshalb unserem Verein bei-
getreten. |lhr habt alle schon recht viel
von unserer schonen Sache gehort. Si-
cher haben auch viele von Euch unsere
Strecke, die Loks, die Wagen usw.
schon «hautnah» erlebt. Trotzdem gibt
es bestimmt da und dort noch offene
Fragen irgendwelcher Art im Zusam-
menhang mit dem Ganzen. Speziell fiir
die Klarung solcher Punkte, sofern ich
dazu die Mdglichkeit habe, wurde mir
im Zentralvorstand das Ressort «Neu-
mitglieder» und «Mitgliederbetreuung»
anvertraut. Seit dem letzten Friihling
durfte ich versuchen, einer Anzahl von
Euch zu helfen. Ich hoffe, dass Ihr die
erteilten Antworten und Vorschlage
befriedigend fandet. Falls nicht, ent-
schuldige ich mich zuerst einmal und
bitte Euch, mit mir erneut Verbindung
aufzunehmen, um Eure Anliegen még-
lichst besser zu erledigen.

Die diesjahrige Fahrsaison ist ja nun
auch schon wieder Geschichte gewor-
den. Wie man bisher so horte, lief es
wahrend der ganzen Zeit recht gut be-
zuglich Fahrgaste, Loks, Wagen, Be-
trieb usw. Im Rahmen der Mitglieder-
betreuung ist hier nicht der Platz, um
Uber vergangene und zukiinftige Akti-
vitaten zu berichten. Daflir verweise
ich auf andere Beitrage in unseren Hef-
ten. Andererseits erwarte ich sehr gerne
spezifische Fragen lber unsere Bahn
mit allem Drum und Dran. Ich werde
mich stets wieder bemiihen, alles best-
maglichst zu beantworten.

Liebe bisherige und Neu-Mitglieder!
Um folgenden Aufruf komme ich ein-
mal mehr auch hier nicht herum, und
deshalb erlaube ich mir zum x-ten Mal
zu wiederholen: Uns aller harren noch
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grosse, nein sehr grosse Aufgaben
vielféltigster Art. Wir sind darum ganz
dringend darauf angewiesen, den
Kreis der Furka-Fans recht massiv zu
erweitern! Horcht doch bitte standig
herum, ob es nicht eine Gelegenheit
gibt, positiv liber unsere schéne Sache
zu sprechen und dafiir zu werben. In
Eurer Umgebung, am Arbeitsplatz, bei
Bekannten und Verwandten, in ande-
ren Vereinen, bei guten Freunden und
einfach (berall gibt es bestimmt noch
jede Menge Leute, die sich als Mitglie-
der, Aktiondre, Spender oder fir
Arbeitseinsitze gewinnen lassen! Aus
eigener Erfahrung bei vielen Gelegen-
heiten ist mir bekannt, dass der Begriff
Furka-Bergstrecke bei einem sehr gros-
sen Teil der Bevolkerung noch fast un-
bekannt ist. Das muss anders werden!
Material zu Werbezwecken, nochmals
sei es erwahnt, erhaltet |hr jederzeit
sofort (iber meine Adresse:

Weber Hans, Birkenweg 12, 5603 Stau-
fen, Tel. 064 51 15 38

Ja, werte Furka-Freunde, das ist es pro
1994 bereits gewesen. Ich wiinsche
Euch allen fiir den Rest des Jahres
noch das Beste, allerseits bestméglich-
ste Gesundheit, schone Jahresend-
Festtage und natiirlich auch einen gu-
ten Anfang fiir 1995. Nebst alledem er-
hoffe ich fiir Euch auch im neuen Jahr
recht viel Spass und Freude mit unse-
rer grandiosen Hochalpenbahn Furka-
Bergstrecke.

H. Weber

et e

Furka-Dampferlebnis

(R.D.) Die Sektion Ziirich des Schwei-
zer Verbandes flr Betriebsorganisation
organisierte am Ende der Sommerferi-
en am 20. August 1994 flr ihre Mitglie-
der und Angehorigen ein einmaliges
Erlebnis, eine Dampffahrt auf der ehe-
maligen Furka-Bahnstrecke.

Diese Fahrt durch die landschaftlich
einmalige Furka-Dampfstrecke war fiir
die lber siebzig Teilnehmer ein einma-

_liges Erlebnis, um so mehr als sich

Petrus von der besten Seite zeigte. Bei
warmstem Wetter konnten sie auf der
Furka-Passhdhe ein wahrschaftes Alp-
ler-Zmorge a Diskretion (Kaffee, Milch,
Brot, Zopf, Butter, Konfitiire, 2 Sorten
Urner Kése, Urserental-Wurstruggeli)

Als grosser Erfolg darf auch die von Bruno Riitti organisierte Reise an die Furka bezeichnet werden.

im Freien einnehmen. Bruno Schnei-
der und Robert Gierer umrahmten mit
Handorgel und Bassgeige die Verpfle-
gung im Freien.

Fur die Ruckfahrt hatte Peter Fehren-
bach zwei Extrapostautos erhalten, die
die ganze Gesellschaft (iber den ausge-
bauten Furkapass nach Gletsch und
von dort Uber den bald 100jahrigen
Grimsel nach Meiringen brachte. Mit
der SBB-Zahnradstrecke Uber den Brii-
nigpass erreichte die Gruppe bald
Luzern.

Diese erneute Exkursion unter der ta-
dellosen Fihrung von Peter Fehren-
bach fligte sich den bisherigen Exkur-
sionen der Sektion wiirdig an.
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Neu!

Briefbeschwerer aus Original-Furka-Schienen
(1912/1919)
Gravur (Signet und Schrift) mit Laserstrahl!

2 Ausfihrungen: roh, lackiert Fr. 18.—
geschliffen, lackiert Fr. 23.—
(+ Versandspesen)

Besteilungén an:
DFB-Sekretariat, Souvenir-Shop,
Postfach 3468, 4002 Basel

DAMPEBAHN FURKA-BERGETRECKE

. Weihnachtsaktion 1994

Das ideale Geschenk, im Kombi viel billiger als einzeln gekauft!

- 1 Ruckfahrkarte Realp-Furka-Realp und die farbig illustrierte
Broschire «Die Furka-Bergstrecke», Neuauflage 1994, zusammen
Fr. 50.— (statt Fr. 58.-)

- 2 Rickfahrkarten und eine Broschiire, Neuauflage 1994, zusammen
Fr. 80.— (statt Fr. 92.-)

Bestellungen an das DFB-Sekretariat, Souvenir-Shop, Postfach 3468,
4002 Basel (Tel. 061 332 18 18, Fax 061 332 1600)

Unsere Informationsschrift

die furka-bergstrecke

wurde véllig Uiberarbeitet und erweitert. Sie steht seit Mitte August in dieser
neuen Auflage wieder zur Verfligung. Die zusatzlichen Texte und zahlreiche
neue Fotos berichten auch tber unsere neueren Aktivitdten bis Mitte 1994.
Diese Neuauflage unserer Informationsschrift ist deshalb auch als Geschenk
flr viele Anldsse — z.B. Weihnachten — gut geeignet.

Der Verkaufspreis betrégt wie bisher Fr. 24.—,

Bestellungen bitte an

Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Sekretariat, Souvenir-Shop
Postfach 3468, 4002 Basel
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Sektionsmitteilungen

R Sektion Aargau
7 W‘l Telefon 064511538
i bergourecke 5000 Aarau

Nachdem im Heft 3/94 Mitteilungen
unserer Sektion fehlten, versuche ich
zu Handen der VFB/DFB-Allgemeinheit
wiederum zu berichten, was bei uns im
Aargau in Sachen Furka seit den letzten
Meldungen «in etwa» gelaufen ist:
Nun, alle durchgefiihrten Arbeitsein-
satze gingen zur Zufriedenheit der Teil-
nehmer (iber die «Furkabiihne». Von
der Bauleitung durften wir beziiglich
unserer Arbeitsgruppen auch in dieser
Saison viel Gutes vernehmen. Wie
schon seit Jahren waren eine rechte
Anzahl unserer Leute auch ausserhalb
der Sektionseinsatze in verschiedenen
Funktionen zum Wohle unserer Bahn
wéhrend der ganzen Fahrsaison, sowie
vorher und nachher an der Strecke, auf
den Ziigen oder sonst im Betrieb inten-
siv tatig.

In unserer seit dem Friihling in Betrieb
stehenden, sektionseigenen Aarauer
Werkstatt wird jede Woche erfolgreich
gearbeitet. Bis jetzt waren stets genii-
gend Leute zur Stelle, um die anfallen-
den Arbeiten zu erledigen. Es werden

‘natirlich bei uns keine kompletten

Wagenrevisionen oder &hnliches ge-
macht, aber doch interessante Details,
wie die Herstellung von Banken fiir die
zwei neuen Aussichtswagen, Stell-
tische fiir die elektrischen Sicherungs-
einrichtungen in der Station Furka (fiir
den Scheiteltunnel) und fiir den Bahn-
hof Gletsch hergestellt. Weiter sind
gegenwartig Schrankenanlagen mit
allem Drum und Dran fiir die verschie-
denen Strassenlbergénge auf der Wal-
liser Seite in Arbeit. Hoffentlich kénnen
all diese Dinge recht bald in Betrieb ge-
nommen werden!

Die bereits im Heft 1/94 erwahnten mo-
natlichen Dienstagshocks fielen den
Dienstags-Arbeitsabenden zum Opfer.
Allerdings trifft man sich regelmassig,
eben auch am Dienstag, nach Arbeits-
schluss, ab zirka 21 Uhr im Restaurant
Gais in der Nahe unserer Werkstatt,
Werbemassig waren wir dieses Jahr
nur an einem «Dampfanlass» in Lenz-
burg und an dem Bahnhoffest - Kolibri-
Taufe — mit «Dampfbeteiligung» in
Hunzenschwil préasent. An beiden
Orten stiessen wir auf ein akzeptables
Interesse fiir unsere Bahn von Seiten
des anwesenden Publikums. Uber un-
sere Sache sprechen, Werbematerial
verteilen und mdaglichst ein paar Arti-
kel aus unserem Sortiment verkaufen,
waren beiderorts die Haupttatigkeit,
Auch ein paar Neumitglieder durften
wir registrieren. Die grosse Haupt-
sache ist ja bei solchen Gelegenheiten
stets, dass wir mit unserem Bahnanlie-
gen erneut in der Offentlichkeit prasent
sind, und dass das Publikum auf die
Furkabahn aufmerksam gemacht wird.
Immer wieder stellt man so fest, dass
es noch sehr viele Leute gibt, die von
unseren Aktivititen noch wenig bis
nichts gehort haben.

Diese Tatsache beinhaltet fiir uns alle
die Verpflichtung, uns mdoglichst stark
anzustrengen in dem die Werbung fiir
unsere Bergstrecke immer wieder voll
eingesetzt wird. Deshalb auch an die-
ser Stelle die Wiederholung des schon
x-mal erwdhnten Aufrufs: Sprecht
doch lberall, bei jeder Gelegenheit mit
Kollegen, Bekannten, Verwandten, ein-
flussreichen Leuten aus der Wirtschaft,
in anderen Vereinen und so weiter (iber
unsere Bahn! Macht die DFB bekannt
und werbt fur das Ganze! Unterdessen
wisst lhr ja alle langst: Es braucht in
allen Teilen noch sehr viel bis wir unser
Endziel erreicht und konsolidiert ha-
ben!
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Nochmals zurilick zu unserer Sektion:
Nebst Fronarbeit aller Art pflegten wir
auch dieses Jahr das gesellige Zusam-
mensein. Einmal war es die Fahrt bis
zur Station Furka mit der anschliessen-
den Begehung des Scheiteltunnels und
der Walliser Seite unserer Strecke bis
Oberwald. Ein zweiter Anlass war der
sehr interessante Besuch der Lok-Fa-
brik SLM in Winterthur, Letzlich wurde
auch die spurweitenmassig «grosse
Konkurrenz» im Wutachtal, eben die
«Sauschwaénzlebahn» besucht und ge-
nossen. Alle Anldsse wiesen gute bis
sehr gute Beteiligungen auf und man
horte beziiglich der Organisatoren
usw. nur gute Bemerkungen.
So, liebe Furka-Freunde, das ist es fiir
diesmal aus dem Aargau wieder gewe-
sen. Wir hoffen natirlich, dass das
kommende Jahr flir unsere Bahn auch
wieder maglichst erfolgreich sein wird,
und dass in allen Sektionen flir weitere
Erfolge immer recht intensiv gearbeitet
wird.

H. Weber

i Sektion Bern
i) Postfach 437, 3098 Koniz

%ﬁ“&cﬁe P. Griinig

Hock in Deisswil

Die Wagenbaugruppe trifft sich ab so-
fort immer am ersten Donnerstag im
Monat, ab 18.00 Uhr, im Klubraum der
Wagenwerkstitte (Deisswil). An die-
sem Abend wird in der Werkstatte
nicht gearbeitet (keine Regel ohne
dringende Ausnahme). Der frilhe Be-
ginn sollte auch weiter entfernt wohn-
haft Interessierten, die Teilnahme er-
maoglichen. Auch alle andern Mitglie-
der oder Interessierte kénnen an die-
sen Abenden wertvolle Informationen
erfahren und Fotos oder Dias von ver-
schiedenen aktiven Mitgliedern sehen.
. Der Raum ist im Winter geheizt. War-
me Getrénke, wie Tee oder Kaffee so-
wie kleine Knabbereien, stehen zur Ver-
fiigung. Alle Teilnehmer méchten auch
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ihre «geknipsten» Bilder mitbringen,
auch aus anderen Themenbereichen!
Wichtiger Gesprachsstoff wird immer
genligend vorhanden sein.

‘Wagenwerkstatt

In Deisswil hat sich durch die Raumung
(Kiindigung) von zwei externen Rau-
men einiges an Material angesammelt.
Auch der Wagenbau der letzten Jahre
hat seine Spuren an Sammelgut hinter-
lassen. Zur Zeit wére eine Wagenbear-
beitung nicht moglich. Wir werden im
Winter alles brauchbare Material in-
ventarisieren und das «Restgut» ent-
sorgen. Solche Einsdtze werden am
Hoéck abgesprochen oder durch An-
schlag in der Werkstatte verbreitet.

Kleine Baueinsatze

Mitglieder aus der Sektion Bern wer-
den nachsten Sommer wieder Einsatze
im Raum Oberwald/Muttbach leisten.
Die Arbeitsgebiete werden mit dem

- Chef Bau vorgangig abgesprochen.

Wir hoffen dadurch mit der Zeit wieder
ein schlagkraftiges Team aufbauen zu
konnen. Der Teamgeist wird «Berge
versetzten kdnnen»! Die Beschéaftigung
wird aus Samstag- oder Wochenend-
Einsatzen bestehen. Wir denken zu be-
ginn an Rodungsarbeiten, Ausschnei-
den von Geblschen und Strauchern,
Saubern von Wasserldufen und Ent-
wasserungskanalen, Entwasserungen
(Hegen und Pflegen). Auch die Militar-
strasse zum Muttbach hat eine drin-

gende Sduberung notig. Ndhere Anga-.

ben / Daten sind an der HV der Sektion
zu erfahren bzw. im Bern-INFO.

Wagenbauprojekt ABD 4543
(von P. Griinig)

Vorgahben

Der erste Kontakt unter den Interessier-
ten der DFB und der Rollmaterialgrup-
pe der Sektion Bern fiir das neue Pro-
jekt fand am 26. Oktober 93 in Zoll-
briick statt. Zu diesem Zeitpunkt be-
stand nur eine Projektzeichnung (Ty-
penskizze). Der Betriebschef wiinschte

Durch die Gruppe Goldau aufg

earbeitetes Untergestell (12.93)

oo
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flir den kiinftigen Einsatz an der Furka
einen Wagen mit zwei Klassen und ei-
nem Dienstabteil. Fiir den vollstandig
neu zu bauenden Wagenkasten fehlten
noch alle Zurlistteile wie Fenster, Tur-
beschlage etc. Einige Beteiligte hatten
noch Zweifel an der erfolgreichen Pro-
jektrealisierung in so kurzer Zeit, war
doch der Abliefertermin auf Ende Juni
94 gewlinscht. An der zweiten Sitzung
vom 26. November zeigte sich aber,
dass die verteilten Aufgaben erfolg-
reich und pflichtbewusst erledigt wur-
den und das vorhandene Untergestell
inzwischen sogar schon von Hans Miri
mit seinem Team in Goldau fertig auf-
gearbeitet war. Alle moglichen planeri-
schen und finanziellen Probleme wa-
ren geregelt (Zeitplan/Budget/Offerte),
alle Zweifel (auch bei mir) ausgerdumt.
Der Start konnte somit erfolgen. Un-
Uberwindbare technische Probleme
sahen wir mit der klaren Aufgabentei-
lung nicht. Es sollte hochstens sein,
dass jemand aus dem Team durch
Unvorhergesehenes ausfallt ...

Die Kastenkonstruktion

Anfang Dezember 93 wurde der erste
grossere Posten Eichenholzbretter, bei
der Schreinerei Muralt in Zollbriick, an-
geliefert. Fiir Berni Fankhauser stand
das Grobkonzept der Konstruktion
schon fest, nachdem er verschiedene
alte Originalplane von SBB-Briinig-
Wagen eingesehen hatte. Viele Details
konnten aber dadurch noch sorgfilti-
ger geplant und abgestimmt werden.
Sogleich begann man mit den umfang-
reichen Zuschneidearbeiten. Viele Sta-
pel Konstruktionshélzer, grosse und
kleine, einfache und solche mit kompli-
zierten Ausfrasungen, Bohrungen,
Querschnittsveranderungen  héauften
sich in der Schreinerei. Anfang Méarz
wird der 12 m lange Grundrahmen auf
das inzwischen nach Zollbriick iiber-
fiihrte Untergestell verlegt. Dank der
milden Witterung konnte der Wagen-
kastenoberbau in drei Arbeitstagen
Mitte Marz zusammengebaut werden.
Da der Wagenkasten, bedingt durch
seine Grosse, in der freien Natur (be-
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helfsmassig Gberdacht) gebaut wurde,
war die milde Jahreszeit fiir den Zu-
sammenbau eine Grundvoraussetzung
(Leimarbeiten bei plus 15°C). Alle die
vielen Holzer mit Nuten, Zapfen, Boh-
rungen und Einschnitten passten.

Die Zuristteile

Im Mitteilungsblatt 1/94 berichtete ich
auch von den Vorbereitungsarbeiten,
vornehmlich der Suche nach brauch-
barem Ausriistungsmaterial. Auf mei-
ne Aufforderung hin, sich am Projekt
zu beteiligen, hat sich niemand gemel-
det; enttduschend! Auch Materialange-
bote trafen keine ein. Aber unser Team
war um so erfolgreicher.

Zwei Dachliifter stammen aus Vorraten
der Werkstatt Liestal. Zwei geniigen.
Beim BVZ-Wagen B 2224 waren auch
nur zwei (nicht funktionsfahige) Liifter-
hite vorgesehen. Man wird darauf
achten, dass die beiden Wagen im
duserern Erscheinungsbild méglichst
identisch wirken. Von einem ehema-
ligen Appenzeller-Bahn-Motorwagen,
welcher dem Abbruch geweiht ist, wur-
den im Berner Oberland noch schnell
Messingfenster, Fensterscheeren, Griff-
stangen, Sonnenstoren, Dachgurten
usw. vorsorglich entnommen. Viele
Teile werden sich an unserem Wagen
teils in abgewandelter Form wiederfin-
den. Ebenfalls die beiden grossen
Schiebetiiren entstammen dem AB-
Motorwagen. Um im Dezember die
neue Holzkonstruktion in diesem Be-
reich festlegen zu konnen, mussten
Emil Miller und Hans Schlup sofort
diese beiden Tiren aufarbeiten. In der
Werkstadtte Deisswil wurde vorerst
alles zerlegt und grob gereinigt. Die
beiden genieteten Alu-Tiren konnten
sie einem Unternehmen zum Sand-
strahlen lbergeben. Fiir die vielen Ein-
zelteile eroffnete sich plotzlich eine Ge-
legenheit, selber sich im Sandstrahlen
zu versuchen. Mit Erfolg, wie sich zeig-
te. Dadurch wurde viel Zeit eingespart.
Die Schiebetiiren mussten aus astheti-
schen Griinden oben um einige cm ge-
kiirzt werden, damit die Fensterlinie
nicht beeintrachtigt wurde.

Vorbereitete Holzelemente

Wagenfenster

Auch das Wagenfensterproblem ist in-
zwischen gel6st. Von einem Mitglied
einer Dampf-Eisenbahngruppe konnte
die ndtige Anzahl Messingfenster kiuf-
lich erworben werden. Zuséatzlich er-
stand man auch die nétige Menge (al-
ter, zerschliessener) Sonnenstoren. Die
Messingfensterrahmen mussten vor-
erst durch Schneeberger Christian und
Fluri Max gesaubert und von allerlei
festsitzenden Riickstdnden befreit wer-
den. Mit allerlei «Hausmittelchen» er-
reichte man einen Hochglanzfinish.
Die verschraubten Fensterrahmen-Ele-
mente mit z.T. fehlenden Zoll-Schrau-
ben erfahren eine aufwendige Nachbe-
arbeitung. Einige Verbindungsstellen
missen durch Nachschneiden eines
metrischen Gewindes ausgebessert
werden. Nachdem die Rahmenelemen-
te keine sichtbaren technischen Man-
gel zeigten, wurden die Rahmen ver-

~messen und das neue Sicherheitsglas

bei einer schweizerischen Firma in Auf-

Holzkastenarbeiten (Details)

trag gegeben. Die vier grossen Fenster
im 1.-Klass-Abteil messen 1200 mm in
der Breite. Unsere vorrdtigen messen
aber nur 1000 mm. Also mussten vier
Fensterrahmen mittig aufgetrennt mit
einem entsprechenden Profil um 200
mm verbreitert werden. Unser Theo
Wenger hat sich diesem Problem ziel-
strebig angenommen. Nur der farbli-
che Unterschied der Verbindungsstelle
lédsst die Rahmenkorrektur erkennen.
Auch die entsprechenden Fenster-
heber mussten auf das neue Mass an-
gepasst werden. Bedingt durch den
Einbau der Sonnenstoren (ungiinstige
Platzverhaltnisse) erforderte es auch
die Anfertigung spezieller Schrauben
fir die Kastenkonstruktion im Fenster-
bereich.

Sitzbénke / 1.-Klass-Polsterung

Fiir die Sitze der 1.Klasse wurden
durch Herr Probst alte, vollstindige
Prototyp-Doppelsitze vom Swiss-Ex-
press (SBB) angeliefert. Diese passten
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in dieser Form aber nicht. Zerlegt und
ausgeschlachtet auf das Brauchbare
(Sitzschalenkerne) entstanden bei ei-
nem Polsterfachgeschaft auf unser
Mass die neue Polsterung. Eingebaut
in die neuen Sitzbankgestelle erfiillen
die weiterverwendeten Teile die ihnen
zugedachte Aufgabe vollauf. Die Stoff-
auswahl wurde unter den zur Zeit an-
wesenden Aktivmitgliedern getroffen.

2.-Klass-Sitzbanke

Diese wurden in gleicher Form und Art
gefertigt wie die Sitze fir den zwei-
achsigen RhB 2028. Die natlirliche, helle
Farbgebung passt harmonisch zu dem
etwas dunkler gehaltenen Farbton der
Innenwandverkleidung.

Gepacktrager

Lange Zeit fehlten uns die passenden
Gepéckablagen. Nach einem Augen-
schein in den Vorraten in Liestal wur-
den wir hier fiindig. Wir meinten, damit
seien alle Probleme gelost.

Beim Ausmessen mit den ersten ver-
fiigbaren neuen Sitzen zeigte sich,
dass die Hohe wie auch die Breite un-
terschiedlich waren und eine aufwen-
dige Anpassung bevorstand. Die me-
tallene Konstruktion musste zerlegt,
teilweise gerichtet, Stiitzen verléangert
oder (1. Klasse gekirzt) werden. Die
Lattung (unterschiedlich und stark ab-
genutzt) erneuerten wir.

Wagendach

Uber die ca. alle 556 cm verlaufenden
Dachspannten ist eine Holztaferung
(mit zwei Kabelkandlen in der Mitte)
verlegt. Darliber drei Bahnen tliber die
ganze Dachlange verlaufend, tberlap-
pende Dachpappenbahnen. Darauf
sind elf grosse verzinkte Stahlbleche
(aufgebdrdelt) mit zehn Dachgurten
auf die Holz-Konstruktion hinunterge-
schraubt. Diese Dacharbeiten haben
uns «nur» drei Samstage versaumt.

Wagenverblechung

Diese Ende Méarz auf Mass bestellten
Alu-Blechtafeln bereiteten uns am mei-
sten Sorgen. Die Lieferung wurde
mehrmals nach Riickfragen zugesagt.
Letzlich war die Lieferung Anfang Juni
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eingetroffen, mit einer Verzégerung
von mehr als einem Monat auf die
Marschtabelle. Darunter litt der ganze
Wagenbau, weil viele Arbeiten erst
nach Anbringen der Aussenbleche
ausgefiihrt werden konnte. So z.B. die
Bohrungen entlang der Blechkanten
(alle 12 cm Bohrung mit Versenkung),
Fenstereinfassungen, Fugendeckprofi-
le etc.

Routentafelhalter

Dieser kleine Artikel konnte erst am
letzten Samstag vor der Ablieferung
geliefert und montiert werden. Die
nachtragliche Befestigung erforderte
aber den zusatzlichen Aus-/Einbau
zweier Fenster.

Die mit Klebband an einer schmalen
Holzleiste befestigte Mutter musste
durch die schmale Fensterliicke zwi-
schen Innen- und Aussenwand auf die
von aussen kommende Schraube ver-
passt und angezogen werden werden.
Ein Geduldspiel!, wo noch so viel Ar-
beit anstand.

Wagenbeleuchtung / Licht-Schalter

Auf jeder Plattform ist an der Stirn-
wand ein Lichtschalter fiir die Innen-
beleuchtung angebracht. Alles war
soweit vorbereitet, verdrahtet und
montiert, die nostalgischen Drehschal-
ter liessen sich in ihrer gewohnten, et-
was harten Art betatigen. Die Batterie
war vorgangig sorgféltig geladen wor-
den. Alles war bereit, nur fehlten die
ebenfalls noch nicht gelieferten 24-V-
Lampen. Daher entschloss sich der fiir
die Arbeiten verantortliche Hermann
Eigensatz die Anlage mit dem Priif-
sommer auszutesten. Gleichzeitig
montierten andere Leute den letzten
Gepécktrager an der gleichen (Innen-)
Wand. Damit die Funktionstétigkeit
Uberpriift werden konnte, musste eine
weitere Person die Schalter betatigen.
Der erste Schalter funktionierte ein-
wandfrei. Man wechselte zum Schalter
der andern Plattform. Mit allen Tricks
liess sich dieser aber nicht in die an-
dere Position drehen. Alle méglichen
Fehler zog man als Ursache in Erwi-
gung: zu starker Druck der Aussen-
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Vollstandige Wagenkastenkonstruktion (April 94)

bleche oder Innentaferung, ein Defekt
des Schalters, Verunreinigung durch
Holzspéhne oder Fremdmaterial?

Fazit: Bei' der Montage des Gepéck-
tradgers gelangten zu lange Schrauben
zur Anwendung. Der Zufall wollte, dass
die Schraubenspitze genau in die Be-
wegungsflache des Schalters gelangte
und diesen blockierte. '

Wagenbeschriftung

Diese konnte freundlicherweise bei ei-
ner spezialisierten, externen Firma rea-
lisiert werden. Die Musterbeschriftung
sollte iibrigens fir alle Wagen im Laufe
des Sommers zur Anwendung gelan-
gen. Die gewtinschte Art der Beschrif-
tung wurde besprochen. Speziell die
Méglichkeit der Datumsangabe mit je
3 x zwei Ziffern (z. B. 20.10.94). Bei der
Applikation der Schriftsatze stellte sich
heraus, dass dieses Musterdatum
falschlicherweise auf der Prototyp-
Folie zur Anwendung gelangte. Da im

Verlaufe des Sommers noch verschie-
dene Verbesserungen eingebracht
wurden, liess man die unvollsténdige
Beschriftung stehen. In der Saison 95
wird alles korrekt angeschrieben.

Wagentransport

. Genau ein Jahr nach dem Abtransport

des ersten Vierachsers aus der Berner-
Wagenschmiede verliess der ABD 4543
am Montag 5.Juli 94 das Bernbiet
Richtung Realp. Der imposante Trans-
port wurde wiederum durch die Firma
Wipfli, Flilen durchgefiihrt,

Wageneinsatz

Die vernommenen Stimmen (ber den
ABD waren durchwegs positiv. Auch
der nun mit einem Jahr Verspatung
zum Einsatz gelangende Vierachser ex
BVZ B33 wurde nur gelobt (Probleme
beim Einbau der Drehgestelle). Interes-
sant war auch, dass bis zum 28. August
niemand Zeit fand, eine geeignete
Bodenabdeckung (Blechscheibe wvon
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12 cm Durchmesser) (iber die beiden
Bodendurchbriiche der Drehzapfen zu
montieren.

Idealerweise sollten nun nochmals vier
solche Vierachser zu unserer Flotte
stossen. Dann kénnte die Basisbespan-
nung fur die drei Dampfloks aus je
zwei Vierachsern bestehen. Verstir-
kungen kénnten mit den verbleiben-
den Zweiachsern kurzfristig realisiert
werden. Warten wir’s ab, was die Zu-
kunft bringt ...!

An dieser Stelle danke ich allen Betei-
ligten der Rollmaterialgruppen fiir die
Realisierung des heutigen Fahrzeug-
parks.

P. Griinig

-3 "i o &
Einkleidung Wagendach
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Sektion Innerschweiz
Postfach 4922

6002 Luzern

Arbeitstage 1994 der Sektion
Innerschweiz

Wie alle Jahre sind unsere drei
Sektions-Arbeitstage vom  30. April,
18.Juni und 27. August mit einer klei-
nen Beteiligung und viel Einsatz ohne
Unfall durchgefiihrt worden. Viele Ar-
beitsstunden sind allerdings ausser-
halb dieser Arbeitstage von Sektions-
mitgliedern geleistet worden.

Der Sektionsvorstand dankt allen Be-
teiligten fir ihren Einsatz auf der Furka-
Bergstrecke.

Haben Sie, liebes Sektions- und Ver-
einsmitglied, dieses Jahr schon ein
neues Vereinsmitglied geworben?
Wenn nein — ist es hochste Zeit, da das
Jahr 1994 bald zu Ende geht. So kon-
nen Sie ohne viel Aufwand auch einen
Beitrag leisten flir unseren Verein.

Roland Muhlethaler,
Sektionsprasident

Sektion Ostschweiz
Oberer Moosweg 10
S harilrecye 8500 Frauenfeld

Reisen 1994

Im August 1994 fanden in unserer Sek-
tion zwei Reisen statt: Am 7. August or-
ganisierte Bruno Ritti eine Sammel-
fahrt zur Furka-Bergstrecke, an der bei
schonstem Wetter (ber 90 Personen
teilnahmen. Ausgangspunkt war Gos-
sau SG, wobei an weiteren Bahnhdfen
bis Arth-Goldau zugestiegen werden
konnte. In Realp bestanden 1% Std.
Zeit zur Besichtigung von Lok und Wa-
gen; der Aufenthalt auf der Furka dau-
erte ca. 22 Std., wobei man sich aus
dem Rucksack oder im Restaurant ver-
pflegen konnte. Allseits zufriedene Ge-
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Umsetzen der Lokomotive

sichter auf der Heimreise bestatigten
den grossen Erfolg dieser Reise.

Mit knapp 20 Teilnehmern wurde am
14. August unsere Sektionsreise zur
Bregenzerwaldbahn durchgefiihrt. Die
1902 eroffnete, 760-mm-spurige Bre-
genzerwaldbahn fiihrte urspriinglich
von Bregenz durchs romantische Ach-
tal nach Bezau. 1980 stellten die oster-
reichischen Bundesbahnen den Be-
trieb wegen Erdrutschen endgliltig ein.
Schon 1987 eroffnete aber der 1985 ge-
griindete Verein «Bregenzerwaldbahn-
Museumsbahn» den 5 km langen Ab-
schnitt Bezau-Schwarzenberg. Nach
der Wiederinbetriebnahme eines wei-
teren, 1,1 km langen Teilstiicks bis zum
Haltepunkt Bersbuch sind somit von
der einst 36 km langen Schmalspur-
bahn 6,1 km wieder als Museumsbahn
in Betrieb.

Unsere Gruppe war beeindruckt vom
grossen Erfolg der BWB-Museums-
bahn. Gezogen von der 1993 wieder in
Betrieb genommenen Dampflok U25
«Bezau» (1902) war unser Siebenwa-
genzug bis auf den letzten Platz belegt,
und wegen einer zugestiegenen Hoch-
zeitsgesellschaft fand sogar noch eine
zusétzliche Rickfahrt Schwarzenberg-
Bersbuch statt. Nach einem gemiitli-
chen Hock in einer herrlichen Garten-
wirtschaft gegeniiber des Bahnhofs
Bezau traten wir mit dem gelben Post-
bus wieder die Riickreise nach Bregenz

an. Die landschaftlich und technisch
reizvolle Bregenzerwaldbahn ist eine
Reise wert!

Voranzeigen 1995

Unsere Hauptversammlung ist am
4.Marz 1995 um 14 Uhr wiederum im
Stadthof Rorschach geplant. Ferner
planen wir eine Sektionsreise zur
DVZO (Bauma-Hinwil) im Friihling und
einen Sektionsausflug zur Furka-Berg-
strecke am 19. August 1995.

Chr. Ammann

Baubericht (Telegramm)
unserer 2. Bauwoche vom
26. bis 30. September in Realp/Furka

Anreise am Sonntagnachmittag mit
einem VW/LT-Personenbus zur Arbeits-
besprechung mit Walter Willi.

Station Furka Tiefbau/Steinkérbe

Ivo, Stephan, Federico und Hanspeter
Bretz beférderten am Montag Kabel-
schutzsteine vom Lagerplatz unterhalb
der Wilerenbriicke mit Pneulader und
Dampfbauzug (welch grosse Freude)
nach der Station Furka. Diese Transpor-
te waren ndtig, damit ab Dienstag die
Steinkorbtruppe Paul, Werner, lvo, Ste-
phan und Federico mit der Muskelar-
beit beginnen konnten. Planum erstel-
len, ersten Korb richten und plazieren,
und dann, Steine beigen, Steine bei-
gen, Steine beigen. Mit Wasserwaage
und Senkschnur wurde gerichtet und
korrigiert. 2 Lagen Unterteile ineinan-
der gelegt, dann 2 Lagen Deckelsteine
sauber eingepasst usw. usw. Als der
erste Korb gefiillt war, wurde ein Naher
gesucht, der diesen vollen Steinkorb
fachgerecht verschliesst, resp. mit
Draht zunaht. Welch miihselige Arbeit,
die sich Werner und Stephan teilten.

Station Furka Hochbau

Paul, Werner, Flurin und Bruno entfern-
ten am Montag die Deckenstiitzen im
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Innern des Neubaues. Luftentfeuchter
installieren, um die Baufeuchte zu min-
dern, beschéaftigte uns bis am Abend.
Holzbalkenlage im Relaisraum isolie-
ren und mit Novopanplatten beplan-
ken war die Arbeit von Flurin und Bru-
no. Ein kleines «Kunstwerk» in Form
eines Anschlages fiir die Aussentiire
wurde zwischendurch noch erstellt,
respektive in mihseliger Arbeit mit
Zementsteinen aufgemauert. Jeden
Morgen ca. 40 Liter Wasser aus den
Luftentfeuchtern entfernen war immer
die erste Beschéaftigung nach Ankunft
auf der Station Furka.

Der Wettergott war uns am Montag
nicht so gut gesinnt, jedoch ab Diens-
tag mussten keine Regenkleider mehr
getragen werden und bis Ende der Wo-
che wurden wir mit wunderschénem
Wetter belohnt. Am Freitag hatten wir
einen freien Tag eingeschaltet, um un-
sere DFB mit dem Old Furka-Steam-Fo-
tozug auch von ihrer schénsten Seite
zu betrachten und auf Zelluloid zu krie-
gen.

Hans, vielen, vielen Dank fiir Deine
Superktliche,

Meiner ganzen Bautruppe ein herzli-
ches Dankeschon fiir den Superein-
satz.

Freuen wir uns auf nachstes Jahr.

Voranzeige fiir 1995:;

1.Bauwoche vom 26.Juni bis 1.Juli,
Woche 26 und 2.Bauwoche vom 25.
bis 29. September, Woche 39.

Bruno Enzler
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Section vaudoise
Nh Case postale 5

1146 Mollens

i
i e/j?mm

Deux Vaudois ont retroussé
leurs manches

La section vaudoise de la Ligne som-
mitale de la Furka a mis sur pied en cet-
te année 1994 une semaine de travail
sur la ligne de la Furka qui nous tient &
cceur. Annoncée a plusieurs reprises
dans notre bulletin de section et sur-
tout par une séance d'information te-
nue a Bex le 11 février 1994, bien peu
de membres ont répondu «présent»:
I'organisateur et ... un seul sociétaire
mordu. Mais enfin I'honneur vaudois
etait sauf.

C'est ainsi que le dimanche 14 aot,
Pierre-Yves et Gérard remontaient en
train tout le cours du Rhéne pour ar-
river a Réalp, ol est établi le «camp»
des travailleurs. Un déplacement par
une journée ensoleillée qui leur permit
d’admirer un paysage merveilleux.
L'accueil a Réalp par I'équipe «de ser-
vice» pour la semaine du 15 au 19 ao(t
fut des plus chaleureux. Elle comptait
13 membres de la section zurichoise et
une dizaine d'Allemands.

Notre premiére journée de travail tom-
bait sur le 15 aofit, jour de I'As-
somption, c'est a dire jour férié en pays
catholique. Le chantier de travail se
situant a Furka (I'actuel terminus de la
ligne), c'est avec le «train de voya-
geurs» de 10 h (un aller et retour d’un
train n'étant pas possible avant celui
de I'horaire) que nous nous sommes
rendus sur place. Les travaux a effec-
tuer consistaient en la préparation d'un
coffrage d'un mur en beton armé, la
mise en place et le remplissage de
gabions et l'installation de systémes
de sécurité dans le tunnel de créte. Une
bréeve pause & midi pour le repas et
c'est le retour au camp de base en fin
d'aprés-midi. Une journée ensoleillée
qu’on aurait pu prendre pour une jour-
neée ... de vacances!

Le mardi et le mercredi, c’est la pour-
suite des mémes travaux; alors que la
deuxiéme journée était encore inondée
de soleil, la suivante, nous fimes con-
naissance avec une pluie intermittente
et une temperature sensiblement plus
fraiche. |l convient de préciser que not-
re chantier se situe & 2160 m d'altitude.
Le mercredi, quelques travailleurs
s'affairent autour d'un réservoir d'eau,
auquel des tuyaux doivent étre rac-
cordeés.

Le jeudi, c'est le grand jour: couler le
béton du mur de protection. Un pre-
mier group prend le départ assez tot,
avec la tenue «pluie», car le brouillard
a succede au soleil ...

Arrivée en cours de matinée du wagon
de béton et du deuxiéme groupe de
travailleurs. Le soleil est heureusement
a nouveau présent et la température
plus agréable. C'est alors la valse des
brouettes et le repas n'est pris qu’'en
début d'aprés-midi. Le soir, au menu
des «Kndodel», pas trés appréciés ...

Et nous voila déja au dernier jour de
notre «engagement». Ce vendredi est
réservé aux travaux de décoffrage, qui
nous font constater que le béton n'a
pas été régulierement «vibré»; le rem-
plissage de gabions se poursuit enco-
re. Ce jour-la, I'horaire prévoit des
courses pour une soirée au clair de
lune, qui connurent un grand succes.
Quel plaisir de voir circuler les loc. No 1
et 2, au palmarés éloquent: 1912: livrai-
son au Brig—Furka—Disentis-Bahn: 1925:
transfert au Furka-Oberalp-Bahn; 1947:;
vente au Viet-Nam (ligne Krongh Pha-
Da Lat); 1993: remise en service sur
le Furka-Bergstrecke. Conduites avec
grande maitrise par un mécanicien et
un chauffeur, il est bien difficile de dire,
vu la noirceur de sa peau, si ce der-
nier ... est Européen ou Africain!
Avant de prendre le chemin de retour,
un bilan s'impose: une semaine dans
une ambiance des plus sympathiques
qui nous fait moins ressentir une cer-
taine fatigue physique; au niveau de la
subsistance: une amélioration, vu la
frugalité et la monotonie des repas, se-
rait la bienvenue!

Tiefenbach

Le samedi matin, un temps superbe
nous incite a franchir le col de la Furka
avec le car postal, profiter de I'arrét de
20 minutes au Belvédére pour admirer
le glacier du Rhone, traverser ensuite
Gletsch et reprendre notre train 4 Ober-
wald.

Mais, une chose est déja certaine: nous
serons «a nouveau la» en 1995 avec,
nous aimons a le penser, une déléga-
tion vaudoise «bien étofféen.

G. Laurent

PS.: Un mystére qui ne sera certaine-
ment jamais élucidé: qui a eu l'ex-
cellente idée de fixer trés solidement
un carrelet du coffrage avec une crosse
de charpentier de 15 cm?
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P Sektion
fﬂl “ﬁ _ Nordrhein-Westfalen
Firlhergsteche (NRW)

«Klare Perspektiven» bei der DFB

Wie im Mitteilungsheft 3/94 berichtet,
hatten wir bei unseren letzten Informa-
tionsveranstaltungen in Hattingen und
Neuss Spendengelder fiir ein konkre-
tes Ziel, namlich die Verglasung eines
DFB-Waggons gesammelt. Fiir das leb-
hafte Echo mochten wir uns an dieser
Stelle nochmals bedanken. Da die Wa-
genplane noch nicht vorlagen, konnten
wir auf der Aktionarsversammlung der
DFB in Rheinfelden am 7.5.94 zunachst
nur symbolisch eine Musterscheibe an
Herrn Beat Schweizer (iberreichen. Im
Laufe des Sommers konnte dann die
Bestellung liber einen bekannten Her-
steller in NRW und dessen schweizeri-
schen Kunden in Zug abgewickelt wer-
den. Die Sicherheitsglasscheiben kom-
men im ersten der beiden neuen Aus-
sichtswagen C 2353 zum Einsatz, der in
der Werkstatte Liestal entstand. In den
beiden Stirnfronten sollen sie die Fahr-
gaste vor Rauch, Schmutz und Fahrt-
wind schitzen. Dabei soll der Blick
nach vorn, insbesondere bei Einsatz
hinter der Lok, erhalten bleiben.

In Anwesenheit des Schreibenden
konnten die Scheiben am 5.8.94 in Re-
alp in das Fahrzeug eingesetzt werden.
Wir freuen uns, durch unsere Aktion
einen sinnvollen Beitrag zum Fort-
schritt an der Furka-Bergstrecke gelei-
stet zu haben.

Martin Fransing
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Regionalgruppe Rhein-Main

Dipl.Ing. Gerd Cremer
i Nikolaus-Lenau-Strasse 24
ergsirecke D-6550 Bad Kreuznach

2. eisenbahnhistorische Exkursion
der Regionalgruppe Rhein-Main
zur Nassauischen Kleinbahn

Nach den sehr guten Erfahrungen des
vergangenen Jahres mit einem Aus-
flug zu einer staatlicherseits stillgeleg-
ten Bahn, fand die Idee der sogenann-
ten eisenbahnhistorischen Exkursion
immer mehr Anhénger.

In diesem Jahr war die Nassauische
Kleinbahn (NKB) Ziel des Ausflugs. Die
inzwischen verlassene Trasse findet
man im westlichen Taunus zwischen
Zollhaus (Aartal), Nastatten und Sankt
Goarshausen (Rhein) sowie zwischen
Nastéatten und Braubach (Rhein).

Eine meterspurige Bahn, die nach er-
folgtem Endausbau in 1908 eine Strek-
kenlange von insgesamt 77 km auf-
wies. Immerhin schaffte die seinerzeit
mit Dampflokomotiven betriebene
Bahn einen Hohenunterschied von 354
m vom Rheintal bis auf die Hohen des
Taunus.

Neben dem ehemals gréssten Bahnhof
der NKB in Nastitten gab es weitere
Bauwerke, viele malerische Winkel an
der alten Trasse und vor allem eine der
beiden letzten (iberlebenden Dampflo-
komotiven zu entdecken. Sie fristet ihr
Gnadenbrot als Denkmallok auf einem
eigens dafiir angelegten kleinen Areal
der ehemaligen Trasse in Nastatten.
Bevor die Teilnehmer in einem Garten-
restaurant den lukullischen Schluss-
punkt setzten, gab es noch einen Aus-
flug in Sachen Heimatkunde.

In Nastatten besuchte man das Muse-
um «Leben und Arbeiten im Blauen
Landchen». Dort gibt es eine sehens-
werte Abteilung zum Thema NKB. Herr
Helmut Steeg, der Leiter, fihrte anek-
dotenreich und wahrlich kurzweilig
durch das attraktive Haus.

Unsere eisenbahnhistorische Exkur-
sion wird noch ein sehr angenehmes
Dessert haben. Einer der beiden letzten
Lokflihrer wird in absehbarer Zeit ei-
nen Film Gber die NKB auf einem
Stammtischabend unserer Regional-
gruppe zeigen und sicher viel Interes-
santes berichten.

Stefan Wagner

Regionalgruppe
Berlin-Brandenburg

Bauwoche 27 der Regiona!gru'ppe
Berlin-Brandenburg an der Furka

Es waren 11 Leute aus unserer Regio-
nalgruppe und aus Hamburg gekom-
men. Uns wurden noch Timothy aus
England und Herbert aus Karnten zu-

geteilt, dazu Stefan und Manni aus der
Schweiz.

Die Aufgabe: Fundament und még-
lichst viel Wand zum Berg hin bauen
fur das Sicherungs- und Toiletten-Ge-
baude auf dem Bahnhof Furka.

Schon am Sonnabend gings rauf zum
Bahnhof Furka, um mit Walter Willi die
Baustelle der nachsten Woche zu be-
sichtigen. Theo Bruland hatte mit sei-
ner Gruppe in der Vorwoche die Bau-
grube ausgehoben und eine Sauber-
keitsschicht aufgebracht. In einer Ecke
stand schon etwas Schalung. Das war
gute Vorarbeit, dazu hatte er «essenti-
elle» Zahlen in die Zeichnung eingetra-
gen. Leider war ihm der Berg immer
wieder ins Rutschen gekommen.

Am Montag ging's gegen halb acht mit
der Draisine rauf und sofort an die
Arbeit, die halbfertige Ecke fertigzu-
stellen und Armierung einzubauen.
Nachmittags nach dem zweiten Perso-
nenzug kam der erste Beton, wurde im
Gewitter mit Schubkarren und dem
kleinen Bagger eingebaut, und gegen
acht waren wir wieder in Realp.
Dienstag und Mittwoch wurden wei-
tere Fundamentteile geschalt, armiert
und abends betoniert. Wieder waren
wir erst nach sieben Uhr unten. Schon
am Dienstag war eine kleine Ecke der
Mauer eingeschalt und betoniert, nur
kam in der Nacht der Berg und holte
sich das noch nicht abgebundene
Stilick (ca. 4 Kubikmeter Schutt). Also
wurde da erstmal nicht weitergemacht,
sondern alle Kraft in das Fundament
gesteckt. Nachdem wir am Dienstag
schon nass oben ankamen, und
abends auf dem Betonkipper im Regen
nach Realp «reisten», wurde ab Mitt-
woch abend der kleine Zweiachser von
der SGA zum Arbeitertransport be-
nutzt.

Donnerstag war dann der Rest des
Fundamentes dran: Morgens vor dem
ersten Personenzug Beton, abends
nach dem letzten Personenzug Beton.
An diesem Tag 11 Kubikmeter, insge-
samt 28 Kubikmeter.

Am Freitag war’s dann ruhiger, wir
reisten bei schénem Sonnenschein mit
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rbeiten bei der Station Furka

dem ersten Personenzug nach Furka,

um auszuschalen und die Baustelle

aufzurdumen. Die Absperrung und Ab-
dichtung oberhalb der Baustelle wurde
noch verbessert, nachdem ihr einige

Alpinisten nicht widerstehen konnten,

und an der Bergwand noch die Grund-

bohlen fiir die Wandschalung gelegt.

Das Ergebnis zeigt das Bild. :

Nachmittags fuhren Carsten, Jérg und

Manni noch mit der Draisine durch den

Tunnel, um in Muttbach das Tor zu off-

nen und an der Kantonsstrasse Auto-

fahrer in Erstaunen zu setzen. Abends
ging’s mit der Draisine wieder nach Re-
alp, diesmal plinktlich zum Essen.

Was das allgemein gute Bild etwas

tribte, waren zwei Dinge:

1. Die Betontruppe hatte einen Ki-
chendienst zu stellen, was durch Los
entschieden wurde. Dadurch hatte
Sammy jeden Tag einen neuen Men-
schen anzulernen, was die Arbeit in
der Kiiche nicht leichter machte. Im
nachsten Jahr sollte es vorher be-
kanntgegeben werden, ob ein Frei-
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williger aus der Baugruppe in die
Kiiche muss oder ob alle bauen diir-
fen.

2. Die Arbeit war wirklich zuviel, gera-
dezu richtige Fron. Aber ein Teilneh-
mer aus der ehemaligen DDR fasste
es so zusammen: «Naja, das Kollek-
tiv war eben gut ...»

Und wir haben’s geschafft!

Die Regionalgruppe Berlin-Branden-
burg des Vereins Furka Bergstrecke
trifft sich im Jahr 1995 an den folgen-
den Terminen:

Freitag 13. Januar

Freitag 10. Marz

Freitag 12. Mai

Freitag 8. September

Freitag 10. November
jeweils in 6. Grundschule Kastanien-
allee, Kastanienallee 118, in 12627 Ber-
lin. Das ist in Berlin-Hellersdorf, mit der
Tram-Linie 6 zu erreichen bis Zossener
Str. / Kastanienallee oder zu Fuss vom
U-Bahnhof Hellersdorf ca. 10 Minuten
entfernt.

Sektion
Nederland

«Depot ... Realp»

Im Informationsblatt 3/94 hat Theo
Bruland schon mitgeteilt, dass von
Aprilscherzen die Rede sein kann. Sie
haben recht, auf dem Foto sehen Sie
nicht das DFB-Depot in Realp, noch ein
Depot irgendwo in Deutschland, son-
dern das SHM-Depot in Hoorn (in den
Niederlanden).

Sektion Nederland hat mit einem eige-
nen Stand dieses Jahr an verschiede-
nen Manifestationen mitgemacht, z.B.
«Op Pad-Beurs» in Den Haag, «Vacan-
tie-Anders» in Nijmegen, am 2. und
3. Juli in Hoorn, wo das BELLO-Festival
stattfand, und in Den Bosch waren wir
auch bei «Rail '94» am 23., 24. und
25. September.

Im Monat Juli war es auch in den Nie-
derlanden ofters wie in der Sahara,
Temperaturen liber 30 Grad. Deswe-
gen kamen nur Dampffanaten nach
Hoorn, um das «Bello-Festival» mitzu-
machen. Andere standen in einem
Stau, unterwegs nach Diinen und
Strand.

Am 5. und 6. Februar fand die «Op Pad-
Borse» im Kongressgebaude in Den
Haag statt. Mehr als 17 000 Besucher
haben sich dort orientiert {iber Még-

lichkeiten fiir die bevorstehenden Fe-
rien. Eine Fahrt der Furka-Bergstrecke
entlang mit einem Dampfzug, manch-
mal mit einem eingereihten Barwagen
und auf einer Zahnradstrecke bis 2160
m Hdohe, das ist an sich fiir Hollander
(Flachlandbewohner) interessant. Dass
man im Alpengebiet auch wandern
und bei Halte Furka am Sonntagvor-
mittag einen Brunch geniessen kann,
das war flir die meisten Besucher eine
tolle Uberraschung.

Die Kombination einer nostalgischen
Dampffahrt und die Moéglichkeiten im
Alpengebiet wandern zu konnen oder
mit dem Auto U(ber eine richtige
Passstrasse zu fahren und auf der Ter-
rasse vom Restaurant «Galenstock»
einen guten Kaffee zu trinken, diese
Mdoglichkeiten bringen Leute auf eine
Idee.

Leider sind die meisten Besucher
arichtige Hollander»; es braucht viel
Energie und Zeit, bevor man sich fir
die Mitgliedschaft von einem auslandi-
schen Verein anmeldet. In Den Bosch
gibt es Besucher, die sich fir (Mo-
dell-)Eisenbahnen interessieren. Zahn-
rad und Dampfbetrieb nebst unserer
Modul der Steffenbachbriicke stehen
dann im Blickpunkt. Zum ersten Mal
konnten wir an der Hand von Fotowéan-
den zeigen wie das Bergstreckengebiet
aussieht und wie das «Geheimnis»
Zahnrad funktioniert.

Frans de Jong




Ein Depot aus Holland

Albert Bischof t

Eine grosse Trauergemeinde hatte am 28. September 1994 den verstorbe-
nen Albert Bischof zur letzten Ruhestétte geleitet. Der Verstorbene war in
Chur als Bahnmeister-Stellvertreter tatig. Auch er liess sich flir die Furka
begeistern, und fiir diese Unternehmung setzte er wie im Beruf sein fachli-
ches Kénnen unter Beweis.

Als Vorstandsmitglied der Sektion Graubiinden hatte er mit dem Umbau
eines Werkzeugwagens grosse Arbeit geleistet.

Mit dem Hinschied von Albert Bischof hat der Verein ein treues und enga-
giertes Mitglied verloren. Wir werden ihn in dankbarer Erinnerung behal-
ten.

Hans Hofmann
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Bestellformular fir Souvenirs

Bestellformular einsenden an: Souvenir-Shop DFB, Postfach 3468, 4002 Basel

Anzahl

[

[T TEHETE

[EEETEE T

Videos

Video 1: Back to Switzerland
Video 2: Ersetzt und vergessen
Video 3: Fiihrerstandsfahrt
Video 4: Mit Dampf ab Realp
Glacier-Express (OFA)
Glacier-Express (ALBA)

Broschiiren und Biicher
Konzessionsgesuch der DFB
Station Furka (Hofmann/Band 7)

Schweizer Ferien "94 mit Dampl
Beilage zum grossen FO-Buch
Passefahit Furka- Rhonegletscher
Geschichte des Landes an der Furka
Die Furka-Bergstrecke (DFB)

Die Loks HG 3/4 (DFR)
Furka-Bergstrecke (Schomo)
EJ4/94, FO 2, Tell

E1 5/94, Der GlacierExpross
Furka-Oberalp-Bahn (Fader)

Postkarten-Sets

Nr. 10 Furka-Bergstrecke 1
Nr.11 Furka-Oberalp
Nr.12 Glacier-Express
Nr. 13 Dampfloks

Nr.15 Furka-Bergstrecke 2
Einzelpostkarten pro Stiick

Modellbaupléne

45-1016 Dampfschneeschleuder
45-1111 Dampflok HG 314

45-1126 Wagen B 4273

45-1127 Drehgestelle zu B 4273
60-1111 Dampflok HG 3/4
Zusammenstellungsplan HG 3/4, BFD 1
Zusammenstellungsplan HG 2/3, Nr. 6

Medaillen

Nr.1 Weisshaorn, silber

Nr.1 Weisshorn, vergoldet

Mr.2 Vietnam, silber

Nr.2 Vietnam, vergoldet

Nr. 3 Steffenbachbriicke, silber
Mr.3 Steffenbachbriicke, vergoldet
Nr. 4 Wilerbriicke, silber

Nr.4 Wilerbriicke, vergoldet
Luxusetui (fir eine Medaille)

Pins/Taxkarten
VFB-Pin-5et a 5 Motive

Pin mit VFB-Signet

HG 3/4 Nr. 1 Furkahorn

HG 3/4 Nr. 2 Gletschhom

HG 2/3 Nr. 6 Weisshorn

WB, WAB, FART-Pin, pro Stiick
DFB-Taxcard Weisshorn

Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.

Fr.
Fr.
Fr.
Fr.

Fr.
fr.
fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.

fr.

Fr.

Fr.

fr.

Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.

Fr.

. 68—
. 49—
. 49—
. 40—

08—

0.80

15.50
11.50
11.50
11.50
11.50
£:3=

35.-

30~

15i=
15=
13

L 15—

25~

Anzahl

T

LT T

Essen und Trinken
Fendant VFB, Karton 12 = 7 dl
Dile VFB, Karton 12 = 7 d|
Weisswein-Gléser, 1 dl, er-Pack
Weisswein-Einzelglas
Rotwein-Glaser, 1,6 dl, 6er-Pack
Rotwein-Einzelglas
Kellnermesser

Zapfenzieher (Notbremse)
Zahnstangen (Toblerone)
Furka-5tai

Klein-Artikel mit VFB-Signet
Kleber mit Signet, deutsch oder franzosisch
Feuerzeug mit Signet

Vereinsabzeichen zum Anstecken
Vereinsabzeichen gestickt
Luxus-Kugelschreiber

Faserschreiber-Set

Taschenmesser mit Signet

Bekleidung und Accessoires
Pullover (Stehkragchen), VFB-Signet
weiss, rot, gelb, marine, 5, M, L, XL
Pullover (Reissverschlusskragen)
weiss, rot, gelb, marine, 5, M, L, XL
logginghose passend zu Pullis

rot, gelb, marine, 5, M, L, XL

T-Shirt, VFB-Signet

Farben weiss, rot, gelb, marine
Grossen: 5, M, L, XL, XXL
Regenjacke, Grossen M, L, XL
Regenschirm

Sonnenhtite mit VFB-Signet
Einkaufstasche

lutetasche mit Signet

Glirteltasche

Brustheutal

Krawatte gestreift, mit VFB-Signet
Krawatte uni rot, mit VFB-Signet

Poster
Poster A2, Steinstafel
Poster A2, 3 Lokomotiven

Diverses
Plitsch-Murmeli

Wandteller (Porzellan)

zur Betriebserdffnung 1992
Holzzug
Miniatur-Zuglaufschild
Ersttags-Kuvert, 4 Marken
Ersttags-Kuvert, 1 Marke
Musikkassette/Michel Villa
VFB-Herren-Armbanduhr
Sammelmappe fir VFB-Infos
Doppelkarten mit Kuvert
Fahne DFB- oder VFB-Signet

Fr. 250
F. 9.50

R

Fr. 5~
Fr. 5.~
Fr. 4.-

Fr. 24.-

Fr. 32.-
Fr. 49.-
Fr. 49~

Fr. 20.-

Fr. 28.—
Fr. 4.-
. B~
M 5=
Fr. 24.-
Fr. 15—

Fr. 28.-

B 18=
He 15—

Fr. 29—

Fr. 24—
Fr. 18—
Fr. 15.-
b=
F. 2,50
Fr. 12~
Fr. 49—
Fr. 15.-
Fr. 2.50
Fr. 125.—

Bestellung von:

Hinweis: Bitte beachten Sie, dass Bestellungen nur bei einem
Warenwert von mind. Fr. 15— ausgefihrt werden kénnen und
dass die Kosten fiir Porto und Verpackung dem Besteller

verrechnet werden,




