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Aus dem Zentralvorstand

vfb/alb - Der Zentralvorstand konnte von
einer guten Saison des Info-Kioskes in
Gletsch — durchschnittlich konnten zehn
Neueintritte pro Woche verzeichnet wer-
den — Kenntnis nehmen. Um ein optima-
les Sortiment betreffend Werbemittel fir
«die furka-bergstrecke» zu realisieren,
wurde eine fiintkopfige Kommission ein-
gesetzt, die sich dieser Zukunftsaufgabe
speziell widmen wird.

Die Generalversammlung findet 1990 am
Samstag, 17. Marz, statt (siehe speziellen
Hinweis in dieser Ausgabe!). Auch im
nachsten Jahr findet im Rahmen der De-
poteinweihung in Realp wieder ein Ver-
einsfest statt. Nahere Informationen fol-
gen zu gegebener Zeit.

Im Frihjahr 1990 wird mit der Herausgabe
einer Minzensammlung betreffend «die
furka-bergsirecke» begonnen. Ab Nr.1/90

wird eine vierkopfige Redaktionskommis-
sion fiir die plinkiliche Herausgabe des
Mitteilungsblattes verantwortlich zeich-
nen.

Statutenrevision

vfb/alb - An der kommenden Generalver-
sammlung wird der Zentralvorstand eine
Neufassung der Statuten prasentieren.
Um einer endlosen Diskussion an der Ver-
sammlung vorzubeugen, kann der Ent-
wurf bei nachfolgender Anschrift bezogen
werden. Allfillige Ergénzungs- und Ande-
rungsantrdge sollten moglichst bis zum
10. Januar 1990 eingereicht werden.
VEREIN FURKA-BERGSTRECKE
Albisser Bruno, In der Haselmatte 5

4153 Reinach BL.

positiv.

geleitet.

Wichtige Hurde lGbersprungen!

Der Standerat verabschiedete den Bundesbeschluss
Uber die Erteilung einer Konzession an die DFB Gber
50 Jahre am 29. November 1989 mit 42 zu 0 Stimmen

Das Geschaft wird nun an den Nationalrat weiter-
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Le conseil d’administration de la SA du Chemin-de-fer
a vapeur de la Ligne sommitale de la Furka
et le comité central de ' Association pour la Iigv\e
sommitale de la Furka
présentent leurs veeux de bonne année

et de joyeuses Fétes a tous les actionnaires et membres.,
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Assemblée générale de la DFB SA

Qu'est-ce que la DFB? Comme vous le
savez, il s'agit de I'abréviation pour
«Dampfbahn Furka-Bergstrecke», ou tra-
duit en clair pour nous autres francopho-
nes: Chemin de fer & vapeur de la ligne
sommitale de la Furka, société anonyme.
Pour simplifier les choses et avec votre
compréhension, nous en resterons a
I'abréviation «DFB».

C’est le 19 aodt 1989 a Berne que s'est
déroulée la 3¢ assemblée générale ordi-
naire de la société. 371 actionnaires se
sont retrouvés a cette occasion, représen-
tant 9198 voix (sur un total de 18 000), soit
les 51,1% de nombre total.

Sous la présidence experte de M. Alfred
Gysin, les différents points de 'ordre du

jour ont été liquidés rapidement. La so-
ciété dispose actuellement d’'un capital
entierement libéré de 3,3 millions de
francs. L'assemblée génerale a accepté
le principe d'une augmentation de capital
jusqu'a concurrence de 9 millions de
francs.

Le rapport annuel ainsi que les comptes
de I'année écoulée ont été accaptés par
I'assemblée.

Aprés |'élection des membres du conseil
d'administration, de nombreuses ques-
tions furent posées par les actionnaires,
principalement au sujet des travaux de
rénovation de la locomotive a vapeur
«Weisshorn» qui entrainera 'année pro-
chaine le premier train de voyageurs sur
une partie de la ligne sommitale.

Echos de la 5¢ assemblée générale 1989

L'assemblée générale s'est tenue cette
année dans la ville de Coire.

Il s’agissait de marquer la création de la
section des Grisons et I'acquisition de la
locomotive a vapeur «Weisshorn», don de
la ville de Coire.

En guise d'introduction a I'assemblée gé-
nérale, les membres de notre association
ont pu visiter le 22 avril dernier les ateliers
et le dépot des chemins de fer rhétiques
a Landquart. Chacun a pu découvrir des
productions intéressantes et des particu-
larités de la technique ferroviaire. Le
groupe s'est ensuite déplacé a Coire par

un train spécial historique. En régle géné-
rale, les points de I'ordre du jour purent
étre abordés rapidement. Les comptes
1988 se soldent avec un excédent de re-
cettes de Fr. 2585.49. Le budget 1989 pré-
voit un déficit de Fr.2500.—. Ces deux
points de I'ordre du jour furent acceptés a
la majorité des membres présents. La co-
tisation pour 1990 reste fixée a Fr.35.—
L'assemblée générale a di se prononcer
sur une question importante: faut-il garder
la forme actuelle d’'une assemblée géné-
rale ou metire en place une assemblée
des délégués? Aprés discussion les mem-
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bres présents ont voté massivement pour
le maintien de I'assemblée générale et le
comité central a eté mandaté pour une
adaptation des statuts dans ce sens.

W. Willi, chef de la construction, rappela
brievement le programme 1989. Il est
aussi a noter gu'un chéque important a
eté remis a I'occasion de 'assemblée au
responsable du materiel roulant pour la
révision de la machine a vapeur «Weiss-
horn».

Le comité central...

Un bus pour notre
association

Peut-étre aurez-vous la possibilité de voir
circuler sur nos routes le dernier-né de
nos vehicules: I'info-bus de |'association
pour la ligne sommitale de la Furka.

Il s’agit d'un ancien bus des transporis
publics de la ville de Zurich qui, une fois
aménagé, deviendra linstrument idéal
pour toutes sortes de campagnes d’infor-
mation. Son aménagement intérieur va
étre effectué prochainement et compor-
tera outre des panneaux d'information et

un point de vente de matériel, un coin
sympathique pour s'entretenir et se dés-
altérer.

Le calendrier de la ligne
sommitale de la Furka

A l'aide de différents sponsors et sur une
idée de Hans Hofmann de Coire, la toute
jeune section des Grisons a realisé le
calendrier 1990 de la ligne sommitale de
la Furka.
D'un format de 24 x16,5 cm, chaque
page mensuel présente une double pho-
tographie, non seulement sur des pay-
sages, mais aussi sur le matériel roulant
ou les travaux le long de la voie.
Dés maintenant, il vous est possible de
profiter de la ligne sommitale de la Furka
365 jours par an et de partager votre en-
thousiasme avec vos amis et connaissan-
ces en leur offrant le calendrier!
Vous pouvez vous le procurer en versant
la somme de Fr.11.— au CCP 70-1827-9,
pour
Verein Furka-Bergstrecke
Sektion Graubiinden
Postfach 85
7007 Chur

Petite histoire d’'une plaque tournante

Que faire lorsqu’on vous offre une plagque
tournante de 14 meétre de diamétre et d'un
poids de 13 tonnes?

C'est cette question qui se posa lorsque
les chemins de fer rhétique ont offert a la
DFB la plague tournante pour locomotives
du dep6t de Pontresina.

Le 26 mai dernier une équipe de 29 per-
sonnes se retrouva en debut de soirée a
Pontresina.

Le travail consista d'abord a démonter les
elements porteurs latéraux et le rail cir-
culaire afin de libérer le pont tournant. A
1 heure. du matin ce travail était terminé.
Il fallut ensuite faire intervenir un camion-
grue afin de soulever le pont et de l'instal-
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ler sur un wagon. Cette opération fut fina-
lement menée a bien, malgré le fait que le
pont était plus lourd que prévu.

Le chargement fut d’abord emmené
jusqu’a Samedan, puis tracté par le Gla-
cier-Express jusqu’a Reichenau et enfin
jusgu’a Disentis et Andermatt par une
autre formation.

C’est & Hospenthal que le convoi atteignit
sa destination finale. La plaque lournante
sera ensuite transportee a Realp pour étre
installée dans le dépot de la DFB.

Il faut encore souligner gue cette opéra-
tion de plus de 24 heures a élé possible
grace au magnifique travail d’'équipe de
tous les membres de I'équipe.

La locomotive a vapeur HG 2/3

«Weisshorn»

C'est en 1891 que le chemin de fer Viége—
Zermatt fut inauguré. |l figure parmi les
premiers a utiliser le systéeme a crémail-
lére Abt.

La SLM & Winterthur a construit en tout 8
machines a vapeur a écartement métrique
et traction mixte adhésion/crémaillére. El-
les constituérent a I'époque les premiers
exemplaires de machines & traction sépa-
rée pour I'adhésion et la crémaillére. La
construction des machines unifiées de
type HG 2/3 remonte a I'année 1889.

Chaque locomotive portait un nom. Le N° 8
fut mis en service en 1908 en tant que der-
nier exemplaire de la série.

La HG 2/3 Ne 6 «Weisshorn» entra en ser-
vice en 1902 sur la ligne du VZ. Mise a
la retraite en 1941, elle fut vendue & la Fa-
brigue d’'Ems a Donat/Ems ou elle rendit
de grands services comme locomotive de
manceuvre. En 1964, I'entreprise décida
de ['offrir & la ville de Coire. Dés lors la
machine reposa sur un piédestal dans la
cour d'une école.

En 1988, le responsable du matériel rou-
lant de la DFB regu le mandat de trouver
le plus rapidement possible une locomo-
tive pour la ligne sommitale. Les ancien-
nes HG 3/4 N° 3 et 4 étant déja dans des
mains d'associations et d'autres unités
enfouies dans la jungle du Vietnam, la
seule piste praticable mena en direction

f;_a r:?co «Weisshorn» s’integre magnifiquement dans le cirque des montagnes de la
urka.
Die «Weisshorn» passt wunderbar in die Bergwelt um die Furka.



de la «Weisshorn». Une rapide inspection
de la machine montra que sa remise en
état était possible. Un projet de restaura-
tion fut rapidement mis en place et la loco-
motive entrepris son voyage pour une
cure de jouvence le 3 juin 1988.

Le plan de rénovation prévoyait une re-
mise en service en ao(t 1989. Dés sep-
tembre 1988, I'entreprise Oswald travailla
sans répit sur la machine: plusieurs entre-
prises livrérent les nouvelles piéces ou
participerent aux travaux de restauration.
Des membres de notre association et
d’autres personnes a titre individuel se
sont aussi engagées pour mener a terme
le projet. Nous avons egalement pu comp-
ter sur plusieurs sponsors comme les so-
ciétés Méder pour les peintures et TAFAG
pour certaines pieces détachées.

La révision principale se termina le 19
ao(t 1989. Elle a ensuite été testée sur le
terrain et les derniers affinements seront
apportés pendant I'hiver 1989/90, afin que

La loco DFB Ne 6 «Weisshorn» engréne la

la locomotive puisse recevoir son permis
de circulation de I'Office fédéral des trans-
ports au printemps 1990.

crémaillere pour la premiére fois!
Die DFB-Lok Nr.6 «Weisshorn» zum er-
sten Mal in der Zahnstange!

Sektion Innerschweiz
Frondienst-Ausschreibung
Fir die Erstellung von NF- und SW-Anlagen suchen wir 2 bis 3

Elektromonteure oder
Elektromechaniker

zur Ubernahme selbstandiger Aufgaben bei

— Bereitstellung von Material wéahrend der Wintermonate,

— Einbau der Kabelanlage, Montage der Aussenanlage,

— Einbau und Montage der Innenanlage,

ferner zur Mithilfe bei Prifung und Abnahme sowie fiir den Unterhalt.

Arbeitsorte: Goldau, Realp
Arbeitszeit: nach Vereinbarung

Bevorzugt werden Bewerber mit SW-Erfahrung und -Praxis, erworben durch Tatig-
keit bei den SBB, einer Privatbahn oder Integra.

Wenn Sie sich durch diesen Aufruf angesprochen fiihlen, dann richten Sie bitte
Ihre kurze schriftliche Bewerbung an den Verein Furka-Bergstrecke, Sektion Inner-
schweiz, Sekretariat Frau Th. Seiler, Bergstrasse 42, 6010 Kriens.




Sektionsnachrichten

Sektion Aargau

Zwei Informationsabende, am 27. Oktober
in Reinach AG und am 3. November in Zo-
fingen, haben insgesamt 56 Personen zur
Teilnahme gelockt. Davon waren 32 Neu-
interessenten.
Die Information war dann auch haupt-
sachlich zur allgemeinen Information aus-
gerichtet, was den Neuinteressenten ei-
nen guten Gesamtlberblick Uber das
ganze Unternehmen Furka-Bergstrecke
ermoglichte.
Infolge dieser Aktivitaten ist der Mitglie-
derbestand erfreulich erhéht worden. Fir
alle Arbeiten die unsere Aargauer-Mitglie-
der in Laufe des Jahres 1989 zugunsten
unserer Dampftbahn leisteten, danke ich
im Namen des Vorstandes herzlich. Die
Gesamtzahl von Fronarbeitstagen von
Aargauern dirfte wiederum sehr gross
ausgefallen sein.
Zum Jahreswechsel winsche ich allen
Furkafans aus Verein und DFB alles Gute.
Hans Weber

Néachste Veranstaltungen:

12. Januar 1990, Jahresanfangs-Hock

16. Marz 1990, Sektions-General-
versammliung

jeweils um 19.30 Uhr im Restaurant Bahn-
hof in Rupperswil

Vom Furkapass nach Oberwald

Am Sonntag, dem 10. September 1989,
unternahmen rund drei Dutzend Mitglieder
der Sektion Aargau die schon langer ge-
plante Begehung der Furka-Bergstrecke
auf der Walliser Seite von der Furka Pass-
héhe nach Oberwald. Schon wéhrend der
Fahrt mit dem Postauto von Andermatt
auf die Furka-Passhohe lichteten sich die
Wolkenmassen zusehends und vom Wal-
lis her winkte uns iiber den Pass ein gros-
ses, blaues Wolkenloch entgegen, wel-
ches die letzten Zweifel zu verwischen
vermochte. Unser Postautolenker zeigte
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viel Verstandnis fiir unser Vorhaben und
ermoglichte uns einige recht gute Tief-
blicke auf die Bergstrecke durch eine ent-
sprechend angepasste Fahrweise auf der
zu friiher Morgenstunde noch wenig be-
fahrenen Passsirasse. Von der viel er-
wahnten Steffenbachbriicke, Haltestelle
Tiefenbach, Steinstafelviadukt, Sidelen-
bachviadukt und Haltestelle Furka mit dem
Osteingang des Scheiteltunnels, liess sich
abschnittsweise der Verlauf der ganzen
Strecke beobachten.

Vom Furkapass flihrte uns eine steile, we-
nig ausgepragte Wegspur zur 300 Meter
tiefer gelegenen Station Muttbach. Nach
einer ersten, kurzen Verpflegungspause
setzte sich die lange Kolonne in Richtung
Ubergang Muttbach und Gletsch in Bewe-
gung. Auf der rechten Talseite verlockte
die in der Sonne gleissende Gletscher-
zunge des Rhonegletschers immer wie-
der zu einem kurzen Fotohalt oder fir
einen schnellen Blick der Bewunderung.
Mehrere Stiitzmauern wurden im Fron-
dienst wieder mit Natursteinen ausgebes-
sert oder wieder aufgebaut. Zwischen
dem Ubergang Muttbach und Gletsch ist
die Strecke noch durch einige herunterge-
stiirzten Felsbrocken beschéadigt worden.
Die Schienenprofile und die Zahnstange
wurden durch die Wucht und das Gewicht
verbogen und missen ausgewechselt
werden. Trotzdem sollite, nach der
Schliessung der Geleisellicke und der Be-
hebung der Schaden auf der Strecke, der
Weg fiur den ersten Bauzug bis nach
Gletsch nicht mehr allzu weit liegen. Beim
Bahnhof Gletsch, in der Nahe des noch
jungen und rauschenden Rotten und mit
Blick auf die Uber die geschliffenen Fel-
sen herabhangende Eiszunge wurde der
zweite Starkungshalt eingelegt. Es ergab
sich die glnstige Gelegenheit, die neu-
erstellten Inneneinrichtungen im Depot
Gletsch zu besichtigen. Die heimelige Kii-
che sowie die gemutlichen Schiafraume
und die Duschenanlage hat sicherlich
manchen Teilnehmer motiviert, bei nach-

ster Gelegenheit einmal eine Woche in
dieser angenehmen Umgebung tatig zu
werden. Auf dem Abstieg am warmen
Sldhang von Gletsch beim Kehrtunnel
vorbei in Richtung Oberwald veranlasste
die Walliser Sonne manchen Teilnehmer
zu einer Tenue-Erleichterung. Vom Kehr-
tunnel Gletsch verlief unsere Route (iber
den Rottenviadukt dem Sonnenhang ent-
lang in Richtung Lammenviadukt und
Oberwald.

Die reizvolle Landschaft in diesem Ab-
schnitt, begleitet durch das Tosen des
Rotten unterhalb der Bahnstrecke und
dem wohlduftenden Harz der Larchenwal-
der, liess manchem Berg- und Natur-
freund sein Herz rascher schlagen. Si-
cherlich versuchten mehrere Teilnehmer
sich einen Zug in dieser romantischen
Gebirgsgegend mit einer auf Bergfahrt
hart arbeitenden Dampflokomotive und
2—-3 Personenwagen vorzustellen, eine
Traumvision der Zukunft, wenn alles gut
lauft in 7—8 Jahren.

Heute dirfen wir sicher von Gliick spre-
chen, dass das Projekt einer wintersiche-
ren Furka-Bergstrecke nie realisiert
wurde. Das steile und wilde Gelande in
dieser rauhen Bergwelt hétte unzahlige
Lawinengalerien und zusétzliche Tunnel-
réhren erfordert. Die Strecke hitte da-
durch nur an Reiz verloren und eine Fahrt
hatte nie annahernd die Attraktivitat errei-
chen kénnen, welche der Betrieb mit
Dampfziigen, so wie wir es uns vorstellen,
bewirken kénnte. Durch den ausschliess-
lichen Sommerbetrieb darf die Landschaft
an der Furka in ihrem Urzustand ver-
bleiben und muss nicht durch hassliche
Schutzbauten verandert werden. Alle bis-
herigen, notwendigen Eingriffe, wie Sttitz-
mauern und Tunnelportale wurden durch
Verwendung von Natursteinen land-
schaftsschonend vorgenommen. Né&ch-
ster Hohepunkt war die Uberschreitung
des nahezu vollendeten Lammenviaduk-
tes. Kurz vor dem Bahnhof Oberwald
gahnt noch eine zweite gréssere Geleise-
licke, welche vor der Erdffnung der Ge-
samtstrecke noch geschlossen werden
muss. Der letztes Jahr noch bestandene
Damm der alten Einfahrt der Bergstrecke

wurde abgetragen, wodurch der weitere
Verlauf des vor der Strassenunterfiihrung
endenden Geleisestumpens noch offen
bleibt. Als Abschluss vor der Heimreise
galt es noch dem Installationsplatz in
Realp einen Besuch abzustatten. Seit der
Begehung der Urner Seite hat sich auch
hier vieles veréndert. Die erste Etappe
des Untergeschosses fiir das Depotge-
baude ist bereits betoniert und die ersten
zwei Geleise eingelassen. Viele Bauma-
schinen und Werkzeuge diirfen nun den
kommenden Winter geschitzt von den
Naturgewalten Uberstehen, bereits ein er-
ster wertvoller Schritt fir eine schonende
Aufbewahrung des mit vielen Frondienst-
stunden aufgerlisteten Baumaschinen-
parkes.
Diese Begehung hat allen Teilnehmern
gezeigt, dass auch auf der Walliser Seite
sehr viel Arbeit wéhrend der vergangenen
Frondiensteinsétze geleistet wurde. Mit
dem fir das ganze Projekt noch recht be-
scheidenen Anfangskapital wéren diese
grossen Fortschritte ohne die zahireichen
Einsdtze von uneigennltzigen Helfern
vollig unmaoglich gewesen.

Gérard Aellen

Sektion
Nordwestschweiz

Am Dienstag, 31. Oktober 1989, fiihrte die
Sektion ihren zweiten o6ffentlichen Infor-
mationsabend durch. Die Veranstaltung
im Bahnhofbuffet Basel besuchten ber
50 Interessenten. Mit bekanntem und
auch brandneuem Bildmaterial fiihrte der
Referent Uber die Furka-Bergstrecke,
stellte den Rollmaterial- und Maschinen-
park der DFB vor, und gab einen Uber-
blick tiber die Bauarbeiten und Installatio-
nen am Installationsplatz in Realp. Beson-
deres Interesse galt auch dem Armee-
Einsatz auf der Strecke.

An der Basler Herbstmesse vom 28. Okto-
ber bis 6. November war die Sektion in der
Abteilung Tourismus mit einem Ausstel-
lungsstand vertreten.



Nach Uber einjahriger Suche nach geeig-
neten Lokalitaten, wo eine Werkstatt fir
Wagenrevisionen eingerichtet werden
kénnte, ist endlich eine Lésung gefunden
worden. In Sissach stellt die Firma Gebrii-
der Frech Fahrzeugbau einen Teil einer
Lagerhalle fir das Aufstellen eines Bahn-
wagens zur Verfigung. Eine zweite Werk-
statt befindet sich in Liestal im ehemaligen
Prometheus-Fabrikgebaude, wo im Unter-
geschoss ein grosser, beheizter Raum mit
viel Infrastruktur benutzt werden kann. Die
Grosszligigkeit ist der Eigentimerin, der
Firma Immopark AG in Gelterkinden, zu
verdanken.

Sektion Ziirich

Und sie bewegt sich doch!

Allen anderslautenden Gerlichten zum
Trotz existiert die Sektion Zlrich, und sie
macht sich auch immer mehr bemerkbar.
Seit jeher waren und sind auch dieses
Jahr immer einzelne Zircher auf der
Strecke und beteiligen sich am Bau. Zum
ersten Mal fand dieses Jahr eine offizielle
Bauwoche der Sektion statt. Hatten einer-
seits beim Bau der Remise vier Zlrcher
die Finger (bzw. die Schaufeln) mit im
Spiel, standen andererseits zwei weitere
beim Schottern auf der Strecke im Ein-
satz. Kommt dazu, dass eine Zircherin
gleichzeitig den Kiosk in Gletsch betreute.
Bei drei Bauwochenenden der Sektion
Bern beteiligten sich ebenfalls jeweils
kleine Zirchergruppen.

Beim Ausbau der Drehscheibe in Pontre-
sina standen drei SBB-Handwerker der
Sektion Zirich im Einsatz.

Dass auch hinter den Kulissen gearbeitet
wird, sieht man der sténdig wachsenden
Mitgliederzahl an. Die Beteiligungen sind
zahlenmassig noch nicht umwerfend, das
Interesse an der aktiven Mitarbeit nimmt
aber standig zu. Allen aktiven Zirchern
mochte ich an dieser Stelle einmal herz-
lich danken.

Das sektionsinterne Programm stésst auf
unterschiedliches Interesse, die Beteili-
gung steht von mager bis gut.
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Im Vorstand ist bereits das Programm flr
das nachste Jahr verabschiedet, so dass
wir dieses Mal in der Lage sein werden,
das Programm im Januar zu verschicken.
Seit September haben wir eine neue offi-
zielle Sektionsadresse:

Verein Furka Bergstrecke
Sektion Zurich

Postfach 341

8810 Horgen

Mir bleibt nur noch, Euch allen schone
Festtage und ein erfolgreiches neues Jahr

zu winschen. Peter Hageli

Sektion Ostschweiz

Anlasslich der Mobau-Tech in St.Gallen
vom 6. bis 10. September hatten wir Ge-
legenheit, unseren neuen, von der Firma
Vitrashop AG in Birsfelden gesponserten
Werbestand vor einem breiten Publikum
zu prasentieren.

Dabei profitierten wir vom riesigen Publi-
kumsaufmarsch an dieser Messe.

Das Interesse an unserer Sache war
enorm, und wir konnten tiber 100 Neumit-
glieder fir den Verein gewinnen. Dabei
verteilen sich die Neumitglieder zu 40 Pro-
zent auf die Sektion Ostschweiz, die an-
deren betreffen die librigen Sektionen so-
wie das Ausland.

Auch unsere Verkaufsartikel erfreuten
sich regen Zuspruchs, und wir konnten ei-
nen ansehnlichen Betrag umsetzen.

Mit diesem Werbestand, den wir auf
Wunsch auch den tibrigen Sektionen leih-
weise zur Verfligung stellen, haben wir die
Mdoglichkeit erhalten, mit einem publi-
kumswirksamen Erscheinungsbild an die
Offentlichkeit zu gelangen, um weitere In-
teressenten fiir die Sache der Furka-Berg-
strecke zu gewinnen.

Die Sekretarin: E. Blihler

Sektion Innerschweiz

Arbeitstage 1989

Unser erster Einsatz war am gemeinsa-
men Bauwochenende aller Sektionen vom

9. bis 11.Juni, welches bekanntlich auf
Walliser Seite stattfand. 5 Mitglieder unse-
rer Sektion fanden sich am Freitagabend
in Oberwald ein, wo wir im Barackenlager
«Sand» Unterkunft bezogen und auch
vorziglich verpflegt wurden. Am Samstag
betatigten wir uns hauptséchlich am Ent-
rosten und Grundieren des Gelanders
entlang der grossen Stltzmauer unter-
halb des Lammenviaduktes. Die Arbeit
war gar nicht so leicht, wie dies auf den er-
sten Blick aussah. Mit dem Auftragen ei-
ner dezent graugriinen Farbe wurde das
Arbeitspensum dieses Wochenendes ab-
geschlossen. Ein Kompliment der Sektion
Bern fir die gute Organisation und Be-
treuung!

Der néchste offizielle Arbeitstag unserer
Sektion vom 1. Juli wurde wegen unsiche-
rer Wetterlage abgesagt. Dennoch wag-
ten sich drei Unentwegte tber die Grimsel
und schlossen sich wiederum den Bernern
an, welche mit Fertigstellungsarbeiten am
Lammenviadukt beschéftigt waren.
Geklappt hat's dann am 16. September.
15 Mitglieder fanden sich diesmal in Realp
ein und legten sich sofort kréftig ins Zeug.
Hiess es doch die Deckenschalung des
ersten Geschosses der neuen Lokremise
zu entfernen, die Schalungsbretter zu rei-
nigen und zu sortieren. Es war eine recht
anstrengende und kaum zu enden wol-
lende Arbeit. Nach dem feinen Mittag-
essen aus der Kiche des «Gnagiwa-
gens», ware eine ausgiebige Siesta an
der warmen Sonne nur allzuschdn gewe-
sen. Es wartete jedoch noch einiges an
Arbeit. Gegen Abend war aber alles Scha-
lungsmaterial zum Abtransport bereit. Nun
galt es noch zwei Container-Baracken,
welche fiir den Einsatz des Militareisen-
bahndetachement bereitgestellt werden
mussten, zu rdumen und den Inhalt im
Untergeschoss der Remise zu versorgen.
In einer guten Stunde war auch diese Ar-
beit geschafft und damit dieser fiir alle
Seiten befriedigende Arbeitstag beendet.
Das Kompliment des Bauchefs Walter
Willi nahmen wir natiirlich gerne mit nach
Hause. Nicht zuletzt trug die ausgezeich-
nete Stimmung und das herrliche Wetter
zu dieser schdnen Leistung bei.

Fir den ausgefallenen Arbeitstag vom
1. Juli begaben sich am 7. Oktober noch-
mals 8 Sektionsmitglieder nach Realp.
Diesmal wurden wir bei verschiedenen Ar-
beitsstellen zugeteilt, so beim Einschot-
tern und Krampen des letzten Umbauab-
schnittes unterhalb der Wilerbriicke, bei
Maurerarbeiten im Untergeschoss der
Remise und beim Aushub der Drehschei-
bengrube, wobei der Schreibende als Ge-
hilfe bei den Vermessungsarbeiten zum
letztgenannten Objekt erstmalige «Erfah-
rungen» sammeln durfte. Trotz eher giin-
stigem und kaltem Wetter Giberstanden wir
diesen arbeitsreichen Tag ohne den ge-
ringsten Zwischenfall.
Allen Helferinnen und Helfern sei noch-
mals der aufrichtige Dank fiir ihre Mithilfe
ausgesprochen. Hoffen wir, dass sich
néchstes Jahr noch mehr Mitglieder zur
aktiven Mitarbeit motivieren lassen. Denn
an Arbeit wird es nie fehlen.

Georg Seiler

Sektion NRW

Zwischen zwei Bauwochen

Am 19. und 20.8.1989 fand in Kevelaer
am Niederrhein, nahe der hollandischen
Grenze, die 8.Internationale Modellaus-
stellung aus Anlass des 10-Jahr-Jubi-
laums der Kevelaerer Eisenbahnfreunde
und Modellbahner e.V. statt.

Auf einer Flache von 1200 m?2 stellten
zahlreiche Vereine ihre Modelleisenbah-
nen, -schiffe, -flugzeuge und -autos vor.
Ausserdem gab es noch ein grosses Frei-
gelande, von wo als eine Attraktion u.a.
Hubschrauberrundfliige Uber Kevelaer
gestartet wurden. Auch der Verein Furka-
Bergstrecke war dort vertreten. Zum er-
sten Mal hatten wir Westfalen uns mit
unserem Stand in eine etwas landlichere
Region begeben, um dort die Publikums-
reaktion zu testen.

Am Samstag, 19.8., war der Andrang
recht bescheiden, was wohl auf das gute
Wetter zurlickzufiihren war, das viele
Leute lieber zum Sonnenbaden oder Spa-
zierengehen nutzten.
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Am Sonntag jedoch fiillte sich die Halle
bald mit Menschen, und so hatten wir ge-
nugend Gelegenheit, unser Anliegen zu
vermitteln. Besonders freute uns, dass
sich auch etliche Hollander auf den Weg
nach Kevelaer gemacht hatten, darunter
einige bekannte Freunde, aber auch neue
Interessenten der Furka-Bergstrecke. In
einigen langeren und intensiven Einzelge-
spréchen konnten wir wichtige Informatio-
nen Uber unser Vorhaben weitergeben.,
Wir hoffen, damit einer schon langer im
Raum stehenden Sektionsgriindung in
den Niederlanden etwas Unterstiitzung
und den letzten nétigen Anstoss gegeben
zu haben.
Nach Abschluss der Veranstaltung kén-
nen wir sagen, dass die Skepsis vom er-
sten Tag dann am zweiten doch noch vom
Erfolg ausgeraumt wurde,

Martin Fransing

Regionalgruppe
Hannover

Eine neue Regionalgruppe haben Ver-
einsmitglieder und Aktiondre im Raum
Hannover gegriindet. Nach der Griin-
dungsversammliung am 26.Oktober, an
der rund 20 Interessierte teilnahmen, war
die erste Aktivitat der neuen Regional-
gruppe die Teilnahme an der grossen
Ausstellung des Modellbahn-Arbeitskrei-
ses eines Freizeitheimes der Stadt Han-
nover. Diese Ausstellung hat eine lange
Tradition und wird alljahrlich von mehr als
5000 Besuchern aufgesucht. Die Regio-
nalgruppe und damit die Furka-Berg-
strecke waren in einem eigenen, publi-

kumsglinstig gelegenen Raum mit etwa
30 m?2 Flache vertreten. Klaus Marahrens
aus Seesen/Harz prasentierte eine rasch
improvisierte, aber ausserordentlich publi-
kumswirksame Utz-Anlage mit Dreizug-
betrieb (Glacier-Express mit 8 Wagen,
Kurzpendelzug und Verstarkungszug) in
originalgetreuen  Zusammenstellungen;
einschliesslich Zahnstangenabschnitt in
realistischer Steigung und elektronischer
Blocksicherung nach dem Vorbild der
FO. Das damit beim anwesenden Fach-
publikum erregte Interesse wurde durch
eine standige Videoschau von Heinz Koh-
ler und einen nachmittéglichen Vortrag
von Wolfgang Schmidt schnell auf die
«grosse» Bahn gelenkt, und es gab zahl-
reiche Anfragen nach Mitgliedsantragen.
Fir die Zukunft plant die Regionalgruppe
eine Beteiligung am Stand des Schweizer
Verkehrsburos auf einer grossen Freizeit-
und Touristikmesse in Hannover sowie
nattrlich die Unterstiitzung durch Fronar-
beit. Grundgedanke ist, allen Interessier-
ten eine Anlauf- und Begegnungsstelle in
Hannover zu schaffen, um die grosse Ent-
fernung zur Furka dadurch ein wenig zu
verkirzen. Dazu dienen auch regelmas-
sige Treffen, die durch Fachvortrage oder
Filme interessant gestaltet werden sollen.
Die nachsten Treffen sind fur den 31.1.,
14.3., 18.4. und 16.5. angesetzt: jeweils
um 19.30 Uhr im Klubheim des TKH (Ten-
nisverein) in Hannover-Kirchrode, Tier-
gartenstrasse; unmittelbar an der Stadt-
bahnhaltestelle «Bleekstrasse» der Linie
5 und so direkt vom Bahnhof aus erreich-

aar, Reinhard Greulich
Rintelner Strasse 23
D-3000 Hannover 91

Hinweis!

Wie bereits in der Rubrik «Aus dem Zentralvorstand» erwéhnt, findet die Gene-
ralversammiung im kommenden Jahr am Samstag, 17. Marz 1990, statt.

Ort, Datum, Einladung und Traktandenlisie entnehmen sie bitte dem Mitteilungs-
blatt 1/90, welches Ende Februar 1990 erscheint.
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Baubericht 1989

Bauziele

Bereits im Mitteilungsblatt 4/88 wurden
die Bauziele fiir das Jahr 1989 formuliert.
Nachfolgend noch einmal das Wichtigste:
Unterhalt und Ergénzung der technischen
Mittel Bau (Bauzug, Baumaschinen usw.);
Weiterfuhrung der Substanzerhaltungs-
arbeiten an der gesamten Bergstrecke;
konzentrierter Einsatz am ersten Be-
triebsabschnitt ab Realp bis Tiefenbach,
beinhaltend die Arbeiten am Geleisober-
bau, Unterhalt und Sicherung der Kunst-
bauten um die Abnahmebereitschaft der
Strecke zu erreichen. Weiter sollte die Be-
fahrbarkeit des Abschnittes von Realp bis
Muttbach gewéhrleistet werden; in allen
Baulagern sollte ein koordinierter und ge-
zielter Baueinsatz erreicht werden; die
Planungsschwerpunkte Ausbau Stiitz-
punkt Realp (Remise), Sanierung des

Scheiteltunnels, Unterfihrung Muttbach,
Hilfsbriicke bei km 45,600 unterhalb
Gletsch und die Anschliisse an das Netz
der FO in Oberwald und Gletsch.

In den nachfolgenden Abschnitten wird
Uber diese Tatigkeiten im Detail berichtet.

Werkstattbetrieb

Eine Gruppe von durchschnittlich 10-12
Personen hat sich wahrend den Winter-
und Frihlingsmonaten, von Dezember
1988 bis Mai 1989, der technischen Mittel
angenommen. Samstag flir Samstag,
aber auch an unzahligen Abenden, hat
sich die Werkstattmannschaft eingesetzt
und dabei sehr gute Arbeit geleistet.
Nachfolgend wird stichwortartig aufge-
zahlt, welche Objekte in der Werkstatt be-
arbeitet wurden:

Schler aus der Innerschweiz haben in einem Einsatz in Realp anlésslich einer Lager-

woche diese schéne Trockenmauer erstellt.

Un groupe d’écoliers de Suisse centrale a bati ce beau mur en pierres séches lors d’un

camp d'une semaine a Realp.
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Diesellok, diverse Anpassungsarbeiten;
Draisine Dmh 3962, komplette Revision
und Einbau eines neuen Dieselmotors:
Draisine Dmh X4961, Kleinunterhalt;
Werkzeugwagen X486, neue Wandungen,
neues Dach; der Mannschaftswagen X37
bekam neue Wandungen, ein neues Dach,
verschiedene Einbauten, er wurde durch
eine Gruppe in Bihler (Appenzell Inner-
rhoden) neu gestaltet; Kranwagen X 586, di-
verse Anpassungsarbeiten am Hydraulik-
kran; Kippwagen X34, Neubau auf einem
Chassis eines Brinigwagens, Dreiseiten-
kipper mit eigenem Antriebsaggregat;
Tiefgangwagen X 64, Einbau einer lastre-
gelbaren Bremseinrichtung; Flachwagen
X7048, Wagenboden erneuert, allge-
meine Uberholung. Es wurden auch wei-
tere Dipplorys gebaut, die Krampma-
schine Matisa erhielt einen neuen Diesel-
motor und eine Zahnrad-Bremseinrich-
tung. Eine Tankstelle mit Pumpenantrieb
fir Dieselkraftstoff wurde ebenfalls in der

Nach Eintreffen der sehnlichst erwarteten Baubewilligung konnte auch die Arbeit fiir
die Errichtung des Lokdepots in Realp aufgenommen werden.

Le permis de construction impatiemment attendu étant enfin arrivé, I'édification du
depét de locomotives a Realp a pu commencer.
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Werkstatt hergerichtet. Unterhaltsarbeiten
hatten auch die Forderbander nétig; die
Schotteraufbereitungsanlage wurde von
Lehrlingen der Firma Kempf aus Herisau
umgebaut; an den Kompressoren wurden
Unterhaltsarbeiten ausgefiihrt; am 66-
kVA-Strom-Aggregat wurde ein Umbau
realisiert und Unterhaltsarbeiten ausge-
fuhrt, so dass es sich im neuen roten Kleid
prasentiert. An der Peter-Raupen-Schnee-
frase wurde eine Motorenrevision durch-
gefihrt, die Hydraulikanlage repariert und
eine neue Lackierung angebracht. Die
Strassenfahrzeuge wurden unterhalten
und revidiert, an einem Anhanger wurden
grossere Anpassungsarbeiten, wie neue
Bremsanlage und eine neue Doppel-
achse, realisiert.

Aufgrund des aufgestellten Bauprogram-
mes begannen die Bauarbeiten terminge-
méass ab Mitte Mai 89 auf dem Installa-
tionsplatz Realp.

Mitglieder aus verschiedenen Sektionen stellen die Gelander der Lammenbriicke fertig.
Des membres venus de différentes sections posent les garde-fous du pont de Lammen.

Die Schalelemente fiir die Mauern des Lokdepots miissen in muhevoller Kleinarbeit ge-
sédubert werden. Ein geeignetes Einsatzgebiet fiir Sektionen!

Les éléments destinés au coffrage des murs du dépét des locos doivent étre nettoye
minutieusement. Un travail fastidieux, idéal pour les bonnes volontés venues des sec-
tions.
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Die erreichten Bauziele

Nachfolgend werden die vollendeten, un-
vollendeten und die nicht in Angriff ge-
nommenen Arbeiten nach Objektkatego-
rien aufgezahlt:

Schneerdumungsarbeiten: Im Juni 89 wur-
den auf der Strecke Tiefenbach—Realp
grossere Schneerdumungen vorgenom-
men. Zur Freilegung des Trassees wur-
den Uber 3000 m2? Lawinenschnee ge-
raumt. Die Arbeiten wurden mit der klei-
nen Schiller-Schneefrése bewerkstelligt.

Gleisoberbau

— Vorbereitung, Bereitstellung Gleisan-
lage fir Ubergang Gletsch

— Strecke Tiefenbach—Realp, im Zahn-
stangenabschnitt: ~ Umschotterungen
ca. 300 m, Schottern, Richten, Kram-

pen ca. 500 m, Richten, Stopfen der
eingeknickten Stosse auf dem ganzen
Streckenabschnitt, Ersatz des Ober-
baues auf der Steffenbachbriicke (Pro-
fil SBB V)

Totalumbau Wilerenbriicke—Realp ca.
800 m: Abbruch Geleise, Unterbau-
sanierung, Bau neues Gleis im Adha-
sionsabschnitt mit Ersatzmaterial (SBB
V-Profil, Stahlschwellen), Einbau von
isolierten Abschnitten, Schotteraufbe-
reitung ca. 800 m3, Totalaushub ca.
1200 m®, Neuschotter ca. 600 m3.
Installationsplatz Realp: Verschieben
W 51 oberhalb Ubergang, Neubau
Ubergang mit zwei Geleisen, Bau
des neuen Remisengeleises zur Dreh-
scheibe, Bau der Gleise 1 und 2 auf
Remise bis zur Drehscheibe.

Bau der Kletterweichenanlage und zu-
gehoriges Verbindungsgleis, zweimali-
ger Einsatz im Oktober und November.

Der Einsatz der Diesellok mit geeigneten Spezialwagen ist ein notwendiges Hilfsmittel
fiir alle Arbeiten an der Strecke.
La Joco diésel accouplée & un wagon agencé pour le travail qu'il s'agit de faire, est
indispensable pour tous les travaux le long du tracé.
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— Sanierung der Stellwerkanlagen bei
den beiden Weichen in Realp durch
Spezialisten.

— Einkaufe von Oberbaumaterial: Zur
weiteren Sanierung der Gleisanlagen
wurden diverse entsprechende Mate-
rialkaufe (Occasionsmaterial) bei ver-
schiedensten Bahnen getatigt:
ca. 1500 m Schienen Profil SBB V, ca.
1500 Stick Stahlschwellen, div. Befe-
stigungsmaterial, 6 Stlick Weichen (da-
von eine Zahnstangenweiche), 600 m
Zahnstangen Abt.

Trassee und Entwésserungen

— Oberwald-Gletsch—Muttbach: Diverse
kleinere Unterhaltsarbeiten am Trassee

— Furka—Tiefenbach: Sanierung von zwei
verschiitteten Durchldassen, Demon-
tage der Fahrleitungsanlage, Massnah-
men zur Stabilisierung des Hangrut-
sches bei km 54,900, Verbauung mit
Holzkasten

— Tiefenbach—Realp: Verschiedene
Wassergraben wurden saniert. Leider
konnte das im Bauprogramm vorgese-
hene Entwéasserungsprojekt oberhalb
Steffenbachbriicke und Tunnel I-Il aus
zeitlichen Griinden nicht realisiert wer-
den, die Rinnen sind jedoch bereits auf-
geflhrt worden.

— Installationsplatz Realp: Diverse Erd-
arbeiten wurden in Zusammenhang mit
dem weiteren Ausbau der Gesamt-
anlage vorgenommen.

Stiitzmauern

Bei den Stlitzmauern sind verschiedene

Objekte saniert oder wiederhergestellt

worden, so auf der Strecke Tiefenbach—

Realp:

— Stiutzmauer km 56,600: Wiederaufbau
in Natursteinmauerwerk

— Stitzmauer km 56,700: Anfang Juli
stirzte Uber Nacht ein Teil der Stitz-
mauer ein, Die Strecke musste sofort

o

Die neu einzusetzenden Schienenstiicke wurden vor dem Armee-Einsatz entlang der

Strecke verteilt.

Les rails neufs & poser furent déposés le long de la voie avant la venue des militaires.
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gesperrt werden. Alle Arbeiten ober-
halb dieser Einsturzstelle mussten ein-
gestellt werden, da der Bauzug keinen
Nachschub an Baumaterial antranspor-
tieren konnte. Mit grossem Aufwand
musste die Stiitzmauer vorerst mit ei-
nem Betonriegel gesichert werden, da-
mit nicht noch weitere Teile einstiirzten.
Mittels vorbetonierten Riegeln, die spa-
ter mit Natursteinen verkleidet werden,
ist die Stitzmauer nach ca. 4 Wochen
gesichert worden.

— Stltzmauer km 57,200: Die vom Un-
wetter 87 her zerstorte Mauer wurde
mit Natursteinen wieder aufgebaut,

Briicken und Viadukte

— Raterisbriicke: Kleinunterhalt, Farb-
anstrich der Stahlteile
— Lammenviadukt: Fertigstellungsarbei-

g bt

Hohe Schneemauern entstanden nach
dem Durchstich eines Lawinenkegels mit
der Schneefrése.

Hautes parois de neige laissées par le
chasse-neige aprés son passage a tra-
vers une coulée d’avalanche.
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ten wie: Lager untergiessen, Gehstege
anbauen, Gelander anbringen usw.

— Viadukt km 45,550 (Hilfsbriicke): Die
teilzerstérte Briicke sollte durch einen
Damm ersetzt werden. Verhandlungen
und notwendige Plangenehmigungs-
verfahren verunmoglichten einen Ar-
beitsbeginn 1989.

— Steinstaffelbriicke: Leider konnte bei
diesem Obijekt aus zeitlichen Griinden
die notwendige Pfeilersanierung nicht
ausgefihrt werden.

— Steffenbachbriicke: Die Steffenbach-
briicke wurde am 15./16.6.89 aufgerich-
tet und am 12./13.11.89 in Winterstellung
gebracht. Diverse Vereinfachungen
bzw. Verbesserungen (Windenhauskran
usw.) haben die Montage- und Demon-
tagearbeiten weiter erleichtert. Eine
permanente Stromzufuhr (380 V) macht
ein Stromaggregat Gberflussig.

i )

Der Werkstattwagen bekommt vor Ort
eine neue Aussenhaut.

Le wagon-atelier est rhabillé de neuf sur
place.

An der sanierungsbeddrftigen Sohlen-
schwelle konnte noch nicht begonnen
werden (Streckensperrung km 56,700).

Tunnels

Die geplanten Sanierungsarbeiten an den
drei Senntumstunnels konnten einerseits
aus Bewilligungsgriinden, andererseits
aus Mangel an qualifizierten Bauleuten
nicht im vorgesehenen Rahmen ausge-
flhrt werden. Folgende kleinere Arbeiten
wurden ausgefiihrt;

— Tunnel |: Eingebrochenes Erdmaterial
wurde aus dem Tunnel geschafft.

— Tunnel Il: Beim Ostportalbereich wurde
das Gewolbe auf dem Tunnel freige-
legt.

— Tunnel lll: Sicherungsarbeiten am Ge-
wolbe-Widerlager.

Ubrige Einrichtungen

— Wasserfassung Tiefenbach: Die Fas-
sung samt Reservoir sind noch vorhan-
den und wurden untersucht. Fiir eine
Wiederinbetriebnahme bedarf es jedoch
noch kleinere Sanierungsarbeiten.

— Drehscheibenanlage ex Hinwil D =12

m: Diese Anlage wurde im Mai demon-
tiert und auf verschiedene Lagerplitze
zur spateren Wiederverwendung trans-
portiert.

— Drehscheibenanlage ex Pontresina

D =14 m: Die Anlage wurde ebenfalls
im Mai demontiert und per Bahn nach
Hospenthal transportiert, umgeladen
auf Lw und auf dem Installationsplatz
zusammengebaut.

Die notwendigen Fundations- und Ver-
setzarbeiten konnten provisorisch am
28.10.89 abgeschlossen werden. Die
Anlage ist bereits in Betrieb.

Die ersten aufgefrischten Teile der 14-m-Drehscheibe sind zum Einbau bereit,
Les premiers éléments retapés de la plaque tournante de 14 m sont préts a étre mis en
place.
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— Portalkran 20 t: Der aus einem SBB-
Bahnhof stammende 20-t-Portalkran
wurde durch uns demontiert und zur
Wiederverwendung gelagert.

Hochbauten

Gletsch: An den vorhandenen Gebauden
hat der VFB Ausbauten vorgenommen.
Remise Realp: Nach Eintreffen der Bau-
bewilligung Ende Juli wurde unverziglich
mit der ersten Bauetappe begonnen. Mit
grossen Anstrengungen konnte diese
Etappe auf Ende Saison abgeschlossen
werden. Es stehen nun Uber 170 m2 La-
gerflache fir Maschinen, Gerate, Werk-
zeuge und Oberbaumaterial zur Verfi-
gung. Nur durch sehr gutes Zusammen-
arbeiten und grossen Sponsorbeitrdgen
konnte dieses bedeutende Werk so weit
realisiert werden. Die zweite Bauetappe
soll 1990 ausgefiihrt werden.
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Erste Zugsbewegungen bis hinauf nach der Station Tiefenbach waren diese Saison

moglich.

Kabelanlagen

Bei den Kabelanlagen konnten 1989 sehr

grosse Fortschritte erzielt werden. Das

Streckenkabelnetz wurde wie folgt er-

ganzt:

— Ersatz des defekten Streckenkabels
(Unwetter 87) km 56,900-57,200

— Uberpriifung Funktionstlichtigkeit km
57,000-57,900

— Bau einer neuen Kabelrohranlage km
57,900-59,000 mit Kabeleinzug

— Verteilanlagen Realp, Installationsplatz
erganzt.

Somit ist das Ubermittlungsnetz 57,900—

59,000 wieder funktionsféhig.

Projektierungen

Fur alle laufenden Sanierungsarbeiten
wurden die Projektierungsarbeiten im
Rahmen der Planungsgruppe Bau be-
werkstelligt.

Au cours de cette saison, premiers mouvements de compositions complétes jusqu’a la

station de Tiefenbach.
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Der Haupttréger der Drehscheibe wird unter Dach zum Einbau vorbereitet.
Sous abri, on prépare la poutre maitresse de la plaque tournante pour le montage.

Beregs ist die Drehscheibe vor dem zukunftigen Lokdepot in Realp eingebaut. Bereits
hat srgiauch schon ihre Funktionstiichtigkeit im Einsatz bewiesen,

Et voila la plaque tournante de nouveau en place devant le futur dépét des locos a
Realp. Elle a déja servi et prouvé son bon fonctionnement.
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Bei den grossen Bauprojekten wie Schei-
teltunnel, UF Muttbach, Anschilisse Realp
und Oberwald wurde im Rahmen der
technischen Kommission mitgearbeitet.

Schlussfolgerungen

In der vergangenen Bausaison konnten
nicht alle Bauziele 89 erreicht werden. Die
Grinde liegen allgemein darin, dass
durch verschiedene Einflisse die Priorita-
ten kurzfristig gedndert werden mussten
und dass fir die teilweise schwierigen Sa-
nierungsarbeiten nicht gentigend qualifi-
zierte Baufachleute zur Verfligung stan-
den. Der (berraschende Einsturz der
Stitzmauer km 56,700 hat den Bauablauf
stark beeintrachtigt.

Andererseits kann festgestellt werden,
dass verschiedene andere Sanierungsar-
beiten bedeutend weiter fortgeschritten
sind als geplant, so unter anderem die
Gleisbauarbeiten.

Einsatze an der
Furka-Bergstrecke

Die Bausaison begann mit der Woche 20
am 15. Mai 1989 in Realp mit Installations-
arbeiten und endete mit der Woche 44 am
4. November 1989 mit Arbeiten fur Winter-
massnahmen und Fertigstellungsarbeiten
an der Remise in Realp. Wahrend 25 Wo-
chen wurden an der Bergstrecke Wieder-
instandstellungsarbeiten ausgefihrt.

Eine sehr grosse Anzahl Leute waren
wahrend dieser Zeit mit verschiedensten
Arbeiten beschaftigt, namlich vom Ein-
kaufen uber Kochen bis zum Betonieren
oder Gleisstopfen. Viele schiéne Erleb-
nisse, aber sicher auch Enttauschungen
waren die Folgen dieser Einsatze.

Die nachfolgende Statistik soll aufzeigen,
in welchem Rahmen und Umfang die Ar-
beiten 89 abgelaufen sind:

Gruppenart Anzahl Geleistete
Personen Arbeitstage
Einsatz der Verantwortlichen aus dem Ressort Bau 24 750*
Einsatz der Sektion VFB an Samstagen 150 150
Einsatz Schul- und Lehrlingsgruppen:
Berufswahlschule Walzenhausen 20 100
Schule Kéniz 10 10
Mittelpunktschule Oberarth 50 250
Fa. Kempf + Co. Herisau 18 90
Berufsschule Kreuzlingen 30 150
Werkjahr Winterthur 36 180
Carp Schule 20 100
Schweiz. Metallunion/Lehrlingslager 26 130
Einzelmeldungen:
Aus dem VFB-CH 28 252
Aus dem Ausland (BRD, NL, GB) 228 1792
Wocheneinsatze der Sektion VFB
Bern und Zirrich 12 45
Armee-Einsatz 200 1600
Total 852 5609

* ohne Werkstattarbeit in Goldau
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Konsequenzen
fir das Jahr 1990

Es erstaunt sicher nicht, dass bei einem
solchen Projekt auch Schwierigkeiten ver-
schiedenster Art auftauchen.

In dieser Saison sind folgende Schwierig-

keiten zu nennen:

— Unterkunft: Engpésse, langer Anreise-
weg

— Verpflegung: Die Kapazitat im Mann-
schaftswagen war oftmals zu klein,
wahrend einiger Wochen kein Koch
vorhanden

— Bauverantwortliche: Vor allem fir Tief-
bauarbeiten haben kompetente Leute
gefehlt.

— Sektionseinsatze VFB: Noch immer
sind nicht alle Sektionen bei den Bau-
arbeiten mit dabei.

— Saisonschluss: Helfer fiir Aufriu-
mungs- und Einwinterungsarbeiten
fehlten schmerzlich!

Die Erfahrungen aus den vergangenen
Baueinsétzen, aber insbesondere die von
1989 mit einem Rekordeinsatz von Perso-
nal, fliessen nun in die Planung von 1990
elin.
Als bedeutendste Erfahrung miissen die
Gruppengréssen je Einsatzwoche auf
max. 30 Personen (inkl. Stammpersonal)
limitiert werden. Es hat sich eindeutig ge-
zeigt, dass grossere Personalbestande
weniger Effizienz durch zu wenig Betreu-
ung bedeuten. Zudem wurde die Erfah-
rung gemacht, dass fir die Bauaufgaben,
welche momentan aktuell sind, die Auftei-
lung in folgende Arbeitsgruppen sinnvoll
ist:

a) Gruppe Logistik, 2—3 Personen

— Empfang und Verabschiedung der
Fronarbeiter

— Einweisungen in Unterkunft

Betreuung Unterkunft

Postdienst

Administrative Aufgaben vor Ort (Mu-

tationen, Kassenfiihrung usw.)

— Sicherstellen der Verpflegung (Einkau-
fen, Kochen, Verpflegung auf Baustel-
len)

b) Gruppe Stiitzpunkt, 3—6 Personen

— Ausgabe und Magazindienst von Gera-
ten, Werkzeugen usw.
— Unterhaltsarbeiten an Fahrzeugen,
Kleingeraten usw.,
— Materialbeschaffung und Zutransporte
— Ausbauarbeiten am Stiitzpunkt
— In der Gruppe sind: Transportfihrer,
Baumaschinenfiihrer und (brige Spe-
Zialisten
c) Gruppe Gleisbau, 8—12 Personen
~ Gruppe mit qualifiziertem Betreuer/Bau-
leiter, welche Gleisarbeiten ausfihren.
d) Gruppe Tiefbau, 5~10 Personen
— Gruppe mit qualifiziertem Betreuer/Bau-
leiter, welche Tiefbauarbeiten ausfiihrt.
Es wird nun Aufgabe des Ressorts Bau
sein, fir 1990 genlgend qualifizierte
Leute fir die Betreuung der recht an-
spruchsvollen Bauaufgaben zu suchen
und zu motivieren, eine Gruppe anzulei-
ten.
Wir werden in Zukunft nur noch Bau-
objekte in Angriff nehmen, wenn die not-
wendige fachliche Betreuung gewahrlei-
stet ist.
Darum richten wir den Aufruf an alle Sek-
tionen und Helfer, sich mdglichst friih-
zeitig (siehe Anmeldefristen!) fiir die Bau-
einsatze 1990 zu melden, nur so kénnen
wir noch bessere und effizientere Arbeit
leisten.
Ein weiteres Problem, welches bis jetzt
unbefriedigt geldst war, ist die Unterbrin-
gung und Verpflegung in den einzelnen
Bauwochen. Lange Antransportwege, ver-
streute Unterbringung, Auszahlung von
Geldern an eigene Unterkunft usw. haben
1989 zu verschiedenen Problemen, ja so-
gar zu Missstimmungen gefuhrt.
Dieses Problem langfristig zu l6sen, wird
sich das Ressort Bau besonders anneh-
men.
Auch die Betreuung der Fronarbeiter aus-
serhalb der Arbeitszeit, vor allem bei An-
kunft und Abreise, muss bedeutend ver-
bessert werden.
Der Kontakt zu Drittpersonen muss eben-
falls eindeutig geregelt werden, da in zu-
nehmenden Masse Schaulustige oder In-
teressenten unsere Baufortschritte oder
das vorhandene Rollmaterial besichtigen
mdchten. Walter Willi
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Vielen Dank!

Projekt weiterzubringen.

werten Unfall abgelaufen sind.

An dieser Stelle danken wir den sehr zahlreichen Helferinnen und Helfern, welche
den grossen Baufortschritt 1989 ermdglicht haben. Ebenso danken wir den vielen
Gonnern und Sponsoren, die uns in irgendeiner Weise geholfen haben, um unser

Wir hoffen, dass wir auch in Zukunft auf alle Eure Hilfe zéhlen dirfen. Ein be-
sonderer Dank gilt jedoch den Bauverantwortlichen, die oftmals in zahem Einsatz
daflir gesorgt haben, dass die Arbeiten erfolgreich und vor allem ohne nennens-

DFB
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Ressort Bau

Bauprogramm 1990

1. Bauziele fiir 1990

Die Bauziele von 1989 gelten auch im glei-

chen Sinne fiir das Jahr 1990:

— Unterhalt und Erganzung der techni-
schen Mittel Bau

— Weiterfllhren der Substanzerhaltungs-
arbeiten an Trassee und Kunstbauten

— Konzentrierter Einsatz am ersten Be-
triebsabschnitt von Tiefenbach nach
Realp:
Sanierung Gleisoberbau; Unterhalt,
Sicherung Kunstbauten; Sanierungs-
arbeiten am Trassee; Abnahmebereit-
schaft anstreben.

— Befahrbarkeit der prov. sanierten Strek-
kenabschnitte gewahrleisten

— Planungsziele: Alle anstehenden gros-
sen Objekte weiterplanen und ausfiih-
rungsreif vorbereiten.

2. Ablauf der Arbeiten 1990

Wahrend den Wintermonaten (Dezember
89 bis Mai 90) wird in der Werkstétte Gold-
au wieder an verschiedenen Maschinen
und Geréaten gearbeitet und fiir die Saison
90 bereitgestellt.

Ab Mitte Mai beginnen die Arbeiten an der
Strecke. Aufgrund der Erfahrungen von
den friiheren Baueinsatzen &andern wir
einiges an der Bauorganisation 1990.
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Vor allem méchten wir erreichen, dass
kontinuierlich eine Arbeitsgruppengrosse
von max. 30 Personen auf dem Stiitz-
punkt Realp anwesend ist. Der Aufteilung
in verschiedene Arbeitsgruppen wird
grosste Beachtung geschenkt. Ausser-
dem sollen nur Arbeiten bzw. Objekte in
Angriff genommen werden, wenn die
fachliche Betreuung gewaéhrleistet ist. Zu-
dem sollen die einzelnen Baustellen ver-
mehrt vom Stitzpunkt aus unterstiitzt
werden.

3. Méglichkeiten fiir Baueinsitze

Wie in den vergangenen Jahren bestehen
verschiedene Mdoglichkeiten, sich an ei-
nem Baueinsatz zu beteiligen:

A) Einsatze in der Bau-Werkstatte Gold-
au:

Ab Mitte Dezember 89 bis Mai 1990
wird in der Bau-Werkstatte Goldau ge-
arbeitet. Treff jeweils samstags um 9
Uhr im Bahnhofbuffet Goldau. Anmel-
dung ist erwiinscht, jedoch nicht erfor-
derlich.

Einsadtze an der Bergstrecke: (vergl.
Ausschreibung)

Einsdtze ab Mitte Mai 90 bis Novem-
ber 90 = Wocheneinsétze und Einzel-
meldung. Anmeldung auf Anmeldefor-
mular unbedingt erforderlich (bitte voll-
standig ausfiillen).

Die Sektionen des VFB organisieren
jeweils Samstagseinsatze. Anmel-
dung Uber die Sektionen direkt an
DFB/Bau.

B

—

Einsatz von Lehrlingsgruppen: nur
nach frihzeitiger Absprache mit DFB/
Bau moglich (Meldefrist bis 15.1.90).

4. Bedingungen und Hinweise

Um einen mdglichst geordneten Bauab-
lauf zu gewahrleisten, bitten wir, folgende
Bedingungen zu beachten:

— Die Arbeit an der Bergstrecke ist abso-
lut unentgeltlich.

— Die DFB stellt unentgeltlich eine Unter-
kunft mit Massenlager als Gegenlei-
stung zur Verfligung.

— Die DFB gibt an alle Fronarbeiter drei
Mahlzeiten gratis ab.

— Die Leistungen fiir Unterkunft und Ver-
pflegung kénnen nur wéahrend dem Auf-
enthalt als Fronarbeiter gewahrt wer-
den.

— Alle zusatzlichen Wiinsche in bezug auf
Unterkunft und Verpflegung missen
selbst berappt werden.

— Grundsétzlich ist es Sache der Teilneh-
mer sich gegen Krankheit und Unfall zu
versichern.

— Fiir tageweisen Einsatz kommt die DFB
nur fiir die Verpflegung auf.

— Alle Teilnehmer haben sich an die An-
ordnung der Bauverantwortlichen bzw.
den Weisungen des technischen Per-
sonals zu halten.

— Aus der Ausschreibung ist ersichtlich,
dass alle Teilnehmer in eine der vier Ar-
beitsgruppen eingeteilt werden.

Ausschreibung von
Baulagern 1990

R/ mit Standort Realp:

B/R20 13.05.-19.05.
B/R21 20.05.-26.05.
B/R22 27.05.-02.06.
B/R23 03.06.-09.06.
B/R24 10.06.-16.06.
B/R25 17.06.-23.06.
B/R26 24.06.-30.06.
B/R27 01.07.-07.07.
B/R28 08.07.-14.07.
B/R29 15.07.-21.07.
B/R30 22.07.-28.07.
B/R31 29.07.-04.08.

(o o

B/R32 05.08.-11.08.
B/R33 12.08.-18.08.
B/R34 19.08.-25.08.
B/R35 26.08.-01.09.
B/R36 02.09.-08.09.
B/R37 08.09.-15.09.
B/R38 16.09.-22.09.
B/R39 23.08.-29.09.
B/R40 30.09.-06.10.
B/R41 07.10.-13.10.
B/R42 14.10.-20.10.
B/R43 21.10.-27.10.
B/R44 28.10.-03.11.

Arbeiten im Stitzpunkt Realp, Gleisbau-
arbeiten, Arbeiten an Kunstbauten
Aufteilung in vier Arbeitsgruppen:

a) Logistik: Betreuung bei Ankunft, Ab-
reise; Betreuung Unterkunft; Sicher-
stellung Verpflegung.

b) Stutzpunkt Realp: Betreiben Stitz-
punkt Realp, Ausbauarbeiten Stiitz-
punkt.

c) Gruppe Gleisbau: Unter fachkundiger
Betreuung werden Gleisarbeiten aus-
geflihrt.

d) Gruppe Tiefbau: Unter fachkundiger
Betreuung werden Tiefbauarbeiten
ausgefdhrt.

Die einzelnen Arbeitsgruppen werden je-

weils bei Bauwochenbeginn zusammen-

gestelit.

Maximale Teilnehmerzahl pro Bau-

woche 30 Personen.

Anmeldung fir alle Bauwochen mit Stand-

ort Realp: DFB/Bau Walter Willi, Postfach

103, CH-6440 Brunnen

OOO0000000000

G/ mit Stiitzpunkt Gletsch oder
Oberwald:

[] B/G30 21.07.-28.07.
Arbeitswochenenden:
] B/G101 20./22.04.
[ B/G102 19./20.05.
[] B/G104 25./26.08.
[ B/G10522./23.09.
[] B/G10619./21.10.

Allgemeiner Unterhalt an Trassee und
Kunstbauten

Anmeldung an Beat Scheuter, Neumatt-
strasse 50, CH-3123 Belp
Teilnehmerzahl nicht limitiert
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Programme des constructions 1990

1. Buts visés pour 1990

Les buts poursuivis en 1989 demeurent

valables de maniere appropriée pour

1990:

— Entretien et complétement des moyens
techniques servant aux constructions

— Poursuivre |'entretien et le rétablisse-
ment du tracé et des ouvrages d'art

— Efforts & concentrer sur le premier tron-
gon & remettre en exploitation, Tiefen-
bach—Realp

— Assainissement de la voie; entretenir,
assurer les ouvrages d'art

— travaux d'assainissement le long de la
voie; remplir toutes les conditions dont
dépend le réception technique

— Assurer le roulage sur les secteurs pro-
visoirement assainis.

— Buts de la planification: Pousser ['éta-
blissement des plans et I'execution des
travaux pour les gros objets qui restent.

2. Ordonnance des travaux en 1990

Durant les mois d’hiver (décembre 89/mai
90) on travaillera de nouveau dans les
ateliers de Goldau a diverses machines
devant servir au cours de la saison 90.

A la mi-mai, les travaux reprendront sur le
tracé. Au vu des expériences faites, I'or-
ganisation des équipes subira quelques
modifications. Nous voudrions en particu-
lier faire en sorte de pouvoir disposer a la
base de Realp de maniére continue d'un
groupe de 30 volontaires au maximum. La
plus grande attention sera vouée a I'orga-
nisation interne des divers groupes. L'at-
tribution de certains travaux ne se fera
que si la qualification professionnelle est
assurée. Les différents chantiers devront
bénéficier d’'un meilleur appui depuis la
base.

3. Les engagements volontaires

Comme durant les années précédentes, il
y a plusieurs possibilités d’engagement:
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A) Dans les ateliers de Goldau:

On travaillera dans les ateliers de Goldau
pour le CVF depuis mi-décembre 89
jusqu'a mai 90. Les participants se retrou-
vent chaque samedi a 9 heures au Buffet
de la gare a Goldau. Il est bon mais pas
indispensable de s'annoncer & I'avance.

B) Sur les chantiers de la voie

(voir aussi annonces):

Formation d'équipes hebdomadaires des
la mi-mai jusqu’'a novembre 90; on ac-
cepte aussi des engagements individuels.
Inscription par écrit au moyen de formulai-
res a remplir complétement s.v.p.

Les sections de la LSF organisent des
équipes de week-end. Les sections s'in-
scrivent directement aupres du service
des constructions DFB.

Engagement de groupes d’apprentis, se-
lon entente prise a temps avec le service
des constructions DFB (dernier délai
15.1.90).

4. Renseignements, conditions

Pour que le travail puisse se dérouler en

bon ordre, priére de prendre note que:

— Pas de rétribution en espéces

— Le DFB met a disposition un dortoir col-
lectif

— Le DFB fournit & chaque travailleur trois
repas gratuits par jour

— Logement et nourriture sont fournis
pour la durée du travail bénévole

— Toute autre prestation est a la charge
des intéresses

— L'assurance maladie et accidents est
affaire des engagés

— La DFB fournit les repas & ceux qui ne
travaillent qu'un jour

— Chaqgue volontaire doit se conformer
aux instructions du chef des construc-
tions et de ses subordonnés

— Comme dit dans les annonces, chaque
volontaire est incorporé dans I'une des
quatre équipes prévues.

Baueinsatz 1990

Einzel-Anmeldung
fur freiwilligen Baueinsatz 1990

1.
A)
i
B)
1.2

1.3

21
2.2
2.3

24
25
2.6
2.7

2.8

3.1
3.2

Termin: (gemass Ausschreibung von Baulagern 1990)
Samstagseinsétze in der Werkstéatte in Goldau:

Samstagseinsatze ab:

Baulagereinsatz an der Bergstrecke geméass Baulagertableau 1990

Teilnahme am Baulager Nr. vom bis
Nr. vom bis AT
Nr. vom bis
Teilnahme an Arbeitswochenenden Seite Wallis
Nr. vom
Nr. vom
Nr. vom
Personalien
Name, Vorname: e
Adresse, PLZ, Wohnort:
Telefon: Privat: erreichbar von bis
Geschaft: erreichbar von bis
Alter: Jahre
Beruf/Fahigkeiten: Al

Mitglied der Sektion:

Unterkunft und Verpflegung

[] .1 Unterkunft im Massenlager und Verpflegung durch DFB
[] .2 Besorge Unterkunft selbst (ohne Kostenfolge fiir DFB)

Bemerkungen:

Weitere Angaben
Ich kenne Sponsoren: wer, was:

Bemerkungen:

Riickseite beachten
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4. Bedingungen fiir freiwilligen Baueinsatz:
— lch leiste aufgrund dieser Anmeldung unentgeltlich Arbeit an der Bergstrecke

— Unterkunft (Massenlager) und Verpflegung erhalte ich von der DFB gestellt (Sonder-
winsche in Bezug auf Unterkunft und Verpflegung werden selbst berappt)

— Ich bin gegen Unfall und Krankheit selbst versichert

— lch halte mich an die Anordnungen der Bauverantwortlichen und an die Weisungen
des technischen Personals

5. Bei Gruppeneinsétzen:

Bei Gruppeneinsétzen von Sektionen und Regionalgruppen bitte Anmeldetermine eben-
falls einhalten.

Fir Gruppen sollten alle auf der vorliegenden Anmeldung erforderlichen Angaben eben-
falls gemeldet werden.

Einzelmeldungen ausfiillen (fotokopieren) oder entsprechende Liste erstellen.

Bitte diese Anmeldung wie folgt einsenden:

— Fur Einsatze der Bauwochen Realp, Nr. B/R 20—-B/R 44, und Samstagseinsétze in der
Werkstatte Goldau:

DFB AG / Bau
Walter Willi
Postfach 103
6440 Brunnen

— Fur Einsatze Seite Wallis, Nr. B/G 30 und B/G 101-1086, an:
Beat Scheuter
Neumattstrasse 50
3123 Belp

Anmeldeschluss: 15. April 1990

Diese Anmeldung wird innert vier Wochen nach Eingang bestétigt. Umdispositionen
infolge Erreichen der maximalen Teilnehmerzahl in Baulagern bleibt vorbehalten.

Datum: Unterschrift: ___
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Die Welt um die Furka-Bergstrecke
auf Miinzen

Die Dampflok «WEISSHORN?® ziert seit kurzer Zeit den Rollmaterialbestand der Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke DFB AG. Man ist sich einig: Diese Lok ist ein Schmuckstick.

Dieses Schmuckstiick ist auch das Vorbild fiir die erste Furka-Bergstrecke-Miinze. Die
erste Minze aus einer Serie mit Themen um diese Bahnlinie. Die Serie wird jeweils zu
einem aktuellen Anlass (z. B. Er6ffnung des ersten Teilstiicks oder Inbetriebnahme einer
Lokomotive) durch eine entsprechende Miinze erganzt.

Die Miinzen sind in Silber oder Silber vergoldet erhaltlich. Sie haben einen Durchmesser
von 36 mm und enthalten 18 g Silber 925/1000.

Die Auslieferung erfolgt ab Februar/Marz 1990 mit Rechnung zuziglich Porto und Ver-
packung.

Bestelltalon fiir Furka Bergstrecke-Miinze

— Minze WEISSHORN in Silber a Fr.50.—

Minze WEISSHORN in Silber vergoldet a Fr.80.—

Luxusetui a Fr.10.—-
Name: = Voname: —
Adresse: PLZ/Ort:
Datum: _ : Unterschrift:

Einsenden an:
Verein Furka-Bergstrecke, Materialstelle, Zuircherstrasse 209, CH-8500 Frauenfeld
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Nouvelles du groupe
matériel roulant bernois

Wagon marchandise FO

La rénovation de ce wagon est sur le point
de se terminer. Le toit a été entierement
refait. Les lattes des parois latérales ont
été démontées et seront remises en place
aprés avoir été imprégnées. Le wagon
sera repeint de sa couleur d’origine: gris
clair et gris foncé, comme cela était autre-
fois de regle pour tous les wagons mar-
chandises. Il est prévu d’ouvrir une porte
frontale pour permetire le stockage du
charbon et de I'eau pour la locomotive a
vapeur «Weisshorn». A |'autre extrémité
du wagon, une porte démontable a égale-
ment été ajoutée. La fin des travaux sera
marquée par la révision du systeme de
freins, travail gui sera fait par un profes-
sionnel.

Notre prochain travail

Nous allons investir du temps pour nous
occuper d'un beau wagon a deux essieux.
Il s'agit du wagon des chemins de fer rhé-

tiques B2 2028. Construit en 1903, il
appartient a une serie de 28 wagons
voyageurs commandés par les RhB. Il a
eté construit par la fabrique de wagons
et d’'ascenseurs de Schlieren et offre 40
places assises en llle classe. Son poids:
7,5 t. Il se compose d'un compartiement
fumeurs de 24 places et d'un comparti-
ment non fumeurs de 16 places. Les
bancs a deux places sont en bois. La
caisse est en bois et recouverte d'une
téle. Nous avons hérité de ce wagon sans
ses aménagements intérieurs (siéges) et
sans les parois. Le wagon provient d'un
des membres de la section de Berne do-
micilié a Longeau ou il seéjourna jusqu’au
2 décembre 1988. En 1972, ce wagon
avait été vendu par les chemins de fer rhe-
tigues a Eurovapor qui pensait I'utiliser
sur les lignes SZB/VBW vers Berne. Les
travaux de rénovation ne furent cepen-
dant jamais entrepris et le véhicule sé-
journa a Ittigen, Worblaufen et Longeau.

s
Reamdis, . i T --:
B =t =
L e N Bisasds Goim
1 L L LT S
40 & alze

RhB Personenwagen B2 Nr 2028 Typenskizze

30

Relations avec la presse
en Suisse

Au fil des ans, la ligne somme de la Furka
est devenue un véritable concept auprés
du public de suisse romande et suisse
alemanique. Grace au travail du groupe
information, ralations publiques et presse
de notre association, les articles publiés
dans la presse sont devenus de plus en
plus nombreux. Des agences et des jour-
nalistes se sont également directement
adresses a nous pour parler de notre
action dans les media. Entre mars et fin
aolt 1989 pas moins de 50 publications
dans des organes de presse régionaux
ont été écrits. Cela représente un tirage
de 450000 exemplaires.

Un reportage de Beat H. Schweizer a été
publié dans le journal d’entreprise de San-

Kalender 1990

Der im Mitteilungsblatt vorgestelite
VFB-Kalender hat an den Ausstel-
lungen und Anldssen, an denen er
angeboten wurde, reissenden Ab-
satz gefunden.

Noch sind geniigend Exemplare
vorhanden, auch |hren Bedarf abzu-
decken.

Ein ideales Geschenk fiir Freunde
und Bekannte!

Der Bezug ist mdglich gegen Vor-
auszahlung von sFr.11.— auf Post-
check 70-1827-9 (keine Barchecks)
bei:

Verein Furka-Bergstrecke

Sektion Graubiinden

Postfach 85

CH-7007 Chur

Und schon kénnen Sie die Furka-
Bergstrecke an 365 Tagen im Jahr
geniessen!

doz. Un autre élaboré par Bild-+ News
a été repris par 50 quotidiens représen-
tant un tirage d’environ 1 million d’exem-
plaires.

En Suisse alémanique les journaux sui-
vants ont publié & une ou plusieurs repri-
ses des articles sur la ligne sommitale de
la Furka: Schweizer Familie, Leben und
Glauben, Eisenbahnamateur, Coop-Zei-
tung, tt-revue, Hotel-Revue, et plus parti-
culierement les Walliser Bote, Blindner
Zeitung, Walliser Volksfreund et Thur-
gauer Volkszeitung.

En Suisse romande, La Suisse et |la Nou-
velle revue de Lausanne ont fait mention
de nos activites.

Notre association était également pré-
sente par un stand lors de différentes ex-
positions et manifestations, telles que la
HIGA a Coire, MODELL 89 & Lucerne, la
foire de printemps a Frauenfeld, 'OGA a
Brigue, |la Foire de Bale, les journées du
rail & Balsthal et & Nyon. Sans oublier tou-
tes les actions d'informations entreprises
par les sections dans leur rayon d'action.
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Soldaten an der Furka-Bergstrecke

im Einsatz

bhs. Die Eisenbahndetachemente 21 und
22 sowie das Fahrleitungsdetachement
201 absolvierten ihren Ergdnzungskurs im
Urserental. Nebst der (blichen soldati-
schen Ausbildung hatte die Truppe Repa-
ratur- und Erneuerungsarbeiten an der
Furka-Oberalp-Bahn (FO) bei Géschenen
(Fahrleitung) und Hospental (Fahrleitung
und Ubermittlungs-Glasfaserkabel) aus-
zufihren und an der Furka-Bergstrecke
ein neues Geleise zu legen.

Wichtig fiir Versorgung

Die Aufrechterhaltung eines leistungsfahi-
gen Transportapparates ist eine wichtige
Aufgabe der Landesverteidigung. Die
Schweizer Armee setzt die vorhandenen
Verkehrsmittel an allen Orten bestmdglich
ein und tragt so bei zur Sicherstellung der
Versorgung der Bevélkerung in allen Re-
gionen des Landes. Um die Versorgung
auch in Krisenzeiten aufrecht erhalten zu
konnen, ist diese Aufgabe einem militari-
schen Verband, dem Militareisenbahn-
dienst (MED), Ubertragen worden. Der
MED ist keine Kampftruppe und als selb-
standiger Dienstzweig direkt dem Armee-
kommando unterstellt.

Anstrengende Einsétze

Normalerweise wird der Dienst dieser Mili-
tar-Eisenbahndetachemente auf SBB-
Strecken geleistet. Nachteinséatze und fik-
tive Aufgaben erschweren vielfach den
Dienstbetrieb.

Unter dem Kommando von Major Werlen,
dieser hatte auch die Idee zur Dienstlei-
stung auf unserer Strecke in die Realitat
umgesetzt, leisteten die Eisb Det 21 und
22 ihren weitgehend anders gestalteten
diesjahrigen Erganzungskurs auf der
Strecke  Gdschenen—Andermatt—Realp
der FO sowie auf dem untersten Teil der
Furka-Bergstrecke der DFB Dampfbahn
Furka-Bergstrecke AG, hinter Realp.
Rund ein Kilometer Adhasionsgeleise
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wurde neu gelegt und zusétzlich gegen
dreihundert Meter Zahnstangengeleise, in
einer Steigung von 110%o, ersetzt. Die Ar-
beitszeit war von vier Uhr in der Frih bis
abends um 20 Uhr geplant. Jeweils eine
Schicht bis Mittag oder ab Mittag.

Die technische Einsatzleitung vom 25.
September bis 7. Oktober oblag SBB-In-
genieur Hptm Konrad Egg aus Sissach,
der den Schichtbetrieb mit den rund 200
Soldaten beaufsichtigte. Der Grossteil der
Soldaten, wie auch Hptm Egg, stammten
aus der Nordwestschweiz.

Harte Arbeit wurde mit Freude verrichtet.
Jeder einzelne Soldat hatte die Gewiss-
heit, etwas Sinnvolles gearbeitet zu ha-
ben.

Travail pénible; mais la bonne humeur y
était. Chaque soldat savait que le boulot
Servait a quelque chose.

Recycling

Aus Sparsamkeit und auch aus techni-
schen Grinden mussten die alten Schrau-
ben und Schwellen wieder verwendet
werden. Sogar der Schotter wurde recy-
cliert und angereichert mit neuer Ware,
wieder eingebracht (siehe Baubericht).
Der Einsatz der Soldaten kam somit abso-
lut dem Ausbildungsziel entgegen. Noch
selten war die Truppe so effektiv einge-
setzt worden, noch seltener auf einer Pri-
vatbahnstrecke mit rein touristischem
Ziel. Die ernsthafteste Ausnahme diirfte
die Wiederherstellung der Gotthardlinie
im Jahre 1987/88 gewesen sein. Im vor-
liegenden Falle wird das erschaffene Pro-
dukt weiterverwendet und jeder Akteur
hatte die Uberzeugung, etwas Sinnvolles
geleistet zu haben.

Motivationsprobleme gab es auch bei
schlechter Wetterlage auf Arbeitsplatzhé-

hen um 1600 Meter Uiber Meer keine. Den
Verantwortlichen, vorab Major Werlen,
Hptm Egg, dem Transportverantwortli-
chen Mot Of Pfarrer und allen Beteiligten
gilt der herzliche Dank von DFB und VFB.

Besonderheiten

Nichts ist unméglich! Diesen Leitspruch
kennen wir in den Reihen der Freunde der
Furka-Bergstrecke nicht nur vom Horen-
sagen. Dass im Kontakt mit den richtigen
Stellen auch schier uniiberwindbare Hiir-
den Uberwunden werden kdnnen, beweist
die Episode um Bruno und Sepp: Beide
absolvierten ihren periodisch zu leisten-
den Militardienst an der Furka! Sepp Ho-
rath war wahrend des Militareinsatzes der
gefragte Lokflhrer, der die Materialien mit
der Diesellok und den Spezialwagen an
Ort und Stelle transportierte. Bruno Gwer-
der, wie Sepp normalerweise nicht die-

il

Die gesamte Adhésionsstrecke von Realp bis zur Zahnstangeneinfahrt und die Zahn-
stangenstrecke bis zur Wilerbriicke wurden totalerneuert.

Toute la voie adhésion depuis la gare de Realp jusqu’au commencement de la crémail-
lére et avec la crémaillere depuis la jusqu'au pont de Wiler a été totalement renouvelée.
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sem Truppenteil zugeteilt, war der Bau-
maschinenfiihrer und sprang ein, wo es
notig war. Beide sind sonst, an der
Strecke und in der Werkstatt, auch nicht
gerade abstinent. Der Beweis diirfte er-

bracht sein, wenn es um eine sinnvolle
Sache geht, sind selbst Amtsschimmel zu
erweichen, und offensichtlich halt das Mili-
tér das Projekt Furka-Bergstrecke flr ver-
trauenerweckend.

Die Armee im Einsatz auf der Furka-Bergstrecke: geniigend Personal

L’armée & I'ceuvre sur la voie du Furka sommital: Du personnel & profusion,

ER

Wir drucken auch Ihre Drucksachen
prompt, preiswert und zuverlassig

Planen, gestalten, produzieren —
etwas mehr als nur eine Druckerei

bk KELLER-DRUCK AG AARAU

AARAU Rain 36, 5000 Aarau, Telefon 064 22 24 81
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Bestelltalon fiir Verkaufsartikel

Verein Furka-Bergstrecke, Materialstelle, Zircherstrasse 209, CH-8500 Frauenfeld
Lieferung mit Rechnung, Mindestbestellwert Fr. 10.—, zuziiglich Versandkosten

Biicher

... «Glacier-Express», deutsch aFr. 29.80 —
H.E. Ribsamen englisch aFr. 34.80 —
«Geschichte des Landes um die Furka», H. Kreuzer aFr. 27.50
«Furka-Oberalp», Schweers + Wall 1989 aFr. 62.50 ==
«die furka bergstrecke», Schweers + Wall 1989 aFr. 20—
Faltbeilage zu «Das Grosse Buch der FO» afFr. 15— ———
Sammelmappe flr Mitteilungsblatter NEU! aFr. 15.—

Postkarten-Sets

... Nr.10 Furka-Bergstrecke aFr. 10.— o
Nr.11 FO aFr. 10—
Nr. 12 Glacier-Express aFr. 10— WO
Nr, 13 Dampflokomotiven afFr. 10—
Nr. 15 Furka-Bergstrecke |1 afr 10— =
Leutwyler FO I* aFr. 11.—
Leutwyler FO 11* afFr. 11—
Leutwyler FO 11l aFr. 11.— =
Leutwyler FO IV aFr. 11— =

Diverses

. Kleber (Signet VFB) aFr. 2—

Faserschreiber-Set (4 Stlck) aFr. 65— L
Feuerzeug mit Signet aFr. 2.— il
Brustbeutel (flir Ausweise usw.) aFr. 12—
Einkaufstasche aFr. B6.— >
Vereinsabzeichen zum Anstecken aFr. 5— A
Stickabzeichen zum Aufnéhen, 6x10 cm aFr. 6— L
Flaschendffner (Kellnermesser) aFr. 5—
Weisswein-Gléser 1 dl, im 6er Pack aFr. 15—
Wein in 7-dI-Flaschen, Versand nur in der Schweiz:
Fendant Karton zu 12 Flaschen aFr.130.— . N
Déle Karton zu 12 Flaschen aFr.140—
bei Abnahme von mind. 2 Kartons Fr. 10.— Rabatt pro Karton

Bekleidung

... 1-Shirt mit Signet, Grosse ....
Grossen: Erwachsene S/M/L/XL/XXL aFr. 15—
Pullover mit Signet, Grésse ... aFr. 29.—
Grossen: Erwachsene S/M/L/XL/XXL
Regenjacke (nur eine Grosse), Plastik aFr. 20— Ju

Video
«Glacier-Express», VHS, 60 Min. aFr. 99— =.

* = solange Vorrat reicht

Napie: .| 1111 I ~— Vorname:
Adrasse: ____ Soae b = Pl
Datum: = _ Unterschrift:
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Neue Informationsschrift

Die Broschiire «die furka bergstrecke» mit farbigem Einband:

attraktives Titelbild

Die 50 Seiten umfassende Broschur mit
mehrfarbigem Umschlag ist die neue, at-
traktive Informationsschrift mit dem Titel
«die furka bergstrecke». 85 Fotos, davon
33 farbige, und 7 Zeichnungen geben
umfassend Auskunft zur Entstehung, zur
Technik, zum Betrieb und zum Wieder-
aufbau der Bergstrecke. Die beiden Ver-
fasser haben ihre eigenen Frondienstein-
satze an und auf der Strecke mit der Ka-
mera begleitet.
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Ergénzt wurde dieser Bestandteil des Bu-
ches mit dem Thema «Vietnamloks» und
«Weisshorn». Ausziige aus dem Konzes-
sionsgesuch vervollstandigen den Um-
fang.

Diese Informationsschrift ist erhaltlich bei
der Werbemittelzentrale (siehe Bestell-
schein fur Verkaufsartikel) des Vereins
Furka-Bergstrecke und in der Buchhand-
lung «Zur Alten Post» in Brig.




