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EINLADUNG ZUR 1. ORDENTLICHEN GENERALVERSAMMLUNG
des Vereins "Furka-Bergstrecke"

Samstag, 23. Mdrz 1985, 14.00 Uhr, im Konferenzsaal
des Bahnhofbuffets Brig

Traktanden:

1. Begriissung durch den Pr&sidenten,
Herrn Bernhard Vouillamoz, Visp

2. Genehmigung der Traktandenliste;
Wahl der Stimmenzdhler

3. Genehmigung des Protokolles der Griindungsversammlung
vom 3. Dezember 1983

4., Genehmigung des Jahresberichtes 1984 des Prdsidenten
5. Berichte der Ressortchefs

6. Genehmigung der Jahresrechnung 1984;
Revisorenbericht

7. Genehmigung des Budgets 1985;
Festlegung der Mitgliederbeitrd@ge 1985

8. Aenderungsantrdge des Vorstandes zu den Statuten
9. Ergédnzungswahlen in den Vorstand

10. Genehmigung der Mutationen

11. Orientierung i{lber das Jahresprogramm 1985

12, Varia

Im Anschluss an die statutarischen Geschédfte Filmvorfilhrung von
Herrn Jean Thuillard, Lutry.

Wir bitten Sie, die beigelegte Anmeldekarte bis spdtestens am
15. M&rz 1985 zu retournieren.

Mit freundlichen Griissen
VEREIN "FURKA-BERGSTRECKE"

@ [m%mg ;"ﬁ
B. Vouillamoz A. Gysin

(Pridsident) (Vizepris.)
1. Mdrz 1985
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INVITATION a la 1 &re ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE
de 1'association "Ligne sommitale de la Furka"

samedi, le 23 mars 1985, 4 14.00 h, & la salle de conférence au
buffet de la gare & Brigue

Ordre du jour:

1. Allocution de bienvenue du pré&sident
M. Bernhard Vouillamoz, Visp

2. Approbation de l'ordre du jour;
&lection des scrutateurs

3. Approbation du procé&s-verbal de 1l'assemblée
de fondation du 3 décembre 1983

4. Approbation du rapport annuel 1984 du président
5. Rapport des chefs des groupes de travail

6. Approbation du compte annuel 1984;
rapport de l'organe de contréle

7. Approbation du budget 1985;
fixation des cotisations annuelles pour 1985

8. Propositions du comité concernant les statuts
9. Elections complémentaires pour le comité

10. Approbation des mutations

11. Orientation sur le programme de travail 1985
12, Divers

Aprés la fin des affaires statutaires, présentation d'un film
de Monsieur Jean Thuillard, Lutry.

* * * * %

Nous vous serons gré de bien vouloir nous renvoyer d'ici le 15
mars 1985 au plus tard la carte d'inscription, dlment complé&tée.

Avec nos meilleures salutations
AssocC. "LIGNE SOMMITALE DE LA FURKA"

3 ng 7
B. Vouillamoz A.7%@ysin
(président) (vice-président)
mars 1, 1985 '

JAHRESBERICHT DES PRAESIDENTEN

Wie Sie wissen, wurde nach lingeren Diskussionen eines zirka 25
Personen umfassenden Komitees im Herbst 1983 die Griindung eines
Vereins zur Rettung der Furka-Bergstrecke beschlossen. Mit ei-
nem kurzfristig improvisierten Info-Stand an den Modellbautagen
im Verkehrshaus der Schweiz in Luzern (Oktober 1983) gelang es,
noch vor der eigentlichen Griindungsversammlung rund 300 Mit-
glieder fiir den neuen Verein zu gewinnen.

Wie geplant wurde sodann in Bern der Verein "Furka-Bergstrecke"
am 3. Dezember 1983 im Beisein von 57 Personen gegriindet.

Der neugewdhlte Vorstand machte sich sofort an die Arbeit und
beauftragte eine Delegation, mit der Direktion der FO (Furka-
Oberalpbahn) offiziell Kontakt aufzunehmen. Gestiitzt auf dieses
Treffen wurde in der Folge ein Arbeitspapier ausgearbeitet als
"husgangslage und Vorgehenskonzept fiir die Instandstellung und
den Betrieb der Furka-Bergstrecke". Nach einer weiteren Ver-
handlungsrunde (22.6.), wurde das Konzept mit konkreten Antri-
gen und Vertragsentwiirfen dem Verwaltungsrat der FO zugestellt.
Dieser beschloss an seiner Sitzung vom 14.7., auf den Abbruch
der Strecke zu verzichten und in zustimmendem Sinne auf die
Vorschldge des Vereins einzutreten.

In der Folge gelang es dem Vorstand, in Absprache mit der Di-
rektion der FO und dank der tatkridftigen Mithilfe einiger we-
niger Vereinsmitglieder, noch im Sommer 84 einige Sicherungs-
arbeiten an der Strecke Oberwald-Gletsch ausfithren zu lassen.
Fiir mehr reichte weder die Zeit noch das vorhandene Geld.

Weniger erfolgreich waren die Bemilhungen des Vorstandes inbezug
auf eine systematische und umfassende Oeffentlichkeitsarbeit.
Wohl gelang es, ein Vereinssignet, einen Kleber und spdter auch
ein einprdgsames Plakat zu schaffen, dem gegen Ende des Be-
richtsjahres noch die Erstausgabe des Mitteilungsblattes folg-
te, doch beschridnkten sich leider die Kontakte zu Medien und
Oeffentlichkeit im wesentlichen auf einige wenige, wenn auch
erfolgreiche Einzelaktionen: Pressemitteilung vom Entscheid des
VR der FO (Juli 84), erneute und besser organisierte Teilnahme
an den Modellbautagen im Verkehrshaus in Luzern (Oktober 84),
Infostand an der Leistungsschau der SBB in Liestal und Live-
Interview im Radio Raurach (November 84), Fernsehsendung im
welschen Fernsehen iiber den Glacier-Express und unser Vorhaben
(ebenfalls im November 84).

Die genannten Probleme bewogen den Vorstand im Spdtherbst 84,
einen Werbeberater mit der Erarbeitung eines umfassenden Kon-
zeptes fiir die Oeffentlichkeitsarbeit und mit der Vorbereitung
einer ersten nationalen Geldsammelkampagne zu betrauen. )
Ebenso wurde ein Ingenieurbiiro beauftragt, eine L&sungsvariante
flir den Anschluss Oberwald (Unterquerung der Kantonsstrasse) zu
projektieren. Vor der Realisierung beider Vorhaben sind weitere
Verhandlungen mit der FO, aber auch mit dem Baudepartement des
Kantons Wallis, dem Bundesamt f. Verkehr und der Gemeinde Ober-
wald zu fiihren.

In organisatorischer Hinsicht war das Berichtsijahr gekennzeich-
net durch den erfolgreichen Aufbau von 6 Sektionen. Davon er-
hofft sich der Vorstand eine Intensivierung der Kontakte unter



(6 )

den Vereinsmitgliedern und eine noch erfolgreichere Mitglieder-
werbung. Die notwendigen Aenderungen an den Statuten des Ver-
eins sind zuhanden der Generalversammlung vorbereitet. Bisher
wurden folgende Sektionen gegriindet: Bern (25.2.84), Nordwest-
Schweiz (31.3.), Ziirich (12.7.), Genf (16.11.), Zentralschweiz
(4.12,) und Holland (Januar 1985).

Die Zahl der Mitglieder und Interessenten des Vereins stieg im
Berichtsjahr wvon 300 auf 902 (Ende 1984). Diese rekrutieren
sich zwar mehrheitlich aus der Schweiz, aber auch aus Deutsch-
land, Frankreich, Holland, Oesterreich, Belgien, Italien und
den USA. Regelmdssige briefliche Kontakte mit Eisenbahn-Amateu-
ren und Fachzeitschriften in ganz Europa schaffen eine sehr gu-
te Ausgangslage fiir die Intensivierung der Mitgliederwerbung in
den genannten Lindern.

Als eigentliche Vereinsanlidsse (ohne Aktivititen der Sektionen)
sind flir 1984 die Mitglieder-Orientierungsversammlungen vom Ja-
nuar, Februar und Dezember zu nennen, ebenfalls die Streckenbe-
gehung Oberwald-Gletsch am 4. August, wobei jeweils zwischen 40
und 50 interessierte Mitglieder teilnahmen.

Mit dem Dank an alle, die mitgeholfen haben, uns im Jahre 1984
der Verwirklichung unserer Zielsetzung n&her zu bringen, und
in der Hoffnung auf ein noch erfolgreicheres 1985 sei dieser
Bericht beendet.

RAPPORT ANNUEL DU PRESIDENT

Comme wvous le savez certainement, la création d'une association
pour sauver la ligne sommitale de la Furka a &té décidée aprés
miire réflexion par un comité de guelque 25 personnes en automne
1983. Grdce a un stand d'information improvisé & la hite et
présenté lors des journées du modélisme ferroviaire & la Maison
des Transports et Communications & Lucerne (octobre 83), il fut
encore possible de gagner 300 membres avant 1l'assembl&e consti-
tuante de la nouvelle association. Comme prévu, l'association
"Ligne sommitale de la Furka" (Verein "Furka-Bergstrecke") de-
vint r&alité lors de l'assemblée du 3 décembre 1983 gui réunit
a Berne 57 personnes.

D&s son Eélection, le comité se mit tout de suite au travail et
mandata une délégation pour &tablir un contact officiel avec la
direction du FO (Furka-Oberalpbahn). Suite & cette sé&ance, le
comité a &laboré un document de travail intitulé "Analyse et
procédure pour la mise en état et l'exploitation de la ligne
sommitale de la Furka". Apré&s de nouvelles négociations avec le
FO (juin 22), des propositions concrétes et des projets de con-
trats ont &té remis au conseil d'administration du FO. Ce der-
nier, lors de sa s&ance du 14 juillet, dé&cida de renoncer a la
démolition de la ligne sommitale de la Furka et d'entrer en ma-
tiére sur les propositions de l'association.

Quelques travaux de maintenance ont encore pu étre réalisés
entre Oberwald et Gletsch en &t& 1984, grfce & l'engagement de
quelques membres de l'association et la collaboration de la di-
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rection du FO. Le manque de temps et d'argent ne permirent pas
d'aller plus avant.

Les démarches du comité pour la mise en place d'un travail de
sensibilisation de 1l'opinion publique obtinrent de moins bons
résultats. Un en-téte, un autocollant, ainsi q'une affiche fu-
rent crées. Ce matériel fut complété plus tard par la publica~-
tion du premier bulletin d'information. Les contacts avec le
public et les mass media se limitdrent malheureusement & un
nombre restreint d'actions, mais couronnées de succés: infor-
mation de la presse de la décision du conseil d'administration
du FO (juillet 84), amélioration de la deuxifme participation
aux journées du modélisme ferroviaire & Lucerne ( octobre 84),
stand d'information aux journdes CFF & Liestal et interview en
direct par radio Raurach (novembre 84), é&mission & la TV ro-
mande sur le Glacier-Express et le but de notre association
(Egalement en novembre 84).

Les problémes énumérés ci-dessus ont motivé le comité& en autom-
ne dernier & confier 1'é&laboration d'un concept de sensibilisa-
tion du public et l'organisation d'une campagne financidre na-
tionale & un conseil en publicité&. Un bureau d'ingénieurs a &té
mandaté en vue de projeter une variante pour le raccord de la
ligne & Oberwald (passage sous la route cantonale). Il sera né-
cessaire de négocier au printemps 1985 avec le FO, le départe-
ment des travaux publics du canton de Valais, 1'Office f&déral
des transports et la commune d'Oberwald avant de passer & la
réalisation de ces deux projets.

En ce qui concerne l'organisation interne de notre association,
il faut mentionner la création de 6 sections qui permettront au
comité de promouvoir les contacts entre les membres et d'accen-
tuer le recrutement de nouveaux membres. Les modifications né-
cessaires des statuts ont &té préparés & l'intention de 1'as-
semblée générale. Les sections suivantes ont vu le jour: Berne
(25.2.), Nord-Ouest (31.3.), Zurich (12.7.), Gendve (16.11.),
Suisse centrale (4.12.) et Pays-Bas (janvier 1985),

Dans 1l'année d'activité&, le nombre des membres a passé de 300 &
902 (fin 1984). La plupart d'entre eux se recrutent en Suisse,
mais aussi en Allemagne, France, Pays-Bas, Autriche, Belgique,
Ttalie et aux USA. Des contacts épistolaires réguliers et sui-
vis avec des amateurs de chemins de fer et des revues spéciali-
sées dans toute l'Europe ont donné une bonne plateforme pour
l'intensification du recrutement des membres dans les pays men-
tionnés. ’

Comme activités propres & l'association (sans les actions des
sections), il faut retenir les séances d'information destinées
aux membres et qui se sont déroulées en janvier, février et dé-
cembre 1984, ainsi que la reconnaissance du tracé Oberwald-
Gletsch le 4 aofit qui ont réunis chaque fois entre 40 et 50
membres.

Je termine ce rapport en remerciant tous ceux qui en 1984 ont
contribué a réaliser nos objectifs et en souhaitant que 1'année
1985 nous apportera de nouvelles réussites.
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RESSORT ROLLMATERIAL - JAHRESBERICHT 1984

Es hat sich gezeigt, dass sich der Schwerpunkt der Gruppe Roll-
material im Raume Nordwestschweiz angesiedelt hat. So ist es
denn auch nicht verwunderlich, wenn diese Sektion immer bestens
orientiert werden konnte.

Vorerst méchte ich es nicht unterlassen, allen, die irgendwie
zum Puzzle "Rollmaterial" etwas beigetragen haben, meinen herz-
lichen Dank auszusprechen, mit der leisen Hoffnung, auch im
kommenden Vereinsjahr auf diese Helfer zihlen zu diirfen.

Unsere Zielsetzungen fiir das Jahr 1984 waren in erster Linie
die Sicherstellung von Rollmaterial und die gedankliche Zusam-
mentragung der Ideen vom kiinftigen Depot Oberwald.

Was wurde getan ?

Bei der FO konnte bislang noch kein Vorkaufsrecht ausgehandelt
werden. Ein Gesprdchstermin von Mitte November 1984 mit Herrn
Maurer, Chef ZfW (Zugsférderung und Werkstdttendienst) bei der
FO, musste leider kurzfristig abgesagt werden und kann voraus-
sichtlich erst Januar/Februar 1985 verwirklicht werden.

Herr Tribolet, Chef ZfWw BVZ, liess uns wissen: "Wir haben TIhr
Interesse an all diesen Fahrzeugen vorgemerkt und werden uns
fiir eine allfdllige Uebernahme rechtzeitig mit Ihnen in Verbin-
dung setzen."

Bei der RhB miissen wir uns Zeit lassen, da Herr Skvor bei vor-
angehenden Verkdufen leider schlechte Erfahrungen gemacht hat.

Mit der "Baselland Transport AG (BLT)" verhandelte die Sektion
Nordwestschweiz (siehe Bericht des Sektionsprisidenten).

Die Stadtverwaltung Chur wurde angefragt, ob die beim Herolds-
schulhaus aufgesockelte BVZ-Lok Nr. 6 "Weisshorn" erh#ltlich
sei. Die Antwort war abschlidgiger Natur, da das Churer Parla-
ment kilirzlich einen Kredit zur "Erneuerung" der Maschine ge-
sprochen habe.

Im weiteren wurde mit der Staatsbahn von Vietnam (VHX) und mit
der dortigen Regierung Kontakt aufgenommen. Ziel ist eine even-
tuelle Riickfiihrung der 1947 an die damaligen Chemins de fer
francais de 1'Indochine verkauften Dampfloks HG 3/4 Nr. 1, 2,
8 und 9. Eine Antwort ist noch ausstehend.

Was bleibt zu tun ?

vViel, sehr viel: Zum Beispiel mit dem Vorstand der Museumsbahn
Blonay-Chamby (BC) Verhandlungen aufnehmen, zwecks Uebernahme
der FO-Dampflok HG 3/4 Nr. 3, da dieser Verein laut Aussage ei-
nes Mitgliedes an Platzmangel leiden soll. Doch ist zu beflirch-
ten, dass diese Maschine vor einem allfilligen Betrieb auf der
Furka-Bergstrecke eine umfassende Revision bendtigt.
Abschliessend ist festzuhalten, dass sich zur Zeit noch kein
Rollmaterial im Besitze des Vereins befindet.

Binningen, 31. Dezember 1984 Der Ressortleiter:
B. Albisser
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COMMISSION "MATERIEL ROULANT" - RAPPORT ANNUEL 1984

Il s'avére gue le centre de gravité du groupe maté&riel roulant
se situe dans la région du nord-ocuest de la Suisse. Il n'est
donc pas é&tonnant gue la section régionale a pu étre le mieux
informée sur les acitivité&s de ce groupe.

J'aimerais tout d'abord exprimer mes plus vifs remerciements a
tous ceux gqui, d'une mani&re ou d'une autre, ont contribué au
travail de ce groupe. J'esp@re qu'il sera possible de compter
sur leur collaboration également pendant l'exercice & venir.

Pour 1984, les deux principaux objectifs consistérent d'une
part & entamer des négociations en vue de s'assurer un maté-
riel roulant et, d'autre part, de rassembler un certain nombre
d'idées en rapport avec le futur dépdt & Oberwald.

Quelles furent nos démarches?

Jusgqu'a ce jour aucun droit de préemption n'a pu étre négocié
avec le FO. Un premier entretien avec Monsieur Maurer du FO
avait &té prévu & mi-novembre 1984, mais le rendez-vous a
finalement dQ annulé et reporté a janvier ou février 1985.

Monsieur Tribolet, du BVZ, nous a fait savoir: "Nous avons pris
note de votre inté&ré&t & tous ces véhicules et nous mettrons en
contact avec vous en temps voulu pour un é&ventuel transfert".

I1 nous faut éviter de précipiter les choses en ce qqi concerne
le RhB, car Monsieur Skvor a fait de mauvaises expériences lors
de ventes précédentes.

Avec le "Baselland Transport AG" (BLT), c'est la section du
nord-ouest gqui a mené les négociations. Le rapport de la sec-
tion donne d'autres informations & ce sujet.

Nous nous sommes &galement adressés & la municipalité de Coire
pour savoir s'il y avait un moyen d'acquérir la locomotive BVZ
No 6 "Weisshorn" actuellement immobilisée devant un bd timent
scolaire de cette ville. La réponse fut négative, le conseil
municipal de la ville de Coire ayant voté un crédit pour le
rafraichissement de la machine en guestion.

Un contact a d'autre par &té pris avec la direction des che-
mins de fer du Vietnam. Le but est une ré&cupération eventuelle
des machines & vapeur HG 3/4 No 1, 2, B et 9. Une réponse est
encore attendue.

Que reste-t-il & faire?

Beaucoup, Sinon é&normément: Par exemple, mettre en route des
négociations avec le Blonay-Chamby pour le transfert de la
machine & vapeur FO HG 3/4 No 3. Selon les indications d'un
membre cette association manguerait de place. Il est cependant
a craindre que cette machine nécessite une révision totale.

En conclusion, nous pouvons constater qgue pour le moment l'as-
sociation ne dispose d'aucun matériel roulant.

le responsable de la
commission

Binningen, le 31 d&cembre 1984 B. Albisser
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JAHRESBERICHT
des Prdsidenten der Sektion Nordwestschweiz

Nach der Griindungsversammlung vom 3. Dezember 1983 in Bern
dréngte sich bald einmal die Griindung von Sektionen auf. So ge-
schah es dann auch in der NW-Schweiz und zwar am 31, Mirz 1984
in Liestal. An dieser Sektionsgriindung nahmen 16 Mitglieder und
Interessenten teil. Seit diesem Datum hat sich in der Sektion
NW-Schweiz eine rege T&itigkeit entwickelt. Neben den allmonat-
lichen Versammlungen, die sich einer zunehmenden Beliebtheit
erfreuen, konnte die Sektion Nordwest-Schweiz noch einige Auf-
gaben vom schweizerischen Verein i{lbernehmen. Neben der Werbung
von neuen Mitgliedern wurden Verhandlungen mit der Baselland
Transport AG (BLT) gefilhrt und erste Recherchen nach den vier
1947 nach Vietnam verkauften Dampfloks der FO angestellt.

Die Werbung von neuen Mitgliedern ist in der NW-Schweiz sehr
gut angelaufen. So konnte die Mitgliederzahl von anfinglich 55
(3.12.83) auf 165 (4.12.84) gesteigert werden. Um das Vereins-
ziel zu erreichen, bedarf es jedoch weiterhin der Werbung von
Mitgliedern, frei nach dem Motto: Je mehr desto besser.

Anfangs Mai wurden dann die Verhandlungen mit der BLT betref-
fend vier Drehgestellen resp. zwei Wagen und einem Bandagen-
Profil-Drehbank aufgenommen. Zu unserer Freude stimmte die BLT
unseren Winschen zu. Im Laufe des Septembers gelangte aber der
Tramclub Basel mit der Bitte an uns, ihnen einen der uns ver-
sprochenen Wagen abzugeben. Die fiir den Transport der Wagen von
Oberwil ins Wallis eingeholten Offerten zeigten bald, dass die
finanziellen M&glichkeiten des Vereins fiir ein derartiges Un-
terfangen noch nicht ausreichten. Aus diesem Grund haben wir
der Bitte des Tramclubs, der einen Wagen zusammen mit dem hi-
storischen Triebwagen Nr. 7 erhalten m&chte, stattgegeben.
Kurze Zeit spdter gelangte die BLT-Direktion mit einer &hnli-
chen Bitte an uns. Auch diesem Anliegen haben wir aus den glei-
chen Griinden wie oben zugestimmt.

So blieb fiir uns nur noch der Abtransport des Drehbanks. Die
BLT stellte uns aber freundlicherweise Lagerraum fiir den Dreh-
bank bereit, so dass dieser erst dann abtransportiert werden
muss, wenn ein entsprechender Lagerraum bei der FO gefunden
wird. Im Stadium der Vorbereitungen ist im weiteren ein Plakat-
aushang auf allen BLT-Linien wdhrend ca. 10 Tagen. Diese Gele-
genheit werden wir im Zusammenhang mit einer schweizerischen
Aktion nutzen.

Als abschliessenden H8hepunkt des vergangenen Jahres darf die
Leistungsschau der SBB in Liestal angesehen werden. Die Sektion
war mit einem Informationsstand und der Ausstellungswand ver-
treten. Anl&sslich dieser Leistungsschau hatten wir auch die
M&glichkeit, beim Lokalradio Raurach wihrend einer Stunde Red
und Antwort zu stehen.

Der Sektionsprédsident
der NW-Schweiz:
R. Trachsler
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RAPPORT ANNUEL .
du président de la section du Nord - Ouest de la Suisse

Aprés l'assemblée constituante du 3 décembre 1983 & Berne, la
création de sections s'avéra nécessaire. C'est ce qui fut fait
pour le nord-ouest de la Suisse le 31 mars 1984 & Liestal.
Seize membres et sympathisants prirent part & la fondation de
la section. Depuis lors une activité soutenue s'est développée
au sein de notre section. En plus des réunions mensuelles, qui
rencontrent un succé&s certain, la section a pu reprendre cer-
taines t&ches de l'association suisse. Paral&llement au recru-
tement de nouveaux membres, des tractations furent conduites
avec le BLT et les premié& res démarches pour retrouver les
quatre locomotives & vapeur vendues au Vietnam furent entrepri-
ses.

Le recrutement de nouveau membres dans notre région s'est bien
déroulé. Le nombre des membres a ainsi passé de 55 (3.12.83) a
165 (4.12.84). Afin d'atteindre les objectifs de l'association
le recrutement de nouveaux membres doit encore &tre poursuivi:
plus nombreux nous serons, mieux cela vaudra.

Début mai, des né&gociations ont é&té entamées avec le BQT au
sujet de deux voitures et d’'un tour de reprofilage des essieux.
Dans un premier temps, les deux voitures et le tour de repro-
filage nous ont &té& assurés par le BLT. Le "Tramclub" de Bile
nous a prié - courant septembre - de lui cé&der l'une des degx
voitures promises. Mais apré&s avoir examiné différengs devis
pour le transport des deux voitures d'Oberwil en Vglals, nous
avons constaté que l'état des finances de l'association ne nous
permettait pas d'entreprendre un tel transport. C'est pourquoi
nous avons répondu affirmativement a la demande Qu “T;amclgb"—
gui aimerait maintenir cette voiture avec la motrice h%stor;que
No 7. Peu de temps apré@s nous recevions une demande ldegthue
de la part de la direction du BLT. Nous avons éga}ement répondu
positivement A cette requéte et pour les mémes raisons.

Il ne resta donc plus gue le transport du tour. Jusqu'ad ce que
celui-ci puisse &tre effectué, le BLT nous met gracieusement a
disposition 1l'espace nécessaire dans un entrepdt. En phase_de
préparations reste d'ailleurs un affichage sur toutes les lig-
nes BLT pendant environ 10 jours. Cette occasion sera utl}lsée
conjointement avec une action couvrant l'ensemble de la Suisse.

Le point fort de l'année dernidre fut certainement 1'exposition
des CFF & Liestal. Notre section y &tait représentée par un
stand et un tableau d'informations. A l'occasion de cette mani-
festation nous avons pu nous faire entendre sur les ondes de
radio Raurach pendant une heure.

Le président de section:
R. Trachsler
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JAHRESRECHNUNG 1984 UND BUDGET 1985
Compte annuel 1984 et Budget 1985

BILANZ/BILAN (31. DEZEMBER 1984)
Aktiven/Actives
Kasse/Caisse 74.90
Post/Compte chi&gque postal 793.15
Bank/Banque 11'055.--
Verrechnungssteuer/Impdt anticipé 57.25
Total 11'980.30
Passiven/Passives
Kreditoren/Créditeurs 10'627.50
Transit. Passiven/Passives transitifs 1'160.--
Gewinn/Bénéfice 192.80
Total 11'980.30
Ausstehende Mitgliederbeitrige gem&Zss Adressliste: noch zirka
Fr. 5000.-- (Cotisations non rentrées)
* * * &
ERFOLGSRECHNUNG COMPTE DE RESULTATS
Aufwand/Débit Rechnung/Compte Budget
Bliromaterial /Matériel de bureau 11'609.15 15'000
Werbung/Propagande 17'711.20 20'000
Diverses Material/Mat. divers 645.-—
Frankaturen/Affranchissements 1¥F871:. 75
Posttaxen/Taxes postales 145.85 4'000
Bankspesen/Frais de banque 76.70
Lokalmieten/Locations 560.-- 5'000
Versicherungen/Assurances 480.50 500
Werbeberater/Conseil en publicité 2'500
Gewinn/Bénéfice 192.80
Total 32'992,895 47'000

Ertrag/Crédit

Mitgliederbeitridge/Cotisations 11'200.-- 20'000

Spenden/Dons 15'604.95 5'000

Standaktionen/Stands d'information 2'266.45 2'500

Kleber /Autocollant 1536, =

Postkarten/Cartes postales 220.,~=

Begehung/visite pédestre (4.8.84) 18.,—~

Diverses/Divers 2'147.55

Fehlbetrag/Déficit ' 19'500
32'992.95 477000
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WETTBEWERE /CONCOURS

Wir werben Mitglieder.

Eine breite Tridgerschaft er&ffnet dem Verein den Zugang zu den
Geldmitteln, die zur Erreichung unserer Vereinsziele dringend
bendtigt werden. Darum werben alle Mitglieder weitere Mitglie-
der. Als Belohnung winken zum Beispiel folgende Preise:

Das grosse FO-Buch von Dumjahn, Gratiseintritte ins Technorama
Winterthur und ins Verkehrshaus in Luzern, kleines Furka-Buch,
Gratisabonnement VST-Revue, etc.

Sie kdnnen den nachfolgenden Anmeldetalon beniitzen oder kopie-
ren. Weitere Anmeldeformulare k&énnen bei allen auf Seite 23 an-
gegebenen Adressen bezogen werden. Doch vergessen Sie auf kei-
nen Fall, auf dem Anmeldeformular auch Ihren Namen und Wohnort
anzugeben. Start: ab sofort; Dauer: bis Ende August.

Die Gewinner werden zu gegebener Zeit im Mitteilungsblatt ver-
dffentlicht. Korrespondenz iiber den Wettbewerb wird keine ge-
fihrt. Die Mitglieder des Zentralvorstandes verzichten auf eine
Teilnahme. Also dann los - und viel Erfolg.

Afin d'atteindre nos buts, il nous faut encore beaucoup d'ar-
gent. Tout en comptant & votre aide, nous wvous recommendons
vivement la participation & notre concours "membres gagnent
nouveaux membres". Vos efforts seront bien estim&s par des
livres intéressants, des abonnements pour la revue VST etc.
Veuillez s.v.p. utiliser le talon ci-dessous pour vos amis etc.
ou demandez guelgues talons supplémentaires aupré@s des adresses
mentionnées s. page 23, Durée du concours: 1.3.-31.8.85.
Attention, n'oubliez pas de mentionner &galement votre propre
adresse sur les talons. Les gagnants dans notre concours seront
cités dans un de nos prochains bulletins. Alors - bonne chance.

Ich bin bereit, den Verein Furka-Bergstrecke als Mitglied zu
unterstiitzen und den von der Generalversammlung festgelegten
Jahresbeitrag zu bezahlen.

Je suis d'accord de soutenir l'association "Ligne sommitale de
la Furka" comme membre et de payer la cotisation annuelle,
fix&ée par l'assemblée générale.

NAME /VORNAME . oo« em wma ik v e e e e e e e e e e e TR e e e
(Nom/Prénom)

ADRESSE .4 evesnesssassasnsncnnnnnns PLE ORI - v o v s b m s woims ko
(Rue) (Lieu)

DATHM: v iase e wiviels wieiiaaeiidesesd s UNTERSCHRIFT aon vive sise i saase
(Date) (Signature)

Mitglied geworben durch/Membre recruté par:
Name /Vorname /Wohnort...... R A e e R e
(Nom/Prénom/Lieu)

(Diesen Talon einsenden an/Ce bulletin est & envoyer &:
VEREIN FURKA-BERGSTRECKE, Postfach 3468, 4002 Basel)
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AENDERUNGSANTRAEGE DES VORSTANDES ZU DEN STATUTEN VOM 3.12.83

6.2

{25

Vorstandsbeschliisse werden mit der Mehrheit der Anwesen-

Im Interesse einer Verstdrkung der Vereinsstruktur (Bildung von
Sektionen, Vergrésserung des Vorstandes, Pridzisierungen beziig-

lich Vereinszweck und Unterschriftsberechtigung) schligt der
Vorstand nachfolgende Statutendnderungen vor:

Anmerkung:

0.0

Neunumerierung der Statuten und Ersatz der Bezeichnungen
Vorstand und Pridsident durch Zentralvorstand und Zentral-
président.

I. SITZ UND ZWECK

Unter dem Namen "Verein 'Furka-Bergstrecke'"

Association "Ligne sommitale de la Furka"

besteht ein politisch und konfessionell neutraler Verein
im Sinne von Art. 60ff des ZGB mit Sitz in Oberwald (VS).
Der Verein kann im Handelsregister eingetragen werden.

Der Verein besteht aus Sektionen. Sektionsstatuten und
deren Aenderungen sind vom Zentralvorstand zu genehmigen.

Zweck des Vereins ist die Erhaltung und etappenweise Wie-
derinstandstellung der Furka-Bergstrecke []; allenfalls
auch der Bau einer neuen Zahnradbahnstrecke bis zum Rhone-
gletscher; wobei jedoch dem Abschnitt Oberwald-Gletsch-
Muttbach erste Priorit#t eingerdumt wird.

[Anmerkung: die bisherige Formulierung "zwischen Oberwald
und Muttbach/Belvedére" entfdllt]

II. MITGLIEDSCHAFT

Der Beitritt steht natirlichen und juristischen Personen
jederzeit offen. Mit ihrem Beitritt werden sie gleichzei-
tig und automatisch auch Mitglied der zustindigen Sektion
und erkl&ren sich bereit, dem Vereinszweck zu dienen und
die Statuten und Beschliisse zu befolgen.

V. VERWALTUNG

Der Zentralvorstand besteht aus mindestens 11 Mitgliedern
mit folgenden Ressorts: Prédsident, Vizeprdsident, Kassier,
Sekretdr, Organisation, Werbung/PR, Rollmaterial/ZfW, Bau/

den gefasst.

Die Sektionsprédsidenten bezw. deren Stellvertreter haben

im Zentralvorstand den Beisitz, jedoch kein Stimmrecht.

Der Verein wird verpflichtet durch die Kollektivunter-

Die wvorgeschlagenen Ergdnzungen sind unterstrichen;

beantragte Streichungen und Hinweise sind in [Klammer] gesetzt.

Technik, 3 Beisitzer.

Seine Aufgaben sind:

a) die Leitung des Vereins im Sinne des Vereinszwecks
b) der Vollzug der Beschliisse der GV

c) die Vertretung des Vereins nach aussen

[Anmerkung: die bisherige Formulierung des ersten Abschnit-

tes lautete: Der Vorstand besteht aus 7-11 Mitgliedern. Er

konstituiert sich ausser dem Prdsidenten, dem Vizeprdsiden-

ten, dem Kassier und dem Sekretdr selbst]

schriften des Prisidenten oder des Vizepradsidenten und
des zustdndigen Sachbearbeiters im Zentralvorstand.

VI. ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Ein Austritt aus dem Verein ist [] auf Ende des Vereins-
jahres méglich. Mitglieder, welche aus dem Verein austre-
ten, haben keinen Anspruch auf das Vereinsvermégen.

[Anmerkung: Bisher war der Austritt jederzeit m&glich]

Bei Auflésung des Vereins wird ein eventuelles Vereins-
vermtgen [] gemdss Beschluss des Zentralvorstandes Orga-
nisationen mit dhnlichem Zweck vermacht.

[Anmerkung: statt wie bisher den Oberwalliser Eisenbahn-
amateuren/Dampffreunden]

Diese Statuten wurden an der Griindungsversammlung vom
3. Dezember 1983 in Bern genehmigt und an der 1. ordent-
lichen Generalversammlung vom 23. Mdrz 1985 in Brig er-

génzt.

Entwurf

Fernando Stecher, Schwarzenburg

Peter Baumgartner, Grafiker, Luzern
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MODIFICATIONS DES STATUTS DE L'ASSOCIATION

{ A7 1)

6.2 Les décisions du comité sont prises a la majorité des mem-

Dans l'intéré&t du renforcement de la structure de 1'Association
(constitution de sections, E€largissement du comité&, précisions
sur l'objectif et le droit & la signature) le Comité demande
les modifications suivantes aux statuts:

Remarque: Les compléments proposés sont soulignés; les suppres-
sions et les suggestions figurent entre [paranth&ses].

0.0 Renumération des statuts et remplacement des désignations
"comité" et "président" par "comité central" et "président
central".

LIEU ET OBJECTIF

1.1 Sous le nom de Verein "Furka-Bergstrecke"
Association "Ligne sommitale de la Furka" a &té& constituée
au sens de l'art. 60 et les suivants du CC, une sociétég,
politiquement et confessionnellement neutre, qui a son sia-
ge a Oberwald (VS). L'association peut &tre inscrite sur le
Registre du commerce.

1.2 L'association est composée de sections. Les statuts des
sections et leurs modifications doivent &tre ratifiés par
le comité central.

2.1 Le but de l'association est la conservation et la remise
en Etat par &tapes de la ligne sommitale de la ligne ferro-
viaire de la Furka []; une nouvelle voie & crémaillére &
construire entre Muttbach et le glacier du Rhéne n'est pas
a écarter, le troncon Oberwald-Gletsch-Muttbach cependant
est prioritaire.

[Remargque: L'ancien énoncé "entre Oberwald et Muttbach/Bel-
vedére" est supprimé]

AFFILIATION

3.1 L'adhésion a l'association est en tout temps ouverte aux
personnes physiques et morales. Par leur adhé&sion elles
deviennent simultanément et automatiquement aussi membres
de la section appropriée et s'engagent a soutenir active-
ment les aspirations de l'association.

L'ADMINISTRATION

6.1 Le comité central se compose [] au minimum de 11 membres
exercant les fonctions suivantes: président, vice-prési-
dent, caissier, secrétaire, organisation, publicité&/PR,
construction/technique, matériel roulant, 3 assesseurs.
Leur cahier des charges est le suivant:

a) La gestion de l'association en fonction de son objectif
constitutionnel.

b) L'exé&cution des décisions approuvées par l'assemblée
générale

c¢) La représentation de l'association & l'extérieur.

[ Remarque: L'ancien énoncé est remplacé&: Le comité se com-
pose de 7 & 11 membres. Il se constitue lui-méme, & part le
président, le vice-président, le caissier et le secrétaire]

bres présents.

6.3 Les présidents de section, resp. leurs représentants assi-

stent aux seances du comité central, toutefois sans droit
de vote.

6.4 L'association s'oblige par la signature collective du pré-

sident ou du vice-président et par celle du membre du co-
mité central compétent en la matiére.

DISPOSITIONS GENERALES

7.5 La sortie d'un membre de l'association peut avoir lieu []
pour la fin de 1'année. Membres qui démissionnent n'ont
aucun droit de prétention sur la fortune de l'association.

[Remarque: Jusqu'd présent la sortie &tait possible en tout
temps]

7.8 En cas de dissolution de 1l'association, sa fortune &ventu-
elle sera léquée en vertu d'une décision du comité central
4 des organisations poursuivant un but analogue.

[Remarque: En lieu et place de l'associatiop du chemin de
fer & vapeur du Haut-Valais, comme jusgu'ici]

7.9 Ces statuts ont &té approuvés a l'assemblée de fondation du
3 décembre 1983 & Berne et complétés & la 1 &re assemblée

générale du 23 mars 1985 & Brigue.

il

.ml

Entwurf
Stanislav M. Holefek, Luzern

=1
:: Kurt Holler, Grafiker, Sarnen
(==
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SECTION DE GENEVE

La toute jeune section de Genéve, "L.S.F.G.", semble avoir pris
un départ fulgurant, le nombre de ses adhérents ayant d&ja bien
plus gue doublé. Au moment de la rédaction de cette page, le
nombre exacte est de 50 membres inscrits.

Nous remercions tous les membres -la grande majorité- gqui ont
déja payé leur cotisation 1985 et tout particuli&rement ceux
d'entre vous gui ont eu la possibilité& de la compl&ter par un
don, soit au bé&néfice de votre section, soit au bénéfice de vo-
tre association.

Le comité "LSFG" est entrain d'affiner le programme de ses ac-
tivités pour 1985. En voici le calendrier déja fixé&:

27-03-1985 (mercredi): Scirée d'information. MM Jean Thuillard
de Lutry et votre pré&sident "LSFG" présenterons des films S-8
et vidéo documentaires sur la ligne sommitale de la Furka.

27-04-1985 (samedi, 10 heures): Visite de l'aéroport de Gen&ve-
Cointrin (max. 40 personnes), comprenant:

Projection d'un spectacle audio-visuel

Tour en bus sur les aires de trafic, commenté par une hétesse
Visite du service de s&curité; lutte contre le feu des a&ronefs
Visite du chantier de la gare CFF, Gen&ve-Cointrin.

Ensuite, le lunch sera pris en commun dans un restaurant, suivi
d'informations "LSFG" et de divertissements.

02-06-1985 (dimanche): Journée de sortie "LSFG". Gen&ve-Vevey-
Les Plelades en train. Une heure pour l'apéro et le panorama.
Ensuite descente en rame spéciale jusqu'a Blonay Su nous prend-
rons un repas en commun avant de nous lancer dans une excursion
en train du "Blonay-Chamby", tiré par une fougueuse locomotive
a vapeur. Dans leur musée & Chaulin, nous aurons l'occasion de
nous familiariser avec le No. 3 de la locomotive & vapeur et
crémaillére de la FO. Retour a Gené&ve en début de soirée.---
Nous organiserons également un départ en collectif depuis Lau-
sanne pour nos amis vaudois. Prix spécial & 1l'&tude pour les
retraités. (Départ Genéve 08,45 heures).

09/10-08-85 (vendredi et samedi): Soirée et journée organisées
4 Oberwald par le Comité& central. Sur le programme, une visite
pédestre d'un troncon de la ligne sommitale de la Furka.

27-09-1985 (vendredi): Soirée d'information "LSFG".

26-10-1985 (samedi): Margoton "LSFG", probablement & Chételaine
D'autres détails aux sujets traités feront 1'objet d'un bulle-
tin séparé de la section de Genéve. Les membres d'autres régi-

ons que la nétre, désirant participer & l'une ou l'autre de nos
manifestations, s'adresseront au président "LSFG".

Genéve, le 13 février 1985 Erich F. Schneider
président
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SEKTION ZENTRALSCHWEIZ

Am 4. Dezember 1984 hat im Hotel Anker in Luzern die Griindungs-
versammlung unserer Sektion stattgefunden. Leider waren von den
88 Mitgliedern aus der Region Zentralschweiz nur 19 anwesend.
Die Griindungsversammlung wurde durch das Zentralvorstandsmit-
glied Urs L. Cathomen, Luzern, geleitet. Er orientierte iiber
Sinn und Zweck der Sektionsgriindungen und gab einen Ueberblick
iiber die bisherigen Aktivitdten des Vereins.

Nach kurzer Aussprache wurde die Sektion Zentralschweiz ein-
stimmig gegriindet und der Vorstand wie folgt gewdhlt:

PriEsident: Peter Sicher, Steinhausen
Sekretidrin: Theres Seiler, Kriens
Kassierin: Elisabeth Kieser, Emmenbriicke
Werbung/Presse

und Fronarbeit: Beat Martin, Luzern
Beisitzer: Stanislav Holecek, Luzern

Hhepunkt des Abends bildete sicher der eindriickliche Film wvon
Herrn M. Wyss von der Sektion Ziirich, der die letzte Fahrt des
legenddren GLACIER-EXPRESS iiber die alte Bergstrecke von Realp
nach Oberwald zeigte. Dieser Film gab den Anwesenden die Hoff-
nung, dass bald wieder einmal Ziige die Touristen und Eisenbahn-
freunde iilber die alte Bergstrecke bringen werden.

Bis es aber wieder soweit ist, bleibt noch viel zu tun. Dieses
Ziel ist nur mit breiter finanzieller und tatkrédftiger Unter-
stiitzung aller Mitglieder und Gonner mdglich.

Daher ist es das naheliegende Ziel der Sektion Zentralschweiz,
dass jedes Mitglied mindestens ein weiteres Mitglied wirbt. Im
Sommer 1985 werden wir einen Sektionsausflug organisieren, um
die herrliche Bergwelt zu erleben, welche wir auf der Furka-
Bergstrecke vorfinden.

Wir hoffen auf die tatkrdftige Unterstiitzung aller Vereinsmit-
glieder, um die baldige etappenweise Inbetriebnahme der Furka-
Bergstrecke zu erreichen

Luzern, 6. Februar 1985 Der Prdsident
Peter Sicher

FO D

E
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VIERMAL UEBER DIE FURKA MIT DER BAHN-
Eindriicke von der Bergstrecke

Meine erste Bekanntschaft mit der Furka-Oberalpbahn machte ich
in den Sommerferien, die ich mit meinen Eltern im Oberwallis
verbringen durfte. Da wir ein Auto zur Verfiligung hatten, ver-
folgte ich die Linienfilhrung dieser Schmalspurbahn wvon der
Strasse aus. Ich bewunderte die Kehrtunnels bei Grengiols und
unterhalb Gletsch. Hin und wieder verfolgte ich won der Hohe
aus ein rotes Ziiglein im Tal. Auf verschiedenen Schulreisen und
Lagern lernte ich dann Teilstrecken kennen, wie das Urserntal,
die Schifllenenbahn und die Oberalp-Strecke. Die eigentliche
Furka-Bergstrecke erlebte ich erst 1975 auf der Riickreise wvon
einem Klassenlager der Verkehrsschule. Das zweite Mal fuhr ich
auf einer zweitdgigen Schulreise nach einer Wanderung f{iber den
Gemmipass im Zug {iber die Furka. Im Sommer 1978, nach einer Ex-
kursionswoche im Binntal, wihlte ich wieder diese Riickreiserou-
te nach Luzern, allerdings nicht gerade bei schiinem Wetter.
1979 fuhr ich dann zum letzten Mal, mit dem Glacier-Express,
ilber diesen Pass.

Doch nun zu meinen persénlichen Eindriicken von der Furka-Berg-
strecke: Schon die Fahrt durch das malerische Goms ist sehr
reizvoll. Nach Oberwald beginnt dann die Zahnradstrecke. Durch
den Bergwald fahrend gewinnt der Zug, dem Hang entlang an Hohe.
Vor dem Kehrtunnel unterhalb Gletsch iiberquert er die Rhone,
einen der letzten unverdorbenen Bergfliisse in der Schweiz. Im
Tunnel steigt die Bahn in einer Spirale hinauf und tritt neben
der Passstrasse wieder ans Tageslicht. Schon erblickt man den
stark zuriickgeschmolzenen Rhonegletscher. Der Zug fdhrt nun in
die Station Gletsch ein, wo die altmodischen Berghotels an die
goldenen Zeiten des Fremdenverkehrs um die Jahrhundertwende er-
innern. WNach dem Abfahrtsbefehl geht es mit Zahnrad weiter
Richtung Furka. Der Rhonegletscher verschwindet und nach einer
Fahrt durch einsame Alpweiden wird der Eingang des Scheiteltun-
nels bei der Haltestelle Muttbach-Belved&re erreicht. Manchmal
ist der Tunneleingang noch im Sommer von hohen Schneemauern um-
geben. Nach 1858 m Fahrt im Dunkeln des Tunnels sieht man nach
der Haltestelle Furka am andern Tunnelende ins griine Urserntal
hinunter. Der Zug iiberwindet die HBhendifferenz wieder mit Hil-
fe der Zahnstange, die nach dem System Abt zwei zueinander ver-
schobene Zahnreihen aufweist. Vor der Einfahrt in die Zahnstan-
ge reduziert der Lokomotivfiihrer die Geschwindigkeit fast auf
Null. Nach einem Ruck fdhrt die Maschine wieder an und in ge-
miitlicher Fahrt geht es ins Urserntal hinunter.

Nach der Haltestelle Tiefenbach erreicht der Zug die beriihmte,
zusammenklappbare Steffenbachbriicke, donnert gemdchlich darti-
ber, durchquert etwas spdter drei kleinere Tunnels und verldsst
weiter unten die Zahnstange. Etwas schneller geht's nun mit ge-
wihnlicher Adhédsionskraft Richtung Realp, der ersten Ortschaft
auf der Urnerseite.

Diese vielen Eindriicke auf der einmaligen Furka-Bergstrecke
liessen mich der Idee anschliessen, mit einem Verein die Strek-

ke zu erhalten und sie als Touristenbahn im Sommer zu betreiben.

Wir sind es zukiinftigen Generationen schuldig, Bahnen zu erhal-
ten, die durch unversehrte Landschaften fahren.

Beat Martin, Luzern
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SEKTION NORDWESTSCHWEIZ
Ausflug

Programm: Fahrt mit dlterem FO-Triebfahrzeug von Brig nach
Andermatt, mit interessanten Fotchalten und sonsti-
gen Ueberraschungen.

Datum: Montag, den 15. April 1985
Kosten: Fiir Mitglieder der Sektion NW-Schweiz pro Person
Fr. 110.- (inklusive Kollektivbillet)

Fiir die {ibrigen Teilnehmer Fr. 75.-, wobei hier je-
der selbst filir Fahrkarten vom Wohnort nach Brig be-
sorgt sein muss (1/2-Tax-Abonnemente, Tageskarten
und dergleichen)

Wichtig: Besammlung im reservierten Wagen um 06.45 Uhr; Ab-
fahrt Basel SBB, Gleis 5 um 06.56 Uhr mit dem IC
Basel-Bern-Brig (chne Halt bis Olten);

Riickkehr nach Basel SBB um 19.54 Uhr (Dieser Zug
hdlt auch in Sissach und Liestal)

Die Teilnehmerzahl ist auf 40 beschrénkt. Mitkommen
kann jeder, auch Freunde und Bekannte sind willkom-
men. Die Anmeldungen werden in der Reihenfolge ih-
res Einganges beriicksichtigt. Beil grosser Nachfrage
versuchen wir einen weiteren Termin zu planen.

Die Organisatoren:

Hansjérg Konrad
Bruno Albisser

(einsenden an: Bruno Albisser, Hauptstrasse 1, 4102 Binningen)

NAME SVORNAME iu o avaa o e s scamn's o/ e i o7 i ese o im0 s aes e e
STRABEE. casssnnessvinnsoness WOHNORT . o u e s ivimesvnisndsinwdsdvsss
TELEPHON....vv2sesssassse. ANZAHL PERSONEN........
DATUM. .cia 55 550 aivos wiws sise5 s UNTERSCHRIFT: . w i
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NEUES AUS DEM WALLIS/NOUVEAUTEES VALAISANNES

Leuker-Bad bietet als neue Dienstleistung eine Gratis-Kleinbus-
Verbindung. Die Busse verkehren von 8.15 bis 12.00 und 13.15 -
17.00 in Intervallen von 30 Minuten.

Lo&che-les-Bains offre chaque année un peu plus & ses. hdtes.
Cet hiver, un nouveau service & &té introduit pour le bien-é&tre
des touristes et des indig&nes: Il s'agit d'un bus-navette gra-
tuit dans la station.

Blatten-Belalp: Ein Ski-Tunnel auf 3090 m Hthe macht die West-
seite des Hochstockgebirges fiir Skifahrer zug#nglich.

Der Schneebelag wird in den beleuchteten Tunnel mit Pistenfahr-
zeugen eingebracht.

Riederalp: Im Rahmen des Jubildums "100 Jahre Skisport in der
Schweiz", fand am ersten Februar-Wochenende das Riederalp-Ski-
fest statt. Ein Schaufahren des Riederalp-Skiteams und ein Ren-
nen mit Ski und Kleidung wie zu Grossvaters Zeiten rundeten das
Spektakel ab.

Auf Bettmeralp wurde flir die bergseitige Abfertigung von Perso-
nen und Gepdck filir die beiden Schwebebahnen eine neue Station
gebaut. Bettmeralp erhdlt somit den neuesten walliser "Bahnhof"

Fiesch: Wintersport-Station am Eingang zur Talschaft Goms und
der alpinen Skiregion des BAletschgebietes, 18 km nordéstlich
von Brig und 25 km von der Autoverladestation Oberwald (Furka-
Basistunnel Oberwald-Realp). Fiesch bietet fiir Skifahrer wie
Nichtskifahrer interessante Wochen-Arrangemente. Fiesch ist ein
preisgiinstiger Wintersportplatz mit einem Skigebiet zwischen
1700 und 2580 Meter mit 42 km Pisten.

Fiesch ist bestens fiir Familien geeignet und jederzeit mit der
Bahn (oder dem Auto) schnell und sicher zu erreichen.

Saas Fee: Avec la mise en service du Métro alpin, le plus haut
funiculaire du monde, construit entiérement en souterrain (donc
tenant compte de l'environnement), un projet exceptionnel et
futuriste a €té& réalisé dans les Alpes valaisannes.

Ce funiculaire a &té construit en prolongement du téléphérigue
Saas Fee-Felskinn dans le but de rendre accessible la merveil-
leuse région du Mittel-Allalin. Le percement de la galerie re-
présente un v&ritable défi: C'est en effet la toute premidre
fois qu'une installation ferroviaire est mise en place dans un
tunnel inclin&, d'une longueur de 1475 m et situé entre 3000 et
3500 m d'altitude. C'est le M&tro alpin le plus performant du
monde. Pour les visiteurs, qu'ils soient sportifs ou amateurs
de cimes prestigieuses, un restaurant circulaire offrira sous
peu un panorama sur les sommets environnants.

Quelle: VST-Revue 2/85
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VEREIN "FURKA-BERGSTRECKE"

Adressliste der Vorstandsmitglieder

Pridsident

Vizeprdsident

Kassier

Sekretariat

Rollmaterial/Zfw

Organisation

Bau/Technik

Werbung

Beisitzer

Weitere Funktionen:

Archivar

Bernhard Vouillamoz
Kantonsstrasse 40
3930 Visp

Alfred Gysin
Im Lutereich 44
4411 Seltisberg

Walter Blirgin
Hauptstrasse 44
4142 Miinchenstein

Postfach 98
3930 Visp

Bruno Albisser
Hauptstrasse 1
4102 Binningen

Urs L. Cathomen
Postfach 49
6005 Luzern 13

Stanislav Holecek
Postfach 703
6002 Luzern

Dieter Stumpf
Klingnaustrasse 23
4058 Basel

NR Silvio Bircher
Pestalozzistrasse 23
5000 Aarau

Robert Trachsler
Lampenbergstrasse 17
4435 Niederdorf

Pi

028/46

061/91
061/22

061/46
061/25

028/46

061/47

041/41

041/36

041/21

061/33
01 /44

42

96
33

43
80

15

69

53

45

35

28
20

67

23
85

64
33

02

33
38

77
44

061/97 91 51



SEKTIONSADRESSEN

(24)

Adresse/Postcheckkonto:

Verein Furka-Bergstrecke
Sektion Bern
Bethlehemstr. 159

3018 Bern-Biimpliz

Verein Furka-Bergstrecke
Sektion Nordwest-Schweiz
Postfach 3468

4002 Basel

(PC 40-6776-6)

Verein Furka-Bergstrecke
Sektion Ziirich
8002 Ziirich

Assoc. Ligne sommitale
de la Furka (LSFG)
Section de Genéve

Case postale 79

1211 Genéve 28

(PC 12-13823-8)

Verein Furka-Bergstrecke
Sektion Zentralschweiz
Postfach 703

6002 Luzern

Spoorgroep Zwitserland
Frans Simon De Jong
Mozartstraat 35

2324 Leiden

Holland

NATIONAL

Prisident:

vakant

Robert Trachsler
Lampenbergstr.l7
4435 Niederdorf
(Tel. 061/97 91 51)

Wolf-C, Welsch

Richard Wagner Str. 16
8002 Zirich

(Tel. 01/202 94 55)

Erich F. Schneider
CP 10/Palettes 7
1212 Grand-Lancy
(Tel. 022/94 00 72)

Peter Sicher
Birkenhalde 3

6312 Steinhausen
(Tel. 042/41 25 03
oder 064/24 78 38)

VERSICHERUNG



