e -

" Dampfbahn i
Furka-Bergstrecke

* Oberwald
x Gletsch ? /
A Realp = -

"\ Wiedererdffnung ¢
. August 2010
L p

Nr. 1/10




Redaktionsschluss

Titelbild/couverture

Herzlichen Dank an Peter Schwaller

Peter Schwaller war von 1999 bis 2005 Prasident
des Verwaltungsrates und von 2005 bis 2009
Prasident der Stiftung Furka-Bergstrecke.

Die versenkbare Zahnstange

Die versenkbare Zahnstange — noch nicht
vor Ort aber jetzt schon fast legendar.

Souvenirhandel der DFB

Martin Frénsing schreibt sehr ausfihrlich
Uber die Winter-Abeiten im Souvenir-Handel.

Besuch in der Werkstatte

Jakob Knépfel und seine Crew arbeiten
in Chur intensiv an der Revision der HG 4/4.

Schienen aus dem Chablais

Ein GlUcksfall fUr die «dfb» ist der «Fund»
von VST-C-Schienen im Chablais durch
Michel Berli.

Realp Dieselwerkstatt

Eben noch rechtzeitig vor Winterbeginn
wurde man mit den wichtigsten Arbeiten
in Realp fertig.

Die Schneerdumung Géschenen

Stephan Stauber und seine Gruppe ist
in Goschenen aktiv damit die Schneerdumung
im Frihling funktioniert.

Der Sagen-hafte Schluss

Und zum Abschluss der Sagen-hafte Schiuss
mit dem Thema «Teufelsbriicke».

Ausgabe 2/2010
Ausgabe 3/2010
Ausgabe 4/2010
Ausgabe 1/2011
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Transport des Tmh 985 (durch den Tm 92 geschleppt, da die Federung der Vorderachse Tmh ausgebaut war)
zum Winterstandplatz in der neuen Dieselcrew-Werkstatte: offizieller «Einzug» in die neue Halle.
Transport du Tmh 985 (remorqué par le Tm92, car la suspension du Tmh était démontée) a I'emplacement
d’hiver, dans le nouvel atelier Dieselcrew: emménagement officiel dans la nouvelle halle.
Fatograf/Photographe: Jiirg Bolliger
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Editorial

Liebe Leserin, geschatzter Leser

Im Winter lauft, gelinde ausgedrickt,
ausserordentlich viel. Der erste Teil der
Remisen-Erweiterung in Realp ist bei-
nahe abgeschlossen. Das Dach ist fertig
und auch der Boden in der oberen Werk-
statt ist eingezogen, Manfred Willi und
seine Crew arbeiten trotz Kélte intensiv.
In Goschenen repariert Stephan Stauber
mit seinen Mannen die Schneefrasen,
man weiss ja nie, wie viel Schnee wir die-
ses Frithjahr bei der Schneerdumung er-
warten mussen. Die Lok 8 in Chur wird
hiibsch gemacht, der Rahmen gléanzt in
dunklem Schwarz, die Bronze-Lager
blinken in der eintretenden Sonne. Die
HG 4/4 macht sich. Viele Teile mUssen
neu produziert werden. Der Rahmen
wird frisch gefertigt, dies Ubernimmt
«3tadler-Rail» zum Sondertarif. Jakob
Knopfel und seine Mannschaft arbeiten
zUgig und prézis. Nicht wenig tragen
auch David Baumgartner und Guido Sa-
luz dazu bei — eine Klchenbrigade zum
Weiterempfehlen.

Der Souvenir-Handel rUhrt mit der gros-
sen Kelle an. Der Shop-Inhalt entspricht

mengenmassig dem Volumen eines
Lastwagens. Grosse Raume werden be-
nétigt, um alle Artikel zu lagern, auch die-
jenigen, welche Uber das Internet ver-
kauft werden.

Ganz guten Durchblick muss Marketing-
chef Paul Gldel haben. Gilt es doch alle
Vernetzungen mit Postauto, MG-Bahn,
RailAway, daf, aber auch dem Marketing-
Support von Beat Moser zu Uberschauen.
Geschéftsleiter Peter Bernhard macht
sich einige gute Gedanken zur Erdffnung
der neuen Strecke.

Und auch bei der Teufelsbriicke wird nicht
geruht. Pausenlos fahren Autos dariiber,
aber den Teufel hat man nicht mehr gese-
hen, seit ihm jenes Fraueli vor vielen Jah-
ren mit dem Kreuz den Garaus gemacht
hatte.

Die einzigen, die ruhen, sind die Gleise
unter einer dicken Schneedecke...

Ruedi Traub

Aus dem Zentralvorstand

Wichtige Mitteilung
betreffend Mitgliederbeitrag
und Heftabonnent 2010

Mit dem ersten Heft des neuen Jahres ver-
senden wir auch die Jahresrechnungen
fir den Mitgliederbeitrag und das Heftabo
2010. Um weitere Einsparungen im bis-

herigen arbeits- und kostenintensiven
Rechnungslauf zu erreichen, wurde der
diesjahrige Rechnungslauf weiter stark
systematisiert.

aktuelles

Bitte beachten Sie

die nachfolgenden Punkte:

1. Sie erhalten das Dampf an der Furka
Nr. 1 erstmals in einem Couvert. Das
Couvert hat einen Fensterbereich, der
die Zieladresse bzw. bei Retouren fur
den Ruckversand an unsere Mitglieder-
verwaltung enthalt.

2. Der Mitgliederbeitrag 2010 wird auf
Adressen ausserhalb der Schweiz nur
noch in Euro (EUR) ausgestelit.

3. Der VFB hat ein Euro-Konto eingerich-
tet, sodass unsere auslandischen Mit-
glieder ihren Beitrag direkt auf dieses
Konto dberweisen kénnen
Bankverbindung:

Raiffeisenbank Obergoms,
Furkastrasse, CH-3999 Oberwald
IBAN: CH59 8053 9000 0022 6366 8
Swift: RAIFCH22XXX

4. Mitglieder unter den Kategorien «le-
benslang», «LSV-Direkteinzug» usw.
erhalten eine Rechnung mit dem Ein-
trag XXX.XX auf dem Einzahiungs-
schein

5. Mitgliederausweis: Dieser ist aus neu-
em Material und kann vom Rechnungs-
blatt abgezogen werden. Er berechtigt
das Mitglied fur Dampffahrten auf der
Furka-Bergstrecke beim Vorweisen zu
einer Ermassigung von 20% auf die
Fahrpreise.

6. Abonnenten des «dampf an der furka»
erhalten ebenfalls mit Heft Nr. 1 ihre
Abo-Rechnung. Der Rechnungsbe-
trag ist auf Adressen ausserhalb der
Schweiz nur noch in Euro (EUR) ausge-
stellt. Dieser kann auf unser Euro-Kon-
to einbezahlt werden (siehe Punkt 3)

7. Die Mitglieder/Abonnenten mit Aus-
landadressen erhalten zudem in einem
Beiblatt zur Rechnung Hinweise mit
welcher Zahlungsart sie den Betrag
Uberweisen kdnnen.

Falls weitere Informationen in Bezug auf
die Bezahlung des Jahresbeitrages bend-
tigt werden, bitten wir direkt unser Finanz-
ressort zu kontaktieren unter der E-Mail-
Adresse vfb.finanzen@dfb.ch.

Robert Frech
Président
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Mitteilung des Zentralvorstandes VFB

Wir brauchen dringend neue Mitglieder!

Die geplante Erh6hung der Mitglieder-
zahl um 3 Prozent im Jahr 2009 wurde
nicht erreicht. Das Wachstum des Ver-
eins Furka-Bergstrecke hat im Jahr
2009 stagniert, wie dies aus der beilie-
genden Mitgliederstatistik enthom-
men werden kann. Dies ist ein Alarm-
zeichen, das zum Handeln zwingt.
Trotzdem méchte der Zentralvorstand den-
jenigen, die sich im abgelaufenen Jahr fir
die Mitgliederwerbung stark gemacht ha-
ben, ganz herzlich flr ihren Einsatz danken,
denn sie haben daflr gesorgt, dass wir un-
sere Mitgliederzahl wenigstens halten
konnten. Zu erwéhnen ist auch die stei-
gende Anmeldung zur Mitgliedschaft tbers
Internet via unsere Webseite. 2009 waren
es nicht weniger als 62 neue Mitglieder, die
wir auf diesem Wege begrlissen konnten.
Oberste Prioritat im laufenden Ver-
einsjahr 2010 und den folgenden Jah-
ren hat die Mitgliederwerbung. Der
Werbespruch «Jedes Mitglied wirbt
ein Mitglied» sagt es eigentlich in flinf
Worten aus, was uns zum Erfolg fiih-
ren konnte. Wenn jedes Mitglied nur
ein Mitglied werben wiirde, hatten wir
eine Verdoppelung unserer Mitglie-
derzahl erreicht.

Mitglieder zu werben ist nicht jedermanns
Sache, das wissen wir. Aber wir Mitglieder
haben doch gentigend gute und Uberzeu-
gende Argumente, ein Mitglied flr den
Verein Furka-Bergstrecke zu gewinnen.
Schreiten wir doch zur Tat und laden
Freunde und Verwandte auf eine Fahrt
Uber die Furka ein und zeigen ihnen all die
natUrlichen Schénheiten dieser einmaligen
Strecke, die ab 13. August 2010 durchge-
hend befahrbar sein wird. Einmal diese
Strecke befahren, wird niemand mehr ge-
gen eine Mitgliedschaft im VFB sein, oder?
Mit der Erdffnung der gesamten Furka-
Bergstrecke ist die Arbeit des Vereins nicht
beendet, im Gegenteil, wir werden vermehrt
unsere Fronis in Anspruch nehmen mis-
sen, da sich der Aufwand fir den Unterhalt

der Strecke um knapp fUnf Kilometer erwei-
tert hat. Ebenso steigen die finanziellen Auf-
wendungen flr Unterhalt der Strecke und
des Rollmaterials. Weiter bendtigen der Be-
trieb DFB AG neue Loks und Rollmaterial
sowie entsprechende Gebaude und Werk-
statten. Der erweiterte Fahrplan verlangt
nach mehr Lokflihrern und Heizern sowie
Zugspersonal, um die gestiegenen Anspri-
che an unsere Ressourcen zu befriedigen.

Diesen erheblichen Mehraufwand auf allen
Ebenen kénnen wir nur mit einer massiven
Aufstockung der Mitgliederzahl aufzufan-
gen versuchen. Um dieses Ziel zu errei-
chen, brauchen wir die konseguente Be-
reitschaft aller Sektionen uns ihre aktive
Mithilfe zuzusichern.

Robert Frech
Prasident

VFB Verein Furka-Bergstrecke Mitgliederstatistik 2009 |

Sektion 15.01.2009 15.01.2010 Verdnderung
1275 1291 16 |
39 25 -14
Berlin-Brandenburg 51 50 -1
Bern o 411 420 9
Edelweiss 119 114 -5
Gotthard 377 393 16
f Graubtinden 157 151 -6
Innerschweiz 400 426 26
Niederlande 102 99 -3
Norddeutschland 99 94 -5
Nordrhein-Westfalen 210 201 -9
Nordwestschweiz 427 426 -1
Nurnberg 63 59 —4
Ostschweiz 487 489 2
Rhein-Main 143 140 -3
Rhein-Neckar 77 6 - —1
Romandie 330 329 -1
Munchen/Oberbayern 74 75
Schwaben 51 54 3
Solothurn 162 161 -1
Stuttgart 175 176 1
Wallis 149 159 10
ZUrich 2322 2359 37
Total 7700 7767 67
Zusammenfassung
Deutschland 943 925 -18
Niederlande 102 99 -3
Belgien N 39 25 -14
Schweiz 6616 6718 102
Total 7700 7767 67
Zuwachs 2009: 67 = 0.87%




Interview mit dem DFB AG-
Geschaftsleiter Peter Bernhard

Fragesteller: R. Traub, DaF

DaF: Wie zuversichtlich bist du im
Hinblick auf die Erdffnung der Strecke
Gletsch-Oberwald?

PB: Ich bin Gberzeugt, dass wir am 12.
August 2010 das letzte Teilstuck Gletsch—
Oberwald offiziell erdffnen werden. Die Ta-
tigkeiten der letzten Monate und Jahre
wurden zeitlich immer im Hinblick auf die-
sen, aus unserer Sicht bahnhistorischen
Moment, ausgerichtet.

DaF: Wie verlduft der Einbau der ver-
senkbaren Zahnstange?

PB: Die Uberguerung der Kantonsstrasse
in Oberwald ist das eigentliche Kernstiick
dieses Streckenabschnittes und hat uns
dementsprechend auch beschéaftigt. Die-
se versenkbare Zahnstange wird zurzeit
als ein Element fabriziert. Gewisse Funk-
tionstests konnten bereits fabrikintern
durchgefiihrt werden.

DaF: Wie steht es mit dem Zeitdruck fiir
die Montage?

PB: Zusammen mit den betroffenen Stel-
len des Kantons Walllis ist geplant, das fer-
tige Element vor der Passoffnung, das
heisst etwa Ende April, abhangig von der
Wettersituation, einzubauen, was in einem
Arbeitstag bewerkstelligt werden kann.

DaF: Was geschieht, wenn die Gleisan-
lage fertig gestellt ist?

PB: Die Testfahrten im vergangenen
Herbst waren sehr aufschiussreich und
bilden eine solide Basis fUr eine konstruk-
tive Planung der noch zu absolvierenden
Testfahrten. Auf Grund der noch anste-
henden Tatigkeiten sahen wir uns ge-
zwungen, auf Doppelfihrungen anfangs
Fahrsaison zu verzichten. Obwohl die Zeit
knapp und der Aufwand betrachtlich ist,
werden wir dank dem Einsatzwillen inner-
halb des Personals flr die Aufnahme des
Betriebes bereit sein.

DaF: An welche vielen kleinen Dinge
muss man auch noch denken?

PB: Die Vorbereitungen fur die Erschlies-
sung und Befahrung dieses letzten Teil-
stlckes Gletsch—-Oberwald wurden schon
vor einiger Zeit in Angriff genommen. Mo-
mentan sind verschiedene Arbeitsgrup-
pen damit beschaftigt, eine optimale
Basis flr den zuklnftigen Betrieb zu
schaffen.

Mit Uberraschungen ist bei solchen Pro-
jekten allerdings immer zu rechnen. Wir
haben aber schon in der Vergangenheit
bewiesen, dass wir auch mit einem Froni
— Betrieb schwierige Situationen profes-
sionell meistern kénnen.

DaF: Wie wird das Problem Waldbrand-
gefahr geldst?

PB: Von einer endgultigen L&sung kann si-
cher nicht gesprochen werden. Funken-
wurf, oft unterstUtzt durch Winde, ist nicht
planbar. Dennoch sind unsererseits Pra-
ventivmassnahmen ergriffen worden. Auf
dem kritischen Streckenabschnitt ist eine
Berieselungsanlage eingebaut, die vor,
wahrend und nach der Durchfahrt ein be-
stimmtes Landstick benetzen und so
maoglichen Brandherden vorbeugen.

In Extremsituationen werden wir, wie
auch bei andern Dampfbahnen dblich,
betriebliche Anpassungen vornehmen
mussen.

DaF: Welche weiteren Ziige werden ne-
ben den Pass querenden Formationen
auf der Strecke Gletsch-Oberwald-
Gletsch mit Dampf gefiihrt?

PB: Dank dem Einsatz aller Mitarbeiten-
den und der Unterstiitzung der MGB
wird es moglich sein, das vorgesehene
Betriebskonzept 2010 mit Dampfbahn-
fahrten sicher zu stellen. Die Traktion
konnte je nach Wettersituation allerdings
Anpassungen ndtig machen. Der ent-
sprechende Fahrplan ist im Internet pu-
bliziert.

aktuelles

Schwierigkeiten bereitet uns aber die
Fahrsaison 2011 und wir versuchen, ein
moglichst optimales Konzept unter Be-
ricksichtigung von Personal und Rollma-
terial zu erarbeiten.

DaF: Wie wird vorgegangen, wenn eine
der wenigen zur Verfligung stehenden
Loks unvorhergesehen ausfélit?

PB: Danke fur diese Frage. Ich mochte
hier wieder einmal darauf hinweisen, dass
wir mit einem bald 100-j&hrigen Kulturgut
einen Betrieb aufrechterhalten. Zudem re-
sultiert mit der Erdffnung Oberwald eine,
um s hdhere Tagesleistung auf einer an-
spruchsvollen Strecke, die die Traktions-
fahrzeuge eigentlich immer bis ans Limit
belastet und dementsprechend auch
mehr Unterhaltsarbeiten nétig machen.
Wir werden demnach auch in den kom-
menden Betriebsjahren auf eine Lok ver-
zichten missen, da sie den vorgeschrie-
benen Revisionen unterworfen ist.

In Anbetracht dieser Situation hat uns
die MGB die élgefeuerte HG 2/3 «Breit-
horn» mit einem Nutzungsrecht, &hnlich
der HG 3/4 FO 4 ausgeliehen.

Die Méglichkeiten unseres Betriebes sind
immer von der Verfligbarkeit von Personal
und Rollmaterial abhangig.

DaF: Wo und wann werden Dieselloks
eingesetzt?

PB: Seitens DFB AG haben wir auf Grund
der Anhangelast keine Dieselloks, die an
Stelle einer Dampflok flr Personenziige
eingesetzt werden kénnten. Unsere Die-
seltraktionsfahrzeuge werden vor allem flr
Bautatigkeiten und Schiebedienst Schei-
teltunnel eingesetzt. Selbstverstandlich
kénnen diese auch anlasslich einer Be-
triebsstérung eingesetzt werden.

Als Notbehelf (Waldbrandgefahr, betriebli-
che Stérung) steht uns fUr die Saison 2010
Uber die Wochenende ab 12. August die
HGm 4/4 der MGB in Oberwald zur Verf-

gung.

DaF: Fiir den Betrieb bis Oberwald
braucht es sicher mehr Personal. Wie
wird das gelést?

PB: Jedermann spricht heute nur von
Oberwald. Ich mochte hier klarstellen,
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dass Oberwald ein wichtiger, weiterer
Schritt zum Ausbau und der Erhaltung
dieses ausserordentlichen Kulturgutes
darstellt. Dennoch mussen wir uns be-
wusst sein, dass uns noch weitere, wich-
tige Projekte bevorstehen, wie

— Weiterer Ausbau der Werkstétte Realp
— Wageneinstellhalle

— Fertigstellung der HG 4/4 in Chur.
Daneben gilt es den Unterhalt der Infra-
strukturen und der um finf Kilometer ver-
langerten Gleise sicherzustellen.

Du siehst also, die Arbeit wird uns nicht
ausgehen und wir sind nach wie vor ab-
héngig vom Einsatz des Betriebsperso-
nals aber auch von den vielen Fronis des
VFB. Nur wenn wir alle am gleichen Strick
und vor allem in die gleiche Richtung zie-
hen, wird es uns gelingen, die Zukunft zu
meistern und der ndchsten Generation ein
«Kleinod» zu erhalten.

DaF: Wie gestaltet sich in Zukunft die
Schneerdumung von der Walliserseite
her?

PB: Die Planung der Schneerdumung
muss bekanntlich immer den aktuellen
Bedingungen angepasst werden. Da uns
jeweils nur beschrankte Zeit bis zur ge-
planten Betriebsaufnahme zur Verfligung
steht, werden wir sicher die Schneeréu-
mung wenn moéglich beidseits der Furkain
Angriff nehmen. Dies geschieht eigentlich
schon heute.

DaF: In den nédchsten Jahren méchte
man die Frequenzen, auch aus Rentabi-
litdtsgriinden, steigern. Wie ldsst sich
das realisieren?

PB: Eine Frequenzsteigerung anzustreben
ist verstandlich, aber nur schwer realisier-
bar. Schon heute sind wir oft an der Gren-
ze der Machbarkeit mit einem Betrieb von
freiwilligen Mitarbeitenden. Auch infra-
strukturell sind gewisse Grenzen gesetzt.
Eine Steigerung der Fahrgastfrequenzen
ist allerdings moglich mit der Inbetrieb-
nahme der HG 4/4 mit einer grésseren An-
héngelast.

DaF: Was sagst du zu den Kritikern, die
der Ansicht sind, die HG 4/4 lasse sich
auf der Strecke nicht einsetzen?

PB: Die zwei HG 4/4 sind bekanntlich in
den Werkstatten Chur in Bearbeitung.
Ein Datum flr die Fertigstellung, min-
destens einer dieser Loks, kann heute
noch nicht definiert werden. Allerdings
stehen wir unter einem gewissen Zeit-
druck, werden doch in absehbarer Zeit
die Werkstatten einer Uberbauung wei-
chen missen.

Die HG 4/4 wird, wie erwahnt, das Rlck-
grat der DFB AG darstellen mit inrer gros-
sern Anhangelast.

Die Einsetzbarkeit auf der Strecke ist aus
technischer Sicht maéglich. Auch das
Lichtraumprofil der Tunnels wird der Gros-
se dieser Dampfloks gerecht.

DaF: Welche Projekte sind im Zusam-
menhang mit der Matterhorn Gotthard
Bahn geplant?

PB: Schon in der Vergangenheit wurde
das Projekt «Nostalgie Glacier—Express»
zusammen mit RHB und MGB durchge-
fuhrt. Dies kdnnte auch zukinftig mdglich
sein, allerdings mit Umstieg in Realp und
Oberwald. Dementsprechend wirde die
Postautoverbindung Gletsch—Oberwald
wegfallen.

Da die Nachfrage aber sehr beschrankt
war, ist ein solches Projekt zurzeit nicht
geplant, kdnnte aber ohne weiteres fUr ei-
ne gewisse Anzahl Nostalgiereisen reali-
siert werden.

DaF: Attraktiv wédren Dampffahrten auch
durch das Goms.

Was meinst du dazu?

PB: Leider ist nicht alles machbar, was
wlnschbar ist. Die MGB hat uns die HG
2/3 «Breithorn» Uberlassen, weil sie kaum
die Maglichkeit hat, neben ihren fahrplan-
massigen Frequenzen noch einen Dampf-
zug einzuplanen.

Damit die DFB AG mit ihren Dampfzlgen
auf «fremdens» Infrastrukturen fahren kann
und darf, braucht sie eine entsprechende
Bewilligung, Netzzugang genannt. Die Be-
dingungen dazu erfullt die DFB AG im Mo-
ment noch nicht.

Konzentrieren wir uns auf unsere attrakti-
ve Strecke Realp—Oberwald mit ihrem ab-
wechslungsreichen landschaftlichen Aus-
blicken und erfreuen unsere Fahrgaste
mit dem Erlebnis einer nostalgischen
Dampfbahnfahrt dber die Furka mit bald
100-jahrigem Rollmaterial.

Personalzusammenkunft ZfW Samstag, 28. November 2009,

im Restaurant Riitli, Luzern

Die Revision der HG 3/4 und
der HG 4/4 nimmt Formen an

LUZERN - Wieder einmal mehr wurde uns
vor Augen gefihrt, wie viel Personal in un-
zéhligen Stunden ndtig ist, um den Fahr-
dienst zu gewdhrleisten.
Bericht von Ruedi Traub.

Toni Westreicher beginnt die Sitzung
pUnktlich um 10 Uhr. Zuerst stelit er seinen
neuen Stellvertreter, Fritz Jost, vor. Fritz ist
in Lauterbrunnen, im Berner Oberland,
geboren und aufgewachsen. Zuletzt ar-

beitete er noch als Leiter der «Jungfrau-
bahnen». Nun ist er seit zwei Monaten
pensioniert.

Jakob Knépfel erlautert den Einsatz der
verschiedenen Dampfloks. So fuhr z.B.
die Lok 4 1072 km, die Lok 6 (Weisshorn)
651 km. Total leisteten alle Loks zusam-
men 3000 bis 4000 km. Diese Zahl kann
nicht genau ermittelt werden, sind doch
nicht nur die kommerziellen Fahrten zu
zahlen, sondern auch die Rangier-, Lern-



und Probefahrten (z.B. neue Strecke
Gletsch—-Oberwald) zu zahlen. Lok 9 be-
findet sich zurzeit in Chur zur Uberholung.
Unter anderem muss die Kurbelwelle er-
setzt werden.

Die Bedeutung der «Vorheizanlage» in Re-
alp wird von vielen Leuten nicht richtig er-
fagst. FOr das Aufheizen der Loks bringt
diese aber sehr viele Vorteile. Man kiirzt
das Aufheizen ab und die Maschine wird
schonender auf Betriebstemperatur ge-
bracht.

Der Rahmen der bei der SLM (Schweize-
rische Lokomotiv- und Maschinenfabrik
Winterthur) hergestellten HG 4/4 muss
aufwandig revidiert werden. Es wurden
Risse festgestellt, die an diesem Ort unty-
pisch sind. Aus irgendeinem Grund
kommt der Rahmen in Schwingung und
damit entstehen die Risse. Stadler Rail AG
offeriert uns den Neubau gratis. Allerdings
mussen wir die Plane liefern. Diese sind
bereits in Arbeit und werden von pensio-
nierten Ingenieuren der Stadler Rail AG,
SLM und BAV gefertigt. Die Revision einer
HG 4/4 kostet ca. 1.7 Mio CHF. Vorlaufig
wird nur eine der beiden Loks revidiert und
trotzdem produziert man neue Teile immer
in doppelter Ausfdhrung.

Der Personaleinteiler Andi Schuler muss
das Personal fir 300 Fahrdiensttage mit
ca. 30 Personen einsetzen. Man muss
sich bewusst sein, dass eine Dampflok
immer in Revision ist, zurzeit Lok 9. An
diese sind bis jetzt 2500 Std. investiert
worden.

Jurg Bolliger (Chef Dieselcrew) referiert
Uber die Arbeiten in Realp. Alle Wagen des
Parks machen total ca. 10’000 km pro
Jahr. Wirde man alle Wagen zusammen-
hangen, dann ergdbe diese sine Lange
von 1,5 km. Die auszufihrenden Arbeiten
sind Trittbretterbefestigungen der Perso-
nenwagen, Nummerierung der Wagen,
Revision der Hardy-Bremszylinder (Teil der
Saugluftbremse = Vakuumbremse), Revi-
sion der ABD 4558, welche unterdessen
3000 km «auf dem Buckel hat». Die Lauf-
leistung der Dieselfahrzeuge betrug 4552
km. Winterarbeiten miUssen an der HGm
51 gemacht werden. Ein Problem ist der
Drehmomentwandler. An der TmH 985 ist
die Federung der Vorderachse defekt. An

restauriert. (Foto: R. Traub)

aktuelles

Kapellbricke. Sie brannte 1993 fast génzlich ab, war aber 1994 bereits wieder

Pont de la chapelle. En 1993, il a presque entierement brilé, mais était déja restauré

en 1994. (Photo: R. Traub)

Historischer Ratlisaal, Wandtédfer mit Tanz- und Essszenen. (Foto: R. Traub)
Salle historique du RUtl, boiseries avec scénes de danse et de repas. (Photo: R. Traub)

der Xmh 4961 muss die Hinterachse revi-
diert werden.

Die Remisenerweiterung in Realp nimmt
Formen an. Man freut sich auf die Raum-
teilung. Bis jetzt fahren immer noch feuch-
te Einheiten in die Remise. Das hat Korro-
sion der Werkzeuge zur Folge.

Intensive Vorarbeiten flr die Betriebsauf-
nahme Giletsch-Oberwald sind nétig. Es
wurde eine Arbeitsgruppe eingesetzt. Die
Strecke ist sehr heikel mit Dampfbetrieb
zu befahren. Zu 16sen ist das Problem

Brandgefahr. Rechts und links der Gleise
muss der Waldboden von Tannennadeln,
Grasern und Asten geséubert werden, Die
Sprinkleranlage fordert das Wachstum der
Vegetation, also muss hier bewirtschaftet
werden. Man kann die Léschziige Tmh
985 mit X 2990 einsetzen. Noch besser
wére das Abholzen eines bestimmten
Grtels rechts und links der Strecke. Man
Uberlegt sich einen Dieselbetrieb mit der
«Breithorn», welcher eine gute Zusam-
menarbeit zwischen Lokfuhrer und Heizer
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Quadratisches Oberlicht im historischen
Ritlisaal. Beachte die Bliten- und Ran-
kenmoative. (Foto: R. Traub)

Imposte carrée dans la salle historique
du Rt (remarquez les motifs floraux et
d’ornement). (Photo: R. Traub)

bedingt. Fur die geplanten drei Ausflugs-
zige Oberwald-Gletsch k&men Elektro-
fahrzeuge infrage, welche den Strom aus
einem Generatorenwagen beziehen wir-
de (Kosten ca. CHF 300'000). Oder man
elektrifiziert die Strecke (Kosten ca. 3 Mio
CHEF, ohne Folgekosten, namlich des Auf-
und Abbaus der Oberleitungen).

Walter Willi orientiert Uber den Einsatz der
Baugruppe.

Esist ein Jahr der Rekorde betreffend An-
zahl Mitarbeiter und aufgewendete Stun-
den. Insgesamt waren 800 Personen im
Einsatz.

Nach der dritten Bauetappe kann die Re-
mise Realp im Jahre 2012 in Betrieb ge-
nommen werden. Damit verflgen wir tber
4500 Kubikmeter Raum in der Remise.
Insgesamt mUssen wir zwolf Gebaude un-
terhalten.

Das Herz der Strecke Gletsch-Oberwald
ist sicher die Zahnstangenversenkung in
Oberwald. Das 30-Tonnen-Teil wird aus
Munchenbuchsee im Mai 2010 geliefert.
Trotz des grossen Einsatzes der Baugrup-
pe ist es nicht ganz einfach, die Eindtze zu
planen. Mit dem Material kdnnte etwas
sorgféltiger umgegangen werden. Korrekt
Auto fahren scheint auch nicht jeder-
manns Sache zu sein. Erwilinscht sind Ein-
atze im Oktober und November, So waren
z.B. am 10. Okt. 2009 nur zwei Leute an-

wesend. Wie Uberall im Milizsystem
herrscht das Problem der Uberalterung.
Paul Gudel bittet dringend Angaben zu
machen, damit die Fahrplane 2010 gene-
riert werden knnen, schliesslich findet die
Eréffnung der Strecke am 12.8.2010 statt.
Der erste Zug, welcher in Oberwald ein-
fahren wird, ist besetzt mit den Pionieren
der Bahn.

Peter Riedwyl, Stiftungsratsprasident, ist
es ein Anliegen, das Kulturgut der Furka-
bahn zu sichern. Die Berghilfe hat eine
halbe Mio CHF zugesichert und der
1000er-Club CHF 250’000 gespendet.
Wahrend des Wechsels von der sehr in-
formativen Sitzung im historischen RUtli-
saal in das Restaurant, kann man noch ei-
nen Blick auf die herrliche, neogotische
Ausstattung des Saales werfen. Das
Wandtéfer mit seinen hochrechteckigen,
von gekehlten Leisten umfassten Tafeln,

wird von einem vorkragenden Gesims mit
farbig gefasster Kehle abgeschlossen.
Darlber befinden sich ein umlaufender,
ebenfalls farbig gefasster Fries mit Flach-
schnitzereien (Weinranken, Végel) und ein
Dreiviertelrundstab sowie eine weitere far-
bige Kehle. Uber der Wandflache der
Slidseite sind Tanz- und Essszenen ge-
malt (s. Foto). Das quadratische Oberlicht
in der Deckenmitte tragt Bleiglas, in des-
sen Zentrum ein Schweizerkreuz sitzt
(s. Foto). Die Glasteile rundherum sind
teilweise farbig gefasst und zeigen BlU-
ten- und Rankenmotive sowie Masswerk.
Die beiden Leuchter sind urspriinglich.
Nicht zu vergessen ist der Weg vom Bahn-
hof Uber die Kapellbriicke, eine der 1angs-
ten, gedeckten Bricken Europas, welche
am 18. August 1993 fast ganzlich einer
Feuersbrunst zum Opfer figl, aber wieder
aufgebaut wurde (s. Foto).

Stiftung Furka-Bergstrecke 2009

Ein tolles Spendenergebnis
von CHF 227’565 fur die HG 4/4

Bericht von Peter Riedwyl

Unsere Bahn kostet viel, wir bekommen
aber auch grossere und kleinere Spen-
den. So sind die Ausgaben z.B. fir die HG
4/4 fir das Jahr 2010 gedeckt, spdter
werden aber weitere Mittel bendtigt. Aber
auch fur das Depot Realp muss noch eini-
ges gesammelt werden. Die Strecke
Gletsch-Oberwald konnte dank einer
grosszigigen Spende realisiert werden,
es fehlt jedoch immer noch Geld.

Der von Heinz Unterweger in Fronarbeit
entworfene HG 4/4 Flyer erzielte eine po-
sitive Wirkung. Einerseits wurde der Flyer
dem «dampf an der furka» beigelegt
und andererseits bei einem personlichen
Schreiben an die bisherigen Spender ver-
wendet. 227’565 Franken sind fUr die HG
4/4 und gleichzeitig rund 51’000 Franken
als nicht zweckgebunden gespendet wor-

den. Ein herzliches Dankeschon allen
Spenderinnen und Spendern fUr diese
grosszlgige UnterstUtzung. Mit der HG
4/4 Spende kann der Aufwand der Werk-
stétte Chur fir 201G finanziert werden.
Weitere Unterstltzungen werden spéter
ndtig sein, damit die Loks wieder im alten
Glanz erstrahlen.

Depot Realp

Kurz vor dem Wintereinbruch konnte die
erste Etappe der Erweiterung der Werk-
statten Realp unter Dach gebracht wer-
den. Die Remise wird im Baurecht im Auf-
trag der Stiftung auf dem Areal der DFB
AG erstellt. In den vergangenen Jahren
wurden 700’000 Franken inkl. 100°000
Franken der Sektion Rhein-Main gesam-
melt. Die Schweizer Berghilfe hat ein Ge-
such der Stiftung SFB unterstltzt und be-




wiligte fir das Projekt 500’000 Franken.
Bis zur Fertigstellung im Jahr 2012 muUs-
sen noch 800°000 Franken gesammelt
werden.

Gletsch-Oberwald

Oberwaldist in Sicht. Die CHF 3 Mio. Spen-
de von Hansjorg Wyss sind verbaut. Die
mutmasslichen Endkosten belaufen sich
etwa auf 3.68 Mio. Franken. Projektmehr-
kosten, die nicht eingerechnete Mehrwert-
steuer und die aufgelaufene Teuerung be-
wirken die Mehrkosten. Der Stiftungsrat
arbeitet intensiv an der Suche nach Mitteln
zur Abdeckung der zuséatzlichen Kosten.
Bei der Walliser Kantonalbank sind wir ab-
geblitzt. Ein Gesprach mit unserem Mazen,
Herrn Wyss, steht noch bevor.

Stiftung

Der Stiftungsrat hat 2009 an sechs Sit-
zungen getagt und versucht mdglichst
effizient weitere Mittel zu beschaffen.
Rund eine Mio. Franken konnten zusam-
mengetragen werden. Im Frihling reichte
Vizeprasident Thomas Kaech aus ge-
sundheitlichen Grinden seinen Rucktritt
ein. Ebenfalls demissioniert hat Claude
Wenger als Vertreter der DFB AG. Beiden
wurde ihre wertvolle Mitarbeit verdankt.

Spenden an die Stiftung sind jederzeit
willkommen auf das Konto CH 90
0076 5000 HO86 3207 7 der Stif-
tung Furka-Bergstrecke bei der
Walliser Kantonalbank, CH-1950 Si-
on, PostFinance-Konto Nr. 19-81-6
(SWIFT/BIC: BCVSCHZLXXX)

Flr Génner aus Deutschland:
Volksbank Lauterbach eG,
BLZ 519 900 00 zugunsten
Konto-Nr. 10439302

VFB Sektion Rhein-Main e.V.

Die Sektion Rhein-Main stellt die flr die
Steuerminderung erforderliche  Zu-
wendungsbestatigung aus und teilt
der Stiftung periodisch die eingegan-
genen BeitrAge mit. FUr die Verdan-
kung durch die Stiftung gelten die in
Euro umgerechneten Betragsgrenzen.

Als neuer Vertreter der DFB AG wurde
Hermann Walser gewahlt. Im August wur-
de mit der Grundsteinlegung der Remise
Realp der erste Event fUr den Gonnerclub
durchgeflhrt. Flr den zurlcktretenden
Prasidenten Peter Schwaller (separater

Eingegangene Spenden 2009

CHF 102°000
CHF 277°000
CHF 642’000

aktuelles

Artikel) wurde Peter Riedwyl als neuer Pré-
sident gewahlt. Ende Jahr wurde der Stif-
tungsrat wieder komplettiert. Pascal Zen-
klusen aus Naters, Claudia Kohlschitter
aus Bern und Hans Schneuwly aus DU-
dingen ergénzen den Stiftungsrat.

allgemeine, nicht zweckgebundene Spenden
Lokomotiven (49’000 gehoren dem 1000er Club)
fur die Erweiterung Remise Realp (davon 18'000 Uber

das steuerbefreite Spendenkonto der Sektion Rhein-Main

CHF 30'000
Total 1’051°000

Die Spenderliste gliedert sich wie folgt:

Schweizer Berghilfe fur Remise Realp

ca. 1400 Einzelspenden (CHF 5.— bis — 10'000.-)
Kanton Uri fur Remise Realp (zweitete Tranche)
Spenden aus Deutschland via Sektion Rhein-Main

Gonnerclub Furka-Bergstrecke
Benz Walter fUr Werbeaktivitaten -
Verein Furka-Bergstrecke via Sektionen
Diverse Einzelfirmen . * &

diverse Verwendungszwecke

CHF 500000
CHF 393900
CHF 30’000
CHF  29'950
CHF 31’650
CHF 25’000
CHF 20890
CHF  19'660

Die Ende 2009 vorhandenen Mittel, die zum grossen Teil zweckgebunden sind,
werden fur die Erweiterung der Werkstatten Realp und der Lok HG 4/4 verwendet.

Mitteleinsatz 2009:

Oberwald—Gletsch (Restbetrag Spende Wyss)
Kauf Lok HG 4/4 704 und 708 durch die Stiftung
Restaurierung HG 4/4 aus Konto 1000er Club

Zahnrader HG 4/4 Konto Stiftung
Erwerterung Werkstatten/Remise Realp

Allgemeine Spende (Auflosung Konto Bhf Realp)

Total

Ausblick

CHF 439815
CHF 349013
CHF 129°200
CHF  40°'000
CHF  400°000
CHF  33'876

CHF 1°391°904

Der Stiftungsrat dankt allen Spendern flr ihre Beitrage, die die Stiftung gemass dem
Willen der Spender einsetzen wird. Der Dank gilt auch dem VFB (mit all seinen Sek-
tionen im In- und Ausland), dem 1000er Club sowie der DFB AG flr die Zusam-

menarbeit und die grosse Uriterstltzung. -

lch danke Peter Schwaller fUr die Unterstutzung in meinem neuen Amt und meinen
Kollegen im Stiftungsrat, die alle ehrenamtlich zur Sicherung und Erhaltung des Kul-
turgutes Dampfbahn Furka-Bergstrecke beitragen, herzlich.

Neuenkirch, 27. Januar 2010
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Aktienspende

Ein Génner der Bahn aus Stdafrika der seine Aktien bei der UBS in Basel im De-
pot verwahrte, wollte diese der Stiftung schenken. Fir eine physische Auslieferung
der 13 Aktien im Wert von 4200.- Franken nannte die Bank Gebulhren von 500 bis
1000.- Franken. Schlussendlich mussten flir den Depottransfer von der UBS AG
Basel zur Walliser Kantonalbank 500.— Franken hingebléttert werden. Eine physi-
sche Auslieferung von Aktien — auch an sich selber — ist fast bei jeder Bank teuer.
Wer nur einige DFB Namenaktien besitzt, sollte sich Uberlegen, ob es sich lohnt,
die Aktien der Bank zur Aufbewahrung zu Ubergeben, jahrliche Depotgebiihren zu
bezahlen und bei der Riicknahme hohe Geblhren in Kauf zu nehmen, die sogar
den Wert der Aktie Ubersteigen kénnen. Auf jeden Fall solite vor einer Ubergabe an
eine Bank nachgefragt werden, was eine spétere Auslieferung bzw. Rickgabe
kostet. Dies gilt auch bei einer Depot-Aufldsung im Erbschaftsfall. Bei einem Dieb-
stahl kann ein Dieb mit den DFB Namenaktien, die im Aktienregister eingetragen
sind, nichts anfangen. Der ndchste Schenkungsfall mit Aktien bei der UBS mit der
gleichen Problematik steht im Kanton Bern an.

Der ehemalige Prasident des Stiftungsrates SFB wurde verabschiedet

Herzlichen Dank
an Peter Schwaller

flr seinen Uberzeugenden Einsatz — Juli
1999 bis Juni 2005 - als Prasident des
Verwaltungsrates der DFB AG und — Juli
2005 bis Herbst 2009 als Président der
Stiftung Furka-Bergstrecke. In diesen
Gremien, aber auch im Verein, hat er Ent-
scheidendes fir die Organisation und
den Aufbau der Tragerschaften unserer
Dampfbahn geleistet. Einer Struktur, um
die uns viele andere Organisationen be-
neiden.

Entscheidende Schritte fir die Grindung
der Stiftung Furka-Bergstrecke wurden
durch Peter Schwaller, damals Prasident
der DFB AG, Anfang 2005 in die Wege
geleitet, als Herr Hansjorg Wyss als Mazen
bereit war, die noch zu bauende Strecke
Gletsch—-Oberwald zu finanzieren. Dies
aber mit der Auflage, diese Mittel in eine
neu zu konzipierende, gemeinnitzige und
steuerbefreite Stiftung zu geben, in der
dieses Kulturgut auch gesichert werden
konnte. Aus diesem Grunde wurde im Mai
2005 die bereits bestehende Stiftung der
Dampfbahn neu strukiuriert und mit einem
neuen Stiftungsrat versehen.

Peter Schwaller trat dann im Juni 2005 als
Président der DFB AG zurlick und setzte
seinen Einsatz fur die Furka als Prasident
des Stiftungsrates Furka-Bergstrecke fort.
Auch hier in der Stiftung mussten zuerst
Organisationsfragen und Aufbauarbeiten
geleistet werden. Aufgaben, die Peter
Schwaller fachgerecht und zielstrebig in
Angriff nahm. 2005 durfte dann auch die

B
— == b

hohe Spende von 3 Millionen Franken von
Herm Hansjorg Wyss entgegengenom-
men werden.

Die Stiftung setzte sich zu Beginn das Ziel,
fUr die Fertigstellung der ganzen Bergstre-
cke Uber Spenden rund 10 Millionen Fran-
ken zu sammeln. Mit verschiedenen Ak-
tionen wurden in den Jahren 2006 bis
2009 Uber 2 Millionen Franken Spenden
zusammengetragen. Im 2009 gelang es
zudem, von der Schweizerischen Berghil-
fe flir den Erweiterungslbau der Werkstat-
te Realp einen Beitrag von 500’000 Fran-
ken zu erhalten. Die Mittel wurden zumeist
zweckgebunden in Projekte investiert, wie
die Erneuerung von Strecken und Tunnels,
Dampfloks und Rolimaterial, fir den Neu-
bau Bahnhof Realp sowie die erste Baue-
tappe der Werkstatte Realp.

Peter Schwaller hat am erfolgreichen Auf-
bau, dem Vertrauen, das die Stiftung heu-
te ausstrahlt und den erfreulichen Spen-
dereinnahmen einen wesentlichen Anteil.
Wie kam dann Peter zur Furka? Als die
Sektion Aargau kurz vor ihrer Arbeitswo-
che in Gletsch im Juli 1998 noch ohne
Klchenmannschaft dastand, fragte ich
ihn als meinen seinerzeitigen Bezirks-
schulkameraden, — mehr zum Spass -,
wir hatten noch keinen Koch. Ob er ein-
springen ké&nnte? Antwort: «Der Hunger-
tod wére uns sicher — seine Frau kdnne
aber kochen.» Drei Tage spater war das
Klchenteam mit Ursula Schwaller als K&-
chin und Peter als Gehilfe perfekt. Und so
feierte Peter seinen Einstand bei der Fur-

™ —

[T

Peter Schwaller (dritter von rechts) bei seiner Verabschiedung auf dem Vierwaldstattersee.
Peter Schwaller (3° depuis la droite) lors de I'adieu sur le Lac des Quatre-Cantons.




ka und die Sektion schrieb in ihrem
Mitteilungsblatt: «Das Mittagessen war
wieder der ganz grosse Hohepunkt des
Arbeitstages.»

Im Frihling 1999 stand fest, dass der Ver-
waltungsratsprasident der DFB AG auf die
GV hin zurdcktreten wirde. Ich meldete
daher Peter und wies auf seinen «guten
Einstand als Kiichengehilfe» hin (im Wis-
sen natlrlich, dass er auch noch andere
Fahigkeiten hatte). Die Generalversamm-

lung wahlte Peter in den Verwaltungsrat
und gleich zum Préasidenten.
Heute durfen wir auf eine erfolgreiche Té-
tigkeit in VR und Stiftungsrat zurickbli-
ckenl
Dafiir danken wir Dir und Deiner Frau
Ursula von der Stiftung Furka-Berg-
strecke her und auch im Namen der
Furka-Familie ganz herzlich!
Walter Benz,
Stiftungsrat

Uber das Schalen, Armieren und Einbetonieren der Stahlkonstruktion zur...

...versenkbaren Zahnstange

in Miinchenbuchsee, schreibt Banz Bangerter

Bei Schneematsch, Regen aber zum Teil
auch sonnigem Wetter wird hart an den
letzten Arbeiten der versenkbaren Zahn-
stange gearbeitet. Sie durfte zuletzt Uber
dreissig Tonnen auf die Waage bringen.
Das Teil wird dann in Oberwald mithilfe
von Weichenmotoren gehoben und ge-
senkt — weltweit einmalig. (Siehe auch Heft
3/09, S. 2)

Allgemeines

Die Stahlkonstruktion, in Form einer Wan-
ne, liegt zurzeit auf einem Podest im Areal
der Maschinenfabrik Hans Baumgartner,
Latti (zwischen den Gemeinden MUn-
chenbuchsee und Rapperswil). Sie wiegt
ca. 8 to und ist 10,3 m lang. Sie soll eine
Strassenbreite von 9,05 m Uberbricken.
Hinzu kommen noch ca. 1,5 to Armie-
rungseisen und 10 m?3 Beton (ca. 25 to)
von der Qualitét P 325. Die Zwischenréu-
me zwischen der Zahnstange und den je-
weils doppelt gefuhrten Schienen werden
mit verstérkten Blechen Uberbriickt. Aus-

serhalb der Saison wird auch die Aus-
sparung der versenkbaren Zahnstange
abgedeckt. Die drei Zahnstangentrager
werden (ber je drei Kniehebel um ca.
Zahnhohe bewegt. Die KraftUbertragung
erfolgt via wechselseitig angeordnete
Stangen ab dem Antrieb im angebauten
Weichenkasten.

Arbeitsabliufe

Montag, 30.11.09

Der «Furkapolier», je ein Mitglied aus den
Sektionen Aargau, Bern und ZUrich treffen
bei Nassschneefall in der Latti ein. Wahrend
der Arbeitswoche logieren die Auswartigen
im Hotel Bahnhof in Zollikofen. Zur Mit-
tagsverpflegung verschieben wir uns je-
weils in die Nachbargemeinde Rapperswil.
Wir beginnen einseitig mit dem Aufbau
der 55 cm hohen L&ngsschalung. Paral-
lel dazu schieben wir die U-fdérmigen
Armierungseisen mit den zu Rechtecken
abgebogenen Schenkeln quer unter der
Wanne hindurch. Sie werden anschlies-

Schalungsaufbau mit unvollsténdig erfasster Armierung

Kantholz, alle 0.6m und bei Stéssen

__—— Verstrebung bei StGssen
r:/ Schalbrett als zusétzliche Verstrebung

Podest
// Hilfsiatte

aktuelles

Detail zur armierten Zahnstange.
(Foto: Béanz Bangerter)

Détails de la crémaillére armee.
(Photo: Bénz Bangerter)

send hochgestellt und an den aufgena-
gelten Distanzhalterleisten befestigt.

Dienstag, 1.12.09

Wir beginnen den Tag mit der R&umung
von Schneematsch auf den neuen, aal-
glatten Schalungsbrettern und ziehen
anschliessend die Langsarmierung ein.
Da deren Abbinden mit den Quereisen
unter der Wanne aus Platzgrinden nicht
moglich ist, werden an einem Rundstahl
Flacheisenstliicke so aufgeschweisst,
dass sich Licken fur die L&ngseisen er-
geben. Quer eingeschoben werden mit
dieser Art Rechen die Langseisen beim
Betonieren in ihrer Lage gehalten. Im Be-
reich der vier Transporthebepunkte wer-
den in die vorerwahnten, rechteckig ge-
formten Schenkel noch weitere U-BUgel
eingezwangt. Da das Verlegen von tiefer
liegenden Eisen durch héher positionier-
te erschwert oder sogar verunmoglicht
wird, muss die Reihenfolge fur den Ein-
bau vom AusfUhrungsverantwortlichen
gut koordiniert werden.

Ganz nebenbei, aber nicht unwichtig, wir
haben den heissen Kaffee und den Trock-
nungsraum der Firma Baumgartner sehr
geschatzt.

Mittwoch, 2.12.09
Ab spaterem Vormittag sonnig. Zu zweit
schieben wir nochmals U-férmige Bugel
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Uber die L&ngseisen unter der Wanne hin-
durch. Ungewolltes Verheddern muss in
Kauf genommen werden. Die Bewehrung
hat jetzt eine Maschenweite erreicht, wo
Ellenbogen- und Handgelenk zum Ab-
binden die Funktion eines Kreuzgelenkes
Ubernehmen mussen um fUr die nachfol-
genden Eisen in den untersten Bereichen
noch Binddrdhte anbringen zu kdnnen.
Wir erstellen noch die stirnseitige Ab-
schalung mit den vorstehenden An-
schlusseisen zu den Fundamenten. Die
Durchbrliche der Armierungseisen wer-
den ausgeschaumt.

Donnerstag, 3.12.09

Bei sonnigem Wetter bauen wir die zwei-
te Langsschalung ein und schitzen die
Gewindeldcher mit Klebern vor dem Ein-
dringen des Betons. Die Gewahrleistung
der Zugéanglichkeit flr die Vibriernadeln er-
laubt es nicht mehr alle Armierungseisen
zu verlegen. Sofern Umformer und Vi-
briernadeln abkémmlich gewesen waren,
hatte am Nachmittag mit dem Einbringen
des Betons begonnen werden kdénnen.
Nach dem Aufrdumen des Arbeitsplatzes
nutzen wir noch die verbleibende Zeit fir
einen Einblick in die Montagepléne.

Freitag, 4.12.09

Zum Einbringen des Betons bendtigten
wir finf Stunden. Unter Sachzwang be-
dingter Anforderung von Fachleuten des
Baugeschéfts Végeli, Limpach wird der
Beton zu Beginn einseitig und schluck-
weise eingeflllt. Via die speziellen Off-
nungen in der Stahlkonstruktion wird der
Beton zur Verhinderung von Hohlrdumen
mittels der Vibriernadel unter dem unzu-
ganglichen Wannenboden bis zum Er-
scheinen auf der Gegenseite durchge-
drickt. Erst im nachsten Arbeitsgang
wird von der Gegenseite her eingeflillt und
verdichtet. Nach dem Reinigen und Ab-
decken des Bauelementes begeben wir
uns im vorgertckten Nachmittag zum
Mittagstisch.

Montag, 7.12.09

Bei regnerischem Wetter wird bis zum
spéteren Nachmittag die Schalung ent-
fernt, ausgenagelt und gereinigt. Das

Schalungsholz wird ordentlich gestapelt
und die noch sichtbare Stahlkonstruktion
des Bauelementes mit dem Hochdruck-
reiniger nochmals abgespritzt. Mittels

eines Magneten wird die Baustelle von
Nageln gesaubert. Die Freude Uber den
sauberen Beton ohne Kiesnester konnte
der «Furkapolier» nicht verbergen.

&

Die fertig eingegossene Zahnstange. (Foto: Bédnz Bangerter)
La crémaillére avec le béton coulé. (Photo: Banz Bangerter)

-

Die geschalte Zahnstange. (Foto: Banz Bangerter)

La crémaillére dans son coffrage. (Photo: Bénz Bangerter)

Beton wird eingefUllt. (Foto: Bdnz Bangerter)
Coulage du béton. (Photo: Bdnz Bangerter)
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Die 10. Stettener Modellbahntage 09.-10. Januar 2010

Modell-Bahnanlage Gletsch von Willi Rutz
aus Winterthur an der Modellbahn-Ausstellung
in Stetten an der Donau

Schdn ist es, wenn auch nur im Model,  mit zahnstangenbestiickten Gleisen und  Deh 4/4'1 betrieben. Sowie zwei Klaine
wieder einmal die FOB in Fahrt zu sehen  Rollmaterial aus der FO-Zeit mit Loko-  Dampfloks HG — Nr. 10 und Nr. 3 erinnern
und zwar vom Kehriunnel bis nach Mutt-  motiven HGe 4/4'1, und Pendelzligen  uns an unsere DFB.

bach.

Von Christian Stern.

Unser VFB Mitglied und DFB Aktionér Willi
Rutz aus Winterthur erbaute die in Stetten
ausgestellte Anlage im Massstab 1:87
vom Kehrtunnel bis zum Blauen Haus. Ab
Blauem Haus geht die Reise mit Fantasie
bis zum Scheiteltunnel Muttbach weiter.
Die Anlage entstand in Alleinarbeit wah-
rend gut zehn Jahren. Fertigzustellen
bleibt noch die Oberleitung, das Bahnhof-
gebéude Gletsch, das Blaue Haus sowie
die Késerel hinter dem Blauen Haus. Die
Anlage mit den Massen 12 x 3 m wird auf

o

Die FO-Bahn fahrt an der Remise Gletsch vorbei.
Le train du FO passe a coté de la remise Gletsch.

Sie interessieren sich fiir DFB-Aktien mit Ausgabedatum ‘
1989-2002?

Wir haben diese vorratig!!!

Kontaktieren Sie uns:
Verein Furka Bergstrecke
Pepi Helg,

Aarepark 2B,

5000 Aarau

Tel. 062 82302 75

E-Mail: vfb.finanzen@dfb.ch

£

Vorbeifahrt beim Blauha.us Gletsch. Den Erlds dieser Verkéufe Uberweisen wir an die DFB AG zwecks Finanzierung

Passage a cété de la Maison bleue a unseres technischen Kulturgutes Dampfbahn Furka Bergstrecke
Gletsch.
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Winterarbeit im Souvenirhandel

Der Souvenirhandel der DFB -
ein Job ohne Langeweile

Von Martin Fransing

Es ist unglaublich, wieviel Arbeit im Sou-
venirhandel auch im Winter erbracht wer-
den muss. Martin Frénsing steckt mit viel
Idealismus dahinter. Er analysiert aber
auch das Kaufverhalten der Kunden. Nur
an Eisenbahnfans zu denken, fuhrt in eine
Sackgasse.

Vor drei Jahren bot sich mir die Chance,
nach 19 Jahren Fronarbeit fur die Furka-
Bergstrecke das Hobby zum Beruf zu ma-
chen - oder sollite man besser sagen Be-
rufung?

Dass die Arbeit interessant sein wrde,
war vollig klar. Aber dass sie so viel-
schichtig und abwechslungsreich sein
wirde, stellte sich erst im Laufe der Zeit
heraus. Bekanntlich wachst man ja mit
den Aufgaben.

Der Handel mit Souvenirs ist bei der
Dampfoahn Furka-Bergstrecke zu einer
wichtigen Einnahmeguelle geworden, auf
die man nicht verzichten kann. Die DFB
vertreibt momentan ca. 100 Standard-
Souvenirartikel. Im Sommer werden diese
erganzt durch diverse Saison- und Akti-
onsartikel, mit denen ein erheblicher Zu-
satzumsatz generiert wird. Zu den Haupt-
aufgaben der Abteilung Souvenir gehort
die Bewirtschaftung dieser Waren. Um
zwei Shops (demnadchst mit Oberwald
drei) und den Online-Shop zu bestlcken
bedarf es einiger Reserven. Dazu unter-
halten wir ein Handlager mit Kleinartikeln
im Buro in Altdorf und zwei weitere, grés-
sere in externen Lagerrdumen.
Angesichts der Wirtschaftskrise hatten wir
in 2009 einen Umsatzrickgang zu erle-
den. Mit allen Mitteln der Gegensteuerung
konnten wir aber trotzdem einen Umsatz
von gut Uber 200°000 CHF erwirtschaften.
Dies geschah dank des Engagements der
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in den
Bahnhofshops und zusétzlich durch ca.

650 Bestellungen aus dem Webshop. Das
ergab in 2009 trotz Rlckgang noch ca.
61'000 CHF im Versandhandel.

Kunst ist, die Kundschaft zu analysieren
und bei den Artikeln stets die richtigen
Trends zu erkennen. Zusammen mit meiner
Schwester Claudia Bissig, die massgeblich
am Erfolg unserer Arbett beteiligt ist, besu-
chen wir jeweils die Friihjahrs- und Herbst-
messe der Geschenkartikeloranche «OR-
NARIS» in Bern und Zirich. Hier werden die
Trends tatséchlich gemacht. Man trifft sich
mit bekannten Detailhandiern aus der Um-
gebung. Manchen dort gezeigten Artikel
wird man Monate spéter in deren Geschaf-
ten wieder sehen. Alles das geschieht mit
erheblichem Zeitvorsprung. Bereits bei
sommerlichem Wetter muss man sich mit
der Weihnachtskollektion befassen.

Vom Herausfiltern des vermeintlichen
Kundengeschmacks Uber das Anfragen
oder Erarbeiten von neuen Artikeln (héaufig
im Ausland) bis zur Lieferung, Etikettierung
mit Preisen (EDV-Unterstltzung) und Ein-
lagerung vergehen oft Monate.

Der grosse Shop in Realp. (Foto: Martin Frénsing)

Generell kann man sagen, dass die vor
drei Jahren durchgefiihrte Analyse un-
serer Kundschaft den Weg zum Erfolg
geebnet hat. So wie die Dampfbahn ge-
wachsen ist und mit der Zeit professio-
neller wurde, haben sich auch unsere
Fahrgéste gewandelt. Es gilt, ganz neue
Zielgruppen zu bedignen. Das Denken
ausschliesslich an Eisenbahnfans flhrte
in eine Sackgasse. Vollig andere Kaufer-
typen gehdren auch zu unserem Ge-
schaft, und nur mit auf diese zugeschnit-
tenen Waren konnte eine markante
Umsatzsteigerung realisiert werden.

In unserer Abteilung kommt eigentlich zu
keiner Jahreszeit Langeweile auf. Bereits
Anfang des Jahres beginnt die Planung
der Waren und Einkaufe fur die Saison.
Parallel dazu lauft die aufwandige Perso-
nalplanung. Zusammen mit dem Marke-
tingchef wird wie in jeder Firma ein Budget
erstellt, damit der Finanzchef moglichst
nicht ein «Feuerwerk der Uberraschun-
gen» erlebt. Zweimal im Jahr tagt die Sou-
venirkommission, um Uber die zur Aus-
wahl stehenden Neuheiten zu beraten.
Daneben finden unregelmissig weitere
Sitzungen statt. Im Frihjahr und Herbst
finden die Treffen der Marketingkommissi-
on statt, an denen ich auch teilnehmen
darf. Hier sieht man ausserhalb der Fahr-
saison andere Bereichsleiter, um sich mit
ihnen auszutauschen und Marketingstra-
tegien zu entwickeln. Schliesslich sind die

La grande boutique a Realp. (Photo: Martin Frénsing)




verschiedenen Bereiche eng miteinander
verzahnt (und das nicht nur, weil wir eine
Zahnradbahn betreiben). Zu den wieder-
kehrenden Anléssen gehort die Mitwir-
kung bei der Fotoauswahl und Gestaltung
des aktuellen Bildkalenders, welcher mit
einer Auflage von Uber 4000 Stiick ein
wichtiges Stlick vom «Verkaufs-Kuchen»
darstellt. Es wird Uber neue Postkarten
und Weihnachtskarten beraten. Auch die
Daten des Onlineshops sind unter Mithilfe
der Projektgruppe EDV permanent zu
pflegen und zu ergdnzen. Im Webshop
konnte ich in 2009 262 Neukunden ver-
zeichnen. Das signalisiert uns, dass das
Angebot offensichtlich die Kundschaft
anspricht. Im Gegenzug heisst das, in
unserem Auftragsbearbeitungsprogramm
262-mal die Kundenstammadaten anzule-
gen. Dies bedeutet flr alle damit Arbei-
tenden, eine Erleichterung bei Folgearbei-
ten oder Neubestellungen.

Wenn erforderlich und moglich werden
auch neue Souvenirprospekte kreiert. Ein
Dauerjob ist das Gestalten der Werbean-
zeigen auf der Rickseite des «dampf an
der furka». Dank Digitaltechnik kénnen wir
die meisten Produktfotos selber herstel-
len. Die Druckerei bekommt jeweils einen
Rohentwurf auf Basis der géngigen PC-
Programme und die hoch aufgeldsten Bil-
der und macht daraus eine professionelle
Anzeige. Diese wird von uns geprift und
nach Korrektur zum Druck frei gegeben.
Regelmassig sind wir auch auf den Gene-
ral- und Delegiertenversammiungen von
der AG und dem Verein anwesend, um
Waren zu prasentieren oder den Sektio-
nen zwecks Portoersparnis zu Uberbrin-
gen. Zum Stichtag Saisonbeginn sind
dann die beiden Shops mit Waren zu be-
sticken und ansprechend zu dekorieren.
Jeder Verkaufsladen entspricht einer mitt-
leren LKW-Ladung! Im Herbst geht dann
die ganze Aktion rlickwérts.

Uber die ganze Fahrsaison ist dann per-
manent per FernUberwachung mittels
EDV der Lagerbestand in den Shops zu
Uberprtfen. Ein- bis zweimal in der Wo-
che ist eine PKW-Ladung voller grauer
Kunststoffboxen mit Nachschub zu lie-
fern. Dabei ist auch zu berticksichtigen,
dass wenn gemdss den uns zuganglichen

oGP
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Sisidurka
rgsirecke

Der richtige Weg zur Furka und zur dfb. (Foto: Martin Frénsing)
Le chemin correct direction Furka et dfb. (Photo: Martin Frénsing)

Café-Wagen, neu gemalt und beschriftet. (Foto: Martin Frénsing)
Le wagon-cafe, repeint et avec inscription. (Photo: Martin Frénsing)

Informationen mit Doppelfihrung der Zi-
ge oder gesonderten Gruppen zu rech-
nen ist, der Verkauf meist markant steigt.
Die Lieferungen erfolgen in der Regel
nach Realp. Die Waren fUr Gletsch wer-
den den Zigen im Gep#ckabteil mitge-
geben. Unser Biro in Altdorf ist von Mon-
tag bis Freitag ganztégig besetzt, ausser
externe Arbeiten fallen an. Das heisst, es
ist auch eine Servicebereitschaft gege-
ben. Wenn in den Shops irgendwelche
Hilfe erforderlichist (z.B. beim Computer),
pemihen wir uns zundchst per Telefon,
Rat zu geben. Wenn das nicht méglich ist,
wird externe Hilfe von Fachleuten in An-
spruch genommen.

Ein weiterer grosser Arbeitsbereich ist die
Prospektverwaltung und die Verteilung.
Wahrend ich diesen Bericht schreibe,
wird gerade der neue Fahrplanprospekt
der DFB gedruckt. Dieser hat Ublicher-
weise eine Auflage von 100’000 Stlick.
Das entspricht einem Volumen von ca.
sieben Europaletten. Diese mussen ein-
gelagert und EDV-massig erfasst werden.
Einen Teil lassen wir zusétzlich an einige
Mitarbeiter/-innen in den Sektionen/Re-
gionen anliefern. Diese fungieren verdan-
kenswerter Weise in ihren Gebieten als
«Grossverteiler». Diesen steht eine Liste
mit zu besuchenden Hotels und touristi-
schen Organisationen zur Verfligung,
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welche regelmassig zu versorgen sind.
Diese Liste wird mit steigendem Be-
kanntheitsgrad unserer Bahn von Jahr zu
Jahr langer. Es erreichen mich in Altdorf
aber auch direkt, oder Uber die Abteilun-
gen Marketing und Reisedienst, Anfragen
nach Prospekten und den Verkauf unter-
stltzendem Material, welches ich direkt
versende. So konnte ich im letzten Jahr
ca. 150 Sendungen neben den Souvenir-
bestellungen verarbeiten. Die kleineren
werden mit Kurzbrief verschickt. Bei gros-
seren Lieferungen geschieht dies auch
per Lieferschein mittels EDV. Das dient
dazu, einigermassen den Bestand an
Prospekten Uberwachen zu kdnnen. Als
Nebeneffekt erfahrt der Empfanger in
schriftlicher Form seinen Kontaktpartner
mit allen notwendigen Daten (Adresse,
Telekommunikation). Gleichzeitig werden
die Kundenstammdaten erfasst, was wie-
derum der Marketing-Abteilung von Nut-
zen ist. Nebenbei lagern bei uns ja auch
noch die Uber 4000 Kalender und Teile
der Drucksachen von Stiftung und Verein.
Diese werden von Einzelpersonen oder
den Sektionen abgerufen, beziehungs-
weise an Shops und den Infopoint
Gletsch geliefert. Ein Teil findet sich auch
in den Boxen der ZUge wieder.

Kurz nach meinem Amtseintritt wurde die
bis dahin existierende Stelle «Logistik» va-
kant. Schieichend wurde damit ein Ne-
bengleis gelegt. Das fuhrte dazu, dass wir
der Chefin des ehemaligen «Barwagens»,
Rosina Maurer, ein wenig mit Rat und Tat
zur Seite stehen durften. Mit einfachen
Mitteln versuchten wir gemeinsam den
Wagen innen optisch ein wenig anspre-
chender zu gestalten. Ich meine, es ist
ganz gut gelungen. Wir bemuUhten uns,
das angebotene Sortiment an Glacé,
Snacks, Kuchen und Getranken den ver-
anderten Konsumgewohnheiten anzu-
passen. Auch hier gilt es, jedes Jahr wie-
der den Trend zu erforschen. Bei dieser
Gelegenheit geht ein Dank an Thomas
Schubiger, der uns vor jeder Saison bei
der Erstellung der neuen bebilderten
Speisekarten und Plakaten hilft. Gllckli-
cherweise wurde im Bahnhofsgebéude
Realp inzwischen die Abteilung «Ruck-
wartige Dienste/Sekretariat/Administrati-

on» installiert, welcher ndher am Gesche-
hen ist als wir und manche logistische Pro-
bleme leichter lbsen kann.

Warum nun «ehemaliger Barwagen»? Im
letzten Jahr bekam ich von der Marke-
tinggruppe den Auftrag, eine Aussenrevi-
sion des Fahrzeugs «aufzugleisen» (wir
sind ja schliesslich eine Eisenbahn). Be-
reits im Winter ermittelten wir die Masse
und nahmen mit einer Fachfirma Kontakt
bezuglich einer neuen Beschriftung auf.
Seit dem Bau des Wagens in der friheren
Werkstatt Liestal wurde, ausser Reini-
gungsarbeiten, nie mehr etwas Grésseres
investiert. Eine Neulackierung des Wa-
genkastens war dringend erforderlich.
Doch wer kénnte diese Spezialarbeiten
ausfiihren? Anfragen bei Einzelhelfern mit
Fachwissen gestalteten sich muhsam,
nicht zuletzt aus Zeit- und Entfernungs-
grunden. Die Sektion Aargau mit ihrem
grossen Know-how war zu dieser Zeit un-
ter anderem mit der Revision eines blauen
Vierachsers beschéaftigt, der unbedingt
zur Saison 2009 wieder auf der Strecke
bendtigt wurde. So konnten wir zwar
schon einmal die Beschriftungsfolien in
Auftrag geben, aber mit der eigentlichen
Revision mussten wir bis zum Herbst war-
ten. Diese sollte aus Kostengriinden vor
Ort durchgeflhrt werden.

Nachdem der ABD 4558 Mitte Juni wie-
der in Realp auf dem Gleis stand, konnte
die Arbeit erneut in Angriff genommen
werden. Nach einigen verdienten Urlau-
ben, stand nun wieder die Sektion Aar-
gau fUr Gesprache zur Verflgung. Stell-
vertretend flr alle betelligten Helfer
mochte ich mich flir die Anschubhilfe bei
Werner Beer und Waiter LUthi bedanken.
In der Woche vom 24, August konnten
wir dann mit den ersten Schleifarbeiten
beginnen. Der Zeitpunkt war bewusst
gewahlt, weil dort nur noch Wochenend-
fahrbetrieb herrschte. Somit wurden kei-
ne Fahrgaste durch den Staub und
Schmutz belastigt, und es entstanden
keine Einnahmeverluste im Wagen. Ein
grosser Dank gilt dem Kollegen Andy Zu-
lauf von der Sektion Aargau, der mit sei-
nen wertvollen Kenntnissen, unterstitzt
von einem weiteren Helfer, die Arbeiten
leitete und durchflhrte. Am Montag

konnte ich mir im Blro etwas Freiraum
schaffen, und ebenfalls in Realp mithelfen
bei dem staubigen Job. Zum Gliick spiel-
te das Wetter mit. Die Fotos zeigen die
Stadien der Renovierung. Bereits friher
als geplant konnten die Arbeiten abge-
schlossen werden. Schweiss auf der
Stirn bereitete uns noch das Anbringen
der grossen Logo- und Schriftfolien.
Nachdsm alle aufgeklebt waren, hatten
wir dann den optimalen Arbeitsablauf he-
rausgefunden... zu spat. Das gute opti-
sche Ergebnis entschadigt fur die MUhen
und kleinen Unzuldnglichkeiten. Erfreu-
lich bei der Aktion ist auch, dass sin Ma-
terialsponsor fur die Farbe in Aussicht
steht. Als ndchstes sollte nun auch noch
das Dach revidiert werden, damit uns der
Wagen, der seither nur noch als «Café-
Wagen» bezeichnet werden sollte, noch
lange gute Dienste leisten kann.

Um die Kundschaft anzusprechen, die
aus den Zigen vom hinteren Gleis kom-
mend geneigt ist, direkt die Treppe Rich-
tung Strasse hinunter zu eilen, entwickel-
ten wir mit einer &rtlichen Druckerei ein
schines, grosses Hinweisschild (Foto).
Diesist auch von der Strasse sichtbar und
wird hoffentlich Kaffeedurstige anlocken.
Wie Sie lesen konnten, ist im Souve-
nir/Marketing-Geschéft rund um das Jahr
etwas los. Ich konnte lhnen nur einen klei-
nen Einblick in die Tétigkeiten geben, hot-
fe aber, dass Ihnen der Bericht gefallt und
einige Neuigkeiten vermitteln kann.

Die Basler Modelleisenbahn-

Vereine schreiben uns:

Am Wochenende vom 10./11. April
findet im Pfarrheim St. Anton an

der Kannenfeldstrasse 35 in 4056
Basel die 3. Basler Modelleisenbahn-
Tage statt.

Der Eintritt ist frei

Der Verein Furka Bergstrecke
NW-Schweiz ist mit einem Info-Stand
prasent

Siehe auch:
www.plattner-modellbau.ch




PostAuto

piepost 'l

GRIMSELWELT

1 KWO

GRIMSELSTROM

Wasserschloss retour 2010

Mit Post und Dampf zu Besuch im Grimsel-Wasserschioss,
im Kraftwerk Grimsel und in der Kristallkluft Gerstenegg.

PostAuto Region Zentralschweiz, Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG und die
Kraftwerke Oberhasli AG offerieren an folgenden Daten:

Sonntag, 27. Juni 2010 Donnerstag, 12. August 2010
Sonntag, 4. Juli 2010 Sonntag, 22. August 2010
Donnerstag, 8. Juli 2010 Sonntagy, 5. September 2010
Donnerstag, 15. Juli 2010 Sonntag, 12. September 2010

Von Luzern mit dem Postauto via Briinigpass nach Innertkirchen, Fahrt in die unterirdischen Anlagen der Kraftwerke
Oberhasli (3 Kilometer langer Tunnel, tief unter dem Grimsel-Stausee). Besuch der mérchenhaften Kristallgrotte,
Weiterfahrt mit dem Postauto zur Grimselpasshéhe nach Gletsch (geschitztes Ortshild), gemeinsames Mittagessen
im Hatel Glacier du Rhone. Der krénende Abschluss ist die Erlebnisfahrt mit der attraktiven Dampfbahn Furka-
Bergstrecke (DFB) von Gletsch nach Realp. Anschliessende Ruckfahrt mit dsm Postauto direkt nach Luzem.

Preise:

CHF 126.—  Pauschalpreis fiir Erwachsene (Einheitstarif)
CHF 36—  Pauschalpreis fiir Jugendliche bis 16 Jahre
CHF 17— Pauschalpreis filr Kinder bis 10 Jahre

Inbegriffen sind die Reiseleitung, alle Fahrten mit dem Postauto, gefiihrte Basichtigung des Kraftwerkes Grimsel
und der Kristallkluft Gerstenegg, das Mittagessen im historischen Hotel Glacier du Rhone in Gletsch (ohne Getrinke),
und die Erlebnisfahrt mit der Dampfbahn Furka-Bergstrecke von Gletsch nach Realp in 2. Klasse.

Mittagessen:
Saison-Salat, Tagesteller «Glacier du Rhéne» (2-Gang-Mittagessen)
Kinder bis 10 Jahre essen gratis.

Fahrplan:

Luzern Postauto ab 08:30 Carparkplatz Inseli (hinter Bahnhof/KKL)
Treffounkt Parkplatz Gerstenegg 10.05

Kraftwerk Grimsel 2/Kristallkiuft 10:20-12:20

Gletsch an 13:00 Mittagessen bis 14.00 bzw. 14.30

Gletsch DFB ab 14:10  (bis 12.08.10) 14.40 (22.08.10 bis 12.09.10)
Furka an 1445 15.15

Furka ab 15:05 15.40

Realp an 15:50 16.25

Realp Postauto ab 16.00 16.30

Luzern an 17:30 18.00

Auskunft und Buchung: Dampfhahn Furka-Bergstrecke AG
Buchung bis 7 Tage vor Reisetag E-Mail Reisedienst: reisedienst@dfh.ch
Telefon 0 848 000 144 www.dfb.ch

Billettverkaufsstelle:
Reisedienst DFB / Sonderbillett fiir alle drei Leistungstrager
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Auch in Chur wird im Winter hart gearbeitet

Besuch in der Werkstatte

Bericht von Ruedi Traub

Nun weiss ich es. Bei einem Innenrah-
men (z.B. HG 4/4) sind die Rader
aussen, beim Aussenrahmen (z.B. HG
3/4) sind die Ré&der innen — so einfach ist
das. Projektleiter Jakob Kndpfel emp-
fangt mich und leitet sofort etwas Wich-
tiges ein: Das Mittagessen. In der Kiiche
treffen wir den Chef David Baumgart-
ner und seine gute Unterstitzung Gui-
do Saluz an, eine gut eingespielte Bri-
gade, wie sich nachher herausstellen
wird.

Jakob ist gelernter Konstruktionsschlos-
ser und war nie bei einer Bahn angestellt.
Seine grosse Aufmerksamkeit widmete er
im Beruf stets dem Unterhalt von techni-
schen Einrichtungen, zuletzt in einer Ent-
sorgungs- und Recycling-Anlage in der
Ostschweiz. Eine gute Voraussetzung, um
|.okomotiven wieder auf «Vordermann» zu
bringen.

Im Lagerraum liegen unter anderem meh-
rere Lok-Achsen (HG 4/4) am Boden. Die-
se sind Reserve, die anderen beiden Sat-
ze werden bei der Firma Stadler-Rail in
Bussnang als Sponsorenbeitrag an die
DFB revidiert. Die Rader sind aus Teilen
verschiedener Stahlarten geschickt zu-
sammengesetzt und versehen somit ihren
Dienst optimal.

In der Werkstatt fallen die neuen in Chur
gebauten «Wasserkranen» flr Gletsch
und Oberwald auf, Einrichtungen, um das
Wasser in die Tanks der Loks zu bringen.
Hans Huber (arbeitete bei «BUhler» in
Uzwil} erklart mir einleuchtend die Funkti-
onsweise der Teile.

Einige weitere Mitarbeiter in Chur:

Kurt Altorfer, einige Jahre alter als ich,
frast auf einer MAHO-Maschine «Puffer-
hilsen» fir die Mittelpuffer der HGm 51 —
eine schéne Arbeit.

Hans Boller, ein Mitglied der Sektion
Randen des SAC, ist ein begeisterter

Bergwanderer. Er fUhrt mich durch das
umfangreiche Lager der Werkzeuge. Es
gibt Fraser, Bohrer, Schneidstahle, Lehren

Hans Boller
Hans Boller

Guido Saluz
Guido Saluz

usw. Viele werden in der eigenen Werk-
st&tte gescharft, andere muss man aus-
warts geben. Vor 45 Jahren gab es noch
nicht so viele Hartmetallwerkzeuge, die
Vielfalt ist enorm.

Bruno Wolf, jinger als ich, lernte Ma-
schinenschlosser, arbeitet an der «Lei-
nen»-Drehbank. Er war vorher selbosténdi-
ger Bootsbauer in Mols. Kurzlich hat er
das Geschaft seinem Sohn Ubergeben.
Nun genigsst er den «Lebensabend» mit

David Baumgartner
David Baumgartner

Hans Huber
Hans Huber




seiner Frau auf dem Walenstattberg, auf
der sonnigen Seite des Sees.

Hansruedi Rechsteiner ist gelernter
Dreher/Fraser und bearbeitet eine Achs-
kiste fUr die Kuppelachse auf einer «Wan-
der»-Maschine. Dies ist eine Horizontal-
Senkrecht-Frasmaschine.

Rolf Lang, gelernter Werkzeugmacher
(CMC Schaffhausen), ist an der KB 3 (Ko-
ordinaten-Bohrwerk) der Firma Oerlikon
beschaftigt.

Hansruedi Biirki lernte Kleinmechaniker
bei Zellweger Uster, arbeitete flr Textilma-
schinen, wurde Computer-Spezialist bei
Hasler Bern und war die letzten 26 Jahre
seiner Berufstatigkeit als Bordmechaniker
bei der Swissair angestellt. Hansruedi er-
klart mir das «Loran»-Navigationssystem
(Long Range Navigation) in der Luftfahrt.
Und das funktioniert so: Nein, das wirde
an dieser Stelle zu weit flhren.

Man bemerkt, hier ist eine total kompe-
tente Crew zusammen. Wie Uberall bei
der dfb arbeiten Profis profiméssig, es
wird nicht gebastelt. Jakob erklart mir
dies am Rahmen der HG 4/4. Dieser
zeigt Risse an ungewohnter Stelle, die
Risse entstanden wahrscheinlich durch
Schwingungen des Zahnradantriebs.
Die neusn Rahmen werden in diesem
Bereich verstérkt. Er wurden im Dschun-
gel bereits einmal geflickt und auch jetzt
kénnte man ihn flicken, das wiirde dann
vielleicht fur zwei Jahre genU’gen} Nein,
man macht ganze Arbeit. Die Firma
Stadler erklarte sich bereit, in Zusam-
menarbeit mit der DFB Werkstatte Chur
die beiden Rahmen unter Verwendung
der noch brauchbaren Teile der alten
Rahmen, neu zu bauen. Martin Steuer
und Markus Staubli beides Mitarbeiter
der Werkstatte Chur zeichnen zusam-
men mit weiteren Personen mittels CAD
die ganzen Lokomotiven vom Typ HG
4/4 den Prioritdten entsprechend neu.
Dies ist eine Voraussetzung, dass die
Firma Stadler-Rail in Winterthur mit der
DFB zusammen die Rahmen neu ferti-
gen kann. An dieser Stelle darf dem Be-
sitzer der Firma Stadler, Herrn Peter
Spuhler ein herzlicher Dank fir seine
grosszlgige Unterstutzung ausgespro-
chen werden.
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Bruno Wolf Hansruedi Rechsteiner
Bruno Wolf Hansruedi Rechsteiner

Kurt Altorfer
Kurt Altorfer
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Ubrigens: Das Gebé&ude, in welcher sich
die Werkstatt befindet, gehort der Firma
AXA, Winterthur. Wir sind eingemietet und
mussen in einigen Jahren ausziehen.
Unterdessen ist es zwolf Uhr geworden.
Man begibt sich zu Tisch. Es gibt Cappel-
letti alla panna, Blattsalat, Kotelett, Wes-
ternfrites, Ruebli und zum Dessert Fotzel-
schnitte mit Opfelstlickli. Wehmditige
Erinnerungen treten auf an eine Zeit, wo
sich die Schweizer Manner so um zwan-
zig herum viele Wochen in einer bestimm-
ten Einrichtung tummelten...

Und wieder einmal habe ich eine interes-
sante Abteilung mehr der dftb kennenge-
lernt.

Rolf Lang
Rolf Lang

Pufferhiilse
Boisseau de tampon

Schienen aus dem Chablais

Ein Bericht von Manfred Willi

Der Gleisoberbau an der Furka-Bergstre-
cke besteht immer noch rund zur Hélfte
aus der Bauzeit und ist somit bald hun-
dertidhrig.

Fin Bericht von Manfred Willi

Altes Gleis stellt stark erhdhte Anforde-
rungen an die Uberwachung und an die
Instandhaltung, um die Ausfihrungsbe-
stimmungen der Eisenbahnverordnung
einhalten zu kénnen. Es ist vor allem flir
Fachleute oft kaum vorstellbar, dass die
DFB diese anspruchsvolle Aufgabe mit
Frondienstmitarbeitern auf einem guten
Qualitatslevel gewahrleisten kann.

Der Lebensdauer kommt zugute, dass
die eigentliche Nutzungszeit des Zahn-
stangengleises aufgrund der winterlichen
Betriebspausen nur etwa ein Drittel be-
tragt und dass das Material jewesils wah-
rend Monaten unter der geschlossenen
Schneedecke relativ gut geschitzt ist.
Trotzdem und trotz den grossen BemuU-
hungen ndhert sich beim Original-Oberbau
unaufhaltsam das Ende der Lebensdauer.
Da das eingebaute Material, insbesonde-

re die Schienenprofile der Bauart «B»,
nicht mehr beschafft werden kann, ge-
schehen Oberbauerneuerungen fast aus-
schliesslich im Rahmen von Totalumbau-
ten. Seit mehreren Jahren werden
Abschnitte von hundert bis dreihundert
Metern jeweils in der kurzen Zeitspanne
zwischen erfolgter Schneerdumung und
Betriebsertffnung umgebaut. Nebst den
Fronarbeitern kommen dabei traditionell
auch Lernende der Ausbildungsorganisa-
tion «Login» zum Einsatz. Fir die ange-
henden Verkehrswegbauer bietet sich da-
mit ein wilkommener Praxiseinsatz auf
Meterspur- und Zahnstangengleis.

Neuss Oberbaumaterial kann sich die
DFB in den benétigten Mengen nicht leis-
ten. Wohl aber Neuwertiges: Durch Sys-
temwechsel im Oberbau anderer Bahnen
fallen hin und wieder gesignete Schienen,
Schwellen, Zahnstangen und Befesti-
gungsmaterial an und werden uns dank
einem funktionierenden Netzwerk glinstig
oder sogar kostenlos angeboten. Als Er-
satz flr das eingebaute B-Profil (25 kg/m)
eignet sich flr unser Zahnstangengleis —

zusammen mit den richtig geneigten
Schwellen — das Schienenprofil VST-C mit
einem Metergewicht von 30 Kilogramm.
Die Verwendung anderer Schienenprofile
wirde aufwandige und exoctische Anpas-
sungen der Befestigungselemente fur eine
korrekte Hohenlage der Zahnstange be-
dingen. Dies bedeutet fir kommende In-
standhaltungsmassnahmen und aufgrund
unserer onnehin vielfaltigen Normalien eine
nicht wirklich zukunftstrachtige Option.

Miche! Berfie, Sektion Romandie, der
«Finder» der Schienen.

Michel Berfie, membre de la Section
romande, a «trouvé» das rails.




Das Geschenk der TPC (Transports Publics du Chablais) lagert in Villy, nahe bei Aigle.

Le cadeau des TPC (Transports Publics du Chablais) est entreposé a Villy, pres d’Aigle.

Da auch das Profil VST-C nicht mehr ge-
walzt wird und die bei anderen Bahnen
eingebauten C-Profile ebenfalls am Ver-
schwinden sind, mUssen wir alle Gelegen-
heiten wahrnehmen, solche Schienen zu
erstehen. Mit Blick in die Zukunft und in
Anbetracht der geringen Lagetoleranzen
der Zahnstange lohnt es sich trotzdem,
ein bisschen wéhlerisch zu sein, um im
Rahmen der Umbauarbeiten nicht altes
Material gegen neues Schlechtes auszu-
tauschen.

Nach erfolgter Abklérung Uber die Eig-
nung des angebotenen Materials fallen je-
weils umfangreiche und anspruchsvolle
Transport- und Lageraufgaben an. Diese
Tatigkeiten werden meist im Rahmen der
laufenden Bauwochen erledigt.
Anlasslich einer Diskussion mit der Sekti-
on Romandie wahrend deren Bauwoche
im Juli 2009 informierte der Leiter Bahn-
technik unter anderem auch Uber die Sor-
gen der DFB-Bauabteilung in Bezug auf
die Beschaffung geeigneter Schienen.
Nebst bei MGB und RhB besteht namlich
vor allem noch in der Westschweiz die
Chance, an solches Material zu kommen.
Michel Berlie, ein Mitglied dieser Sektion,
informierte die Bauabteilung der DFB be-
reits einen Monat spéter Gber einen Fund
geeigneter Schienenprofile VST-C bei der
Meterspurbahn Transports Publics du

Chablais (TPC). In Villy — nahe Aigle - la-
gernrund 5000 Meter ausgebauter Schie-
nen in Langen von 18 Metern; ein an-
sehnlicher Teil davon in hervorragendem

aktuelles

Zustand. Wie ein Weihnachtsgeschenk
kommt aus Aigle dazu die Nachricht, dass
das Material der DFB als Geschenk Uber-
lassen wird. Zuvorkommenderweise er-
halten wir von den TPC zusétzlich das Ent-
gegenkommen, dass die Schienen bis im
Frihling 2010 in Villy belassen werden
kénnen. Nach der Strassenrdumung in
Realp kann dadurch der Transport per
LKW direkt an die DFB-Strecke erfolgen.
Dort haben Mitarbeiter der Credit Suisse
im Rahmen des Volunteer-Programms im
vergangenen Oktober bereits entspre-
chende Schienenlager hergerichtet, von
welchen aus der Verlad auf Bahnwagen
jederzeit erfolgen kann. Die Schienen wer-
den dann bei Bedarf mit den beiden ge-
kuppelten Wagen Skl 4703 und Lk 2875
inihrer vollen Lange mittels Dampftraktion
auf die Baustellen aufgefthrt.

Wir gratulieren Michel Berlie fGr seinen
exemplarischen Einsatz und danken den
TPC und ihrer FUhrung fUr ihre zuvorkom-
mende Zusammenarbeit und flr inr wert-
volles Geschenk.

Schienenprofil Typ VST C
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Die provisorische Dachhaut wird verlegt. Im Hintergrund Einfahrt Basistunnel Furka.

Pose de la couverture provisoire. Au fond, portail du tunnel de base de la Furka.

Aufrichte beim neuen DFB-Werkstattgebéude in Realp

Die Depot-Erweiterung Realp

nimmt Formen an

Von Manfred Willi

Auch dank des schénen Herbstes konnte
der Bau der Remisenerweiterung zdgig
vorangetrieben werden. Manfred Willi mit
Unfterstdtzung von Werner Gysi und vielen
anderen Fronis arbeiteten bis in den fros-
tigen Winter hinein. Schon jetzt stehen
Dieselfahrzeuge im neuen Gebdude.

Vielen DFB-Passagieren und Fronarbeitern
wird im vergangenen Sommer/Herbst die
Baustelle neben der Remise auf dem Stiitz-
punkt Realp aufgefallen sein. Hier entsteht
in zwei Etappen das neue DFB-Werkstatt-
gebdude. 2009 wurde die erste Etappe
erstellt, die Werkstatt und Remise flr die
Dieselcrew mit den zwei neuen Gleisen 80
und 81. Im Jahr 2010 wird die Bekohlungs-
anlage an ihren neuen Standort verlegt. Die
zweite Etappe des Werkstattgebdudes mit
drei Gleisen fUr die Ausfuhrung von Unter-
haltsarbeiten an Dampfloks und Wagen soll
2011/12 gebaut werden.

Das grosse und anspruchsvolle Bauwerk
wurde von Profis und Fronarbeitern ge-
meinsam realisiert. Drei fest angestellte

Baufachleute unter der Leitung eines Po-
liers brachten das nétige Know-how und
sorgten fUr Kontinuitat auf der Baustelle.
Dazu wurden sie wahrend der ganzen Zeit
von Fronis tatkréftig unterstitzt.

Deckenschalung.
Coffrage de la toiture.

[ S =
Bereit fur den Bezug Rolltore und Fenster
sind verlegt.

Prét pour 'emmeénagement. Portes et fe-
nétres sont installées.

Im Juni waren einige Vorarbeiten zu erle-
digen. So musste zum Beispiel die beste-
hende Drehscheibe freigelegt und unter-
betoniert werden. Dann folgte der Aushub
fur die Fundamente. Das Erstellen der
recht komplizierten Fundamentplatte mit
Unterhaltsgruben und einbetonierten Glei-
sen nahm langere Zeit in Anspruch. Ge-
gen Ende August konnte die letzte, gros-
se Betonieretappe eingebracht werden.
Die Uberhohen Wéande im Erdgeschoss
(spétere Dieselcrew-Werkstatt) mussten
in zwei Etappen betoniert werden, was bis
Ende September dauerte.

Wahrend der Arbeiten zur Zwischendecke
erfolgte der erste Wintereinbruch. Diese
Decke musste Mitte Oktober bei kaltem
Wetter (—2°C) und leichtem Schneetreiben
betoniert werden. Dazu waren recht auf-
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Nach iiber 25-jahriger Aufbauarbeit kann die Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke (DFB) im Sommer 2010 die
lang ersehnte Wiedereroffnung des Abschnittes Ober-
wald-Gletsch feiern. Damit ist die nach der Fertigstel-
lung des Basistunnels im Jahr 1981 stillgelegte und
17,8 km lange Bergstrecke zwischen Realp (Uri) und
| Oberwald (Wallis) endlich wieder in Betrieb. Aus die-
sem Anlass wird zwischen 13. und 15. August 2010
in Gletsch ein grosses Fest iiber die Biihne gehen.
Es bietet Sonderfahrten mit Dampfziigen, Nostalgie-
Postautos, Oldtimern und vieles mehr.

ZRT Zermait Rail Travel AG (RE ISEGARANTIE
Oberer Saltinadamm 2,

3902 Brig-Glis

Tel. 027 922 70 00
Fax 027 922 70 07 zermatt

info@zrt.ch -
www.zrt.ch rail travel




Individual-Angebote

Eroffnungswochenende vom 13. — 15. August 2010. Weitere Angebote siehe unter www.zrt.ch
Aktivititen in Gletsch gemiiss Detailprogramm DFB (www.dfb.ch)

Variante A: Glacier Express ab Chur

Reiseablauf und Leistungen

1. Tag: (Do /Fr/Sa)

Individuelle Bahnfahrt in 2. KI. ab Wohnort
nach Chur. Im Panoramawagen 2. Kl des
Glacier Express von Chur (ab 12.27 Uhr)

nach Oberwald (an 15.42 Uhr). Transler ins
Hotel. Abendessen und Ubernachtung in
einem ***Hotel in Oberwald oder Umgebung.
2. Tag: (Fr /Sa / So)

Friihstiickshiffet. Transfer an den Bahnhof
und Gepickaufbewahrung. Bahnfahrt mit
der MGB von Oberwald (ab 08.44 Uhr) nach

Realp. Mit der Dampibahn von Realp (ab
10.15 Uhr) nach Gletsch (an 12.00 Uhr).
Freier Aulenthalt in Gletsch. 15.05 Uhr Ab-
fahrt mit dem Dampfzug nach Oberwald (an
15.35 Uhr). Individuelle Heimreise mit der
Bahnin 2. Kl.

Variante B: Glacier Express nach Zermatt

Reiseablauf und Leistungen

1. Tag: (Do/ Fr/Sa)

Individuelle Bahnfahrt in 2. Kl. ab Wohnort
nach Chur. Im Panoramawagen 2. KL des Gla-
cier Express von Chur (ab 12.27 Uhr) nach
Oberwald (an 15.42 Uhr). Transfer ins Ho-
tel. Abendessen und Ubernachtung in einem

Variante C: Glacier Express ab Davos

Reiseablauf und Leistungen

1. Tag: (Mi/ Do/ Fr)

Individuelle Bahnfahrt in 2. Kl. ab Wohnort
nach Davos. Ubernachtung und Friihstiick in
einem ***Hotel in Davos.

***Hotel in Oberwald oder Umgebung.

2. Tag: (Fr/Sa/ So)

Friihstiicksbiiffet. Transfer an den Bahnhof
und Gepickautbewahrung. Bahnfahrt mit der
MGB von Oberwald (ab 08.44 Uhr) nach Re-
alp. Mit der Damptbahn von Realp (ab 10.15
Uhr) nach Gletsch (an 12.00 Uhr). Freier Auf-
enthalt in Gletsch. 13.30 Uhr Abfahrt mit dem
Dampfzug nach Oberwald (an 14.00 Uhr).

2. Tag: (Do /Fr/Sa)

Im Panoramawagen 2. KL des Glacier Ex-
press von Davos (ab 10.41 Uhr) nach Ober-
wald (an 15.42 Uhr). Transfer ins Hotel.
Abendessen und Ubernachtung in einem
***Hotel in Oherwald oder Umgebung.

3. Tag: (Fr /Sa / So)

Friihstiickshiilfet. Transfer an den Bahn-

Weiterfahrt im Panoramawagen 2. Kl. des
Glacier Express von Oberwald (ab 15.42 Uhr)
nach Zermatt (an 18.31 Uhr). Ubernachtung
und Friihstiick in einem ***Hotel in Zermaitt.
3. Tag: (S5a/So/Mo)

Freier Aufenthalt im verkehrsfreien Matter-
horndorf. Individuelle Heimreise mit der Bahn
in 2. Kl.

hof und Gepédckaufbewahrung. Bahnfahrt
mit der MGB von Oberwald (ab 08.44 Uhr)
nach Realp. Mit der Dampthahn von Realp
(ab 10.15 Uhr) nach Gletsch (an 12.00 Uhr).
Freier Aufenthalt in Gletsch. 15.05 Uhr Ab-
fahrt mit dem Dampfzug nach Oberwald (an
15.35 Uhr). Individuelle Heimreise mit der
Bahnin 2. Kl.

Variante D: Glacier Express St. Moritz-
Zermatt

Reiseablauf und Leistungen

1. Tag: (Mi/ Do/ Fr)

Individuelle Bahnfahrt in 2. KI. ab Wohnort
nach St. Moritz. Uberndchtung und Frih-
stiick in einem ***Hotel in St. Moritz.

2. Tag: (Do /Fr/Sa)

Im Panoramawagen 2. Kl. des Glacier Ex-
press von St. Moritz (ab 09.17 Uhr) nach
Andermatt (an 13.49 Uhr). Bahnfahrt mit

der MGB von Andermatt (ab 14.37 Uhr)
nach Oberwald (an 15.11 Uhr). Transfer
ins Hotel. Abendessen und Ubernachtung
in einem ***Hotel in Oberwald oder Umge-
bung.

3. Tag: (Fr/Sa/So)

Friihstiicksbiiffet. Transfer an den Bahnhof
und Gepickaufhewahrung. Bahnfahrt mit
der MGB von Oberwald (ab 08.44 Uhr) nach
Realp. Mit der Dampfbahn von Realp (ab
10.15 Uhr) nach Gletsch (an 12.00 Uhr).
Freier Aufenthalt in Gletsch. 13.30 Uhr

Pauschalpreise pro Person in CHF, mit 2-Preis-Abo
im Doppel- im Einzel- | Zuschlag ohne
zimmer zimmer | 14-Preis-Abo
Variante A 390 415 95
Variante B 565 610 134
Variante C 515 560 114
Variante D 705 770 162

Abfahrt mit dem Dampfzug nach Ober-
wald (an 14.00 Uhr). Weiterfahrt im Pano-
ramawagen 2. Kl. des Glacier Express von
Oberwald (ab 15.42 Uhr) nach Zermatt (an
18.31 Uhr). Ubernachtung und Friihstiick
in einem ***Hotel in Zermatt.

4. Tag: (Sa/ So/Mo)

Freier Aufenthalt im verkehrsfreien Mat-
terhorndorf. Individuelle Heimreise mit der
Bahn in 2. KI.

Erganzungen und Hinweise
zu den Leistungen

- Bahnfahrt in 2. Klasse mit “2-Preis-
Abo ab Threr Bahnstation in der
Schweiz (Wohnort, Grenz- oder Flug-
hafenbahnhof)

— Ausfiihrliches Reiseprogramm,
Service und Taxen

- Weitere Zuschlage und Ermaéssigun-
gen auf Anfrage
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Begleitete Bahnreisen

Mit dem Roten Pfeil und dem historischen Postauto an das
DFB-Eroffnungswochenende

Reisen wie anno dazumal! Exklusive Fahrt mit dem legendéren Roten Pfeil entlang des Genfersees und durch das
Wallis nach Brig. Lassen Sie sich in die Vergangenheit der Verkehrsgeschichte und des Tourismus rund um die
Furka versetzen. Gemiitliche Reise im historischen Postauto iiber die schonsten Alpenpiisse der Schweiz. Fin ein-
maliges Erlebnis, das Sie sich nicht entgehen lassen sollten.

Reiseprogramm A

1. Tag: Individuelle Bahnreise in 2. Klasse
nach Olten, Ankunft um ca. 09.00 Uhr. Ge-
miitliche Sonderfahrt im nostalgischen Roten
Pfeil (RBe 2/4 — mit Sicht vom Fiihrerstand)
iiber die alte Schnellzugsstrecke nach Bern
und weiter nach Freiburg. Via Payerne und
durch das Broyetal in Richtung Palézieux,
hoch {iber dem Genfersee. Uber die stei-
le Rampe durch die Weinberge des Lavaux
nach Vevey und Montreux. Mitlagessen un-
terwegs. Weiterfahrt im Sonderzug in Rich-
tung Aigle, Martigny, vorbei an Obst- und
Weinkulturen des Unter- und Mittelwallis
bis nach Brig. Mit der Matterhorn Gotthard
Bahn erreichen Sie anfangs Abend Ober-
gesteln. Abendessen und Ubernachtung in
einem guten ***Hotel.

Reiseprogramm B

1. Tag: Individuelle Bahnreise in 2. Klasse
nach Ziegelbriicke, Ankunft um ca. 10.00
Uhr. Gemiitliche Fahrt im historischen
Postauto durch das Glarnerland, iiber den
1948 m hohen Klausenpass nach Altdorf.
Mittagessen unterwegs. Weiterfahrt durch
die Schollenenschlucht nach Andermatt.
Verlad des Busses an der Furka auf die
Bahn. Ab Oberwald, Weiterfahrt iiber den
unbekannten Nufenenpass (2440 m) ins
Bredettotal nach Airolo. Am spéteren Nach-
mittag Fahrt iiber den legendédren Gott-
hardpass nach Andermatt. Abendessen und
Ubernachtung in einem guten ***Hotel.

2. Tag: Bahnfahrt mit der MGB nach Realp.
Unvergossliche Fahrt mit der Dampfbahn
itber die Furka-Bergstrecke und die Hoch-

2. Tag: Bahnfahrt mit der MGB nach Realp.
Unvergessliche Fahrt mit der Damptbahn
itber die Furka-Bergstrecke und die Hoch-
alpen nach Gletsch. Freier Aufenthalt in
der Erlebniswelt Gletsch. Weiterfahrt tiber
den wiedererdffneten Abschnitt von Gletsch
nach Oberwald. Riickfahrt nach Obergesteln,
Abendessen und Ubernachtung.

3. Tag: Mit dem historischen Postauto tiber
den 2440 m hohen Nufenenpass und durch
das wenig bekannte Bedrettotal nach Airolo.
Weiler {iber den legenddren Gotthardpass
(2109 m) nach Andermatt und durch die
atemberaubende Schollenenschlucht nach
Goschenen und in Richtung Altdorf. Mittag-
ossen  unterwegs. Nachmittigliche Reise
durch das Schéchental und den 1948 m
hohen Klausenpass ins Glarnerland. An-
kunft um ca. 16.30 Uhr in Ziegelbriicke.
Individuelle Riickreise mit der Bahn an Thren
Wohnort.

alpen nach Gletsch. Freier Aufenthalt in
der Erlebniswelt Gletsch. Weiterfahrt {iber
den wiedereréfineten Abschnitt von Gletsch
nach Oberwald. Rickfahrt nach Andermatt,
Abendessen und Ubernachtung.

3. Tag: Fahrt mit der Matterhorn Gotthard
Bahn durch das landschaftlich liebliche
Goms bis nach Brig. Gemiitliche Sonderfahrt
im nostalgischen Roten Pfeil (RBe 2/4 — mit
Sicht vom Fiihrerstand) tiber die Simplon-
strecke und durch das Wallis in Richtung
Genfersee. Mittagessen unterwegs. Via Lau-
sanne, Yverdon cntlang des Neuenburger-
sees nach Estavayer-le-Lac. Weiter in Rich-
tung Payerne, Freiburg und Bern sowie iiber
die alte Schnellzugsstrecke nach Olten. An-
kunft um ca. 17.30 Uhr. Individuelle Riickrei-
se mit der Bahn an Thren Wohnort.

Reisedaten
Programm A: 13. - 15. August 2010
Programm B: 14. - 16. August 2010

Unsere Leistungen

Bahnfahrt in 2. Klasse ab Wohnort nach
Olten und zuriick ab Ziegelbricke oder
umgekehrt (Basis mit %-Preis-Abo), Fahrt
mm Roten Pfeil ab Olten nach Brig oder um-
gekehrt (Progr. A am 1. Tag, Progr. B am
3. Tag), Mittagessen am 1. und 3. Tag, 2
Ubernachtungen mit Halbpension in einem
***Hotel in Obergesteln bzw. Andermatt,
Fahrt im historischen Postauto iiber die Al-
penpésse der Schweiz (Progr. A am 3. Tag,
Progr. B am 1. Tag), diverse Bahnfahrten mit
der Matterhorn Gotthard Bahn (Brig — Ober-
gesteln bzw. Andermatt — Brig in 1. Klasse),
Fahrt mit der Dampfbahn Furka-Bergstre-
cke von Realp via Gletsch nach Oberwald,
Reisebegleitung, Reisedokumentation

Pauschalpreis CHF 830.-

(Programm A / B)
pro Pers. im Doppelzimmer mit ¥2-Preis-Abo

Zuschlage / Ermassigungen

Einzelzimmerzuschlag

fiir 2 Nachte CHF 40.-
Zuschlag Bahnfahrt

ohne 12-Preis-Abo CHF 90.-
An- und Ruckreise in 1. Klasse

mit Y2-Preis-Abo (Wohnort-Olten

und Ziegelbriicke-Wohnort oder
umgekehrt) CHF 50.-
Reduktion GA (2. K1.) CHF 80.-
Reduktion GA (1. K1) CHF 90.-
Annullierungskostenversicherung

und SOS-Schutz CHF 21.-
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Furka-Bergstrecke

Giiltig vom 19. Juni bis 03. Oktober 2010 (ausgenommen 13.-15. August 2010)

Exklusives Sonderangebot mit den beriihmten Schweizerbahnen. Bestaunen Sie die
bahntechnischen Pionierleistungen unserer Vorfahren inmitten einer grandiosen Ge-
birgslandschaft. Reise mit dem Glacier Express von Davos iiber die spektakuliire Albu-
lastrecke und den 2033 Meter hohen Oberalppass nach Oberwald. Sie wohnen in einem
gemiitlichen Hotel im Goms. Die Fahrt mit der Dampfhbahn Furka-Bergstrecke ist ein wei-
terer Hohepunkt dieser Reise. Ab 20. August verkehren die Ziige wieder bis Oberwald.

Reiseprogramm

Die Reise kann auch in umgekehrter Richtung durchgefithrt und beliebig verldngert werden.

1. Tag

Anreise mit der Bahn via Landquart nach
Davos. Aufenthalt im héochstgelegenen
Kurort der Schweiz. Ubernachtung und
Friihstiick im Hotel Ihrer Wahl.

2. Tag

Grosse Alpenfahrt mit dem Glacier Express
von Davos nach Oberwald. Empfehlung:
Mittagessen im Speisewagen. Transfer
ins Hotel. Nachtessen, Ubernachtung und
Friihstiick im Hotel Ihrer Wahl.

3. Tag
Transfer an den Bahnhof von Oberwald
und Gepéckauthewahrung. Fahrt mit der

Matterhorn Gotthard Bahn durch den Fur-
katunnel nach Realp. Unvergessliche Fahrt
mit der Dampfbahn iiber die Furka-Berg-
strecke und die Hochalpen nach Gletsch.
Mittagessen im historischen Grand Hotel
Glacier du Rhone und Zeit zur freien Ver-
fiigung. Um 14.30 Uhr Bustransfer nach
Oberwald (Oberwald ab 15.13 Uhr). Ab
20.8.10 Fahrt mit dem Dampfzug 15.05
Uhr ab Gletsch, Oberwald an 15.35 Uhr
(Weiterfahrt mit der MGB um 16.13 Uhr).
Riickreise mit der Bahn via Brig iiber die
Lotschberg-Bergsirecke oder via Visp
durch den neuen Basistunnel an Ihren
Wohnort.

Pauschalpreise pro Person in CHF, Basis z=-Preis-Abo

Hotels Ahorni | Hubertus | Tanmenhof | Zusatz- | Einzel- | Halb-

’ ‘ Oberwald | Obergesteln | Oberwald | nacht | zimmer | pension
Sunstar Parkhotel, Davos 01k 563 593 563 1 28 - 38
Bahnhof Terminus, Davos 540 570 540 105 20 35
Zysa@?p@f:ht 85 100 85 Annullationskosten- und
Einzelzimmer 20 10 25 SOS-Schutzversicherung fiir
Halbpension 35 50 35 Reisezwischenfille CHF 21.-

Ye-Preis-Abonnement: Unsere Arrangements sind auf der Basis des schweizerischen 12-Preis-Abos aufgebaut Unsere Emp-
fehlung fiir Personen wohnhaft in der Schweiz: Loscn Sic z.B. ein Y2-Preis-Abo (giiltig 1 Jahr) zum Preis von CHF 150.-.
Unsere Empfehlung fiir Géste aus dem Ansland: Kaufen Sie ein !2-Preis-Abo (giiltig 1 Monat) zum Preis von CHF 99.—.

Zuschlage und Ermassigungen pro Person in CHF

Zuschlage Bahn CHF | Ermissigungen Bahn CHF
Reise 2. Klasse ohne Y2-Preis-Abo 114 Kinder bis 16 Jahre mit Familienkarte 174
Reise 1. Klasse mit Y2-Preis-Abo 120 GA 2. Klasse (Reise 2. Klasse) 134
Reise 1. Klasse ohne Y2-Preis-Abo 295 GA 1. Klasse 134
Klassenwechsel fiir Glacier Express ) f SN

b n e padieeh 28/56 | GA 2. Klasse (Reise 1. Klasse) 5

Mittagessen im Speisewagen Fr. 41.- (3-Gang-Menil).

lhre Reise Sommerfahrplan vom 19. Juni bis 03. Okt. 2010

Zug 911° DEB* DFB* Zug 902°
10.41 ab Davos Platz an 16.48
1543 an Oberwald ab 11.11

10.15 ab Realp an 15.50
12.00 an Gletsch ab 14.10

°) tiglich vom 5.-17.10.2010

*) Freitag, Samstag und Sonntag vom 19.6.-3.10.2010 und téglich vom 2.7.-12.8.2010

Zugdetails

Zug 911 1. KL und 2. Kl. Panoramawagen, Speisewagen Davos Zermatt
Zug 902 1. KI. und 2. K. Panoramawagen, Speisewagen Zermatt-Davos

/Iir /umntt Rail ‘

www.zrt.ch

Dampﬁ:ahn. k .,
/ Furka- Bemm@g %

Unsere Hotels

Davos

www.davos.ch

Sunstar Parkhotel**** {11 und
Hotel Bahnhof-Terminus***

siehe Beschrieb auf Seite 3

Goms
www.goms.ch

Hotel Ahorni*** in Oberwald

Sehr ruhige Lage. Grossziigige und moder-
ne Zimmer Gepflegte Kiiche. Halbpension
moglich (1. Abend inkl. - 4-Gang-Menti).

Hotel Hubertus*** in Obergesteln
Gepflegte Atmosphére mit Charme und Ge-
mitlichkeit. Feine Kiiche. Wellness-Abtei-
lung mit Hallenbad. Halbpension maglich
(1. Abend inkl. 4-Gang-Menti)

Hotel Tannenhof*** in Oberwald
Gemiitliches Familienhotel mit behaglicher
Note. Sonnenterrasse. Gute Kiiche. Halb-
pension maglich (1. Abend inkl. - 4-Gang-
Menii)

Unsere Leistungen

Bahnfahrt in 2. Klasse mit ¥2-Preis-Abo ab
Threr Bahnstation nach Davos und zurtick
ab Oberwald, 1 Ubernachtung, Basis Dop-
pelzimmer / Friihstiick im Hotel Threr Wahl
in Davos, Fahrt mit dem Glacier Express
in 2. Klasse inkl. Platzreservation von Da-
vos nach Oberwald, 1 Ubernachtung, Basis
Doppelzimmer inkl. Halbpension im Hotel
Threr Wahl im Goms, Transfer am An- und
Abreisetag ab Bahnhof Oberwald, Gepéack-
aufbewahrung am Bahnhof Oberwald,
Fahrt mit der MGB von Oberwald nach Re-
alp, Fahrt mit der Dampfbahn Furka-Berg-
strecke von Realp nach Gletsch, Mittages-
sen (Tagesteller) am 3. Tag im Hotel Glacier
du Rhéne in Gletsch, Transfer von Glet-
sch nach Oberwald (Bus oder Dampfzug),
1 Reisefiihrer Glacier Express pro ge-
buchtes Zimmer, Service und Taxen.




wendige Wintermassnahmen nétig (Hei-
zen des Erdgeschosses, Enteisen der
Schalung und der Armierung, Warmeiso-
lationsmatten auf den Frischbeton usw.).
Zu diesem Zeitpunkt war die Fertigstel-
lung der ganzen ersten Etappe sehr frag-
lich. Ein friher Wintereinbruch hitte die
Bauarbeiten abrupt gestoppt.

Doch dann hatte Petrus ein Einsehen.
Wahrend des schdnen Spétherbsts mit
recht hohen Temperaturen kam der Bau
zlgig voran. Am 6. November 2009 konn-
te die oberste Decke bei bestem Wetter
betoniert werden. Es folgten noch die Fer-
tigstellungsarbeiten flr den Rohbau: Eine
provisorische Dachhaut aus Dachpappe
musste verlegt werden, die Rolltore bei
den Gleisen wurden montiert, und zuletzt
waren - schon nach dem ersten grossen
Schneefall — die Fenster an der Reihe.
Damit konnte das gesteckte Ziel, den Bau
noch im alten Jahr «unter Dach» zu brin-
gen, vollsténdig erreicht werden. Vor dem
Wintereinbruch konnte die Baustelle auf-
gerdumt und der Kran und alles Scha-
lungsmaterial abtransportiert werden. Das
Gebdude dient wahrend des Winters
2009/10 bereits als Remise fir die Diesel-
fahrzeuge und bringt damit eine gewisse
Entlastung bei den engen Platzverhaltnis-
sen in der alten DFB-Remise. Im Oberge-
schoss, welches der Dieselcrew und dem
Stelliwerkdienst als Werkstéatte und Lager-
raum dienen wird, konnte bereits der de-
finitive Boden eingebaut werden, damit
auch diese Raume baldmdglichst genutzt
werden kdnnen und die Zeit in der war-
meren Jahreszeit fir andere Bauvorhaben
zur Verfligung steht.

Die Dieselcrew als Bauherrschaft lud die
am Bau Beteiligten am 23. Januar 2010 zu
einer Aufrichtefeier ein, wo das Ereignis
geblhrend gefeiert wurde.

Bevor die Dieselcrew aber definitiv in ihr
neues Domizil zligeln kann, muss noch
der Olbestandige Industrieboden erstelit
werden. Die Ubrigen Fertigstellungsarbei-
ten (definitives Dach, Spenglerarbeiten,
Aussenisolation mit Verputz) werden erst
ausgefuhrt, wenn auch die zweite Etappe
gebaut ist.

Fotos: Werner Gysi und Manfred Willi
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Stahistutzen fur das Gleis in der Unterhaltsgrube.
Supports de rails en acier dans la fosse d’entretien.

e . ]

Altes und neues im Gegensatz.
Le contraste du vieux et du neuf.

-. — - 2

Ob der Elekiriker an afles gedacht hat?
L'électricien n’a-t-il rien oublig?
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Der Beton wird auf die Decke gepumpt.
Pompage du béton sur Je toit,

Durchstanzbewehrung Uber der Stitze.
Darauf der Umformer flr den Vibrator.
Abtalochierung der Deckenoberflédche. Armature sur le pilier et convertisseur
Talochage du toit. pour vibreur.
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Mehr Erlebnis !
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Fahrplan + Preise 2010
vom 19. Juni bis 3. Oktober 2010

Giiltig vom 19. Juni bis 15. August 2010
Realp—Furka—Gletsch
Gletsch—Furka—Realp

Verkehren am Freitag, Samstag und Sonntag

Tagliche Fahrten vom 2. Juli bis 15. August 2010

Realp—Furka—Gletsch

Pauenende Ziige ab 20. August 2010

Giiltig vom 20. August bis 3. Oktober 2010
Realp—Furka—Gletsch—Oberwald
Oberwald—-Gletsch—Furka—Realp

Verkehren nur am Freitag, Samstag und Sonntag

Realp—Furka—Gletsch—Oberwald

aktuelles

Neue Ausflugsziige ab 20. August 2010

Wiedereréffnung Oberwald— Gletsch
Kurzfahrten Gletsch—Oberwald—Gletsch

Fahrplan giiltig vom 20. August bis 3. Oktober 2010
Verkehren nur am Freitag, Samstag und Sonntag

Ausflugsziige Oberwald —Gletsch

Realp DFB ab:  10.15
Tiefenbach ab:  10.35
Furka DFB an:  11.05
Furka DFB ab: 11.25
Muttbach-B. ab:  11.35
Gletsch DFB an: 12,00
Gletsch DFB ab:  12.05
Oberwald DFB an:  12.35

Oberwald—Gletsch—Furka—Realp

Oberwald DFB  ab:  13.55
Gletsch DFB an: 14.25
Gletsch DFB ab:  14.40
Muttbach-B. ab:  15.00
Furka DFB an: 15.15
Furka DFB ab: 15.40
Tiefenbach an: 16.00
Realp DFB an: 16.25

Realp DFB ab: 10.15 | A 14.15
Tiefenbach  ab: 10.35 s 1435
Furka DFB an: 11.05 s 15.05
Furka DFB ab: 11.25 : 15.25
Muttbach-B. ab: 11.35 « 15.35
Gletsch DFB  an: 12.00 A 16.00
Gletsch—Furka—Realp

Gletsch DFB ab: B 11.10 | 14.10
Muttbach-B. ab: ¢ 11.30 14.30
Furka DFB  an: o 11.45 14.45
Furka DFB ab: = 12.05 15.05
Tiefenbach  an: . 12.25 15.25
Realp DFB an: B 12.50 15.50

A Freitag und Samstag vom 2. Juli bis 7. Aug. 2010
B Samstag und Sonntag vom 3. Juli bis 8. Aug. 2010

Rundfahrtbillette und Familien

Es stehen zwei Rundfahrtbillette zur Auswahl:

Realp DFB—Dampfbahn—Gletsch—PostAuto—
Oberwald MGB- Furka-Basistunnel-Realp MGB
(oder umgekehrt)

Realp DFB-Dampfbahn—Gletsch-PostAuto—
Furkapass—Realp Post (oder umgekehrt)

CHF 75.00
CHF 66.00

Preise pro Person: Erwachsene:
Halbtax-Abonnement oder Swiss Card:

Ab 20. August 2010 zusatzlich:
Oberwald DFB—Dampfbahn—Gletsch—PostAuto—
Oberwald MGB (oder umgekehrt)

Preise pro Person: Erwachsene:
Halbtax-Abonnement oder Swiss Card:

CHF 41.40
CHF 37.20

Die Rundfahrtbillette sind zwei Tage qiiltig und nur fiir
die 2.Klasse erhéltlich.

L\‘ Rollstuhlgangig Realp—Gletsch—Realp
(_/ Rechtzeitige Reservation erforderlich

Votbehalt betreffend Betriebseréffnung:

Die Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG behilt sich vor,

die fur 19. Juni 2010 geplante Betriebsertffnung der
Strecke Realp—Furka—Gletsch oder die Wiederertffnung
Oberwald—Gletsch vom 20. August 2010 aus technischen
Griinden kurzfristig zu verschieben.

Fahrpreise Einzelreisende (bis 9 Personen)

Brig MGB ab: 0823  09.23 1423
Oberwald MGB  an:  09.40 1040 1540
Andermatt MGB  ab: 0837 1037  14.37
Oberwald MGB  an:  09.11 11.11 15.11
Oberwald DFB ab: 09.50 11.25 16.00
GletschDFB  an: 10.20 11.55 16.30
Ausflugsziige Gletsch—0Oberwald

Gletsch DFB  ab: 08.55 10.35 15.05
Oberwald DFB an: 09.25 11.05 15.35
Oberwald MGB  ab:  10.13  11.13 16.13
Brig MGB an:  11.33  12.33 17.33
Oberwald MGB  ab:  09.44  11.44 15.44
Andermalt MGB  an:  10.20  12.20 16.20

Die Ausflugsziige kdnnen aus betrieblichen Griinden
kurzfristig mit Diesellok statt Dampflok gefiihrt werden.

Reservation obligatorisch
Maglichst frilhzeitig reservieren !
Es sind nur riickbestitigte Reservationen gliltig.

Neu ab 22, Februar 2010:

Den aktuellen Reservationsstand aller Zilge finden Sie im
Internet auf www.dfb.ch. Dort kdnnen Sie auch direkt
Thre gew(inschte Reservation eingeben. Sie erhalten
dann umgehend eine schriftliche Bestatigung per E-Mail.

Alle Preise inklusive 7,6 % Mehrwertsteuer
Anderungen vorbehalten Ausgabe 22. Jan, 2010

Fahrpreise Gruppen (ab 10 Personen)

Strecke 2.Klasse 1.Klasse

Preise in CHF E HR E HR
Realp-Gletsch 5700 94.00 95.00 156.00
Realp-Furka 37.00 59.00 62.00 98.00

Realp-Muttbach-B.  48.00  76.00 80.00 126.00
Gletsch-Muttbach-B.  29.00  43.00 4800 71.00
Cletsch—Furka 3500  55.00 58.00 91.00

Ab 20. August 2010:
Oberwald - Gletsch 33.00 5000 5500 83.00

Oberwald —Muttbach-B. 47.00  74.00 78.00 123.00
Oberwald-Furka 52.00 84.00 86.00 139.00
Oberwald-Tiefenbach 65.00 105.00  108.00 174.00
Oberwald-Realp 73.00 12100 121.00 200.00

Die Ausflugsziige Oberwald - Gletsch - Oberwald haben
nur Sitzplatze in 2.Klasse.

Strecke 2.Klasse

Preise in CHF E HR

Realp-Gletsch 4560 7520 Preise in
Realp—Furka 2960  47.20 1.Klasse
Realp—Muttbach-B. 3840  60.80 auf
Gletsch—Muttbach-B. 2320 34.40 Anfrage
Gletsch-Furka 2800  44.00

Ab 20. August 2010:

Oberwald—Gletsch 2640  40.00 Preise in
Oberwald—Muttbach-B.  37.60  59.20 1.Klasse
Oberwald—Furka 4160  67.20 auf
Oberwald—Tiefenbach ~ 52.00  84.00 Anfrage
Oberwald -Realp 5840  96.80

Die Ausflugsziige Oberwald - Gletsch— Oberwald haben
nur Sitzplétze in 2.Klasse.

Familienermdssigung:

Kinder und Jugendliche im Alter von 6 bis 16 Jahren
fahren in Begleitung mindestens einer erwachsenen
Person an allen Betriebstagen gratis (chne Sitzplatz-
garantie).

Die Gratisfahrt wird nur in Fahrplanziigen der 2.Klasse
und nur fir maximal vier Kinder pro Familie gewahrt.
Kinder und Jugendliche chne Begleitperson bezahlen
50 % des Fahrpreises fiir Erwachsene.

Mit der Junior- oder Enkelkarte fahren Kinder und
Jugendliche von 6 bis 16 Jahren auch in der MGBahn
und im PostAuto gratis.

Information und Buchung www.dfb.ch

ﬂ Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Anderungen vorbehalten ® 01/2010

Telefon: 0848 000 144
+41 / 848 000 144
Telefax: 055/ 619 30 39
+41 / 556 193 039

Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Reisedienst, Postfach 141
CH-6490 Andermatt

E-Mail: reisedienst@dfb.ch

Die Preise Einzelreisende sind auch fiir Kleingruppen bis
neun Personen zu bezahlen. Die Gruppen-Fahrpreise
gelten auch fur Schulen und Jugendgruppen.

Wir akzeptieren auch EURO.
Beim Inkasso oder bei Rechnungsstellung werden die
Fahrpreise aufgrund des aktuellen Tageskurses berechnet.

Preisgarantie bis 3. Oktober 2010
In den passquerenden ZUgen sind Sitzplatze in 1.Klasse
nur beschrankt verfligbar.

Halbpreis- und Generalabonnemente sind bei der
Dampfbahn Furka-Bergstrecke nicht giltig.

Freifahrten: Pro 10 Personen Gesamtteilnehmerzahl
erhalten Sie eine Freifahrt.

10 bis 19 Pers. eine Freifahrt 40 bis 49 Pers. vier Freifahrten
20 bis 29 Pers. zwei Freifahrten 50 bis 59 Pers. funf Freifahrten
30 bis 39 Pers. drei Freifahrien  (usw.)

Ausgabe der Gruppenfahrkarten:

Keine Wartezeit am Schalter: Auf rechizeitige Bestellung
schicken wir Ihnen die Gruppenfahrkarten mit Rechnung
per Post an Thre Geschéftsadresse (Zahlungsziel 30 Tage).
Nicht benutzte Billette werden bei Rilckgabe vor dem
Reiseantritt am Bahnhof in Realp, Gletsch oder Oberwald
durch unseren Finanzdienst geblhrenfrei erstattet.

Informationen PostAuto: Vom Ausland:

Telefon: 058 / 448 20 08 +41 / 584 482 008
Telefax: 058 / 667 33 10 +41 / 586 673 310
Internet:  www.postauto.ch

E-Mail: interlaken@postauto.ch

Reiseangebote und Rundfahrten:

Ausgewihlte Angebote und Fahrplanverbindungen fiir
Rundfahrten mit Dampfbahn , PostAuto und MGBahn
finden Sie auf unserer Internet-Homepage:
www.dfb.ch (Dampfbahn / Fahrplan / Rundfahrten)
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Thomas Holder, Bruno von Rotz, Stephan Stauber, Digter Weber (von links nach rechts).

Thomas Holder, Bruno von Rotz, Stephan Stauber, Dieter Weber (de gauche a droite).

Die Schneeraumung an der Furka
beginnt in Goschenen

Von Ruedi Traub

Ohne die Schneerdumungs-Gruppe lduft
an der Furka gar nichts, dies wurde vor der
letzten Saison eindriickiich gezeigt.

«Willkommen bei der Schneerdumung»
heisst es an der Eingangstlire ganz be-
scheiden. Drinnen empfangt mich eine
wohlige Warme, nachdem ich draussen
vom Foéhn fast weggeblasen wurde. Ste-
phan Stauber, der SBB-Profi, arbeitet
heute mit seinen Mannen schon einige
Zeit an den riesigen Maschinen. Da ist
zum Beispiel die Peter-Frase DHR 206
oder auch «kleinere» Dinger wie die vier
«Schiller»-Frésen, welche lappische 1300
kg auf die Waage bringen (pro Stlick!). Die
Kleinheit tduscht. Das Bedienen der Ma-

schinen ist nicht einfach und erfordert da-
her sehr viel Geschick. Weitere Modelle
sind die Peter-Intrac 2011 mit einem
«Kampfgewicht» von acht Tonnen und ei-
nem Kraftmotor von 270 PS und eine
ROLBA-Fréase.

Bruno von Rotz schraubt eben ein defek-
tes Messer von der Frase ab. Dieses hat
einen Schlag von einem Gegenstand ab-
bekommen. Lawinenschnee enthélt viele
Fremdkorper wie Holzstlicke und Steine.
Und hie und da ist es méglich, dass Fel-
sen gestreift werden oder man in die
Alpenrosen-Stauden féhrt.

Thomas Holder s&gt ein Stlick defekten
Stahl aus dem Bodenmesser und Dieter
Weber flflt Motorendl in ein Behaltnis.

Etwas spater repariert Stephan ein Mes-
singteil mit dem Hartlétverfahren. Die
Werkstattist auch eingerichtet flr autoge-
nes und elektrisches Schweissen. Detail:
Man arbeitet mit medizinischem Sauer-

Bruno von Rotz
Bruno von Rotz




stoff, welchen man von Luftschutzkeller-
Einrichtungen erhalt. Die Flaschen mus-
sen regelmassig ersetzt werden. Das Auf-
fullen und EMPA-Prifen lohnt sich nicht,
also werden sie von der dfb geleert und
dann entsorgt.

Um die Gleise unter dem meterdicken
Schnee zu finden, bedient man sich heu-
te der GPS (Global Positioning System)-
Technik. Das Trassee wird oberflachlich
abgesteckt und dann beginnt die Fréserei
nach unten.

Nach Andermatt werden die Frasen von
Gdschenen mit Lastwagen transportiert.
Ein Kleiner Trick firr das Uberwintern: Die
Tanks der Maschinen sind randvoll ge-
tankt mit Dieseltreibstoff, so verhindert
man Kondenswasser und damit an-
schliessendes Rosten.

Fur Helfer: Die Schneerdumung findet in
den Wochen 20-22 statt, also vom 17.
Mai bis 5. Juni 2010.

Ubrigens befinden sich in Realp eine Die-
sellok-Frase und bei Martin Horat in Gol-
dau eine Dampfschieuder R 12.
(http:/Awww.dampfschleuder.ch/)

«Danke schon»

Voraussichtlich ist es einem grosseren Teil
der Leser (Leserin) nicht bekannt/be-
wusst, dass nach der Betriebs-Saison,
Oktober—Juni viele Freiwillige Hunderte
von Stunden in den verschiedensten Ab-
teilungen Einsétze leisten.

All diesen Kollegen wie Kolleginnen mal
gin herzliches Danke schon.

Mit «Auf nach Oberwald>» sind wiring 2010
gestartet. Nebst der Arbeit wird auch der
finanzielle Aufwand immer grésser.

Es kénnte doch sein — dass der (die) eine
oder andere Leser/-in seine (ihre) Sympa-
thie zu «dampf an der furka» mit einem
neuen Aktienkauf oder einer Spende be-
kunden méchte. Besten Dank.

Ein Froni
(Narme der Redaktion bekannt)
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Thomas Holder, Dieter Weber
Thomas Holder, Dieter Weber

ek

Stephan Stauber
Stephan Stauber

Mehrkosten
Gletsch-Oberwald finanziert

Die 3 Mio. die Hansjorg Wyss im 2005 flr den Wiederaufbau der Strecke Gletsch—
Oberwald gespendgt hatte, waren im letzten Jahr aufgebraucht. Vor kurzem hat
Hansjorg Wyss in einem langeren Gesprach zugesichert auch die Mehrkosten
von CHF 700’000 zu finanzieren.

Ein herzliches Dankeschdn unserem grossziigigen Spender.

Mit neuem Elan kann jetzt die letzte Etappe in Oberwald realisiert werden.

Peter Riedwyi,
Prasident Stiftungsrat
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Das Marketing im Winterschlaf?

Von Paul Giidel, Chef Marketing

Weit gefehlt! Nichts von Winterschlaf und
warten auf sonnigere Tage. Wie alle Abtei-
lungen der DFB ist auch das Marketing
pausenlos am Werk. Wie fUr die Arbeiten
an den Loks und Wagen in der Remise
Realp, in den Werkstatten Chur und Aar-
au, wird ausgewertet, geplant, berechnet,
budgetiert.

Nach Schiuss der Saison stehen wir
eigentlich unvermittelt am Anfang, nichts
ist mehr aktuell, weder Fahrplane noch
Angebote, Vereinbarungen, Prospekte
Druckschriften aller Art.

Bevor wir mit der Planung flr die ndchs-
te Saison beginnen kénnen, missen wir
die Zahlen auswerten, Umsatz Reisever-
kehr, Ertrag pro Fahrgast, Anzahl Rei-
sende total und in welcher Richtung,
Akzeptanz der Aktionen, Anzahl Grup-
pen- und Einzelreisende, Auswirkungen
der Witterung auf die Fahrgast-Frequen-
zen. Dann kommen die Abrechnungen
mit den Partnern Matterhorn-Gotthard-
Bahn, PostAuto, und der vertraglichen
Kombi-Angebote. Das Marketing hat ja
nicht nur die Aufgabe, moglichst viele
Fahrgéste zu rekrutieren, sondern den
Ertrag so zu optimieren, dass mit ver-
tretbaren Auslastungen ein moglichst
gutes Resultat erwirtschaftet werden
kann. Dazu gehort, insbesondere die
Balance zwischen Gruppen- und Einzel-
reisenden zu finden, denn die Gruppen
kommen auch bei unglinstiger Witte-
rung, wahrend die Einzelfahrgéste sehr
auf eine gute Witterung bedacht sind,
aber eben: Die Gruppen fahren erméas-
sigt und bringen nicht den vollen Ertrag.
Tiefpreisaktionen sind nur in Sonderfal-
len fur die Auslastung der Leerziige an-
gebracht; also gilt es, umsichtig und be-
wusst die Bonus-Partner auszuwéhlen,
zu gewichten. Wir mussten viel lernen,
denn die Auslastungsbemihungen muis-
sen Ricksicht nehmen auf alle Ressour-
cen an Personal und Fahrzeugen, an
Reise-Qualitat. Uberbuchungen sind klar
zu meiden.

Wenn diese Erkenntnisse erarbeitet sind,
geht es mit aller Kraft und neuer Motivati-
on an die Planung der ndchsten Saison,
das generelle Marketing-Konzept wird er-
ganzt und angepasst. Die grundsatzlichen
Erwagungen werden in Marketing-Work-
shops festgelegt, die nach Saison-Ende
fir die Auswertung und im Februar flr
die Planung stattfinden. In dieser Ar-
beitsgruppe sind der Leiter Betrieb, der
Reisedienst, der Vertreter des Vereins Fur-
ka-Bergstrecke, der Vertreter der Marke-
tinggruppe Deutschiand, die Leiter Sou-
venirhandel und Furka-Berghaus, der
Redaktor dampf an der furka, der Vertre-
ter der Internet-Fachgruppe sowie die
Marketingbeauftragten anwesend. Die
Sitzungen sind intensiv, gilt es neben der
Budgetierung die Grundsétze der Zusam-
menarbeit der gesamten Gruppe zu koor-
dinieren. Die Umsetzung erfolgt durch die

Gestaltung, den Druck und die Distributi-
on des Farbprospektes sowie aller Druck-
schriften und Inserate. Auch hier wird in
Fronarbeit gearbeitet. Hier ist der wesent-
liche Marketing-Support von Beat Moser
aus Brig zu erwéhnen, der in teilweisem
Auftragsverhdltnis wesentliche Mitarbeit
leistet. Es ist nicht einfach, bei vielen di-
versen Gestaltern die Leitsétze des Cor-
porate Identity, des Erscheinungsbildes,
der Logos einzuhalten, was vielleicht ein
etwas wirres Gesamtauftreten der DFB
verursacht. Wir arbeiten daran. Dann er-
folgen die Kontakte mit Partnern, die Ak-
quisition der Inserate flr den Farbpro-
spekt, der damit weitgehend finanziert
wird, die laufenden Kontakte und Abspra-
chen mit den Tourismus-Organisationen
sowie den Leistungstrégern wie Mat-
terhorn-Gotthard-Bahn, RailAway, und
Post-Auto Direktionen Zentralschweiz und
Alpenregion.

Ein abschliessender Workshop im Mai be-
urteilt das Vorgehen, festigt die Zusam-
menarbeit und Umsetzung. Die neue Sai-
son kann kommen, wir sind gerUstet.

Mein Reiseerlebnis 2009: Das gibt’s doch nicht!

Das Schwungrad meint...

Als gutes Vorbild meiner Mitgliedschaft bei
der Dampfbahn Furka Bergstrecke bin ich
mehrmals im Sommer mit dem Dampfzug
unterwegs. Deshalb kenne ich die Bahn-
strecke schon fast auswendig. Ich kann
jeweils im Wagenabiteil kaum still sein und
nur die schdne Aussicht geniessen. So er-
zéhle ich den Fahrgésten manch eing in-
teressante Bahngeschichte wéhrend der
Fahrt.

Einmal hat mir ein alterer Herr gesagt,
dass es heute seine allererste Fahrt mit der
Dampfbahn sei, obwohl er von den ersten
DFB-Aktien in den 80-er Jahren gekauft
hatte. All die Jahre hitte er es nicht flr né-
tig gefunden, auch einmal mitzufahren.
Doch ab jetzt werde er vermehrt auch mit
Freunden zusammen wieder kommen,
das sei ja besser und interessanter, als er

es sich zu Hause vorgestellt habe. Und
wie recht er hat!

Was man in der diesjahrigen Fahrsaison
bei unserer Dampfbahn alles erleben wird,
ist auch wieder sehr viel. Bis 15. August
fahrt der Zug noch his Gletsch. Die Er-
offnung der Strecke bis Oberwald und
der und der 3-tagige Gletsch Mart im
August sind die Hohepunkte des Som-
mers. Der ab dem 20. August zusatzliche
Bahnbetrieb Oberwald-Gletsch wird, so
hoffe ich, auch flir euch ein Ansporn sein,
dieses Jahr wieder einmal Dampfbahn zu
fahren.

Dazu winsche ich euch viel Dampf und
wunderschones Wetter.

Euer Schwungrad
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Dampf-Reisen

Ostschweiz

Samstag, 19. Juni

Samstag, 3. Juli

Sonntag, 11. Juli

Samstag, 7. August
Sonntag, 8. August

Donnerstag 12. August

Samstag, 28. August
Sonntag, 29. August

Samstag, 11. September
Sonntag, 12. September

Alle Ausfliige ab Bahnhof Gossau

Jahresprogramm 2010

Tagesausflug Juf-Viamala-Schlucht

Gossau-Chur=Thusis—Juf, (htchstgelegenes Dorf Europas,

das ganzjihrig bewohnt ist) Andeer—Viamala (Besuch der Schiucht)
Thusis—Chur=St. Gallen—Gossau.

Zur schénsten Alpenrosenzeit

Tagesausflug zur Furka Dampfbahn
Gossau-ZUrich-Luzermn-Brinig-Meiringen-Grimsel-Gletsch—
Furka Dampfoahn-Realp, Gdschenen—Arth Goldau-Rapperswil-
Herisau-Gossau

Tagesausflug zur Furka Dampfbahn und zuriick
Gossau—ZUrich-Géschenen—Realp, Dampfbahn bis Gletsch und
zurlick bis Realp, Géschenen-Arth Goldau-Rapperswil-Herisau-Gossau

2 Tage Bahnausflug Oberwald mit selber Brotbacken
und Furka Dampfbahn
Gossau-Zirich-Airolo-Bedrettotal-Nufenenpass-Oberwald.
Am Nachmittag selber Walliser Roggenbrot backen im schén
renovierten Backhaus in Oberwald.

Oberwald Gletsch, Dampfoahn bis Realp, Andermatt
Goschenen Arth Goldau-Rapperswil-Herisau—Gossau.

Eréffnung der durchgehenden Bahnlinie bis Oberwald

2 Tage Bahnausflug Andermatt Gemsstock und
Furka Dampfbahn bis Oberwald

Sein

Preise mit Halb Abos

Fr. 115.—

Fr. 160.—-

Fr. 190.—-

Fr. 295.-

Gossau-Chur—Andermatt-Gemsstock—Andermatt-Realp-Furka Dampfbahn-Gletsch-Ober-

wald. Furka Basistunnel-Andermatt-Goschenen—
Arth Goldau-Rapperswil-Herisau—Gossau

2 Tage Bahnausfiug Wallis-Aletschgietscher

Oberwald-Furka Dampfbahn
Gossau-Zirich-Bern—Brig-Fiesch-Eggishorn-Aletschgletscher—
Oberwald. Dampfbahn Furka Oberwald-Gletsch—-Realp-Gdschenen—
Arth Goldau-Rapperswil-Herisau-Gossau

i Dampf-Reisen Ostschweiz, Bruno RUtti, Augartenstrasse 18, 9204 Andwil
Tel. 071 393 68 68, Fax 071 390 09 40, E-Mall: info@dampf-reisen.ch

Fr. 200.—

Fr. 310.-
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Mitteilung der DFB-Bauabteilung

Datum
Montage Frihjahr 2010:

Demontage Herbst 2009:

Programm (Anderungen vorbehalten)
08.30 Uhr

ca. 09.30 Uhr
(ganzer Tag)
ca. 14.00 Uhr

Fr. 30.—
Fr. 20.—

Mit Mahlzeit:
Ohne Mahlzeit

Weitere Bestimmungen

auch Sache der Teilnehmer.

Anmeldung, Auskiinfte

Telefon: 044 930 63 53
E-Mail: wgysi@bluewin.ch

Besuch bei der Montage
der Steffenbachbriicke

Interessierten Bahnfreunden wird die Mdglichkeit geboten, unter kundiger Fiihrung bei
der diesjéhrigen Montage der Steffenbachbriicke dabei zu sein.

Voraussichtlich in der Kalenderwoche 20 oder 21.
Der genaue Termin kann erst kurz vorher festgelegt
werden (1-2 Wochen vorher), je nach Verlauf der
Schneerdumung. Benachrichtigung per E-Mail oder
Telefon. Im Friihjahr sind nur noch wenige Platze frei.
Donnerstag, 7. Oktober 2010

Treffounkt in der Kantine des DFB-StUtzpunktes Realp
Einfahrung in die Geschichte und Konstruktion der Briicke
Bahntransport zur Brlicke und Besichtigung der Montage

Bahntransport zuriick

Anschliessend fakultativ: Mahizeit in der DFB-Kantine,
zusammen mit der Montageequipe

Unkostenbeitrag fiir Transport und Mahlzeit _.

Der Unkostenbeitrag wird am Morgen bei der Einflhrung eingezogen.

Alle Besucher missen gebirgstauglich ausgerUstet sein (Kleidung, Schuhe),
es muss mit schlechtem Wetter und mit Schnee gerechnet werden. Die Verpflegung
wahrend der Demontage ist Sache der Teilnehmer. Der Versicherungsschutz ist

Die Teilnehmerzahl ist auf ca. 30 Personen beschrankt.

Interessenten melden sich beim Besucherbetreuer:
Werner Gysi, Summerauweg 18, 8623 Wetzikon

(bitte Name, Adresse, Telefon, E-Mail, Personenzahl angeben)

Des Rails
du Chablais

La moitié des superstructures de la
Ligne sommitale est centenaire.
Compte rendu de Manfred Willi.

La voie ferroviaire ancienne exige une sur-
veillance et un entretien accrus, pour étre

maintenue en état de marche et pour sa-
tisfaire aux normes d’exécution de I'or-
donnance sur les chemins de fer. Certains
spécialistes n’arrivent pas a concevoir que
le DFB parvienne a assurer cette tAche
exigeante a un niveau de qualité élevé en
s'appuyant pour cela sur des travailleurs
bénévoles.

La durée de vie du matériel est prolongée
par le temps d’utilisation limité a un tiers, en
raison des pauses hivernales prolongées,
et par le fait qu’il est relativement bien pro-

tégé durant des mois sous la couche de
neige. Malgré tout et malgré tous les bons
soins, le matériel de superstructure arrive
inexorablement en fin de vie. Etant donné
que le matériel installé chez nous, notam-
ment le profil de rail «B» n’existe plus, les ré-
fections des superstructures sont presque
exclusivement des transformations totales.
Depuis plusieurs années, des trongons de
1004300 m sont transformés dans la cour-
te période entre la fin du déneigement et
Fouverture de la saison. Traditionnellement,
les apprenants de I'organisation «Login»
sontengagés a coté de bénévoles. Pour les
constructeurs de voies de trafic s’offre ain-
si la possibilité d’un engagement pratique
sur une voie métrique a crémaillére.

Le DFB ne peut pas se payer du matériel de
superstructure neuf en quantité nécessai-
re. Du matériel & I'état de neuf, par contre
si: enraison du changement du systéme de
superstructure chez certaines compagnies
de trains, des rails, traverses, crémailéres
et éléments de fixation deviennent disponi-
bles et — gréce a un réseau efficace — nous
sont proposés a des conditions favorables
ou méme gratuitement. En remplacement
du profil B (25 kg/m) actuellement installg,
le profil VST-C d’un poids de 30 kg au mé-
tre — en combinaison avec les traverses
adéquates a linclinaison convenable —
convient a notre voie a crémaillere. L' utilisa-
tion d'autres profils de rails nécessiterait
I'adaptation chére et exotique des élé-
ments de fixation pour assurer la hauteur
correcte du rail-crémaillére. Ceci ne serait
pas une option d’avenir a cause de |'entre-
tien et de la multitude de normes déja en
place. Etant donné que le profil VST-C n’est
plus laminé, et que celui installé chez d’au-
tres trains est aussi en voie de disparition,
nous devons saisir chague occasion pour
mettre la main sur ce genre de matériel. En
pensant a I'avenir et en tenant compte de
la faible marge de tolérance des cotes de
hauteur des rails crémaillére, il faut quand
méme bien chaisir, afin de ne pas rempla-
cer du matériel vieux par du mauvais neuf.
Aprés examen de I'aptitude du matériel
propose, suivent d'importants travaux de
transport et d’entreposage, qui seront
faits dans le cadre des semaines de travail.
Lors d’une discussion avec la Section ro-




mande durant sa semaine de travail de
juillet 2009, le chef technique ferroviaire a
aussifait par des soucis de la Division con-
struction du DFB concernant I'approvisi-
onnent en rails adéquats. Car, hormis au
MGB et RhB, il existe encore des chances
d’obtenir ce type de matériel en Suisse ro-
mande. A peine un mois plus tard, Michel
Berlie, un membre de cette section, a in-
formé la Division construction de la trou-
vaille de rails VST-C chez les Transports
publics du Chablais (TPC). A Villy — prés
d’Aigle — sont entreposés pres de 5000
métres de rails démontés en coupons de
18 métres, dont une grande partie est
dans un état remarquable. La nouvelle qui
nous arrive d’Aigle, selon laquelle ces rails
sont remis en cadeau au DFB a fait 'effet
d’un présent de Noél. De plus, les TPC
nous informent obligeamment que les rails

peuvent rester & Villy jusqu’au printemps
2010. Aprés le déneigement de la route &
Realp, le transport par poids-lourds pour-
ra se faire jusgu’a proximité immédiate de
la voie du DFB o, dans le cadre du Pro-
gramme Volunteer en octobre de 'année
passée, des collaborateurs du Crédit
Suisse ont établi des dépdts de rails, a
partir desguels le chargement sur les wa-
gons de chemin de fer pourra se faire fa-
cilement selon les besoins. Les rails seront
alors transportés par traction vapeur sur
les chantiers dans leur longueur totale
avec les deux wagons Skl 4703 et Lk
2875 couplés.

Les responsables du DFB félicitent M. Mi-
chel Berlie pour son engagement et re-
mercient trés chaleureusement les TPC et
leurs responsables pour leur présent de
grande valeur.

Lancien président du conseil de fondation SFB s’est retiré

Remerciement chaleureux

a Peter Schwaller

Au nom du conseil de Fondation: Walter Benz

pour son engagement convaincant de juil-
let 1999 & juin 2005 en tant que président
du conseil d’administration du DFB SA et
de juillet 2005 a I'automne 2009 comme
président de la Fondation Ligne sommitale
de la Furka SFB. Dans ces institutions,
mais également au sein de I'’Association,
il a agi de maniére décisive pour 'organi-
sation et la construction des structures
des institutions de soutien de notre Train a
vapeur; un agencement que beaucoup
d’organisations nous envient.

Les pas décisifs pour la création de la Fon-
dation Ligne sommitale de la Furka ont été
faits en 2005 par Peter Schwaller, alors
président du DFB SA, quand M. Hans-
Jorg Wyss s'était déclaré prét & financer
un tant que méceéne, la reconstruction du
trongon Gletsch-Oberwald; a la condition
toutefois de pouvoir verser les moyens fi-
nanciers en question & une fondation en-
core a concevoir, reconnue d'utilité publi-

que et exonérée d'impdts, dans laquelle
ce bien culturel serait en sécurité. Pour
cette raison, la fondation déja existante a
été restructurée et dotée d'un nouveau
conseil de fondation.

Par la suite, Peter Schwaller s’est retiré de
la présidence du DFB SA et a poursuivi
son engagement pour la Furka en tant que
président de la Fondation SFB. Dans
cet organisme aussi, il a fallu régler des
questions organisationnelles et faire des
travaux de mise en place, que Peter
Schwaller a réalisés avec compétence et
efficacement. En 2005, le don substantiel
de M. Hans-Jarg Wyss, d'un montant de
3 millions de francs, a été pergu.

Au début, la Fondation avait comme but de
récolter des dons d’'un montant d’environ
10 millions de francs, afin de terminer lare-
construction de toute la ligne sommitale.
Diverses actions ont permis de récolter
plus de 2 millions de francs entre 2006 et
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2009. En 2009, s’y est ajouté une contri-
bution de 500°000 francs pour 'agrandis-
sement de 'atelier de Realp de la part de
I'Aide Suisse aux Montagnards. Ces moy-
ens financiers ont pour la plupart été af-
factés & des projets définis, tels que le re-
nouvellerment de la voie et de tunnels, de
locomotives & vapeur et de matériel rou-
lant, la nouvelle gare de Realp et la pre-
miére &tape de I'agrandissement de I'ate-
lier-dépot de Realp.

Peter Schwaller a notablement contribué
avec succés a la construction de la Fon-
dation SFB, a la confiance qu’elle inspire
actuellement et & la réjouissante rentrée
de dons.

Mais, comment Peter a-t-il trouvée son
chemin jusgu’a la Furka? Quand, enjuiliet
1998, peu avant sa semaine de travail, la
section Aarau n’avait toujours pas d’équi-
pe de cuisine, je lui al demande - en plais-
antant — s’il voulait se mettre a disposition
comme cuisinier, il m’a rétorqué que cela
signifierait la mort par inanition pour tous
les participants, mais que son épouse
savait faire la cuisine. Trois jours plus tard,
I'équipe de cuisine, composée de la cuisi-
niére Ursula Schwaller et de I'aide Peter,
était parfaite. Ainsi, Peter a f&té son entrée
en fonction au service de la Furka et la
Section a noté dans son bulletin de com-
munication: «Le repas de midi fut de nou-
veau le sommet incontestable de la jour-
née de travail.»

Au printemps 1999, il était établi que le
président du conseil d’administration du
DFB SA allait démissionner a I'occasion
de I'AG. J'ai proposé Peter en mention-
nant ses bonnes prestations en tant qu’ai-
de de cuisine (sachant parfaitement qu'il
avait bien d’autres compétences). Las-
semblée générale a élu Peter au conseil
d’administration et en méme temps a la
présidence.

En rétrospective, nous pouvons constater
que les activités qu'il a développées au CA
et au Conseil de Fondation ont été cou-
ronnées de succes.

Pour tout cela, nous te remercions
chaleureusement, ainsi que ton épou-
se Ursula, au nom de la Fondation Li-
gne sommitale de la Furka SFB et de
toute la Famille de la Furka.
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www.dfb.ch
Plus d'émotions !

Train a vapeur

dampibahnfurka
LDerystrecke

Ligne sommitale de la Furka

Horaires + prix 2010
Du 19 juin au 3 octobre 2010

Valable du 19 juin au 15 aoiit 2010
Realp—Furka—Gletsch
Gletsch—Furka—Realp

Circulent les vendredis, samedis et dimanches
Courses quotidiennes du 2 juillet au 15 ao(it 2010

Realp—Furka—Gletsch

Realp DFB dp: 10.15 A 14.15
Tiefenbach  dp: 1035 | 5 14.35
Furka DFB ar: 11.05 | ¢ 15.05
Furka DFB dp: 11.25 : 15.25
Muttbach-B. dp: 11.35 e 15,35
Gletsch DFB  ar: 12.00 A 16.00
Gletsch—Furka—Realp

Gletsch DFB  dp: B 11.10 14,10
Muttbach-B.  dp: ¢ 11.30 14.30
Furka DFB ar: o 11.45 14.45
Furka DFB dp: . 12.05 15.05
Tiefenbach  ar: o 12.25 15.25
Realp DFB ar: B 12.50 15.50

A Vendredis et samedis du 2 juillet au 7 aoit 2010
B Samedis et dimanches du 3 juillet au 8 aociit 2010

Voyages circulaires et familles

Vous avez le choix entre deux billets pour
voyages circulaires :

Realp DFB-Train & vapeur—Gletsch—Car Postal—-
Oberwald MGB-Tunnel de base de la Furka—Realp MGB
(ou vice-versa)

Realp DFB~Train & vapeur-Gletsch— Car Postal—
Col de la Furka—Realp poste (ou vice-versa)

Prix par personne: adultes:
Abonnement demi-tarif ou Swiss Card:

CHF 75.00
CHF 66.00

En plus, dés le 20 aoiit 2010 :
Oberwald DFB-Train & vapeur—Gletsch—Car Postal -
Oberwald MGB (ou vice-versa)

Prix par personne: adultes:
Abonnement demi-tarif ou Swiss Card;

CHF 41.40
CHF 37.20

Les billets pour voyages circulaires sont valables deux
Jjours et nexistent qu'en deuxiéme classe.

Réductions pour familles :

Les enfants et les jeunes de 6 a 16 ans, accompagnés
d'au moins une personne adulte, voyagent gratuite-
ment tous les jours d’exploitation (sans garantie de
place assise).

Le voyage gratuit n'est accordé que dans les trains
réguliers de deuxiéme classe et au maximum & quatre
enfants par famille. Les enfants et les jeunes sans per-
sonne accompagnante paient le 50 % du prix du billet
des adultes.

Avec la carte Junior ou la carte ,Petits-enfants® les
enfants et les jeunes de 6 a 16 ans voyagent aussi
gratuitement avec le train MGB et avec le CarPostal.

Informations et réservations www.dfb.ch
Train a vapeur Ligne sommitale Furka DFB SA
Modifications réservées ©® 01/10

Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG  Téléphone: 0848 000 144
Reisedienst, Postfach 141 +41 / 848 000 144
CH-6490 Andermatt Téléfax: 055 / 619 30 39
E-Mail: reisedienst@dfb.ch +41 / 556 193 039

Trains passant le col dés 20 aoiit 2010

Valable du 20 aoiit au 3 octobre 2010
Realp—Furka—Gletsch—Oberwald

Oberwald—-Gletsch—Furka—Realp
Ne circulent que les vendredis, samedis et dimanches

Realp—Furka—Gletsch—Oberwald

Trains excursion  dés 20 aodt 2010

Réouverture Oberwald—Gletsch
Trajets courts Gletsch—Oberwald—Gletsch
Horaire valable du 20 aoiit au 3 octobre 2010
Ne circulent que les vendredis, samedis et dimanches

Trains excursion Oberwald-Gletsch

Realp DFB dp:  10.15
Tiefenbach dp: 10.35
Furka DFB ar: 11.05
Furka DFB dp:  11.25
Muttbach-B. dp: 11.35
Gletsch DFB ar: 12.00
Gletsch DFB dp: 12.05
Oberwald DFB  ar: 12.35

Oberwald—Gletsch—Furka—Realp

Oberwald DFB  dp:  13.55
Gletsch DFB ar:  14.25
Gletsch DFB dp:  14.40
Muttbach-B. dp:  15.00
Furka DFB ar:  15.15
Furka DFB dp: 15.40
Tiefenbach ar:  16.00
Realp DFB ari  16.25

Convient aux handicapés en chaise roulante
(J (seulement trajet Realp—Gletsch—Realp)
Réservation anticipée nécessaire

Réserves concernant la mise en service :

Le Train & vapeur de la Ligne sommitale de la Furka DFB
SA se réserve le droit de repousser & court terme, si
nécessaire pour des raisons techniques, I'ouverture du
trongon Realp-Furka-Gletsch prévue pour le 19 juin 2010
ou la réouverture Oberwald-Gletsch du 20 aofit 2010.

Prix pour individuels (jusqu'a 9 personnes)

Brig MGB dp: 08.23 09.23 14.23
Oberwald MGB ar: 09.40 10.40 15.40
Andermatt MGB  dp: 08.37 10.37 14.37
Oberwald MGB ar: 09.11 11.11 15.11
Oberwaid DFB dp: 09.50 11.25 16.00
Gletsch DFB  ar: 10.20 11.55 16.30

Trains excursion Gletsch—Oberwald

Gletsch DFB  dp: 08.55 10.35 15.05
Oberwaid DFB ar: 09.25 11.05 15.35
Oberwald MGB  dp: 10.13 11.13 16.13
Brig MGB ar: 11.33 12.33 17.33
Oberwald MGB  dp: 09.44 11.44 15.44
Andermaft MGB  ar: 10.20 12.20 16.20

Possible remplacement a bref délai de locs vapeur des
trains excursion par des locs diesel pour raisons de service.

Réservations obligatoires
Réservez le plus tdt possible !
Uniquement les réservations confirmées sont valables.

Nouveau dés 22 février 2010 :

Vous trouverez I'état actuel des réservations de tous les
trains sur www.dfb.ch (train / réservation). Vous pourrez
aussi y saisir directement vos réservations. Vous recevrez
immédiatement une confirmation écrite par e-mail.

Tous les prix TVA 7.6 % comprise
Sous réserve de modifications

Prix pour groupes  (dés 10 personnes)

Edition du 25.01.2010

Trongon 2¢ classe 1#= classe Trongon 2¢ classe

Prix en CHF S AR S AR Prix en CHF s AR

Realp—Gletsch 57.00 94.00 95.00 156.00 Realp—Gletsch 4580 7520 Prix en
Realp—Furka 3700  59.00 62.00 98.00 Realp-Furka 2960  47.20 1ére
Realp-Muttbach-B.  48.00 76.00 80.00 126.00 Realp—Muttbach-B. 3840  60.80 classe sur
Gletsch—Muttbach-B.  29.00  43.00 48.00 71.00 Gletsch—Muttbach-B.  23.20 34.40 demande
Cletsch—Furka 3500 55.00 58.00 91.00 Gletsch—Furka 2800  44.00

Dés le 20 aoiit 2010 : Dés le 20 ao(it 2010 :

Oberwald —Gletsch 33.00 5000 5500 83.00 Oberwald - Gletsch 26.40  40.00 Prix en
Oberwald—Mutthach-B. 47.00  74.00 78.00 123.00 Oberwald—Muttbach-B. 37.60  59.20 1ére
QOberwald —Furka 52.00 84.00 86.00 139.00 Oberwald—Furka 4160  67.20 classe sur
Oberwald—Tiefenbach 65.00 105.00  108.00 174.00 Oberwald—Tiefenbach  52.00  84.00 demande
Oberwald~Realp 73.00 121.00 121.00 200.00 Oberwald—-Realp 5840  96.80

Les trains excursion Oberwald—Gletsch—Oberwald
n’‘ont que des places assises de 2° classe.

Les trains excursion Oberwald-Gletsch—Oberwald
n‘ont que des places assises de 2¢ classe.

Les tarifs pour voyageurs individuels sont aussi valables
pour les petits groupes jusqu’a 9 personnes. Les écoles
et groupes de jeunes paient les prix pour groupes.

Nous acceptons aussi les EURO.
Lors de I'encaissement ou lors de la facturation, les prix
des billets sont calculés selon le cours du jour.

Garantie des prix jusqu‘au 3 octobre 2010
Dans les trains passant le col, les places assises en 1ére
classe ne sont disponibles qu'en nombre limité.

Les abonnements généraux et demi-tarif ne sont pas
valables au Train & vapeur de la Ligne sommitale de la
Furka DFB.

Parcours gratuits : pour un total de 10 participants
vous recevez un billet gratuit.

10 419 pers. 1 course gratuite 40 249 pers. 4 courses gratuites
20 & 29 pers. 2 courses gratuites 50 & 59 pers. 5 courses gratuites
30439 pers. 3courses gratuites  (ete.)

Emission des titres de transports pour groupes ;
Pas d'attente au guichet : en cas de commande a temps,
nous vous envoyons les titres de transparts pour
groupes par la poste avec la facture a I'adresse de
votre entreprise (délai de paiement 30 jours).

Les billets non-utilisés, restitués a la gare de Realp,
Gletsch ou Oberwald avant le départ du voyage, sont
remboursés franco.

De l'étranger:
+41 / 584 482 008
+41 / 586 673 310

Informations CarPostal:
Téléphone : 058 / 448 20 08
Téléfax : 058 /667 3310

Web : www.carpostal.ch
E-Mail: interlaken@carpostal.ch

Offres de voyage et voyages circulaires :

Vous trouverez des offres sélectionnées et des corres-
pondances pour des voyages circulaires en train a
vapeur, CarPostal et train MGB sur notre site Internet :
www.dfb.ch (train / horaire / voyages circulaires)




Agenda Sektion Aargau

Wagenwerkstatt

Revisionsarbeiten an den Personenwagen
B 2206 (ex C 206) und B 2210 (ex C 210)
Jeden Dienstagabend ab 16.00 Uhr

Jeden Donnerstagabend ab 16.30 Uhr

Samstagseinsitze

Samstag, 13. Marz 2010

Samstag, 17. April 2010

Samstag, 6. November 2010

jeweils ab 08.00 Uhr

An Samstagseinsétzen wird ein gemeinsames Mittagessen offeriert.
Anmeldung dazu ist erforderlich.

Informationen siehe Werkstatt Rohrerstrasse 118

und per Telefon 079 645 28 54

Flr Besuche in der Wagenwerkstatt wird um vorgdngigen
Kontakt Tel. 079 645 28 54 gebsten.

Generalversammlung 2010

Freitag, 5. Méarz 2010, 19.30 Uhr
Apéro ab 18.30 Uhr

Restaurant Digtiker, alte Gasse 1, Suhr

Tag der offenen Wagenwerkstatt

Freitag, 23. April 2010

Apéro ab 18.30 Uhr

Besucher aus allen Sektionen und Géaste sind herzlich willkommen.

Arbeitseinsdtze an der Furka-Bergstrecke
Freitag/Samstag, 11./12. Juni 2010

Freitag/Samstag, 1./2. Oktober 2010

1. Arbeitswoche 3. bis 8. Mai 2010, Realp, Oberwald

2. Arbeitswoche 5. bis 10. Juli 2010, Gletsch

3. Arbeitswoche 30. August bis 4. September 2010, Gletsch

Flr weitere Details siehe Sektionsnachrichten Heft 1/2010
und www.vib-aargau.ch

Reisen organisiert von der Sektion Aargau
Eréffnungsfahrt an die Furka-Bergstrecke
Samstag, 19. Juni 2010

Details siehe Sektionsnachrichten Heft 1/2010 Seite 21
und www.vfb-aargau.ch

Eréffnungsfahrt Oberwald-Realp

Samstag, 28. August 2010

Sektionsreise

Sonntag, 18. September 2010

Reisen mit Eurobus

3-Tages-Fahrten «Dampfbahn Furka-Bergstrecke
und Schweizer Alpenpasse»

- Mittwoch, 7. Juli - Freitag, 9. Juli 2010

- Mittwoch, 21. Juli - Freitag, 23. Juli 2010

- Mittwoch, 28. Juli - Freitag, 30. Juli 2010

- Donnerstag, 19. August - Samstag, 21. August 2010

Reisen an die Furka-Bergstrecke mit Eurobus in Zusammenarbeit
mit dem General-Anzeiger Brugg/Baden:

- Dienstag, 20. Juli 2010

- Dienstag, 27. Juli 2010

Anmeldungen und Infos Uber das Programm dieser Reisen
bitte direkt bei Eurobus verlangen
(056 461 63 63, www.eurobus.ch).

Sektion Bern

Hauptversammlung

Die VFB Sektion Bern ladt am
27. Méarz zu ihrer Jahresver-
sammiung im Restaurant Rossli
in Schipfen. Traktandiert ist nicht
weniger als die Wahl eines neuen
Prasidenten. Ein Schwerpunkt
bildet der Ruck- und Ausblick
auf die Aktivitaten an der Furka-
Bergstrecke. Die Einladung samt
Traktandenliste erhalten die Sek-
tionsmitglieder mit dem Furka-
Berninfo 1/2010. Ebenfalls sind
in den Sektionsnachrichten An-
gaben Uber die diesjahrige Ber-
ner Bauwoche zu finden.

Dampffestival in Interlaken

Am Wochenende nach Auffahrt
(15. und 16. Mai) wird Interlaken
zum Mekka der Dampfbahnfans.
An dem Grossanlass ist auch die
VFB Sektion Bern mit einem Wer-
bestand vertreten. Organisiert wird
«Interlaken macht Dampf! Dampf-
festival 2010» von der Ballenberg
Dampfbahn zusammen mit Inter-
laken Tourismus auf dem Gelande
des Bahnhofes Interlaken Ost.
Geplant sind laut Angaben der
Organisatoren auf der neuen In-
ternetseite: www.interlakenmacht-
dampf.ch folgende Aktivitaten:
Dampflok-Parade am Samstag
und Sonntag, Publikumsfanrten
mit Dampfloks, Ausstellung von
historischem Rollmaterial aus der
Frihzeit der Eisenbahn, Sternfahr-
ten der verschiedenen Extrazlge
nach/von Interlaken Ost, Festhalle
mit Dampfmodellen, Ausstellung
von Gartenbahnen, Kindereisen-
bahn, Verkaufsstande und Info-
stande fr eisenbahnbezogene Ar-
tikel und Vereine/Vereinigungen
{darunter VFB).

Zu sehen ist voraussichtlich fol-
gendes Rolimaterial: Betriebs-
gruppe 13302 mit dem Krokodil
13302, Ballenberg Dampfbahn
mit Darmpflok G 3/4 208 und HG
3/3 1067, Dampfbahn Bern mit
der Dampflok Eb 3/5 Nr. 5810
«Habersack», Eurovapor Sektion
Sulgen mit der Lok Be 4/4, IGE
Bahntouristik mit der Dampflok
01 1066 der Ulmer Eisenbahn-
freunde, Museumsbahn Blonay-
Chamby mit der Dampflok G 3/3
(ex Brinig JS 909), Verein
241 .A.65 mit Europas grosster
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handbefeuerter Dampflokomotive,
Verein historische Eisenbahn Em-
mental mit der Dampflok 64 518,
Verein Pacific mit der Dampflok 01
202 sowie Vapeur Val-de-Travers
VWWT mit Dampflok 52 221.
Beginn des Festbetriebes ist an bei-
den Tagen um 10.00 Uhr. Mit Pen-
delfahrten besucht werden kann
auch die BLS-Werkstatt Bénigen.
Publikumsfahrten ab Interlaken
Ost nach Zweillitschinen respek-
tive Brienz sowie auf der Brienz-
Rothorn-Bahn und der Schynige-
Platte-Bahn kénnen bei reser-
vation@interlakenmachtdampf.ch
reserviert werden. Am Samstag ist
ab 20 Uhr Abendunterhaltung im
Festzelt. Kommen Sie doch auch
an dieses Fest!

Julian Witschi

Sektion
Edelweiss

Die gebietsunabhangige
VFB Sektion

Die Sektion Edelweiss des VFB
wurde am 13. Oktober 2000 in
Obergesteln, Kanton Wallis, ge-
grindet. Der damalige Verwal-
tungsrat der DFB wollte keine
«Direktmitglieder» mehr — Mitglie-
der im In- und Ausland, ohne Be-
ziehung zu einer bestehenden
Sektion — sondern wollte diese
in einer eigenen Basis, eben in
der neuen, gebietsunabhingigen
Sektion Edelweiss zusammentas-
sen. Die Mitgliedschaft bei der
Sektion Edelweiss ist also nicht an
ein eigentliches Sektionsgebiet
gebunden, z.B. bedingt durch den
Wohnort des Mitgliedes. Der Sinn
also dieser einzigen gebietsun-
abhangigen Sektion des VFB
ist, dass fUr alle Leute, welche die
Ziele der Dampfbahn Furka-Berg-
strecke unterstlitzen wollen, aber
keiner bestehenden regionalen
Sektion als Mitglied zugeteilt wer-
den mochten, die Sektion Edel-
weiss eine sehr gute Losung ist.
Es gibt 12 Sektionen in der
Schweiz, 9 in Deutschland, 1 in
Holland und 1 in Belgien.

Der Name Edelweiss bezieht sich
auf die Blume Edelweiss als Sym-
bol fur die Gebirgs- und Glet-
scherregion Furka.
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Edelweiss ist eine ideale Sektion
fur Mitglieder aus dem Ubrigen
Ausland, besonders dem engli-
schen Sprachraum. Die Verbin-
dung zu den Mitgliedern wird nach
Méglichkeit auf elektronischem
Weg gepflegt, — per E-Mail und In-
ternet — um Portokosten und Zeit
zu sparen. Korrespondenzspra-
chen sind Deutsch oder Englisch.

Kurt Baasch, Prasident
vib-edelweiss.praesident@dfb.ch
www.dfb.ch/edelweiss

Innerschweiz

Am Freitag, 26. Méarz 2010, findet
die 25. GV der Sektion statt. Be-
ginn um 19.30 Uhr im Hotel Anker,
Pilatusstrasse 36, in Luzern. Nach
der Behandlung der statutari-
schen Geschéfte und einem Info-
teil kommen wir in den Genuss
eines Bildvortrages:

«Siisser Dampf auf Java», pra-
sentiert von Franz Geisser, See-
wen.

Immer am zweiten Dienstag des
Monats treffen wir uns in Luzem
zum Furka-Héck, ebenfalls um
19.30 Uhr im Hotel Anker. Infos
von der Furka, Aktivitaten der Sek-
tion, Dampfloki-Fotos, gemlitlich
zusammensitzen und diskutieren!
Die Sektion Innerschweiz arbeitet
natdrlich auch im 2010 wieder an
der Strecke der Dampfbahn. Fur
unsere Samstags-Einsétze sind
wir auf viele helfende Hande ange-
wiesen:

Die Daten: 24. April, 15. Mai, 5. +
26. Juni, 17. Juli, 7. + 28. August,
18. September, 2. + 16. Oktober.
Unser langjénriger Bau-Chef Ja-
kob Hartmann, Sulz LU, stellt
sich auch flr 2010 wiederum als
Kontaktperson zur Verfligung. Aus-
Kunft und Anmeldung: 041/917 15
46, am besten am Montagabend
ab 19 Uhr. Um die Samstag-
Einsétze optimal koordinieren zu
kénnen, bitte Anmeldungen eine
Woche vorher tatigen. Auch Uber
die Sektions-Adressdaten kénnen
Auskiinfte oder Anmeldungen er-
folgen, siehe zweitletzte Seite im
dampf an der furka. Willy Auf der
Maur, 077/407 18 82

Gesucht fir unsere Samstags-
Einsatze: Fahrer aus dem Seetal,
dem Kanton LU oder der Inner-
schweiz, fUr die Mitfahrt der Froni-
Kollegen.

25 Jahre Furka
Dampfbahn
Sektion NWS

Am 7. November 2009 traf sich die
Sektion NWS in Bottmingen zum
gemUtiichen Treff im Heimatmu-
seum von Bottmingen. Unser Mit-
glied Marcel Pfluger und seine Hel-
fer/-innen hiessen uns bei einem
schmackhaften Kaffee mit Gipfeli
herzlich willkemmen. Uber zwan-
Zig Mitglieder waren dem Aufruf zu
einem Ruckblick Uber das Geleis-
tete an unserer Furkabahn gefolgt.
Zuerst einmal liessen wir uns in
einem Rundgang durch das Orts-
museum unter kundiger FUhrung
Uber die Entstehungsgeschichte
des Museums, aber auch Uber die
Entwicklung der Vorortsgemeinde
von Basel orientieren. So vieles an
allitdglichen Gegenstdnden aus
Handwerk, Bauerntum, Dorfge-
meinschaft war da noch zu finden,
was unsere Mitglieder in ihrer Ju-
gendzeit noch kraftig gebraucht
hatten, oder doch in der Erinne-
rung gespeichert hatten und nun
wieder auftauchte. Es war auch
wirklich fast gar nichts vergessen,
was das Dorf Bottmingen noch
vor hundert Jahren pragte. Es
herrschte eine ganz lockere und
recht gemUtliche Atmosphare. Zur
Vorbereitung auf unser Festessen
boten uns die Gastgeber noch
einen Apéro mit einheimischem
Wein. Endlich setzten wir uns an
die bereits gedeckten Tische und
ergaben uns dem Genuss eines
vorzUglichen Fondues hin. Es gab
50 manches zu erzahlen von Ver-
gangenem und im Blick auf heuta.
Jedes Gesprdch hatte seinen ei-
genen Reiz und die Themen waren
sehr, sehr vielféftig.

In zwei Etappen betrachteten wir
vor dem Dessert die Lichtbilder
von Marcel, der uns eindricklich
vom Beginn der Dampfbahn do-
kumentierte, wie da alles in Realp
seinen Anfang nahm. Die Héhen
und die Tiefen waren belegt und
die unterhaltsamen Kommentare
zum Containerdorf mit seinen
Unterkunften, der Kiche und der
Ubrigen Einrichtung waren echt
witzig. Und manch einer dachte
daran, unter welchen Bedingun-
gen damals in Realp ans Werk ge-
gangen wurde. Fast dreissig Jah-
re sind es her und es scheint uns
allen, als ob diese Phase erst eben
jetzt zu Ende gegangen sei. Jahr
fur Jahr war dokumentiert, eben
weil die Sektion immer wieder an

der Furka tétig war. Der zweite Tell
der Bilderreihe zeigte uns dann
aber auch unseren Einsatz der
letzten Jahre. Wir konnten fest-
stellen, dass sich doch einiges ge-
andert hatte, Gott sei Dank. Und
mit den aktuellsten Bildern von un-
serem letzten Einsatz in diesem
Jahr — der ja im Schnee endete —
wurde dann die ganze Ruckschau
beendet. Es war wirklich die Rick-
schau der Sektion, denn es fehlten
alle die spektakuléaren Momente,
welche nebst der Arbeit an der
Strecke, bei der DFB auch noch
auftraten.

War es eine «Nabelschau» der
Sektion oder war es weit mehr?
Wir gingen am Abend befriedigt
nach Hause, denn wir wussten,
dass auch unsere Sektion einen
Beitrag zu diesem Werk geleistet
hatte. Wir sind eigentlich recht
stolz auf unsere Arbeit. Und wenn
wir heute noch eine Werkstatt in
der NWS héatten, so wlssten wir
eigentlich nicht, was unser Beitrag
sein kénnte. Denn die Werkstat-
ten in Chur und Aarau sind ihrer
Aufgaben voll gewachsen. Also
bleiben wir bei unseren Mdglich-
keiten, dem Arbeitseinsatz an der
Strecke und hoffen, dass auch in
Zukunft sich immer wieder fleissi-
ge Hande finden lassen, welche
die absolut notwendige Arbeit fur
unsere Bahn weiterfihren.

Heinz Stocker

Zirich

Hauptversammlung

Samstag, 20. Méarz 2010,

14.00 Uhr

HB Zlrich, «Oase», SBB-Perso-
nalrestaurant, 3. Stock, im Sit-
zungszimmer (Formelle Eintadung
siehe Heft 4/09)

Traktanden

1. BegrUssung und Entschuldi-
gungen

2. Information des Gastreferenten

3. Wahi der Stimmenzahier

4. Genehmigung der Traktan-
denliste

5. Genehmigung des Protokolls
der HV vom 28.3.2009

6. Jahresberichte: Prasident und
Ressortchefs

7. Bericht Ober die Delegierten-
versammliungen
8. Jahresrechnung 2009 und Re-
visionsbericht
9. Genehmigung des Budgets
2010
10. Décharge-Erteilung an den
Vorstand
11. Wahl eines Tagesprasidenten
12. Wahlen
— Wiederwahl von Vorstand, Revi-
soren,
—Delegierte: Ersatzwahl fur O.
Haag
— Wahl eines neuen Vorstandsmit-
gliedes
13. Jahresprogramm 2010
14. Antrége von Mitgliedern
15. Varia, Umfrage

Protokoll der HV 2009, Jahresbe-
richt 2009 und Rechnung 2009 /
Budget 2010 werden an der HV
aufliegen. Diese Unterlagen kon-
nen auch vorgangig angefordert
werden.

Schriftliche Antrage zuhanden der
HV sind an den Prasidenten zu
richten:
vib-zuerich.praesident@dfb.ch
oder per Post (Adresse siehe dadf
letzte Seite).

Beim Redaktionsschiuss liegen
keine Antrage vor. Sollten spéater
noch solche eintreffen, werden
wir sie auf unserer Homepage
www.vfb-zh.ch publizieren.

Vormittagsprogramm

Besichtigung der Baustelle «Durch-
messerlinie», mit Projekt-Présenta-
tion unc Rundgang; Dauer ca. zwei
Stunden.

Teilnehmerzahl beschrankt, Min-
destalter 10 Jahre

09.45 Besammlung HB Zirich,
Gleiskoof Gleis 18

Es ist kein gemeinsames Mittag-
essen vorgesehen.

Anmeldung mit Anzahl Teilnehmer
bis spéatestens 9. Marz an:
vib-zuerich.vizepraesident@dfb.ch
oder Tei. 052 343 40 31

Der Vorstand

Agenda

09.03./23.03.

Stamm: Zurich / Rapperswil
20.03. 14:00

HV, Zlrich HB;

ab 09:45 Vormittagsprogramm
13.04./27.04.

Stamm, wie oben

156.-18.04.

Expo Jona




Hoher Besuch an der Fespo: Oskar Laubi, Verwaltungsratsprédsident der
DFB AG
Visite importante & la Fespo: Oskar Laubi, président du conseil d'adminis-
tration du DFB SA.

11.05./25.05.
Stamm, wie oben
19.06.

Finsatz Alcatel plus
24.-28.11.
Winti-Messe

Das Wort des Prasidenten

Einer unserer

Schwerpunkte im 2010

Nun ist es Gewissheit: Die Finanz-
krise und bestimmt noch andere
Faktoren flhrten leider zu zahl-
reichen Mitgliederaustritten. Und
dies zu einem Zeitpunkt, wo wir
auf jeden Franken angewiesen
sind. Vielerorts herrscht die irrige
Meinung vor, dass wir mit der Stre-
ckener&ffnung nach Oberwald uns
zurickiehnen kénnen. Dass aber
dadurch direkt und indirekt gros-
sere Investitionen, Betriebskosten
und Unterhaltsarbeiten anfallen, ist
naheliegend. Wir brauchen also
mehr Geld und weiterhin einen
Frondiensteinsatz wie ihn unsere
«Fronis» einsatzfreudig im vergan-
genen Jahr leisteten. Ihnen gehort
unser Dank.

Diese Fronarbeit wird jedoch be-
dauerlicherweise nur von einer re-
lativ kleinen Gruppe geleistet. Des-
halb mein Aufruf an jingere und
altere Mitglieder, sich fr eine Fron-
arbeitim Kreise Gleichgesinnter zu
melden.

Ich bin gerne bereit, einen Einsatz
oder Schnuppertag zu koordinie-
ren.

«Steter Tropfen

hohlt den Stein.»

Ich wiederhole mich: Sie als Mit-
glied sind nun angesprochen. Je-

de/r hat doch in seinem Umfeld
Personen, welche fir eine Mit-
gliedschaft UOberzeugt werden
kénnen. Sprechen Sie sie an und
begeistern Sie Nachbarn, Freun-
de, Vereinskollegen, Arbeitskolle-
gen flr unsere Bahn. Der person-
liche Kontakt, das Ubertragen von
Begeisterung und Uberzeugung
flr unser Projekt wirkt mehr als ei-
ne mehrfarbige Broschiire. Und
der Mitglieder-Rabatt von 20% auf
den Fahrpreisen mit unserer Bahn
kann erst noch als zlindender Fun-
ke fur eine Mitgliedschaft wirken!
Unser Jahresmotto:

Jedes Mitglied wirbt mindes-
tens ein neues Mitglied!

Und geben Sie auf der Anmeldung
immer auch den Namen des «Wer-
bers» an. Nur so kdnnen wir Sie
spater auch Uber eine Kiindigung
Ihres Klienten orientieren! Denken
Sie daran:

«Ohne Kohle kein Dampf an
der Furka»

Ich danke lhnen schon jetzt fir Ih-
re unermUdliche und hoffentlich er-
folgreiche Werbetatigkeit.

Bruno Letter

Fespo 28. bis 31.01.10
4 Tage, 38 Neumnitglieder

Schon wieder liegt dieser zur Tra-
dition gewordene Auftritt hinter
uns. Nach dem bescheidenen Er-
folg 2009 mit nur 28, haben wir
wieder zulegen kdnnen. Auch
diesmal haben wir mit 20 mehr
Familien als Einzel-Beitritte, und
zum Dessert noch eine Firma, ein
Hotelier in Crans-Montana, (leider)
zu Gunsten unserer Walliser Sek-

tion. Daneben gab es noch vier
neue Familien fur die Aargauer
und ein Einzel-Mitglied fur die In-
nerschweiz.

Eingedenk des zu beflrchtenden
Exodus von langjéhrigen Fronis
haben wir mégliche Nachwuchs-
leute im Alter unter 65() auf eine
allfallige Bereitschaft zu aktiver
Mitarbeit angesprochen und das
Ergebnis ist erfreulich: neun Neue
mit Jahrgéngen zwischen 77 und
38 haben das Feld angekreuzt und
erwarten nun mit Spannung, was
wir ihnen da zu bieten haben!
Naturgemass konzentrierte sich
diesmal das Interesse auf die be-
vaorstehende Er6finung Oberwald;
die in letzter Minute gelieferten
neuen Fahrplane fanden jedenfalls
guten Absatz.

Speziell gefreut hat uns der Be-
such des VR-Prasidenten, Herr
Oskar Laubi, seit einem Jahr im
«Nebenamt» Mitglied unserer Sek-
tion, in der sehr aktiven Regional-
gruppe «Sauliamt»! (siehe Foto)

Mitgliederbestand: 2359
per 15.01.10

Wir mlssen uns diesmal mit einer
Netto-Zuwachsrate von 1.6% zu-
friedengeben, im Vergleich zum
Varjahr mit rekordhohen 8% ist
dies enttduschend! Was alies hat
dazu geflhrt?

¢ Die unbefriedigende Situationim
Zentralinkasso 2008 fihrte da-
zu, dass viele Rechnungen un-
klar blieben und so einfach auf
das neue Jahr Ubertragen wer-
den mussten.

Diesmal hat uns sowohl! die la-
tente Uberalterung und auch die
Krise voll erwischt. Dies ergibt
sich aus den zahlreichen Kindi-
gungen aus Alters- und Geld-
griinden und den zuletzt noch
31 Nichtzahlern! Hier sind woh!
auch noch, zusatzlich zu den 26
gemeldeten, weitere Todesfélle
versteckt.

Nach dem Monster-Programm
an Messeaufiritten im 2008 ha-
ben wir diesmal «nur» drei Mes-
sen beschickt; mehr kdnnten wir
allenfalls schaffen, wenn unser
Werber-Team» wieder einen
normalen Bestand hat.

Es gibt aber auch Positives zu ver-
melden: Wiederum ist die Fluktua-
tion sehr gross: Den total 157 Lo-
schungen (Grinde siehe oben)
stehen 194 Neueintritte gegen-
Uber! Zu den 73 fiir die Sektion an
den Messen geworbenen kom-
men also ganze 121 hinzu. Wie
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setzen sich nun diese spontanen
Eintritte zusammen? Eine stets
wachsende Zahl von Anmeldun-
gen erfolgt Uber das Internet, was
wohl auch zum Teil unserem ver-
besserten Auftritt im Netz anzu-
rechnen ist. Noch erfreulicher ist
aber, dass auch die Zahl der von
unseren Mitgliedern Geworbenen
markant zunimmt. Vor Jahresfrist
waren dies noch 22, jetzt erreich-
ten wir sage und schreibe 71! Die
Aufrufe in dieser Richtung schei-
nen also ihre Wirkung nicht ver-
fehlt zu haben, doch die Freude ist
verfriht: von den 71 stammen
namlich 52 von den vier aktivsten
Werbern: Diesmal setzt sich Emil
Halter an die Spitze mit 18, dicht
auf den Fersen folgt ihm allerdings
unser Prasi! Daraus folgt, dass
eine grosse Mehrheit noch nie ein
neues Mitglied geworben hat, und
dies stimmt nachdenklich. Der
Aufruf unseres Prasi (siehe weiter
oben) in dieser Sache ist also von
dringender Aktualitat | Wir kdnnten
s0 in Zukunft glatt auf unsere auf-
wandigen und teuren Messe-Auf-
tritte verzichten! Zum Schluss
nochmals etwas Positives: der An-
teil an Familien-Mitgliedern wéchst
kontinuierlich an: Mit 86 der Neu-
Zugénge ist der Anteil 46%, bei
den Messen sogar einiges Uber
50%, so dass wir heute einen An-
teil von 30.7% erreicht haben.

Sektionsreise
Sonntag, 22.08.

Wieder einmal ist eine Furkafahrt
féliig und natdrlich mit einem der
ersten fahrplanmassigen pass-
querenden Zigen! Oberwald ab
13:55, Realp an 16:25. Die An-
reise fuhrt uns via Airolo und
Uber den Nufenen. Das Détail-
programm wird im Heft 2 publi-
ziert. Provisorische Anmeldungen
nimmt der Reiseleiter schon jetzt
enigegen.

Fritz Renold fritz.renold@dfb.ch
oder Tel. 052 335 24 39

Bauwochen

Es sind wieder dieselben zwei Ter-
mine flr unsere Bauwochen reser-
viert:

KW 22 Leiter Edi Gubler
eduard.gubler@bluewin.ch

KW 39 Leiter Hans Fehr
hans.fehr@dfb.ch

Anmeldungen nehmen die beiden
Leiter entgegen.
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Stamm

Die neue Regelung war im Heft 4-
09 (Seite 23) publiziert und steht
auch auf der Homepage www.vib-
zh.ch. Bei Unklarheiten bitte noch-
mals nachlesen. In beiden Lokalen
wird ein reichhaltiges und preis-
wertes Essen angeboten. Der
Starmm beginnt ab 19:00.

Adressdnderungen/
Mutationen

Wir bitten Sie, diese Meldungen je-
wells umgehend direkt an Simone
Hurter (Adresse zuhinterst im Heft)
zu schicken. Sie ersparen uns da-
mit zeitraubende und teure Um-
triebe!

Der Sektionsredaktor
Fritz Schmutz

Berlin-
Brandenburg

Trotz Schnee und Eis:
Unsere Modellbahn-
ausstellung ein schoner
Erfolg

In «dampf an der furka» 4/09 hat-
ten wir Uber die Vorbereitungen zu
unserer 16. Modellbahnausstel-
lungam 30.und 31.1.2010in der
Pusteblume-Grundschule in Ber-
lin-Hellersdorf berichtet. Damals
konnten wir allerdings nicht ahnen,
dass wir im Januar 2010 einen so
schlimmen Winter erleben, wie seit
langem nicht mehr. Den ganzen
Monat gab es hier immer wieder
Schnee und zeitweise klirrenden
Frost. Viele haben bereits ernsthaft
daran gezweifelt, dass die Klima-
katastrophe durch Erwarmung
kommit, sondern rechnen eher mit
einer neuen Eiszeit.

Obwohl der hiesige Winter gegen-
Uber dem, was die Schweizer im
Hochgebirge jedes Jahr ertragen
rmussen sicher nur «moderat» ist,
hat er doch erhebliche negative
Auswirkungen auf unser tagliches
Leben. Auch unsere Ausstellung
blieb davon nicht unbeeinflusst: Die
Aussteller, die teilweise sehr weit mit
ihren Anlagen anreisen mussten,
hatten grosse Probleme und auch
unsere Besucherzahl (rund 1200)
war — sicher auch witterungsbe-
dingt — geringer als erwartet.

Als am friihen Freitagabend (29. 1))
noch grosse Licken auf den Aus-
stelungsflachen Kklafften, haben wir
beschlossen, fur den Beginn der

Ausstellung zwei Schilder mit Ein-

trittspreisen  vorzubereiten: Eines

mit den vorher festgelegten und ein
zweites mit reduzierten Preisen,
denn wir wollten unsere Besucher
nicht enttauschen. Am Sonnakbend-
morgen konnten wir aber unbe-

sorgt Variante 1 fahren. Bis auf 3

waren alle erschicnen und «be-

triebsbereit». Herr Thorhauer aus

Libbenau berichtete, dass er erst

am Abend mit Hilfe der Nachbarn

aus seinem Grundstiick abfahren
konnte. Einige haben das schwer-
beladene Fahrzeug geschobenund
zwel auf der Motorhaube gesessen!
Am Ende konnten wir unseren Be-
suchern eine sehr gelungene Ver-
anstaltung bieten. Das wurde uns
auch von einem prominenten Be-
sucher attestiert: dem Vizeprasi-
denten des VFB und Prasident der

Sektion Schwaben Bernd Hille-

meyr, den wir am Sonnabend be-

grussen durften.

In zwei Etagen des Schulgebau-

des und in der Turnhalle waren

auf ca. 1000 gm insgesamt 21

Modellbahnen unterschiedlichster

Grésse und Spurweite zu sehen.

Dazu kamen noch mehrere Info-

Stande befreundeter Bahnen, klei-

ne Verkaufsstande, Ausstellungs-

vitrinen usw.

Hervorzuheben sind insbesondere

im Erdgeschoss

—die beiden grossen TT-Anlagen
unserer Freunde aus Jena und
Oranienburg,

—die sehr schone «Rittnerbahn»
(Criginal in Stdtirol) von Frank Ti-
nius vom FEZ Wuhlheide, auf der
neben den Schienenfahrzeugen
auch Autos «echt» fahren,

- Dieter Frischs «Trimmerbahns»,
die nun schon 25 Jahre alt ist,
aber immer wieder gern gese-
hen wird,

—die Waldbahnanlage der AG
Sé&chsische Nebenbahn und

- «Opas Blechbahn», die ein gan-
zes Klassenzimmer ausflillite und
auf der verschiedene Zuggarmitu-
ren mit viel Kraft und Larm fuhren.

Im Untergeschoss standen insbe-

sondere

—unser Furka-Info-Stand mit dem
Modell der Steffenbach-Bricke,

—eing Heimanlage in Spur N, die
der Sektion im Herbst 2009 von
einem Modellbahnfreund ge-
schenkt wurde und

—die grosse Modulanlage «West-
pemmersche Schmalspurbahn»
von Ulrich Thorhauer.

Rolf Wetzel {links) ist ein «Stammgast» unserer Aussteliungen.
Rolf Wetzel (gauches) est un habiiué de nos expositions.

Am Furka-Stand erfdutert Thomas gerade das Prinzip der Steffenbach-Briicke.
Au stand de la Furka, Thomas explique le principe du pont du Steffenbach.

Im Foyer war die grof3e TT-Anlage der Freunde vom MEK Jena zu bewundern.
Au foyer, on admirait le grand modéle TT des amis du MEK Jena.



Dieter Frisch wiirdigt zum Abschiuss Axel Schieles vorbildlichen Beitrag

zum Gelingen der 16. Ausstellung.

Louanges de Dieter Frisch & Axel Schigle pour sa contribution & la réussite

de la 16¢ édition.

b

Die Pusteblume-Grundschule in Berlin-Hellersdor, dient wiederum als Aus-
steflungsfokal,
L'école primaire Pusteblume a Berlin-Hellersdorf abritait exposition.

Frank Tinius vom FEZ Wuhlheide zeigt seine schdne Anlage «Rittnerbahn»
Frank Tinius du FEZ Wuhiheide présente son beau modele «Rittnerbahn»

aus den vfb sektionen

Baustelle im Bahnhof Fideris auf Axel Schieles grosser Modulaniage in der
Turnhalle.
Dans la salfle de gym, chantier gare Fideris de la grande installation en mo-
dules d’Axel Schiele.

Im Untergeschoss wurden unsere
Gaste auch durch das Kichen-
team gut versorgt.
Die Turnhalle wurde beherrscht
ven
- Axel Schieles riesiger Modulan-
lage Borziims-Fideris, die noch
mit Rolf Wetzels Modulanlage in
Spur II/llm verbunden war und
damit an drei Hallenwanden eine
Gesamtlange von fast 50 m er-
reichte,
- Glnter Wermkes 15 m langer
Feldbahn-Anlage sowie
—der grossen Spur-0-Anlage des
Modellbahnclubs Karow-LUbs.
In der Turnhalie hatte auch Herr
Wolters vom Modellbahnverband
Deutschland (MOBA) seinen Info-
Stand eingerichtet.
Traditionsgemass fand am Sonn-
abend unser Ausstallerabend mit
Essen, Trinken und vielen Erfah-
rungsaustauschen statt —erstmals
in der Turnhalle zwischen den An-
lagen: Am Ende der Ausstellung
erhielten die Aussteller ein Dank-
schreiben, in dem ihr vorhildlicher
Beitrag zum Gelingen unserer 16.
gewlrdigt wurde.

Klaus Fleischer

Nordrhein-
Westfalen

NRW-Herbsttreffen
an neuem Ort

Als traditioneller Abschluss eines
jeden Jahres und Rickblick auf die

vergangene Bau- und Betriebssai-
son fand am 15. November 2009
unser beliebtes Herbsttreffen statt.
Erstmals hatten wir in die Evan-
gelische Erldserkirche nach Kre-
feld-Lindenthal eingeladen. Infol-
ge erheblich gestiegener Kosten
flr unseren bisherigen Saal in
Neuss haben wir uns nach einer
Alternative umgesehen und sind
dank Initiative unseres Mitgliedes,
Uwe Bukowski, in Krefeld zu sehr
gunstigen Konditionen fundig ge-
worden.

Wir waren sehr gespannt, ob und
wie sich in den neuen Raumlich-
keiten alles einspielt und wie unse-
re Mitglieder und Gaste auf die
Verénderung reagieren. Ruckbli-
ckend kdnnen wir sagen, es warin
jedem Fall die richtige Entschei-
dung. Unsere Veranstaltung war
ein voller Erfclg, was nicht zuletzt
auch an der herzlichen Aufnahme
und Hilfsbereitschaft der Kisterin,
Frau Trienenjohst, lag.

Insgesamt konnten wir 85 Besu-
cher zu einem interessanten Pro-
gramm begrissen.

Mittels Power-Point-Présentation
informierten wir neben unseren
Aktivitaten in NRW auch aus erster
Hand Ober die umfangreiche
Schneerdumung, die Dampf-Test-
fahrten von Gletsch nach Ober-
wald, Uber Veranderungen beim
Rolimaterial, die Betriebssaison an
der Furka-Bergstrecke und natlr-
lich auch Uber die Baufortschritte
in Oberwald und Realp (Werk-
statt). Dazu gehorte selbstver-
standlich auch ein Bildbericht Gber
unsere arbeitsreichen Bauwochen
in KW 30 und 38 mit erfreulich re-
ger Beteiligung.

39
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Wie bei unseren Herbstreffen (b-
lich, bitten wir mit der Einladung je-
weils um eine Spende fUr ein ganz
bestimmtes Projekt. Wir hatten
uns dazu nochmal die neue Werk-
statt in Realp ausgesucht und
kénnen uns hiermit fiir eine sehr
erfreuliche Spendensumme be-
danken. Wirwerden diesen Betrag
aufrunden und der Stiftung Furka-
Bergstrecke zweckgebunden zur
Verflgung stellen. Die Entschei-
dung Uber die genaue Spenden-
summe fallt jedoch erst nach
Redaktionsschluss dieser dadf-
Ausgabe.

Sehr gefreut haben wir uns auch
wieder Uber den Besuch von
Bernd Hillemeyr, der aktuell aus
dem Verein und der Stiftung be-
richten konnte.

Als Fazit kdnnen wir nach unse-
rem ersten Krefelder Treffen sa-
gen: Die Veranderung hat sich
bewéahrt und gelohnt! Nach Been-
digung des offiziellen Teils erhiel-
ten wir viele sehr positive Rlck-
meldungen. Vielfach wurde von
unseren Gasten gesagt, es ware
in Krefeld viel familidrer und ge-
mutlicher,

Die gute Stimmung machte sich
auch nach Ende der Veranstaltung
bemerkbar. Fast alle Anwesenden
halfen wie selbstverstandlich mit,
den Raum wieder zur Kirche mit
entsprechenden Banken umzu-
bauen. Wir hatten mit so vielen
helfenden Handen nicht gerechnet
und sagen nochmal ganz herzlich
«Danke».

Wir danken an dieser Stelle auch
allenfleissigen Helfern vor und hin-
ter den Kulissen und natUrlich
auch unseren Kuchenbéckern.

Bauwochen

Auch in diesem Jahr veranstalten
wir wieder zwei Bauwochen:
26.-31.07.2010

1. Bauwoche NRW (KW 30)
09.-14.08.2010

2. Bauwoche NRW (KW 32)

Nach Rucksprache mit Manfred
Willi findet unsere zweite Bauwo-
che in KW 32 statt. Es ist die Wo-
che der Erdffnung von Gletsch
nach Oberwald. Es hat in dieser
Woche vor den Feierlichkeiten und
Apéros sicherlich noch sehr, sehr
viel Arbeit! Wir bitten alle NRWler
ihre Méglichkeiten zur Teilnahme
zu prufen.

Augch fir alle, die sich schon auf die
bisherige KW 38 eingestellt haben,
finden wir eine Lésung.

N calps DF 8

Vater und Schn VWoldecke.
Peére et fils Woldecke.

Interessenten melden sich bitte bei
unserem Bauleiter, Jochen MUller-
Rochholz, Tel. 0049/2533/97158
oder j.muero@t-online.de
Furka-Stammtische in NRW (regu-
|&r jeder erste Freitag im Monat ab
19 Uhr, ausser Feiertage)
Dortmund: Gaststatte «Keglerklau-
se» in Dortmund-Oespel, Oespe-
ler Dorfstr. 6, S-Bahn-Haltepunkt
«Dortmund-Oespel» (S 1) in unmit-
telbarer Nahe. (kein Stammitisch im
Dezember)

Kontakt: Frank Waffel, Tel.: 0049/
231/430042 {(ab 19 Uhr)

KoIn: Restaurant «<Em Altertim-
chen», S-Bahn Station Kéin
Hansaring, am alten «Saturn» vor-
bei, nachste Strasse rechts, auf
der gegenUberliegenden Stras-
sen-seite.

Kontakt: Uwe Bodenstein, Tel:
0049/2242/3511 (abends)

NRW ist eine Reise wert,
weil...

die Stadt Essen und das Ruhrge-
biet Kulturhauptstadt 2010 sind.
Nach einer Openair-Erdffnung
im Schneetreiben wird das ge-
samte Ruhrgebiet zur Kulturblh-
ne. Wenn wir ausgelost werden,
sind wir am 18.07.2010 an der
Aktion «Still-Leben A40» beteiligt.
Dazu wird die Autobahn A40 von
Duisburg bis Dortmund zu einer
durchgehenden Kaffeetafel, auf

der sich Vereine und Gruppen
prasentieren kénnen.
Info: www.ruhr2010.de

Frank Waffel
Sektion Nordrhein-Westfalen

Rhein-Neckar

Dampfeisen-
bahnfahrt
der Familie
Woldecke

Endlich hat es im Juli 2009 privat
geklappt, dass meine Familie und
ich die Dampfeisenbahnfahrt in
der Schweiz antreten konnten.
Daflr wurden wir mit einem wah-
ren Traumwetter belohnt. Nach ei-
ner etwas frischen Ubernachtung
im Zelt (die Temperatur fiel auf 4°C)
waren wir morgens plnktlich an
der Station und wurden sehr herz-
lich empfangen.

Wir kamen direkt im Abteil hinter
der Lok unter und hatten in dem of-
fenen Wagen auch die passende
Geréusch- und Geruchskulisse,
um die Fahrt geniessen zu kénnen.
Entlang der Wegstrecke waren die
Almwiesen gerade in voller Blite
und an der Zwischenstation vor
dem grossen Tunnel konnten wir
sogar Murmeltiere beobachten.

Als wir angekommen waren, ha-
ben wir noch eine wunderschéne
Wanderung durch die Feuchtwie-
sen unterhalb des Rhoneglet-
schers gemacht und uns vor der
Ruckfahrt mit dem Zug noch ein-
mal kréftig gestérkt.

Es war ein wunderschdnes Erleb-
nis und wir werden die Furka-Ei-
senbahn mit Sicherheit wieder be-
suchen.

Mit freundlichen Grissen
Christian Wéldecke

Fahrt mit der
Dampfbahn-
Furka-

Bergstrecke

Reisebericht
der Familie Brenneisen
vom 15.08.2009

Als erstes mdchten wir uns noch
einmal herzlichst beim Verein Fur-
ka-Bergstrecke Sektion Rhein-
Neckar flr die Freifahrten bedan-
ken. Wir, das sind Sabine, Harry
und Fabian Brenneisen aus Bret-
ten im Kraichgau.

Es begann alles im Januar 2009 in
Sinsheim beim Echtdampf-Tref-
fen, welches wir besuchen seit un-



Fabian Brenneisen
Fabian Brenneisen

ser Sohn Fabian 3 Jahre alt ist. Die
Teilnahme am Gewinnspiel ist ob-
ligatorisch. Bei der Bekanntgabe
der Gewinner haben wir gespannt
gehofft mit dabei zu sein. An den
ersten Preis haben wir nicht ge-
wagt zu denken. Um so Uberra-
schender war es, als der Name
«Brenneisen» als Hauptgewinner
fiel. Ich war echt gepléttet, als Herr
Mollenkopf mir die Billetts tGber-
reichte. Was hatten wir da gewon-
nen? Eine Fahrt mit einem Dampf-
zug? In der Schweiz? Mit dem
legendaren Glacierexpress? Fur-
ka-Bergstrecke?

Daheim angekommen informier-
ten wir uns sofort, wo sich diese
Dampfbahnstrecke genau befin-
det. Dank der Internetadresse
www.dfb.ch wurden wir schnell
fundig. Unser funfighriger Fabian
ware am liebsten sofort gefahren.
Wir mussten ihm erklarten, dass
die Dampfbahn nur im Sommer
fahren kann, weil die Gleise in den
Wintermonaten tief unter dem
Schnee begraben sind. So plan-
ten wir die Reise fUr Mitte August,
was fur Fabian, der am 20. Au-
gust Geburtstag hat, ein zuséatzli-
ches Geburtstagsgeschenk be-
deutete.

Am frihen Abend des 14. August
kamen wir in Realp an und quar-
tierten uns in der Pension Furka,
direkt neben dem Bahnhof, ein.
Besonderes Interesse fand Fabi-
an an der Autoverladung am
Bahnhof von Realp. Am nachsten
Morgen waren wir noch beim
Frihstlck, als wir einen Geruch
wahrnahmen, der uns von den
Hallen in Sinsheim wahrend des

Echtdampf-Treffens wohl be-
kannt war. Der Dampfzug war mit
einer auf Hochglanz polierten Lok
in Realp angekommen und war-
tete, um uns auf Uber 2000 m Hé-
he zu tragen und uns schliesslich
im 14 km entfernten Gletsch ab-
zusetzen.

Das Dampfbahn-Abenteuer hatte
begonnen. Da die Abfertigung
bestens organisiert war, fanden
wir schnell unsere Platze im hin-
tersten Waggon. Wir konnten uns
an der liebevoll, mit viel Holz, res-
taurierten Inneneinrichtung des
Abteils erfreuen. Alle waren bei
bester Laune, Wetter, LokfUhrer,
Zugbegleiter, Fahrgéste und na-
tUrlich Fabian. Dank seiner offenen
Art wurden die Fahrgdste des
Abteils schnell seine neuen Freun-
de. Schwer schnaufend zog die
Dampflok ihre vier Waggons den
Berg hoch. Die Fahrt ging tber tie-
fe Schluchten, in denen reissende
Bergbéche zu Tal stlrzten, vorbei
an grunen Wiesen mit weidenden
Kuhen und vorbei an vereinzelten
Wanderern, welche die Gelegen-
heit nutzen, ein Foto des vor-
beischnaufenden Dampfzugs zu
schiessen.

Ein besonderer Hohepunkt war
der 20mindtige Aufenthalt in der
Station Furka. Nicht etwa, well es
dort zu Essen und zu Trinken gab
und man sich sogar ein Eis génn-
te. Nein! Dort waren einige Rut-
scherautos und Traktoren. Das
war genau das Richtige, um einem
kleinen Jungen die Pause zu wir-
zen. Viel zu schnell mussten wir
wieder in den Zug, der Abstieg
nach Gletsch lag vor uns. Hatte die

Lok beim Aufstieg nach Furka
schwer zu schnaufen, so musste
sie jetzt zeigen, dass sie den Zug
genauso gut bremsen kann. Ge-
méachlich, man hatte auf dem pa-
rallel laufenden Wanderweg im
leichten Joggingschritt mit dem
Zug gut mithalten kénnen, beweg-
ten wir uns in Richtung Gletsch.
Zweimal kreuzten wir die Pass-
strasse. Fur die wartenden Auto-
fahrer schien diese Begegnung
eher ein freudiges Ereignis als eine
ungewollte Zwangspause zu sein.
Es gab kaum einen Autofahrer, der
nicht emsig mit Fotografieren be-
schaftigt war. Nach fast zwei Stun-
den erreichten wir unser Ziel,
Gletsch im Kanton Wallis. Noch
beeindruckt von der Pracht des
Rhone-Gletschers stiegen wir aus
und sahen uns nach einer Gast-
stétte um, wo der Mittagshunger
gestillt werden konnte.

Viel zu schnell verging die Zeit,
aber kurz nach 14.00 Uhr hatten
wir die Ruckfahrt gebucht. Eine
andere, ebenfalls schmuck he-
rausgeputzte Dampflok war vor
den Zug gespannt und begann
die Fahrt mit einem lauten Pfiff.
Was auf der Herfahrt Brems-
strecke gewesen war, war nun
Schnaufstrecke und umgekehrt.
Gott sei Dank machte der Zug
auch diesmal an der Passstation
Furka eine langere Pause. So
konnte Fabian die Rutscherautos
ein zweites Mal testen. Gegen
16.00 Uhr kamen wir an der End-
station in Realp an. Ein herrlicher
Tag, ein wunderbares Erlebnis,
das wir nicht vergessen werden,
lag hinter uns.

Es bedanken sich

Sabine, Harry
und Fabian Brenneisen

Anita Kihnte (1)
Anita Kuhnle (f)
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Stuttgart

Zum Tode von unserem Sektions-
mitglied Anita Kiihnle.

Am 22, Dezember 2009 hat unse-
re Sektion Abschied nehmen miis-
sen von unserem Sonnenschein
Anita. Eine riesige Trauergemeinde
von anndhernd 300 Trauergéasten
begleiteten sie aufihrem letzten ir-
dischen Weg in Stuttgart Botnang.
Die Gattin von unserem 1. Vor-
stand Eberhard KUhnle ist nach
sehr kurzem Leiden im Kranken-
haus einer tlckischen Krankheit
erlegen. Wir kondolieren noch-
mals der ganzen Familie Kihnie,
besonders Eberhard und seinen
Séhnen.

FUr Anita war die Arbeit in unserer
Sektion eine Selbstverstandlichkeit.
Auch in anderen Vereinen und an
Messen hat sie im Hintergrund mit-
gewirkt. Besonders an unseren
Bauwochen war sie die gute Ki-
chenfee. Dies schétzten alle an den
Arbeitstagen mitwirkenden Fronis.
Egal wie, immer war sie gut gelaunt,
auch in schwierigen Situationen.
Auch an den Sektionsreisen war
Anita immer fur eine organisatori-
sche Uberraschung, kulinarischer
Art, gut.

Sie war ihrem Eberhard eine gros-
se Stltze in seiner Arbeit fUr unse-
re Sektion. Die Sektion und auch
die ganze Organisation Furka
Bergstrecke haben einen sehr tol-
len Mitmenschen verloren, einen
Sonnenschein eben.

Thirmen und Wiler (Schweiz),
im Dezember 2008.

Die Sektionsmitglieder

J6rg Schaefer

und Bruno Albisser,

beides ehemalige
ZV-Prasidenten.
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La fin légendaire

Le Pont du Diable dans la gorge

des Schollenen
Recueilli par Ruedi Traub

Lunivers des Schéllenen est tou-
jours rude. Début janvier, quand je
suis arrivé & Gdschenen depuis
Zurich, le foehn y faisait rage. Il fai-
sait beau et froid. Les cristaux de
glace tourbillonnaient autour de
moi. D’abord, j'ai salué I'équipe de
déneigement DFB, qui réparait les
fraiseuses a neige dans I'atelier
chaud mais étriqué. Puis, 'ai con-
tinué en direction des Ponts du
Diable — oui, il y en a trois, I'ancien,
le nouveau et celui du Chemin de
fer MGB (anciennement, le Che-
min de fer des Schdlienen). Quel
mugissements sur ce pont!

Neus nous trouvons ici au milieu
d’un carrefour historique. Ancien-
nement, Il &tait impossible de
franchir cet axe nord-sud comme
maintenant; les gorges des Schél-
lenen devaient &tre contournées

par un chemin périlleux gui passait
par le Buxberg (a I'est d’Ander-
matt). Au début du 13e siécle, le
forgeron de Goschenen construi-
sit la «Twarrenbriicke» un sentier
en bois suspendu a la paroi verti-
cale au moyen de chaines. Un
pont en bois franchissait les Schol-
lenen. En 1595, le pont en bois a
été remplacé par un autre, massif,
en magonnerie. Ce chemin a aus-
si éte emprunté par le général Su-
worcw. En 1958, le pont aregu sa
forme actuelle.

Une légende accompagne I'histoi-
re de la construction du premier
pont, dont I'édification créait des
problémes apparemment insur-
montables. |l parait que, pris de
désespoir, le Landamman (=prési-
dent du gouvernement cantonal)
se soit exclamé: «Que le diable

Drei «Teufels»-Briicken (berspannen die Reuss. (Foto R. Traub)
Trois Ponts du «Diable» enjambent la Reuss. (Photo R. Traub)

construise ce pontl», Sitét dit, le
diable en personne apparut et pro-
posa un contrat clair: «La premié-
re &me qui franchirait le pont serait
sienne!l» Désarroi, puis conciusion!
Une fois I'cuvrage réalisé, on était
bien embarrassé. Un paysan ma-
lin eut une idée — on expédia un
bouc faire la traversée. Le diable
était hors de lui. ll chercha une im-
mense pierre gu'il voulait jeter sur
le pont pour le détruire. Mais une
petite vieille qui passait par la grava
une croix sur le roc. C’en était trop
pour le prince des ténebres quin’a
pas pu porter te bloc plus loin que
Gdschenen, ol on peut admirer la

Pierre du Diable encore au-
jourd’hui.

On peut aussi contempler le diable
et le bouc — fralchement rénovés —
acoté du portail sud du tunnel rou-
tier.

La Pierre du Diable, haute de 12
métres et d’un poids de 220 ton-
nes ne se trouve plus a la place ou
le diable I'avait laissée contre son
gré. Pour un montant de CHF
330000, elle a ¢té déplacée de
127 métres en 1977; pour faire
place al'autoroute du Gotthard en
construction.

Ruedi Traub

Der Sagen-hafte Schluss

Die Teufelsbriicke

in der Schoéllenenschlucht

Zusammengetragen von Ruedi Traub

Die Welt in der Schéllenschiucht
ist immer noch eine raue. Als ich,
Anfang Januar, von Zirich kom-

mend, mit dem Auto in Gdsche-
nen einfuhr, wehte ein starker
Féhnsturm. Schénes Wetter war




es und kalt, die Eiskristalle umwir-
belten mich. Zuerst begrlsste
ich die Mannschaft der «dfo»-
Schneeraumung, die in der war-
men, aber engen Werkstatt die
Schneefrasen reparierten. Dann
aber fuhr ich weiter zu den Teu-
felsbrlicken — ja, es sind drei, die
«alte», die «neue» und digjenige
der «MG»-Bahn (frilher an dieser
Stelle die «Schollenen»-Bahn).
Hei, wie das auf der Briicke «chuu-
tete» (= brausen, tosen).

Hier befinden wir uns mitten in
elnem historischen Knotenpunkt.
Die Nord-Stdachse war in der
heutigen Version unpassierbar,
man musste deshalb halsbreche-
risch Uber den Buxberg (west-
lich von Andermatt) die Schélle-
nenschlucht umgehen. Anfang
des 13. Jahrhunderts baute der
«Schmied von Godschenen» die
«Twarrenbricke», ein in die senk-
rechte Wand an Ketten gehangter
Holzpfad. Uber die Schélienen
fUhrte eine Holzbrlcke. 1595 wur-
de die Hoizbricke durch eine
massive Steinbricke ersetzt. Die-
ser Weg wurde 1799 auch von
General Suworow benutzt. 1958
erhielt sie die heutige Form.

Um den ersten Ubergang rankt
sich die Sage von der «Teufelsbrii-
cke». Man stand vor uniésbaren
Problemen. Und da soll der Land-
ammann (= Vorsitzender der Kan-
tonsregierung) verzweifelt ausge-

rufen haben: «Soll doch der Teufel
die Brlicke bauen»! Kaum gesagt,
stand der Leibhaftige schon da.
Der Vertrag war klar: Die erste
Seele, welche die Brlicke passier-
te, soll ihm gehdren. Betroffenheit.
Schliesslich schlug man ein. Nach
voliendeterm Werk war man ratlos.
Ein schlauer Bauer hatte die Idee —
man jagte einen Ziegenbock Gber
die Bricke. Der Teufel raste vor
Wut, holte einen riesigen Stein und
wollte damit die Briicke zerstéren.
In diesern Moment kam ein greises
Weiblein daher und ritzte ein Kreuz
in den Felsblock. Das war fir den
Teufel zuviel. Er konnte den Bro-
cken so nur bis nach Gédschenen
tragen, wo er heute noch zu be-
wundern ist.

Den Teufel mit dem Ziegenbock
kann man immer noch, frisch re-
noviert, neben dem Tunneiportal
bestaunen.

Der zwdIf Meter hohe und 220
Tonnen Teufelsstein ist allerdings
nicht mehr genau am Originalort.
Er stand auf dem projektierten und
heute stark benutzten Autobahn-
Trassee des Gotthard-Autobahn-
Tunnels. 1977 wurde der Stein fur
CHF 330’000 um 127 m verscho-
ben.

Quelle:
http.//de.wikipedia.org/wiki/
Schdllenen

Der Teufelsstein bei GGschenen. (Foto R. Traub)
La Pierre du Diable a Gdschenen. (Photo R. Traub)

aus den vfb sektionen

! NICHT VERGESSEN !!

Die Hauptversammiung
der Sektion Ostschweiz
findet wiederum am
ersten Samstag im Mérz statt:

Samstag, 6. Marz 2010 um 14.15
im Restaurant Freinof in Wil / SG

Der Vorstand 18dt alle Mitglieder herzlich ein
und freut sich auf eine rege Teilnahme.

Die wichtigsten Adressen auf einen Blick

Stiftungsrat SFB

SR-Prasident

Peter Riedwyl

Egghalde 22

6206 Neuenkirch

Telefon +41 41 467 26 62
Fax  +41 41467 36 63
Mobile +41 79 418 37 36
stiftung.praesident@dfio.ch

SR Vertreter VR DFB AG
Hermann Walser
Paulstrasse &

CH-8610 Uster

Telefon +41 44 941 14 30
Fex G +41442114478
Mobile +41 79 351 55 28
hermann.walser@dft.ch

SR Vertreter VFB

Bernd Hilemeyr

Galgenberg 22

D-86381 Krumbach

Telefon G +49 7303 172 35

Telefon P +49 8282 56 68

Fax +49 1805 060 334 307 04
Mobile N +49 173 345 23 56
vib.vizepraesident@dfo.ch

SR

Wealter Benz
Propstbergstrasse 10
CH-5312 Déttingen

Telefon P +41 56 245 29 03
Fax P +41 5624572 92
walterundverena@gmx.ch

SR

Hans Meiner
Bergstrasse 82
CH-6010 Kriens

Telefon P 041 3109377
Mobile N 079 692 79 21
hans.meiner@dib.ch

SR

Pascal Zenklusen-Pfaffen
Weingartenstrasse 38b
CH-3904 Naters

Telefon G +41 27 922 39 31
Telefon P +41 27 922 39 35
Mobile  +41 79769 34 59
pascal.zenklusen@dfb.ch

SR

Hans Schneuwly

Alfons Aeby-Strasse 27
CH-3186 Dudingen

Telefon G +41 313782075
Telefon P +41 2651021 93
Mobile  +41788413110
hans.schneuwly@dfb.ch

SR

Claudia Kohischtter
Elfenauweg 23

CH-3006 Bern

Mobile — +41 79 264 87 44
claudia.kohlschuetter@dfb.ch

SR

Peter Plntener

Hofstatt 10

CH-6463 Blrglen
Telefon P 041 87070 71
Mobile N 079 243 54 80
peter.puentener@dfty.ch

Geschéftsleiter DFB AG
{ohne Stimmrecht)

Peter Bernhard
Rebenstrasse 24

CH-8360 Eschlikon

Telefon P +41 71 970 07 68
Mobile N +41 792389317
geschasftsleiter@dfb.ch

Prasident des 1000er-Clubs

Kurt Aeberli

Zunzgerstrasse 26

CH-4450 Sissach

Telefon  +41 78 638 34 91
Mobile  +41 79 646 34 41
1000er-clubpraesident@dfb.ch

Aktienregister/Sekretariat

Dampfbahn Furka-Bergstrecke
DFB AG

Aktienregister

Robert Wyss

Postfach 141

CH-6490 Andermatt

Telefon +41 41 888 03 03
aktienregister@dfb.ch



Administration, Logistik,
Sekretariat

Arne Moritz

Postfach 141

CH-8490 Andermatt
Telefon +41 41 888 00 40
administration@dfb.ch

DFB-Verwaltungsrat (VR)

VR-Prasident

Oskar Laubi
Oberhausenstrasse 6
CH-8907 Wettswil

Telefon P+41 44 700 27 64
Telefon G +41 44 395 41 35
Mobile +41 79 447 60 07
vr.praesident@dfo.ch
VR-Vizeprisident
Hermann Walser
Paulstrasse 5

CH-8610 Uster

Telefon +41 44 941 14 30
Fax G +41 44211 4478
Mobile +41 79 351 55 29
vrvizepraesident@dfb.ch

VR

Claucle Wenger

Tonismatt

CH-6318 Walchwil

Telefon P +41 41 534 27 36
Mobile +41 79 200 23 65
claude.wenger@dfb.ch

VR

Paul Gudel
Zurmhofstrasse 51
CH-6010 Kriens

Telefon +41 41 320 69 51
Fax  +414124997 87
Mobile +41 79 641 97 28
marketing@dfo.ch

VR

Karlheinz Orth
Leithenstrasse 10

D-91080 Marloffstein
Telefon +49 913 15 26 04
Mobile +49 170 850 43 85
karlheinz.orth@dfb.ch

VR

Hans Tribolet
Terbinerstrasse 12
CH-3930 Visp

Telefon +41 27 946 12 11
Mobile +41 79 221 00 28
hans.tribolet@dfl.ch

VR

Franz Kissling
Nydeggasse 17

CH-3011 Bern

Telefon +41 31 311 57 62
Mobile +41 79 769 33 45
franz kissling@dfb.ch

VR

Jean-Pierre Dériaz
Bellevuestrasse 2

CH-3052 Zollikofen

Telefon P +41 31 911 52 11
Mobile +41 79 433 05 42
jeanpierre.deriaz@dfb.ch

DFB-Geschaftsleitung (GL)

Geschaftsleiter

Peter Bernhard
Rebenstrasse 24
CH-8360 Eschlikon
Telefon +41 71 970 07 68
Mobile +41 79238 93 17
geschaeftsleiter@dfo.ch

Stv. Geschaftsleiter und
Bau/Infrastruktur

Walter Will

Im Acker 6a

Postfach 675

CH-6440 Brunnen

Telefon +41 79 211 79 03
bauplanung.logistik@dfb.ch

Personal

Peter Schwarzenbach
Raad

CH-8498 Gibswil

Tel./Fax +41 55 246 36 15
Mobile +41 79 673 60 65
personaldienst@dfo.ch

Betriebsleiter

Werner Gubler

ltziker Dorf-Strasse 25
CH-8627 Griningen

Telefon P +41 44 935 25 56
Mobile P +41 79 443 53 72
DFBE Natel +41 79 205 14 24
hetriebsleiter@dfb.ch

Zugférderung und Werkstétten
Anton Westreicher

alte Schanfiggstrasse 20
CH-7000 Chur

Telefon +41 81 250 76 74

Fax  +41812507675
Mobile +41 79 273 28 24
zfw@dfb.ch

Marketing

Paul Gudel
Obergrundstrasse 42
CH-8003 Luzern

Telefon +41 41 249 97 71
Fax +41 41 249 97 87
Mobile +41 79 641 97 28
marketing@dfb.ch

Leiter Finanzen
TreuhandbUro Martin Alther
Kornweg 7

CH-5603 Staufen

Telefon +41 62 891 73 73
oder +415274110186
Mobile +41 79 430 52 70
dfb.finanzen@dfb.ch

Leiter Riickwirtige Dienste
Robert Wyss

Im Bode 3

CH-8804 Au ZH

Telefon G +41 41 888 00 40
Telefon P +41 44781 19 70
Mobile +41 79 563 06 12
rwd@dfb.ch

VFB-Zentralvorstand (ZV)

Prasident

Robert Frech

Stlckweg 2

CH-5303 Wurenlingen
Telefon +41 56 2812573
Fax +41 56 281 16 21
Mobile  +41 79 687 41 42
vib.prassident@dfo.ch

Vizeprasident/Aufgaben D/NL
Bernd Hillemeyr

Galgenberg 22

D-86381 Krumbach

Telefon +49 8282 56 68

Fax  +49 1805 060 334 307 04
Mobile +40 173 345 23 56
vfb.vizepraesident@dfb.ch

Finanzen

Pepi Helg

Aarepark 28

CH-5000 Aarau

Tel. +41 628230275
vib.finanzen@dfb.ch

Mitgliederservice

Simone Hurter
Steinacherstrasse 6
CH-8910 Affoltern a. A.
Telefon/Fax +41 44 761 47 01
Mobile +41 79 329 47 62
vfb.mitgliederservice@dfb.ch

Kommunikation/Anlaufstelle VFB
Irene Schar-Hanni

Ruopigenring 69

CH-6015 Reussbihl

Tel. +41 41 2560 07 09

Fax  +41 412504582

Mobile +41 79 604 19 21
vfb.kommunikation@dfb.ch

Sekretar

Julian Witschi
Sandrainstrasse 86

3007 Bern

Telefon +41 31 371 49 44
Mobile +41 79 399 04 86
vib.sekretaer@dfb.ch

DFB Services

Reisedienst

Karl Reichenbach

Bahnhof 2

CH-8718 Schanis

Telefon +41 (0) 848 000 144
reisedienst@dfb.ch

Souvenirhandel DFB
Martin Fransing
Reussstrasse 7

CH-6460 Altdorf

Telefon +41 41 870 11 13
Fax +41 41 87007 86
souvenir@dfb.ch

Infopoint Gletsch

3999 Gletsch

Telefon +41 27 §73 14 80
infopoint.gletsch@dfb.ch

VFB Sektionen

Aargau

Walter L{thi
Steinfeldstrasse 48

5033 Buchs AG

Telefon + 41 62 824 90 94
Fax  +41628249095
Mobile + 41798551375
vib-aargau@dfb.ch

Bern

Peter Bollinger

Blumenweg 18

CH-3315 Batterkinden
Telefon/Fax +41 32 865 23 25
vib-bern@dfb.ch

Edelweiss

Kurt Baasch
Feldhofstrasse 6
CH-8708 Mannedorf
Telefon +41 44 920 32 30
Natel +41 79 420 32 30
vib-edelweiss@dfb.ch

Gotthard

Stefan Gretener
Marktgasse 17

CH-4600 Olten

Telefon +41 62 212 48 28
Mobile +41 79 659 34 55
vfb-gotthard@dfb.ch

Graublinden

Damian Dorizzi

Ziegelgut 13

CH-7206 Igis/Landquart
Telefon/Fax +41 81 322 43 88
Mobile +41 7921312 26
vib-graubuenden@dfb.ch

Innerschweiz

Willi Auf der Maur

Alte Gasse 6

6423 Seewen SZ

Telefon +41 41 811 73 42
Mobile +41 77 407 18 82
vib-innerschweiz@dfb.ch

Nordwestschweiz

Paul Tschudin

Hémliallee 145

CH-4125 Riehen

Telefon +41 61 601 30 67
Mobile +41 79 327 24 19
vib-nordwestschweiz@dfb.ch

Ostschweiz

Fritz Pfandler
Schwalbenstrasse 26 B
CH-9200 Gossau

Tel/Fax + 41 71 385 58 40
vib-ostschweiz@dfb.ch

Romandie

ALSF

Philippe Roux

Case postale

1142 Pampigny
Tel/Fax 021 964 30 57
vib-romandie@dfb.ch

Solothurn

Heidi Aloisser-Schlafli

Fritz Buserstrasse 9
Pastfach 20

3428 Wiler

Telefon + 41 32 665 11 24
Mobile + 41 79716 68 91
vib-solothurn@dfb.ch

Wallis

Andrea Andenmatten
Sandstrasse 28

CH-3904 Naters

Telefon +41 27 946 87 14
vib-wallis@dfb.ch

Ziirich

Bruno Letter
Obholzerstrasse 9

8309 Birchwil

Telefon + 41 44 836 45 56
Mobile + 4179 755 17 65
vfb-zuerich@dfb.ch

Berlin-Brandenburg

Axel Schiele

Thélmannstrasse 2

D-16556 Borgsdorf

Telefon +49 3303 40 4769
vib-berlin-brandenburg@dfb.ch

Norddeutschland

Ralf Hamann

Tratziger Strasse 20

D-22043 Hamburg
Telefon/Fax +49 40 656 2173
vib-norddeutschland@dfl.ch

Nordrhein-Westfalen

Frank Waffel

Auf der Kluse 20 A

44263 Dortmund

Tel. +49 231 43 00 42
vfb-nordrhein-westfalen@dfb.ch

Niirnberg

Volker Kabisch,
Morsestrasse 3

D-90459 Nurnberg

Telefon +48 911 81 47 425
Mobile +49 170 914 0983
vib-nuernberg@dtb.ch

Oberbayern

Helmut Mack

Truderinger Strasse 99
D-81673 Mlnchen

Telefon +49 (0)89-43 57 48 67
Fax  +49 (0)89-95 89 79 71
vio-oberbayern@dfo.ch

Rhein-Main

Joachim Ziegler
Kreuzweg 7

D-85719 Hotheim a.Ts.
Telefon +49 6192 8825
vib-rhein-main@dfb.ch

Rhein-Neckar

Gerhard Mollenkopf
Bothestrasse 64

D-69126 Heidelberg
Telefon/Fax +49 6221 38 4048
vib-rhein-neckar@dfb.ch

Schwaben

Bernd Hillemeyr
Galgenberg 22
D-86381 Krumbach
Telefon +49 8282 56 68
vib-schwaben@dfb.ch

Stuttgart

Eberhard Kiihnle

Paul Lincke Strasse 22
D-70195 Stuttgart
Telefon/Fax +49 7116 96175
vfb-stuttgart@dfo.ch

Belgien

Geert De Backer

Jan Britostraat, 40
BE-8200 Brugge

Tel./Fax 0032 5038 48 36
Mobile 0032 47590 67 99
vib-belgique@dfb.ch
vib-belgien@dfb.ch

Niederlande

Hans Croes

Rietgors 21

3271 XC Mijnsheerenland NL
Telefon +31 186 60 28 19
Fax  +31 186 604 843
Mobile +31 653 283 064
vib-niederlande@dib.ch
vib-nederland@dfb.ch
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Menschen, Maschinen und Pflanzen




@ Outdoorjacke 100 %
wasser- und winddicht, mit leichtemm
Netzfutter, atmungsaktiv. 3 Aussen-,
1 Innentasche, abnehmbare Kapuze,
Farbe blau-schwarz,
Gréssen S, M, L, XL, XXL
CHF 179.00

Frottee-Handtuch
royal blau, 50 x 100 cm,
DFB Logo gestickt
CHF 17.00

@ Grtel aus echtem Leder. @
Lénge 110 cm. Verstellbare, gedtzte Schnalle
mit DFB-Logo. Leder schwarz 3.5 cm breit.
Nr.@ rustikal, Pragung Alpaufzug Logo schwarz /
Nr.@ elegant, Pragung Blumen und Berge,
Logo blank (versch. Langen solange Vorrat,
bitte Wunsch angeben)
CHF 65.00

@ Kinder Fleecejacke blau
mit Dampfeahn-Motiv
(Zug auf Viadukt), gestickt,
Grossen: 92,104,116,128,140
CHF 39.00

@ exklusive Buttermilchseife @ Tasse «Furka» von MILA.

mit Edelweiss-Motiv, 85 gr.
Bild wascht sich nicht ab,

in Holzschachtel 10,5 x 7 cm
CHF 10.00

Nur bei uns erhéltlich, vorne blauer,

ninten roter Dampfzug, H=9cm D =75 cm,
handgemalte Einzelstlicke. Jede Tasse ein
Unikat, Keramik, spilmaschinenfest

CHF 15.00

Nickytuch «Furka», 100% Baumwolle
53 x 53 cm, Appenzeller-Stil,
Dampfbannmotive
CHF 9.50

@ Buch 22x22 cm, «Schaffner-
teddy Fritz», 36 Seiten,
CHF 19.80

Hiermit bestelle ich:

@ Autobus- und Postautolinien der
Schweiz, Zentralalpenpasse
48 8., A 4, unter anderen schéne
Fotos der Furka-Region
CHF 29.00

@ CD, «Schaffnerteddy Fritz» @
stereo, ca. 30 Min. empf. ab 4 J.,
CHF 14.80

@ Pliischlok Willi, passend
zum Buch und CD
«Schaffnerteddy Fritz»
ca. 27x17x21cm
CHF 16.80

Meine kleine bunte Lok
Buch far Kleinkinder

mit Holzzug

CHF 20.00

Artikel @ ) @ @

@ ® Weitere Artikel unter

Stiick

www.dfb.ch

Grosse

Lange - -

Name:
Strasse:

Datum: Unterschrift:

Vorname:

Nr.: PLZ: Wohnort:

Tel. (flr Rlickfragen).

d.a.d.f. 172010

Talon senden an DFB Souvenirhandel, Reussstrasse 7, 6460 Altdorf (Fax 041 870 07 86, souvenir@dfb.ch)
Verkaufs- und Lieferbedingungen: Alle Preise inkl. MWST. Auslieferung gegen Rechnung zuzlgl. Porto- und Verpackungskosten. Kunden aus Deutsch-
land erhalten einen Zahlschein in Eurc. Bei einem Bestellwert unter CHF 15.— berechnen wir eine Bearbeitungsgebihr von CHF 5.-.



