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Editorial

Man kdnnte den Scheiteltunnel an der Fur-
ka-Bergstrecke auch den Stein des Wider-
standes nennen. Bevor zuverlassige Nach-
richten vorlagen, wurden viele Geriichte
Uber dieses Bauwerk in Umlauf gesetzt.
Eigentlich stets zu Unrecht, denn sonst
hatte dem akut drohenden Zerfall unver-
zliglich entgegengewirkt werden missen.
Freilich hatten die damaligen Bauleute ei-
nen Kampf mit dem Berg gefiihrt und die-
sen nach zahem ringen gewonnen.

Neuere Aufzeichnungen bestatigen, dass
diese Réhre nicht so ist, wie sie eigentlich

sein sollte. Die aufgeschlossene Bereit-
schaft und der unermidliche Wille aller
Beteiligten wird es ermdglichen, in abseh-
barer Zeit Personenziige aus dem Dunkel
des Berges ins helle Licht des Wallis fahren
zu lassen. Nahere Angaben sind in der
Broschire "Scheiteltunnel" nachzulesen.
Die Redaktion vermittelt Informationen
dazu.

Mit gutem Willen und weiteren finanziellen
Zuwendungen werden wir ein weiteres Ziel,
Muttbach Station erreichen, um sodann
Zahn um Zahn nach Gletsch zu fahren.

H. Hofmann

Wir trauern um

Friedrich Brehmer

57. Lebensjahr.

der Strecke verbunden.

liebenswerten Menschen.

Er starb am 4. Februar 1995 nach langer und schworor Krankheit im

Wahrend vielen Jahren war er an der Furka-Bargstrocke als Mitglied
des Vereins, als Aktionér der DFB AG und vor allom als Fronarbeiter mit

Auch in unserer Regionalgruppe Rhein-Main war er ein engagiertes Mit-
glied, das nicht allein seiner Kompotenz wogen geachlet wurde.

Mit ihm verlieren wir einen leidonschaltlichen Eisenbahner und einen

DFB AG und Regionalgruppa Hholn-Main

Jahresbericht 1994 des Prasidenten

Liebe Mitglieder

An der Generalversammlung vom 19. Mérz
1994 haben Sie die Zukunft des Vereins
"Furka-Bergstrecke" in die Hande des neu-
en Zentralvorstandes gelegt. Neuer Vor-
stand in dem Sinne, als sechs von neun
Mitgliedern sich erst einmal an die "Vor-
standsluft" gewdhnen mussten. Durch die
Neuorganisation erhielten in der Folge alle
ZV-Mitglieder ein véllig neues Aufgabenge-
biet. Dass unter diesen Voraussetzungen,
trotz gutem Willen einiges nicht fristgerecht
erledigt werden konnte, ist einerseits ver-
standlich, entschuldigt aber das Versaumte
nicht. Erlauben Sie mir, kurz einige wichtige
Punkte zu erlautern:

Zentralvorstand

An seinen sieben Sitzungen wurde im er-
sten Halbjahr ausschliesslich tber "Altla-
sten" beraten und verhandelt. Ersmals
musste in diesem Zusammenhang eine
ausserordentliche Generalversammlung
durchgefiihrt werden, um die Jahresrech-
nung des Vorjahres zu genehmigen, bzw.
den bisherigen Zentralvorstand fiir das ver-
gangene Geschaftsjahr zu entlasten. Die
Aufarbeitung der wichtigsten Unterlas-
sungssiinden der Vorjahre bendtigte bei
weiten mehr Zeit als urspriinglich ange-
nommen. Nachdem die Kassen- und Mate-
rialibernahme von Frauenfeld stattgefun-
den hatte, begann die Kleinarbeit, welche
Tage /Wochen beanspruchte. Ab Herbst 94
konnte der Zentralvorstand vorsichtig be-
ginnen, sich um die ndhere Zukunft der
Furka zu kimmern. Drei wichtige Geschaf-
te wurden angegangen: Ablésung der ZV-
Birgschaft, Uberfiihrung Vermégen Sekti-
on Genf in die Zentralkasse und
Aktieniibertragung der aufgeldsten Sektion
Genfins Vereinsvermoégen VFB. Da ja die
Aufgabengebiete Wagenbau, PR/Wer-
bung, Souvenirverkauf und Restauration
endgliltig zur Angelegenheit der DFB

wurden, konnten die Krafte ausschliesslich
auf die finanziellen Geschéfte, das Mitglie-
derweise, den Mitgliederausweis 94 sowie
die Unterstitzungder DFB konzentriert
werden. Aber auch hier lag "der Teufel" im
Detail. Nur ein Beispiel: Nachdem der ZV
beschlossen hatte, fur 1994 einen neuen
Mitgliederausweis zu drucken, kamen aus
dem Archiv des ehemaligen Kassiers zur
Uberraschung aller die neutralen Plastik-
ausweise zum Vorschein. Auch der Uber-
gang des Mutationswesens vom Sekreta-
riat DFB zum VFB konnte (durch Perso-
nalknappheit nicht wunschgemass vollzo-
gen werden. Positive Auswirkung hatte der
gleiche Wohnsitz von Prasident und Kas-
sier. Das Team spielte optimal zusammen.

Finanzen

Der "Verein Furka-Bergstrecke" kam sei-
nen statuarischen Zielsetzungen einer-
seits, und den Erwartungen der DFB ande-
rerseits unter diesen Umstanden mehr als
zur Genlge nach. Die Furka-Bergstrecke
wurde mit Uber Fr. 227 000.-- aus der Zen-
tralkasse gefordert / unterstitzt. Aus den
Sektionen kamen (soweit fur den Zentral-
kassier Uberhaupt ersichtlich) noch weitere
Fr.31 000.-- dazu. In diesen Zahlen sind all
die Aufwendungen der Sektionen flr die
Froneinsatze noch nicht berlicksichtigt. An
der DFB-Kapitalerhdhung 1994 beteiligte
sich der VFB mit Fr. 30 000.-- zuséatzlich.
Trotz dieser erfreulichen Zahlen durfen wir
nicht Uber die Tatsche hinwegsehen, dass
einzelne Sektionen das Beitragsinkasso zu
sehr auf die leichte Schulter nahmen, und
mehrmals an ihre Plicht erinnert werden
mussten. In einem Fall haben sogar die
Revisoren die fehlbare Sektion an ihre sta-
tuarische Pflicht erinnert. Um es klar zu
formulieren: Die ausstehenden Gelder der
Sektionen, die der Zentralkasse zustehen,
fehlen nicht dem VFB, sondern der DBF




und verzogern letztendlich die Wiederinbe-
triebnahme der Furka-Bergstrecke. Wer
also als Sektionskassier die Angelegenheit
allzu leichtnimmt, verstosst gegen das Ver-
ginsziel und die Statuten. Hoffen wir also,
das diese Misere ab soforl ein Ende
hat!

Sektionen

Wie schon erwahnt, hat der Zentralvor-
stand nicht alles zur Zufriedenheit erledi-
gen kénnen. Darunter mussten im vergan-
genen Jahr die Sektionen leiden, denn es
fand nur eine einzige "Sektionskonferenz"
statt. Allerdings splrte man in einzelen
Sektionen auch eine gewisse Tragheit her-
aus.

Ein (ur)altes Ubel miissen wir zusammen
noch bewaéltigen: Den Informationsfluss!
Der Infofluss muss beidseitig fliessen und
nicht nur in eine Richtung. Handlungsbe-
darf ist da dringend angesagt.

Eine Umfrage hat den Bedarf an neutralen,
preisgiinstigen Kuverts ergeben. Der ZV
hat einen Auftrag fiir einen Dreijahresbe-
darf erteilt und diese zwei Sorten eingela-
gert. Beide sind (iber das Sekretariat abruf-
bar.

Das zentrale Mitglieder-Inkasso wurde mit
der Sektion Ostschweiz und Nordwest-
schweiz erprobt. Leider sind die freien Ka-
pazitaten durch die Fronarbeit beschrankt.
Das ganze erstreckte sich dadurch bis in
den Spatherbst hinein.

Das Mitgliedermutationswesen wird neu
durch das "Schulungs- und Wohnheim
Rossfeld" in Bern gegen Entgelt bearbeitet.
Der Startist fiir April 95 vorgesehen. Das fur
einige Sektionen beschlossene Inkasso ist
ebenfalls Bestandteil dieses Projektes.
Nebst Kosteneinsparungen (VESR) und
standiger Aktualisierung wird der Kassierin
vielen Sektionen und im ZV wesentlich ent-
lastet.

Auch wird die Kapitalverfiigbarkeit Uber-
wacht und gegeniiber der DFB wird bei
Finanzbedarf rasch gehandelt werden kén-
nen.

Werbung / Info-Bus

Die Werbung als solches lief sehr harzig.
Durch die Ubergabe des gesamten
Souvenirsortimentes an die DFB (Inventar
und Bewertung) entstanden vielerorts
Probleme betreffend der Zustandigkeit.
Der Souvenirbezug durch die Sektionen

und auch der Verkauf an Interessierte
klappte nur scherfdllig und muss seitens

der DFB fir die Zukunft dringend verbes-
sert werden. Auch die Materialkommission
hat im vergangenen Jahr kein einziges Mal
getagt.

Der Infobus hatte ein"Ruhejahr" oder: Aus-
ser Spesen nichts gewesen! Niemand woll-
te oder konnte beherzt sagen, dass Er/ Sie
die volle Verantwortung fiir das flr unsere
Sache so wichtige Werbemittel tiberneh-
men will / wollte. Beim Schreiben dieser
Zeilen ist noch nicht bekannt, ob unser
Infobus Brig seine Aufwartung machen
kann. Handlungsbedarf ist also auch in
diesem Bereich angesagt.

Das Vereinsorgan wird neu in eigener Re-
gie redaktionell und satztechnisch bis zur
Druckvorstufe bearbeitet. Erméglicht wird
dies durch den Kauf und Einsatz eines
Macintosh-Computers. Die mogliche Ak-
tualisierung konnte dadurch auf ein Maxi-
mum gesteigert werden. Der Start erfolgte
mitderNr.1/95. Zum Jahresende 95 sollten
auch hier Einsparungen resultieren.

Mitgliederwesen

Gemass Angaben vom Sekretariat DFB
stagnierte die Mitgliederezahl. Per
31.12.94 zahlte der VFB 7290 Mitglieder
(1993=7309). Davon kommen 1316 aus
dem Ausland, wovon wiederum 1109 aus
Deutschland sind. Unsere Werbeverant-
wortlichen im Zentralvorstand haben also
noch einige Arbeit vor sich.

Ausblick/Schlussfolgerungen

Die Zusammenarbeit zwischen VFB und
DFB muss in vielen Bereichen verbessert
werden. Der Informationsfluss lauft nicht

jederzeit zur Zufriedenheit der Beteiligten.
Als VFB-Prasident mussle ich mir zu oft
zum Teil entscheidende Informationen bei

den zustandigen Organen der DFB selbst
holen. Im Gegenzug erwartete man aber
Geldwerte Leistungen und andere Unter-
stitzungen als Selbstverstandlichkeit. Die
leicht frostige Beziehung zwischen den
beiden Organisationen bedarf der Pflege.
Der Abschluss eines Zusammenarbeits-
vertrages dirfte vorerst noch kein Thema
sein. Das vergangene Jahr hat aber ge-
zeigt, dass auch ohne Vertrag die DFB
wirkungsvoll und umfassend unterstitzt
werden kann!

Fir die kommende Saison erwartet der
"Verein Furka-Bergstrecke" von der DFB
den Weiterausbau der Strecke Furka-
Scheiteltunnel-Muttbach. Als Zielsetzung
mochten wir gerne den ersten Personen-
zuggegen Ende der Betriebssaison 1995in
Muttbach begriissen kénnen.Wir alle wis-
sen, dass dies die einzige Mdglichkeit ist,
um in der Offentlichkeit glaubwirdig zu
bleiben, und die Zweifler von unserem ehr-
geizigen Projekt zu Giberzeugen. Setzen wir
alle unsere Energie in diese schéne Aufga-

be, die einmalige Furka-Bergstrecke wie-
der ihrer Zweckbestimmung zuzufihren.
Unsere Kinder und Enkel werden es uns
danken!

Allen, die in irgend einer Weise zum Gelin-
gen des vergangenen Jahres beigetragen
haben, méchte ich hier im Namen des
Zentralvorstandes danken. Besonders er-
wahnen moéchte ich den harten Kern der
Sektion Aarau, die im "stillen Kémmerlein"
flir den Versand unseres Mitteilungsblattes
verantwortlich zeichnet.

Meinen Kolleginnen und Kollegen in Vor-
stand danke ich von Herzen flr die aktive,
konstruktive und zuverlassige Mitarbeit.
Mein Dank geht aber auch an die Familien-
angehorigen, die "unser Hobby" mit soviel
Versténdnis mittragen.

Wiler, im Februar 1995

Bruno Albisser
Zentralprasident

Die GV in Brig 1995

Die diesjahrige Generalversammlung wur-
de in Brig abgehalten.

Ein besonderer Dank sei der Stadt Brig
ubermittelt, die den Vereinsmitgliedern im
Stockalperschloss einen Ehrenwein offe-
rierte. Herr Escher, Stadtprasident von Brig
richtete Grussworte an die Mitglieder und
verwies auf die Wichtigkeit der Furka-Berg-
strecke, die nun im Wallis saniert werde.

Der Prasident konnte die Traktandenliste
zligig durchgehen. Neu wurde René
Schlépfer in den Zentralvorstand gewabhlt,
ein Walliser, den wir bereits als aktive Per-
son kenen lernen durften.

Als Dank flr sein Wirken wurde Alfred Gy-
sin zum Ehrenpré&sidenten ernannt.

Nachdem der Infobus nun wieder neu aus-
gestattetist, konnte er 1995 erstmals anlas-
slich der GV in Brig aufgestellt werden.

Alle Interessenten, die den Infobus besucht
hatten, zeigten sich erstaunt und erfreut
zugleich, dass die Zeit in Griffnéhe gerickt
ist bis Dampfzlige auf die Strecke nach
Gletsch geschickt werden kénnen.

Zum Ausdruck kam auch, dass es weiterhin
grosse Anstrengungen brauche, um eine
weitere Etappe in Betrieb zu nehmen. Zahn
um Zahn bergab bedeutet indessen nicht,
dass geringere Aufwendungen notwendig
wlrden, denn Uberall ist bekannt, dass
noch einige Hindernisse bewaltigt werden
mussen.




Beim neuen
Toyota Hiace Compact

mit 120 PS wurde
nur der Preis gedrosselt:

auf Fr. 22 990.- netto.

3S-Super-Leasing: Fr. 346.- p. M.

Fiir Hiace Compact Kombi, inkl. 6,5% MWST. Kond.: 40 000 km / 48 Mte. / exkl. Vollkasko / 10% Kaution.

Hier sehen Sie den Hiace Compact
2.4i als Kombi mit Rundumverglasung.
Fiir Fr. 21 990.~, alle Preise inkl. 6,5%
MWST, gibt’s ihn auch als geschlosse-
nen Kastenwagen, Bei beiden Modellen
lassen sich Euro-Paletten mit dem

Garantieschutz: Vollgarantie bis 100 000 km
innert 3 Jahren, 6 Jahre gegen Durchrostung.

Gabelstapler durch die Schiebetiire
schieben. Oder durch die weit auf-
klappbare Hecktiire.

Machen Sie aber zuerst mal eine
Probefahrt bei lhrem Toyota-Vertreter.

@ TOYOTA
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Ein Froni macht sich Gedanken

Da sitze ich nun, im Old Furka Speed Ex-
press Holzklasse extra. Und wenn ich zu-
hause erzahle, was ich gemacht habe,
dann halten sie mich fir vollkommen Uber-
geschnappt. Nicht, dass ich nur meinen
Urlaub opfere und gegen Kost und Logis in
der Schweiz als Fronarbeiter schufte, nein
damit hat sich meine Umwelt mittlerweile
abgefunden. Aber wenn ich diesmal zu-
rickkomme und erzahle, dass ich einen
Milchtank an der Furka eingegraben habe,
dann dirfte ich reif sein fUr die Insel.

Doch der Reihe nach. Neben dem Old
Furka Spezial, einem Nostalgie-Dampfzug
an der Furka-Bergstrecke bietet die heutige
Betreiberin der Bergstrecke einen ganz
besonderen Spezialservice fir einige weni-
ge handverlesene Gaste. Den Old Furka
Speed Express. Eine Draisine, die ehemals
im Dienst der RhB stand, mit Vorstellwa-
gen. Die Holzklasse extra besteht aus zwei
Dielen. Holzklasse normal sind die Bord-
wénde des Vorstellwagens. Mit diesem Old
Furka Speed Express geniesse ich also
eine Woche lang morgens die erwachende
Bergwelt mit ihrer einzigartigen Alpenflora,
die auf Grund der Unversehrtheit dieses
Tales wohl ihresgleichen sucht. Am Abend
dann, wenn der Blick mehr auf die Wasser-
blasen an den Hénden und die Schwielen
gerichtet ist, bietet er eine Stunde lang
Gelegenheit, mir den Sinn oder Unsinn
meines Tuns Revue passieren zu lassen.
Eine Stunde, in der jeder Schienenstoss
einen neuen Gedanken auslost oder einen
schmerzenden Muske! in Erinnerung ruft.
Am Samstag, der Tag, an dem immer neue
arbeitswiitige Verrickte mit verklarten Ge-
sichtern am Installationsplatz in Realp auf-
tauchen — am Samstag hatte ich erfahren,
was unsere Gruppe diesmal tun sollte. Die
Herstellung eines Trinkwasserreservoirs
und einer Notwasserversorgung fiir die
Dampfloks an der Station Furka, eben ei-

nen Milchtank vergraben. Zwar war ich als
Fronarbeiter hier, doch dieselben zeichnen
sich durch eine hohe Flexibilitdt aus. So
konnte ich am Sonntag als Aushilfsreiselei-
ter den Furka-Bazillus auf eine Gruppe
Studenten der Uni Stuttgart Ubertragen.
Bei der Fahrt hatte ich dann die Gelegen-
heit, mir ein Bild von der bevorstehenden
Woche zu machen. Auf der Furka kam auch
die Erkenntnis, dass da oben etwa 1,2
Tonnen darauf warten, zuerst etwa 30 m
bergauf und schliesslich 2,4 m tief versenkt
zu werden. Die restliche Gruppe traf dann,
mit ebenso verklarten Mienen, am Sonntag
abend am Installationsplatz ein. Nach der
dblichen Sicherheitsunterweisung folgte
die Erndchterung. Handarbeit war ange-
sagt.

Am Montag morgen zuckelte der Old
Speed Express mit 19 Mann in Richtung
Furka davon. Die einzelnen Gruppen wur-
den entlang der Strecke abgesetzt und mit
ihrem Wochenschicksal konfrontiert. Der
verbliebene Rest durfte als Belohnung
noch etwa 70 Héhenmeter aufsteigen und
dann den Tank in ganzer Schénheit bewun-
dern. Die zweith6chste Baustelle (den Titel
der héchsten Baustelle beansprucht das
Team flr die Stromversorgungsstrasse an
der Passhohe der Furka flr sich) der
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG hatte
eine neue Besatzung bekommen. Die an-
fangliche Euphorie, -was machen wir denn
am Mittwoch, wenn wir morgen mit dem
Eingraben fertig sind- verflog schon am
Montag nachmittag. Nach dem Abgraben
von etwa 80 cm gutem Alpenboden zeigte
die Furka ihr wahres Gesicht - massiver
Fels. Der Berg muss sich vorgekommen
sein wie ein Riese, den man mit dem Stroh-
halm kitzelt, als wir mit Hammer und Meis-
sel versuchten, etwas von dem herauszu-
brechen, aus dem man normalerweise
Grundsteine herstellt -Granit. Der Versuch,
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Eine Gruppe Fronarbeiter mit dem Eingraben eines Milchtanks beschattigt.

mittels einer Hilti unserem Ziel naherzu-
kommen, muss das Kichern des Riesen nur
noch vergrossert haben. Die abendliche
Mussestunde bei der Talfahrt liess Gedan-
ken an einen Kompressoreinsatz reifen.
Nur, wie sollte der Kompressor oder zumin-
dest dessen Luft nach oben an die Baustel-
le kommen? Die Fronis zeigten wieder ein-
mal, was in ihnen steckt. Der Vorteil der
DFB AG ist ihr unibersehbarer Schatz an
Baurequisiten, die aus aller Herren Lander
im Bereich der Zahnstangeneinfahrt zu-
sammengetragen wurden. Hier lagerten
auch Kompressorenschlduche, manche
von ihnen hatte allerdings schon Hannibal
beim Uberqueren der Alpen benutzt. Doch
wir fanden fast hundert Meter funktionsféhi-
ge Schlauche. Allerdings natiirlich mit den
unterschiedlichsten  Kupplungen. Der
Abend war also gerettet. Bereits am Nach-
mittag hatten wir einen Kompressorham-
mer wieder gangbar gemacht. Zusammen
mit den Schraubkupplungen wurde nach
dem Motto: wer gut schmiert, der gut fahrt,

10

all das wieder gangbar gemacht, was sich
urspriinglich bewegte.

Am Mittwoch morgen brach dann eine ge-
spannte Gruppe in Richtung Baustelle auf.
Gespannt, ob die Schreibtischtéter auch in
derLage gewesen waren, das erforderliche
Arbeitszeug zu aktivieren. Sie waren. Es ist
erstaunlich, wievielen Arbeitern ein einzi-
ger Kompressorhammer zu lahmen Dau-
menballen verhelfen kann. Aber der ki-
chernde Riese musste Stein um Stein aus
seiner Krone hergeben. Trotzdem ein faires
Geschaft. Stein um Stein, Blase um Blase.
Entweder wurde der Tank im Laufe der
Woche grosser oder unser Massband im-
mer kiirzer. Erst gegen Donnerstag zeich-
nete sich langsam ein Loch ab, das der
Form des Tanks entsprach. Doch die 1,2
Tonnen wollten so ohne weiteres nicht an
der Furka eingegraben werden. Auch ein
Milchtank hat seinen Stolz. Erst mit einem
weiteren Kettenzug und viel Uberzeu-
gungsarbeit konnte der Tank (iberredet
werden, sich in sein neues Lager zu bege-

ben. Der Rest der Woche verging mit der
Beerdigung des Tanks, sprich, wir mussten
das zuviel Ausgehobene wieder einflillen.
Selber schuld, wenn man nicht messen
kann. Geschmiickt von den Anfangen einer
Trockenmauer ist die Station Furka um eine
Attrakiion reicher. Tausende von Besu-
chern werden in Zukunft nur noch eines
fragen, wenn sie ihre Fahrt mit der Dampf-
bahn beendet haben: "Wo ist der Milch-
tank?"

Vielleicht haben nun einige Vereinsmitglie-
der Interesse bekommen, einmal einen
Milchtank oder sonst etwas an der Furka zu
vergraben, fiir den Fall stehenin jeder Sek-
tion entsprechende Personen zur Verfi-
gung. Der Old Furka Speed Express hat
auch in den nachsten Jahren noch Platze
frei. Fir die Teilnehmer unserer Bauwoche
steht ziemlich fest, dass, wenn die Blasen
verschwunden sind, wir uns wieder einmal
unter die Fronis begeben.

Kurt Maier

Bestehende Anlage

Glaln 1

Ausbau 1993

=

Ausbau 1994

Olsle 33

e | wia Clele 71

Die Gleisanlage der Station Furka, wie sie nach den fir die Zunkunft ausgerichteten
Bedlirfnissen ausgelegt worden ist. Noch ist der Gleisumbau nicht vollstdndig gedndert,

dies wird aber in absehbarer Zeit geschehen.




GASTSTATTEN UND HOTELS

wo Fronarbeiter gemiitliche Stunden verbringen

Hotel Restaurant
Glacier du Rhone
3999 Gletsch

Fam. B. und M. Rubi
Telefon 028/731516

Ein Besuch im ehemaligen Grandhotel aus der
Griinderzeit der Berghotellerie wird zum Erlebnis.

HOTEL
URH
OBERWALD

ORER-GOMS

Familie Nanzer Telefon 028/731144/731615

044/67272
Restaurant
zum

Autoverlad m,ﬁ

Furka-Oberalp
J. + W. Bléchlinger

Familie i
E.Infanger-Christen 7
6491 Realp
Telefon
044/67424

I | _.[ AR
il il}#‘-lflﬂhl i

\d

EEarT
Pension Egik_il_ LT

ANNIENIHIOIF

Mit hoflicher Empfehlung
Fam. 0. Hischier-Hauser, 3399 Oberwald
Telefon 028/73 1651

8491 Realp Direkt beim Bahnhof Zimmer mit Dusche und WC
HOTEL-RESTAURANT Sﬂr‘t hﬂte Tetefon
732141

SCHWEIZ / SUISSE + SWITZERLAND

Gepflegter Familienbetrieb im Wander-
und Skigebiet Obergoms
Alle Zimmer mit Dusche, WC, Radio und Telefon

Beitrag 1996

Anlasslich der Generalversammlung 1995
wurde beschlossen, den Mitgliederbeitrag 1996
nicht zu verandern. Dieser betragt weiterhin:

Fr.50.—/ DM 60.—/ HFL 66.—-

Familienmitglieder bezahlen das 1,5fache des oben
erwahnten Betrages.
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Viele Wege fuhren an die Furka

In der Ausgabe 1/95 haben wir unter die-
sem Titel bereits eine Anzahl Reiseveran-
stalter genannt, deren Programme von In-
teresse sind. Hier lassen wir den zweiten
Teil folgen:

Hohenzollerische Landesbahn AG Omni-

bus-Reisedienst, Hofgartenstrasse 39

D-72379 Hechingen

Tel. 07471/18060

4Tage-Busreise ab Gammertingen, 6.-

9.7.95, einschliesslich Glacier-Express
DM 570.--

IGE-Eisenbahn-Touristik GmbH u. Co. KG
Ostbahnstrasse 61

D-91217 Hersbruck

Tel. 09151/4066 -

Glacier- und Bernina-Express sowie DFB-
Fotozug 13.16.7.95

ab Nirnberg DM 1 490.--
ab Stuttgart DM 1 450.--
Schweizer Schmalspurdampf
29.9.-3.10.95, Details auf Anfrage bei IGE

Reisebiiro Jager GmbH, Solitudeallee 16
D-71636 Ludwigsburg
Tel. 07141/94900
3Tagesreise mit Bus ab Ludwigsburg
14.-16.7 und 1.-3.9.95

DM 489.--

Kipferl's Reisen, Frankfurterstr. 70
D-63322 Rodemark
Tel. 06074/89420
7Tage-Busreise ab Darmstadt zu den
Schweizer Nostalgie-Glanzlichtern
7.-13.7.,21.-27.7.,4.-10.8., 18.-24.8 und
1.-7.9.95

DM 1 299.--

Miiller-Reisen GmbH u. Co.
Baumgartenstrasse 44
D-75217 Birkenfeld

Tel. 07231/480026
Dampfzug-Nostalgie-Erlebnis mit Bus ab
Birkenfeld oder Pforzheim
29.-30.7., 13.8. und 26.-27.8.95

DM 269.--

Ostertag-Reisen GmbH
Oggenhauser Hauptstr. 60-62
D-89522 Heidenheim
Tel.07321/7948
4Tage-Busreise ab Heidenheim
DM 475.--

Reisebiro Pfliger GmbH

Marktstrasse 11

D-71364 Winnenden

Tel. 07195/8061

3Tage-Busreisen, 14.-16.7., 11.-13.8. und
15.-17.9.95

erster Termin DM 538.--
ubrige DM 489.--

SSB-Reisen GmbH u. Co.
Schockenriedstrasse 50
D-70565 Stuttgart
Tel. 0711/7804218
3Tage-Busreise ab Stuttgart-Omnibus-
bahnhof
14.-16.7. und 1.-3.9.95
DM 489.--

Reisebiiro M. Watzinger GmbH u. Co. KG
Lenbachplatz 7
D-80333 Minchen
Tel. 089/221333
3Tage-Busreisen ab Miinchen
7.-9.7., 25-27.8. und 29.9.-1.10.95
DM 415.--

Reisbiro Zimmermann

Untere Flih 7

D-79713 Bad Séackingen
Tel.07761/4053

2Tage-Busreise "Dampfbahn-Nostalgie in
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in den Bergen" ab Sackingen
24./25.6.,22./23.7.,5./6.8., 10.9. und 30.9/
1.10.95

DM 275.--

ECHO-Express Reisedienst,
Luisenplatz 1

D-64283 Darmstadt

Tel. 06151/297460

"Besondere Bahnen der Schweiz"
15.-24.6.95

Preis auf Anfrage

Verein Furka-Bergstrecke, Sektion Stutt-
gart, UIf Weidle, Herdweg 80
D-70174 Stuttgart
Tel. 0711/292650
Landschaft und Verkehrstechnik der
Schweizer Alpen
mit gefihrter Gletscherwanderung
28.-30.7., 14.-16.7 und 1.-3.9.95 mit
Passfahrt (Standort: Andermatt)

DM 435.--

Aus dem Amtsblatt des Kantons Uri

nen

Auskunft bei:

Manfred Willi, Gutenbergweg 4,
6410 Goldau Tel. 041 82 25 93

DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke
Zur Instandhaltung des Hydraulik-Krans
auf dem Kranwagen X 56 suchen wir ei-
Hydraulik-Spezialisten

der sich im April/Mai 1995 in Frondienst an den
Unterhaltsarbeiten beteiligt.

OFFENTLICHE AUFLAGE EINES EISENBAHNBAUPROJEKTES

1. Das Bundesamt fiir Verkehr (BAV), 3003 Bern

— gestiitzt auf den Artikel 18 des Eisenbahngesetzes vom 20. Dezember 1957
(EBG; SR 742.101) sowie auf die Artikel 7, Absatz 1 lit. a, 19, 20 lit. b 22 ff der
Verordnung Uber Planvorlagen fiir Eisenbahnbauten vom 23. Dezember 1932
(PIVV; SR 742.142.1);

— nach Einsicht in das Gesuch vom 19. Januar 1995 der Dampfbahn
Furka-Bergstrecke AG (DFB) um die Genehmigung der Plane ihres Bauvor-
habens in der Gemeinde Realp;

hat das ordentliche Plangenehmigungsverfahren eingeleitet und im Rahmen
des gesetzlichen Vernehmlassungsverfahrens folgende Vorlage

Neubau Station «Realp DFB»

dem Kanton Uri beziehungsweise der Gemeinde Realp, Telefon 044/6 78 68,
Fax 044/6 85 35, zur 6ffentlichen Einsichtnahme Ubermittelt.

2. Anhérung betroffener Dritter
— Die Auflagefrist lauft vom 10. Méarz 1995 bis zum 10. April 1995.

— Jedermann, der nach dem Bundesgesetz Uber das Verwaltungsverfahren
vom 20. Dezember 1968 (VWVG; SR 172.021) Partei ist, kann innert der
Auflagefrist zum Projekt Stellung nehmen oder Plandnderungen verlangen.
Die Eingaben und Einwénde sind mit Antrag und Begriindung schriftlich der
Gemeindekanzlei Realp einzureichen.

3. Fortsetzung des Verfahrens

Nach Ablauf der Auflagefrist und des Vernehmlassungsverfahrens entscheidet
das BAV als Aufsichtsbehérde tber das Plangenehmigungsgesuch der Bahn-
unternehmung und lber die fristgeméss eingereichten Eingaben durch eine
Verfligung im Sinne von Artikel 5 VWVG.

Realp, 10. Méarz 1995

Gemeinderat Realp
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Am 10. Marz 1995 ist diese Anzeige veréffentlicht worden
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Wir verkaufen an den Meistbietenden

Berna 5U, Jahrgang 1955

Dreiseitenkipper mit Alu-Briicke; Kunststoffdach 1961,
Alu Fronthaube 957 000 km, letzte Abnahme 1991;
Motor 6 Zylinder, Hubraum 8725 ccm, Leergewicht

6900 kg, Nutzlast maximal 9100 kg. Anhagelast 3500 kg.

Das Fahrzeug stammt aus einem Kieswerk, ist durch die
Wagenwerkstatt in Liestal in den Jahren 89/90 Restau-
riert worden. An Saurer und Oldtimertreffen im In- und
Ausland hat unser Berna einige Auszeichnungen er-
halten. Infolge Konzepténderung ist der Veteran liberzahlig
geworden und harrt auf einen geruhsamen Lebens-

abend bei einem Oldtimerfreund.

Das Fahrzeug steht in Liestal, bei der Wagenwerkstatt
und ist dort nach Voranmeldung zu besichtigen. Kauf-
interessenten aus VFB- oder DFB-Kreisen werden be-
vorzugt.

DFB Wagenwerkstatt Liestal, Industriestrasse 15
CH-4410 Liestal

Infos und Besichtigungen: Beat H. Schweizer,
Telefon/Fax: 061 921 44 42
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DFB-Geschéftsleitung

Neuer Betriebsleiter gewahlt,

Der Verwaltungsrat der DFB hat anlésslich
seiner Sitzung vom 11. Februar 1995 in der
Person von Herrn Pascal Zenklusen, Brig
einen Betriebsleiter DFB gewahilt, der sein
Amtam 1. Mai 1995 antritt. Aus dem nach-
folgenden Steckbrief sind die wichtigsten
Angaben ersichtlich:

Zenklusen Pascal, Wohnhaft in Brig-Glis,
geboren am 23. November 1971. Bisherige
Laufbahn: Lehre als Betriebsdisponent bei
der FO, Lehre als Kaufmannischer Ange-
stellter bei der FO, Sprachaufenthalt,
Dienststellenleiter Braunwaldbahn, Be-
triebschef bei der Braunwaldbahn, Mitar-
beiter Tourist-Service St. Niklaus VS.

Beginn der Betriebssaison 1995

Die diesjéhrige Betriebssaison beginnt am
Samstag, 24. Juni 1995. Der fahrplanmas-
sige Betrieb wird im Rahmen des Vorsai-
sonfahrplanes 95 aufgenommen. Gegen-

Uber dem letztjghrigen Fahrplan sind einige
Verbesserungen und Anpasssungen vor-
genommen worden.

Die Betriebsleitung wiinscht sich natiirlich
eine Steigerung der letztjéhrigen Frequen-
zen und ist auch fiir Grossandrang bestens
gerustet. Wir rufen alle Sektionsmitglieder
und Goénner auf, persénlich Werbung fir
unsere Zlge bei allen Verwandten und Be-
kannten zu machen.

In der Zeit vom 15. Juli bis 27. August 95
verkehren unsere Dampfziige taglich nach
Fahrplan "Hauptsaison". Im tbrigen ist der
Fahrplan auf dem Kursbuchfeld 615 abge-
druckt.

Zugforderung und Werkstétten

Das Rollmaterial ist in den vergangenen
Monaten durch unser Werkstattenpersonal
(Lokflihrer und Heizer) in unzahligen Ar-
beitsstunden unterhalten und verbessert
worden. Rechtzeitig zum Saisonbeginn
wird unser Rollmaterial bereit stehen. Ge-
genwadrtig ist die Abteilung ZfW daran, Kon-
zepte zu entwerfen, wie unser Rollmaterial-
park fur die Zukunft erweitert werden kann.
Bereits missen 1995 in dieser Beziehung
wichtige Entscheidungen getroffen wer-
den.

Bau und Unterhalt, Ingenieurbau

Die Vorbereitungen fir das Bauprogramm
1995 sind bereits weit fortgeschritten und
die eigentlichen Arbeiten in Realp beginnen
ab Mitte April 95.

Vor der Betriebseréffnung werden sich die
Gruppen Schneeraumung und Steffen-
bachbriicke und die R&umung der Strecke
Realp-Tiefenbach-Furka kiimmern. Wir er-
warten sehr grosse Schneemengen, die in
der Zeit von Mitte Mai bis Anfang Juni mit
unseren Schneerdumgerdten wegge-
schafft werden missen.

Die eigentlichen Bauarbeiten beginnen mit
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der Fertigstellung der Anlagen Furka und
der Weiterfihrung von Unterhaltsarbeiten
an den Abschnitten Furka-Tiefenbach-Re-
alp.

Im Rahmen des mittelfristigen Konzeptes
95-97 sollten 1995 verschiedene grossere
Bauvorhaben begonnen werden.

In der Zeit ab Ende Juli wird mit den Sanie-
rungsarbeiten im Scheiteltunnel begonnen.
Die Arbeiten im Tunnel sind: Raumungsar-
beiten, Reprofilierung und Sicherung Ab-
schnitt Portal West, Kabeltrasse und Siche-
rungsanlagen Muttbach-Furka. Zur Bewal-
tigung der umfangreichen Arbeiten wird
verschiedenes neues Rollmaterial einge-
setzt. Im néchsten Mitteilungsblatt werden
diese Gerate naher vorgestellt. Das Projekt
fur eine neue DFB-eigene Stationsanlage
Realp ist soweit fortgeschritten, dass wir
bereits 1995 mit dem Bau beginnen méch-

ten und so die unzumutbaren betrieblichen
Verhaltnisse bedeutend verbessern kon-
nen. Das Projekt Station Realp DFB wird
ebenfalls im nachsten Mitteilungsblatt na-
her vorgestellt.

Als drittes Bauvorhaben fir 1995 ist der
Baubeginn des Abschnittes Gletsch-Mutt-
bach geplant. Nachdem vor einiger Zeitdas
Projekt (Unterfihrung Muttbach) zugun-
sten eines Niveaulberganges (ohne Zahn-
stange) aufgegeben wurde, wird der Kan-
ton Wallis vorausssichtlich in diesem Jahr
das entsprechenden Strassenstiick aus-
bauen und so die Voraussetzungen flr un-
ser neues Projekt schaffen. Das Baupro-
gramm 95 ist sehr umfangreich und
verlangt von allen Verantwortlichen, aber
auch von allen Helferinnen und Helfern,
grossen Einsatz.

Neu!

(1912/1919)

DEMPFBAHN FURKA-BERGSTRECKE

Briefbeschwerer aus Original-Furka-Schienen

Gravur (Signet und Schrift) mit Laserstrahl!
2 Ausfuhrungen: roh, lackiert Fr. 18.—

Bestellungen an:
Souvenir-Shop DFB, Postfach 212, 8500 Frauenfeld

geschliffen, lackiert Fr. 23.—-
(+ Versandspesen)

18

Lehrlingslager 1994

Fronarbeit der EWI-Lehrlinge: Stefan
Laderach EWI.

Fur die Gesamtileitung war P. Bugmann
zustandig und die Koordination oblag Ch.
Rosser.

Unsere diesjahrige Arbeitsverlegungswo-
che aller Lehrlinge der EWI, Ratia AG, Chur
und Boess AG, Liebefeld verbrachten wirin
Realp, einem kleinen Dorf im Urserntal,
bekannt als Autoverladestation am Fusse
des Furkapasses.

Montag morgen 11 Uhr. Alle Lehrlinge und
ihre Betreuer erreichen schwer bepackt
das Gemeindehaus, unsere Bleibe fir die
Verlegungswoche; ein bisschen muide, vor
allem aber gespannt und skeptisch auf das
Bevorstehende.

Gleich nach der ersten Mahlzeit erfuhren
wir, dass die Aufgabe im wesentlichen darin
bestehen wird, Frondienst an der Furka-
strecke und am Betriebsgebdude unter
Anleitung von Fachleuten zu vollbringen.
Neugierig nahmen wir die erste Fahrt zum
Scheitelpunkt in Angriff. Wir mussten uns
zuerst an die Fahrweise der extra flr uns
bereitgestellten, alten Diesellok mit ange-
hangtem Wagen gewodhnen, doch schon
bald fingen wir an, die imposante Land-
schaft zu bewundern. Nach 45minutiger
Reisezeit erreichten wir unsere Basisstati-
on, den Furka-Scheiteltunnel, auf 2160 m
U. M. Hier wurden wir in drei Gruppen auf-
geteilt, eine Bau-, eine Elekiro- und eine
Tunnelbaugruppe.

Gruppe Bau, Leitung E. Capeder, D. Mock-
li. Am ersten Tag fassten wir gleich die
Aufgabe, eine Natursteinmauerverklei-
dung an der Vorderseite, des in den Fels
gebauten Betriebsgebaudes zu erstellen.

Die aus massivem Granit bestehenden
Steine mussten wir unter Anleitung zweier
Steinmetze auf eine einheitliche Grosse
zugeschlagen werden und anschliessend
genau ausgerichtet auf das Mortelbett le-

gen. Sehr schnell haben wir festgestellt,
dass nicht die ganze Gruppe mit dem Bau
der Steinmauer beschaftigt werden konnte
und so wurden wir aufgeteilt, um noch effi-
zienter arbeiten zu kénnen.

Der zweite Teil der Gruppe nahm eine der
noch vielen ausstehenden Arbeiten auf,
z.B. ohne Plan und Kenntnis der genauen
Lage eine Leitung auf dem Vorplatz zu
suchen. Nach mihsamem graben im ge-
frorenen Boden mit Pickel und Schaufel
wurde unser Einsatz von Erfolg gekront. Mit
einem Bagger wurde quer ber den Vor-
platz ein Schacht in gleicher Richtung aus-
gehoben, denn die Abwasserleitung mus-
ste verlangert und zuséatzlich in den selben
Graben eine Elektro- und Sickerleitung
gelegt werden.

Da das ganze Betriebsgebaude infolge
Lawinengefahrin den Fels gebaut ist, mus-
ste auf einer Seite eine Schwergewichts-
mauer aus vorfabrizierten Steinelementen
in Gitterkorben erstellt werden. Diese Ar-
beit brachte uns alle ins Schwitzen und
auch unser Muskelvolumen vergrosserte
sich stetig mit dem Bauwerk.

Aufgrund vieler Regenfalle sammelte sich
mit der Zeit im Entwasserungsgraben, ent-
lang der Eisenbahnlinie, eine Ablage von
Sciutt und Steinen an. Auch das Saubern
dieses Entwasserungsgrabens gehérte zu
den Pilichen der Baugruppe, naturlich alles
in Handarbeit.

Gruppe Tunnelbau, Leitung J. Ganzmann.
Da auch die privaten Dampfbahnen sich
den heutigen Normen des Bundesamies
fur Verkehr anpassen muissen, hatte auch
die DFB einige Veranderungen und Ergan-
zungen vorzunehmen.

Bei der Ein- und Ausfahrt des Tunnels mus-
sten wir mit Hilfe einer riesigen Bohrma-
schine Locher von 6 cm Durchmesser in
den Fels bohren, um die Signale, die zur
Regelung des Zugverkehrs auf der einspu-
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gen Tunnelstrecke dienen, zu verankern. In
der Mitte des Tunnels wurde zudem ein T-
Signal als Hinweis auf das Nottelefon mon-
tiert.

Gruppe Elektroinstallationen, Leitung A.
Goldmann. Die Elektrogruppe war vorwie-
gend mit dem Anbringen von Hausinstalla-
tionen beschaftigt. Im Betriebsgebaude
mussten die Steckdosen, Schalter, Lampen
sowie Heizung und die Leitungskanile
montiert werden.

Auch wurden Verbindungen von den Signa-
len zum Relaiskasten hergestellt und die
Grundinstallation des Blitzschutzes ange-
bracht.

Am Donnerstag statteten uns Frau Schnei-
der und Herr Allet einen Besuch ab. Sie
hatten das Gliick, die Baustelle bei strah-
lendem Sonnenschein zu begutachten,

nicht wie wir, die fast die ganze Woche in
eisiger, nasser Kélte mit etlichen Schnee-
fallen zwischendurch, unsere Arbeit ver-
richten mussten.

Nicht zu vergessen ist die Klichenmann-
schaft auf der Baustelle, die unter harten
Bedingungen in einem umfunktionierten
Bahnwagen jeden Mittag die hungrigen
Mauler sattigen musste.

Die anspruchsvolle und abwechslungsrei-
che Woche wurde am Freitag mit gutem
Essen und geladenen Gasten der Furka-
strecke abgeschlossen. Bei gemilitlichem
Zusammensein liessen wir das ganze La-
ger langsam ausklingen, denn schon am
nachsten Morgen machten wir uns nach
griindlichem Hausputz auf den Weg nach
Hause.

Die Weisshorn im Modell, wie sie im Infobus zu sehen ist.
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NUTZFAHRZEUG
REPARATUREN

VOLVO

BEROPUR

Rostschutzstation

WIS CER S

VOLVO

5012 SCHONENWERD

lhr Partner fir

VOLVO-Vertragswerkstatt

Wartung und Reparaturen aller Arten

Spezialisten fiir VOLVO - SAURER - MERCEDES-BENZ
Anhanger - Auflieger - Kleintransporter

TELMA Wirbelstrombremsen
Verkauf - Einbau — Reparaturen — Unterhalt
Ersatzteilverkauf

VOITH Retarder
Verkauf - Einbau — Reparaturen — Unterhalt
Ersatzteilverkauf

BERGISCHE ACHSEN - Grosses BPW Ersatzteillager
Bremsendienst fiir alle Marken
Modernster Bremspriifstand mit Niederspannvorrichtung

MAMMUT-LIFTE

Hebebihnen

Verkauf - Montage — Unterhalt
Ersatzteilverkauf

TACHO-SERVICE
Fahrtenschreiber Priifstelle fiir alle Fabrikate
Elektrischer Prifstand fir Tacho — Anlasser — Alternatoren

QUICKLUB Fett-Zentralschmieranlagen
Verkauf — Einbau — Reparaturen - Unterhalt
Ersatzteilverkauf

BEROPUR
Hohlraum- und Unterbodenschutz
Neu- und Nachbehandlungen

Telefon 064/41 33 88 - Telefax 064/41 24 00

STAUWEHRSTRASSE 40




Unser Charly, blickt vergligt durchs Fenster des Tunnelportals.

Auf den Seiten 23- 26 wird auf ein interes-
santes Programm hingewiesen, das unse-
re Leser mit Sicherheit interessieren wird.

Neue DFB-Gasteinformation:

Die Vorstellung erfolgt gelegentlich an der
Generalversammlung am 20. Mai 1995.
Auf der Ruckseite des Posters Format A 2
behandeln wir bebildert die Themen
Schneerdumung, unsere Loks und Szenen
aus dem Zugbetrieb, Eine Beilage besteht
aus der neuen doppelseitigen Wanderkar-
te, einer Adressenseite (22 Hotels und 4
Verkehrsvereine sind beteiligt) und einem
Informationsblatt. Diese Gasteinformation
wird gegen eine Schutzgeblhr von Fr. 2.--
abgegeben. Wir wollen auf diese Weise
uns und unser Umfeld besser bekannt ma-
chen und den Sommertourismus in der
Region férdern. Wir sind auf das Echo ge-
spannt. Dank den Freunden, die uns beider
Realisierung geholfen haben.
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Mit Volldampf zum Rhonegletscher

Beliebte Wanderprogramme
fiir Eisenbahn- und Naturfreunde 9 5

Unser Basis-Reiseprogramm umfasst jeweils das Wochenende Samstag | Sonntag. Je nach
Linge Ihrer Anreise empfehlen wir Ihnen, bereits am Freitag nach Andermatt oder Realp zu
Jahren. Sie erhalten von uns diesbeziiglich eine detaillierte Hotelliste zur Selbstbuchung. Mit
Vorteil kombinieren Sie unsere Erlebnisprogramme mit Ihrem Schweiz-Urlaub 95. Beachten
Sie dazu unsere Zusatzangebote am Schluss dieser Ausschreibung.

ANREISETAG: Freitag (sofern Anreise am Samstag zeitlich nicht méglich)
Anreise individuell per Bahn oder im eigenen PkW nach Realp oder Andermatt. Sie kbnnen dazu auch
den berithmten Glacier-Express beniitzen. Ubernachtung in giinstigen Hotels in Realp oder Andermatt.

1.TAG: Samstag

Anreise individuell nach Realp (wenn zeitlich mbglich), Parken Ihres Autos auf dem speziell ausge-

schilderten DFB-Parkplatz (mit Parkgutschein gebiihrenfrei), Gepécktransfer von Realp zum Hotel

Belvédere am Furkapass. Anschliessend Erlebnisfahrt mit der Dampfbahn Furka-Bergstrecke (DFB)

von Realp nach Furka. Sie besteigen den Dampfzug beim DFB-Bahnhof und fahren rund 50 Minuten

auf der rund 7 km langen, bis 110 Promille ansteigenden Trasse zum Furka-Scheiteltunnel. Die histo-

rische Dampflok beniitzt bei der Erlebnisfahrt durch das wildromantische Tal der Furkareuss zeitweise

die Abt-Zahnstange. Nach Ankunft im Bahnhof Furka (2160 m 1.M.) Gelegenheit zur Verpflegung im

Restaurationsbetrieb.

Fahrplan:  Realp ab: 11.05h (Treffpunkt 10.30 Uhr beim DFB-Parkplatz in Realp)
Furka an: 11.55h

In Begleitung eines Wanderfiihrers nehmen wir um 12.45 Uhr den etwas anstrengenden Aufstieg auf

einem Serpentinenweg zur Furka-Passhohe (2431 m) unter die Fiisse. Nach rund 45 Minuten Gehzeit

betreten wir den Panoramaweg, der uns in rund 2 Stunden zum langgezogenen Rhonegletscher

hinliberfiihrt. Bei kurzen Erholungshalten kinnen wir die herrlichen Ausblicke auf die Alpentiler,

Berggipfel und Gletscher geniessen.

Bis 16.30 h Zimmerbezug im Hotel Belvédere, anschliessend Besichtigung der

Eisgrotte und dort Willkommensaperitif. Gemeinsames Abendessen o
um 19.00 h, dann-Ubernachtung im Berghotel. nden
woche? 1905
gcht ber 9
- An‘l. 6 tem

h' DFB Schwelz = Switzerane

DAMPFBAHN FURKA-BERGSTRECKE AG




Seite 2 Mit Volldampf zum Rhonegletscher

2.TAG: Sonntag
Nach einem wihrschaften Alpenfriihstiick beginnt die unvergessliche Wanderung mit einem erfah-
renen Bergfithrer iber den zauberhaften Rhonegletscher zur Grimselpasshhe (2165 m): Abmarsch
um 09.00 Uhr in Gruppen zu je 10 Personen ab Hotel Belvédére, rund 4 1/2 Std. reine Wanderzeit,
unterwegs Picknick mit Selbstverpflegung. Auf Wunsch gibt das Hotel Belvédére Lunchpakete zum
Selbstkostenpreis aus. Von der Grimselpasshohe bringt Sie der PTT-Alpenbus nach Oberwald, wo Sie
wieder Thr Gepéck in Empfang nehmen kénnen. Gemeinsame Riickfahrt mit der FO-Bahn durch den
Furka-Basistunnel nach Realp. Ab dort Heimreise oder Fahrt an Ihr néichstes Feriendomizil.
Fahrplan:  Grimselpasshohe ab: 15.15h Oberwald ab: 16.00h 1650h  17.00h
Oberwald an: 15.40h Realp an: 1620h 17.07h  17.20h

Alternativprogramm ,,Alte Furkastrasse”

Wer sich eine Gletscherwanderung nicht zumuten michte, erhilt Gelegenheit zur Teilnahme an einem
alternativen Wanderprogramm ohne Filhrung. Der entsprechende Wanderpfad folgt teilweise dem
alten Furka-Passweg, ist gut markiert und ohne grosse Anstrengung begehbar. Sie werden sich pro-
blemlos zurechtfinden, denn Sie erhalten von uns eine ausfithrdiche Wanderkarte.

Fahrt im Post-Alpenbus vom Hotel Belvédére zur Furka-Passhdhe, dann Wanderung iiber die alte
Furkastrasse, einem gutausgebauten Wanderweg via Firbich (2329 m)-Lenges-Gand (1914 m)-
Geren—Unterwassern-Oberwald. Gehzeit rund 4 Std., mit der Fahrt auf der Sesselbahn Hungerberg—
Oberwald kann die Wanderung auf rund 3 Std. verkiirzt werden. Unterwegs konnen Sie den Mutt-
gletscher und das Panorama iiber dem Rhonegletscher bewundern. Selbstverstindlich rasten Sie
unterwegs zur Mittagsverpflegung aus dem Rucksack (auf Wunsch Lunchpaket). Fahrtkosten PTT-
Alpenbus und Sesselbahn sind im Preis eingeschlossen. Ab Oberwald Riickkehr nach Realp (wie bei
Gletscherwanderung) mit der FO-Bahn durch den Furka-Basistunnel. Heimreise oder Fahrt an Thr
nichstes Feriendomizil.

] h Ermassigungen:
Reisepreise 1995 (pro Person) Dreibett- oder Vierbettzimmer  sFr. 10.—
E_rwachsene : s'I:r. 175.— Zuschlage:
Kinder 6-16 Jahre: sFr. 115.— Einzelzimmer chne Dusche/WC sFr. 15.—
Zimmer mit Dusche/WC sFr. 30.—

Im Reisepreis eingeschlossene Leistungen: inkl. Mwst 6.5 %

# Begleitung durch einen Wanderfihrer am Samstag sowie einen Bergflihrer am Sonntag

* Eintrittsgebdhr und Willkemmensaperitif in der Eisgrotte des Rhonegletschers

* Eine Ubernachtung im Hotel Belvédére am Furkapass auf Basis Doppelzimmer (Etagenbad und
Etagen-WC) sowie in Halbpension (mit Frihstlick und 3-Gang-Abendessen), Zimmer mit Dusche/WC
gegen Zuschlag. Getranke beim Abendessen gegen Barzahlung am Tisch.

Gepacktransfer Realp DFB-Hotel Belvédére-Oberwald FO

Fahrkarte 2 Klasse Dampfbahn Furka-Bergstrecke Realp-Tiefenbach—Furka (einfache Fahrt)
Fahrkarte fir PTT-Bus GrimselpasshShe-Oberwald oder flr Sesselbahn Hungerberg-Oberwald
Fahrkarte 2.Klasse der Furka-Oberalp-Bahn Oberwald-Realp (Furkatunnel) fiir Riickreise
Organisation, Dokumentation, Versandspesen und Geblhren

* 2 % 2 %

Anzahlung: DM. 50.—/ sFr. 50.— pro Person, zahlbar nach Erhalt unserer Bestatigung.
Gaste aus Deutschland:  Uberweisung auf Deutsches Bankkonto des Veranstalters
Gaste aus der Schweiz:  Uberweisung auf Postcheckkonto des Veranstalters

Restzahlung: Barzahlung im Hotel Belvédare an der Rezeption (bitte keine Schecks)

Versicherung: Sie ist Sache der Teilnehmer/innen. lhre persénliche Risikodeckung prifen.
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[ Bei ungiinstiger Witterung wird das Wanderprogramm ,Alte Furkastrasse” als Ersatz der
Rhonegletscher-Wanderung fiir alle Teilnehmer/innen in Begleitung eines Bergfihrers
durchgefihrt. Die Reisen werden bel jedem Wetter durchgefiihrt.

Unsere Vorschlige fiir Verlingerungstage
Wer seinen Aufenthaltim Wallis verlingern mochte, kann Verlingerungstage in Oberwald buchen. In
diesem Fall vermitteln wir Ihnen ein gtinstiges Hotel mit Gepéckabholung am Bahnhof.

Auf Spurensuche: Tagesausflug ,,Entlang der Walliser DFB-Trasse*
sesscecseseseee Wandern entlang der stillgelegten Furka-Bergstrecke
Friihstiickbiiffet im Hotel in Oberwald, Wanderung von Oberwald iiber St.Niklaus zum Gletsch-Kehr-
tunnel und dann zur Hotelsiedlung Gletsch (1759 m). Unterwegs Gelegenheit zur Begutachtung der
alten, noch stillgelegten Bahntrasse der Furka-Bergstrecke, kurzer Abstecher zum Lammenviadukt
mdglich. Gehzeit rund 2 Std, Riickfahrt méglich mit Postauto nach Oberwald, dann Riickkehr nach
Realp mit der FO-Bahn durch den Furka-Basistunnel. Beginn der Heimreise oder Weiterfahrt.

Die Wanderungen wéren auch in umgekehrter Richtung moglich (Vorteil: Wanderwege talwiirts).

Der Leckerbissen: Tagesausfiug ,,Von Gletscher zu Gletscher”
seescencessee Aletschgletscher, der grosste Gletscher der Alpen
Frithstiickbiiffet im Hotel in Oberwald, Bahnfahrt Oberwald-Fiesch, anschliessend Bergfahrt mit der
Luftseilbahn zum Eggishorn, Ausblick auf die wichtigsten Berggipfel der Schweizer Alpen und auf
den 22 km langen Eisstrom des Aletschgletschers, welcher sich von Eiger, Ménch und Jungfrau zur
Riederalp hinzieht. Riickkehr mit den Bahnen nach Oberwald und Realp. Ab dort Riickreise in die
Heimat oder Weiterfahrt an IThr nichstes Feriendomizil.

Die Schienensafari: Entdeckungsfahrt Bahnen und Passe 14.08.95 und
ssssosseseesee mit DFB-Erkundung und Dreipéssefahrtim Bus 11.09.95
Friihstiickbiiffet im Hotel in Oberwald, Fahrt mit Kleinbus (max. 12 Personen) von Oberwald nach
Gletsch unter kundiger Fiihrung eines DFB-Mitarbeiters: Unterwegshalte beim Lammenviadukt, beim
Gletsch-Kehrtunnel. Willkommensdrink im Bahnhof Gletsch, Erlduterungen und Besichtigungen auf
dem stillgelegten Bahnhof Gletsch, beim Bahniibergang Muttbach sowie bei der Station Muttbach-
Belvédére. Informationen fiber die Tunnelsanierung Furka-Scheiteltunnel. Anschliessend Dreipisse-
fahrt Furka-Gotthard-Nufenen mit Zwischenhalten auf der Gotthard-Passhéhe (2094 m), in Airolo
und auf der Nufenen-Passhohe (2478 m). Von Oberwald nach Realp mit der FO-Bahn durch den
Furka-Basistunnel. Ab dort Riickreise in die Heimat oder Weiterfahrt an Thr nichstes Feriendomizil.

Erlebnisferien in der Urlaubsregion OBERGOMS / Furkapass
Weitere unvergessliche Angebote, die Thren Aufenthalt am Furkapass zum Erlebnis machen kénnen:
Wie wire es mit einer Fahrrad-Plauschtour auf dem Radweg an der Rhone oder mit einer spritzigen
Schlauchbootfahrt auf der jungen Rhone ? — Verlangen Sie hierzu spezielle Unterlagen. _

Wenn Sie bei uns im Obergoms eine erholsame Urlaubswoche verbringen wollen, dann schicken wir
Ihnen gerne ein aktuelles Ferienwohnungsverzeichnis der Region Oberwald,

Zusiitzliche Ermiissigungen fiir Bahnreisende
Wer mit der Bahn anreist, kann von zusitzlichen Ermiissigungen profitieren: Zum Beispiel 1/2-Preis-
Abonnement cder Swiss Card usw. — Verlangen Sie dazu unserg Bahn-Reiseinformationen 1995.

Buchungsstelle:  Mit der Organisation haben wir folgenden Veranstalter beauftragt:
Marketing und Reisen, Beat Moser, Weriweg 29, CH-3902 Brig-Glis — Fax: 0041 / 28 239 917
Zum Buchen bitte den umstehenden Anmeldeabschnitt verwenden.  Anderungen vorbehalten.




ABSCHNITT
ANMELDUNG

Mit Volldampf
zum Rhonegletscher

Wir / Ich nehme/n an dieser Erlebnisreise definitiv teil und bitte/n um schriftliche Bestatigung
mit allen Detailinformationen. Die Anzahlung Oberweisen wir nach Erhalt der Rechnung.

Gewinschtes Wochenende bitte ankreuzen:
D Nr. 1/95 — 22. / 23. Juli

[] Nr.2/95—05./06. August

[] Nr.3/95—12./13. August

[:I Nr. 4/95 —19. / 20. August

Anzahl Personen:

Erwachsene

Nr. 5/95 — 26. / 27. August
Nr. 6/95 — 02. / 03. Sept.

Nr. 7/95 — 09. / 10. Sept.

|l e

Nr. 8/95 — 16. / 17. Sept.

Kinder 8-16 Jahre

Zimmerwunsch im Berghotel Belvédére am
Anzahl: __ Doppelzimmer

[] Unbedingt mit Dusche/WC im Zimmer
(Nur wenige Zimmer vorhanden, gegen Zuschlag)

____ Einzelzimmer

Rhonegletscher:
3-Betzimmer  ____ 4-Bettzimmer

Mit Etagendusche und -WC
(Zimmer mit fliessendem K/W-Wasser)

Name, Vorname

Strasse

PLZ , Wohnort

Telefon (P) Ich / Wir wiinsche/n (ankreuzen):
[] Basis-Angebot Wochenende (Sa/ So)

Telefon (G) [] Anreise am Freitag , Rickreise am Sonntag
[ Anreise am Samstag, Rickreise am Montag
[] Teilnahme "Rhonegletscher-Wanderung" .

Anreise nach Realp (ankreuzen): [] Teilnahme "Alte Furkastrasse” (Alternative)
[ Teilnahme "Schienensafari und Passefahrt”

D Mit Auto I:] Mit Bahn [] Teilnahme "Von Gletscher zu Gletscher”
[] Unterlagen Verlangerungstage in Oberwald
[] Hotelliste zum Selberbuchen

Datum: [] Ferienwohnungsverzeichnis Oberwald

{8 Die Buchungen werden in der Reihenfolge ihrer
Untarsctirift: Eingange bearbeitet.

Einsenden an: Marketing und Reisen, Beat Moser, Weriweg 29, CH-3802 Brig-Glis

Hallo Furkabahn-Freunde

Vielleicht wurde da und dortin der Ausgabe

1/95 vergebens nach diesem Titel gesucht.
Nun, ein solcher Artikel erschien trotzdem,
aber unrichtigerweise unter der Sektion
Aargau.

Seit dem Erscheinen der ersten Ausgabe
1995 gab es wenige Fragen seitens der
Mitglieder. Es scheint, dass betreffend der
Dampfzahnrad-Bahninnerhalb des Vereins
fast alles klar ist.

Farsehr aktive und bisherimmer wirkungs-
volle Werbeaktionen kann unser Info-Bus
seitdiesem Frihling wieder eingesetzt wer-
den. Das erste Mal geschah dies am 18.
Marz 1995 in Brig, anlasslich der General-
versammlung des Zentralvereins. Es ist
sehr wlinschenswert, dass der Bus im Lau-
fe des Jahres an noch maglichst vielen
Orten flr die Furka-Bergstrecke zum Ein-
satz gelangen kann. Bitte Uberlegen Sie
sich, wo und wann wir dieses aufféllige
Werbemittel einsetzten kénnen.

Wie ER, eben unser Info-Bus, noch ver-
waist ist, suchen wir einen Busteam-Leiter,
Wir bitten um Beachtung unseres Aufrufes
in dieser Ausgabe.

Bis ein neuer Leiter gefunden ist, nimmt
freundlicherweise Frau Alice Abeggin See-
wen, Einsatzmeldungen entgegen.

Die Sektionsversammilungen werden wohl
uberall durchgeflihrt worden sein.
Anschliessend sollten die Einzahlungen der
Mitgliederbeitrage folgen. Im Aargauist dies
bereits zu einem grossen Teil erfolgt.

Je pinktlicher die Einzahlungen eingehen,

umso besser kann der Verein beim Aufbau
der Bahn helfen.

Naturlich sind die Arbeiten fiir die Wieder-
aufnahme des Fahrbetriebes auf die kom-
mende Saison hin in vollem Gange. Wie
jedes Jahr braucht es erneut sehr grossen
Einsatzaller Art, ehe am 24. Junider Dampf-
druck der Loks fiir den ersten Passagierzug
in Ordnung ist.

Auch dieses Jahr werden unsere Zlge die
einmalige Zahnradstrecke bis zur Station
Furka erklimmen, um dort vorlaufig am
Streckenende anzukommen.

Es dirfte schon bekannt sein, dass dieses
Jahr schwergewichtig mit der Sanierung
des Scheiteltunnels begonnen wird.

Des weiteren werden auch die Projekte fiir
weitere Bauarbeiten zur Erreichung der
Befahrbarkeit der Strecke nach Gletsch in-
tensiv weiter verfolgt. Zum Teil wird es wohl
bereits zur Ausfilhrung gewisser Arbeiten
auf dem Abschnittim Wallis kommen. Dazu
wird Geld, Zeit und Hilfe bendétigt.

Wir gehen davon aus, dass noch bei wei-
tem nicht alle Bekannten und Freunde die
Sie kennen, bei uns in irgend einer Art
mitmachen.

Es liegt uns sehr daran, dass unser Werbe-
material angefordert wird, um damit weitere
Personenkreise bedienen zu kénnen.
Bestellungen Tel. 064 51 15 38, wir erwar-
ten mit Freude Ihren Anruf.

Hans Weber, Staufen
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Hier meldet sich der Info-Bus

Eigentlich bin ich traurig, dass ich in letzter
Zeit so wenig fiur die Furka-Bergstrecke
werben konnte. Nur trumen in der dunklen
Einstellhalle von den vergangenen Einsét-
zen zwischen Boden- und Genfersee, ja
sogar bis ins Goms, bringt mir nicht viel. Da
ich weder telefonieren, lesen noch schrei-
ben kann, benétige ich eine
Teamleitung

Es kann eine Dame oder ein Herr sein, oder
man teilt die Aufgabe unter zwei Persoen
auf. Es geht um folgende Aufgaben:

Entgegennahme von Einsatzdaten und
deren Koordination.

Abklarung des méglichen Standortes mit
Skizze fur den Chauffeur, elektrischer An-
schluss und eventuelle Kostenvergitung
Frithzeitige Organisation eines oder meh-
rerer Chauffeure sowie eine Person aus

i T

Werbefahrt auf der Bergstrecke...
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dem Busteam und eine weitere Person aus
der jweiligen Sektion.

Bereitstellen des Buses fur das vorgesehe-
ne Datum und Ubergeben der Schliissel
und Informationen.

Die Entgegennahme des Fahrzeuges nach
der Rickkehr, Kassenabrechnung und er-
neutes Bereitstellen (Reinigung, Verkaufs-
material aufflllen, Kontrolle der Einrichtun-
gen etc.)

Des weiteren gehort dazu, dass admini-
strative Arbeiten erledigt werden missen.

Wer hatte Freude an dieser Aufgabe und
maochte sie mit Engagement zum Nutzen
der Furka-Bergstrecke Gbernehmen?
Zustandig: Frau Alice Abegg, Krummfeld 11
6423 Seewen Tel. 043 21 22 93 abends
oder

Zentralvorstand, Ressort Werbung

Sektionsnachrichten

Sektion Aargau
Hans Weber
Birkenweg 12
5603 Staufen

Inder Werkstatte der Sektion Aargau wurde
in den Monaten Oktober bis Dezember in-
tensiv an den laufenden Projekten gearbei-
tet. Im Monat November und zu Beginn des
Dezembers war unsere Werkstatt beson-
ders gut besucht. Am 13. Dezember kdmpf-
ten nicht weniger als 16 Mitglieder um PIat-
ze an der Werkbank und am spéten 20. des
Monats fand der letzte Arbeitsabend des
Jahres statt. Im neuen Jahr, bereits am 3.
Januar, fanden einige den Weg in die Halle
um begonnene Arbeiten weiter zu fiihren.
Die Arbeiten an den Stelltischen Furka und
Gletsch laufen planmassig voran. Im Janu-
ar wurden die Grundrahmen fiir die Strips
und die Apparate hergestellt und einge-
baut. Danach kann mit dem Einbau der
Dominolampen und Tastenelemente be-
gonnen wrden.

Sieben derinsgesamt acht Barrierengetrie-
be sind zerlegt am Lager und warten auf die
Revision. Die Schrankenbretter sind gerei-
nigt und kénnen neu gestrichen werden,
Im Verlaufe dieser Periode sind noch einige
Arbeiten dazugekommen, und in der Folge
mussten einige Prioritdten neu festgelegt
werden:

Herstellung bzw. Neubeschriftung der Hek-
tometertafeln fir die Streckenkilometrie-
rung.

Einfassen der Tafeln Station, Rangieren
Ende, Zahnstangeneinfahrt, Zahnstangen-
ausfahrt, in stabile Rohrrahmen.
Auffrischen der Tische und Banke des Info-
kioskes Gletsch.

Aufarbeiten von Weichenstellblocken, Wei-
chenlaternen etc.

Ausserdem werden verschiedene Signale
und Tafeln fiir die Station Realp gefertigt.
Ziel ist es, mit den uns Ubertragenen Arbei-
ten im Laufe des Jahres fertig zu werden
um die geplanten Arbeitsfortschritte nicht
zu gefahrden.

Anlasslich der Rdumung der Werkstatt
Oensingen haben einige Mitglieder unserer
Sektion mitgeholfen, diese Angelegenheit
Zzu bewaltigen. Ein Wagen der Nyon St.
Cerque-Bahn wurde nach Aarau Uberfiihrt
um spater, je nach Verwendungszweck,
daran arbeiten zu kénnen.

Anldsslich des Schlusshocks kam deutlich
zum Ausdruck, dass ein Bediirfnis flr wei-
tere Bauabende bestehe. Interessenten
kénnen sich direkt bei E. Brunschwiler Tel.
057 24 17 57 oder 064 22 33 10 melden.
Erfreulich war auch der von Herrn Dorer
verfasste und publizierte Bericht in der Mit-
tellandzeitung: Ein Teil der Furka-Berg-
strecke wird im Aargau rekonstruiert. Wir
hoffen, damit erneut die Aufmerksamkeit
auf unser Vorhaben gelenkt zu haben.
VFB Werkstatt Aarau, W. Beer Gartenweg
8 5034 Suhr.

Tel. 064 31 35 66.

Sektion Bern

P. Bollinger
Blumenweg 18
3315 Batterkinden

Wir rufen unsere Mitglieder auf, an der
Strecke mitzuwirken. Dieses Jahr soll auf
der Seite Wallis aktiv an der Strecke gear-
beitet werden, damit 1997 nach Gletsch
gefahren werden kann. Es werden freiwilli-
ge Helfer bendtigt, die ab Juni in verschie-
denen Arbeitsgruppen mithelfen méchten.
Die Arbeiten warden vorwiegend an Wo-
chenenden oder Bauwochen verrichtet.
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Interessenten werden gebeten, sich beim
Préasidenten P. Bollinger, Blumenweg 18,
3315 Béatterkinden zu melden. Tel. 065 45
23 25.

Fir Unterkunft und Verpflegung sowie An-
reise kann gesorgt werden. Anmelde-
schluss 18. Mai 1995.

Am 10. und 11. Juni werden wir mit der
Dampfbahn-Aaretal in Miinsingen (Strecke
Bern-Thun) auf dem Gelande der Psych.
Klinik unseren neu gestalteten Bus vorstel-
len. Fiir die Betreuung suchen wir noch
freiwillige Helfer. Anmeldungen nimmt P.
Bollinger entgegen.

Sektion Graubiinden
Postfach 48

7005 Chur-Masans

Am 17. und 18. Juni werden wir in Mithlhau-
sen das franzosische Eisenbahnmuseum
besuchen und mit einer nahe gelegenen
Museumsbahn fahren. (Fr. 250.— 1/2 Abo.)
Anmeldungen: D. Dorizzi, Ziegelgut 13,
7206 lgis Tel. 081 51 43 88

Ausserdem findet am 20.10 und 4.11 eine
Aktion Einwinterung in Realp statt. Fr die-
sen Anlass nimmt J. Zahnd, Signinastrasse
5, 7000 Chur Anmeldungen entgegen.

Sektion Ostschweiz
Chr. Ammann
Oberer Moosweg 10

8500 Frauenfeld

Zur 8. ordentlichen Hauptversammlung der
Sektion Ostschweiz vom 4. Marz 1995,
erschienen im Stadthof Rorschach 34 Mit-
glieder. Zentralprésident Bruno Albisser
musste sich wegen einer Terminkollision
entschuldigen. Unter dem Vorsitz von Chri-
stian Amman genehmigten die Anwesen-
den einstimmig das Protokoll der HV vom
16. April 1994, den Bericht des Prasidenten
und die Jahresrechnung. Einstimmig wur-
den auch Prasident und Vorstand bestatigt.
Ferner wurde die Arbeit des zurlcktreten-
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den Revisors Paul Eichmann, VFB-Mitglied
seit 3. Dezember 1983, herzlich verdankt
und Eugen Wintsch zu seinem Nachfolger
gewahlt.

Das mit der Einladung zur HV versandte
Jahresprogramm- wurde durch Fredy
Strupler erlautert. Danach wartete unser
traditioneller Gast, Fredy Gysin wieder mit
interessanten Informationen aus seiner
Téatigkeit als Verwaltungsratprasident der
DFB AG auf. Im Anschluss an die HV zeigte
Bruno Ritti einen faszinierenden Super
8Film Uber die Rickfihrung der Vietnam-
Lokomotiven, der auch interessante Ein-
blicke in den vietnamesischen Alltag und
die Landschaft bot. Der Ausklang fand im
neu erdffneten Cafe Minibahn 2000 an der
Lowenstrasse 57 in Rorschach statt, wo wir
allenfalls unsere Hauptversammiung 1996
abhalten werden.

Christian Ammann

Veranstaltungen.

Sektionsausflug zur Furka, Samstag 19.
August 1995.

Anmeldungen bis 30. Juni 1995 an Fredy
Strupler, Talackerstrasse 46, 8500 Frauen-
feld.

Programm:

Treffpunkt St. Gallen HB Gleis 4/5, um 7.45
Uhr. Abfahrt 8.02 im reservierten Wagen
nach Arth-Goldau, Ankunftin Realp 11.44.
Mittagessen im Hotel des Alpes, Abfahrt
Realp DFB 13.25, Aufenthalt Station Furka
von 14.20 bis 15.52. Méglichkeit fur Fuss-
marsch bis Tiefenbach. Abfahrt Realp FO
17.08, Ruckreise via Zirich nach St. Gallen
wo die Reise um 21.18 endet.

Preise pro Person:

mit Halbtaxabo Fr. 110.--

ohne Fr. 149.--

Kinder Fr. 100.--

Inbegriffen sind Bahnfahrt (Gruppenbillet)
ab St. Gallen, Mittagessen in Realp und die
Fahrt mit der DFB.

Bezahlung im Zug, keine Vorauszahlung.
Sollten 25 Teilnehmer mitfahren, werden
die Preise pro Person um Fr. 10.-- glinsti-
ger. Gaste sind willkommen.

Sektion Solothurn
Postfach

2544 Bettlach

Auszug aus dem Jahresbericht des Prasi-
denten:

Vor einigen Monaten hat mir ein (Furka-
Freak) geschrieben, dass die Sektion mit
nur Pic-Nic und Samichlaushock im Jah-
resprogramm, ihre Aufgaben nicht erfillt.
Wenn nur sichtbarer Einsatz im Umkreis
der Furkabahn als Erflillung der Pflicht gilt,
mag ich ihm recht geben. Er vergisst aber,
dass neben Muskeleinsatz auch andere
Formen von Leistungen erbracht werden
kénnen. Bestimmt gehért dazu eine kame-
radschaftliche Gesinnung innerhalb der
Sektion. Ziel und Zweck unseres Vereins
ist, die DFB in ihren Bemuihungen zu unter-
stlitzen, die Furka-Bergstrecke von Realp
bis Oberwald wieder zu er&ffnen. Das kiih-
ne Projekt braucht gleichermassen Fronar-
beiter, Sypathisanten, Geldgeber und
Fahrgéste. Alle diese Elemente sind in un-
serer Sektion vertreten. Ich unterscheide
nicht zwischen Einsatzleuten und solchen
die das Vereinsziel in anderer Form unter-
sttzen. Es darf kein Zweiklassensystem
entstehen.

Einige Sektionsmitglieder stellen einen
wesentlichen Teil ihrer Freizeit, Sommer
und Winter, der DFB zur Verfiigung. Sie
sind Uberall dort anzutreffen, wo Fronarbeit
gefordert ist. An zwei Wochenenden im
Oktober und November waren auch Equi-
pen unserer Sektion in Realp im Einsatz.
Ich danke den Kollegen im Namen von
Euch allen fiir die wertvolle Mitarbeit.

In diesem Jahr werden wichtige Ziele, wie
Durchfahrt des Tunnels und Einfahrt in die
Station Gletsch angepeilt. Kraftige Anstren-
gungen finanzieller Art sind notwendig, um
Gletsch in den kommenden Jahren zu er-
reichen.

Als Mitglied des Vereins zeigen Sie Interes-
se an dem Projekt. Ich hoffe, es werde
weiterhin aufrechterhalten bleiben. Als
Lohn winkt die Genugtuung, mitgemacht
und dabei gewesen zu sein, als es galt, auf

privater Basis, eine Bergbahn wieder aufer-
stehen zu lassen.
Bericht Ratewettbewerb Muttbach:
Edi Allemann hat den von ihm vor Jahren
lancierten Ratewettbewerb (Muttbach) im
November 1994 abgeschlossen. Unter Auf-
sicht des Amtsschreibers Thal-Gau, wurde
das Gewicht des Bahnrades mit Schwelle
gewogen. Es ergab sich ein Gewicht von
574,475 kg.
Die drei besten Rater sind:
Flickiger Jakob, Herbetswil
Zbinden Patrik, Langendorf
Marchon Moritz, Solothurn

Dank grosszlgiger Sponsoren konnte die
Gewinnerliste von 10 auf 30 ausgedehnt
werden. Die glicklichen Rater werden die
Furkabahn bestimmt in guter Erinnerung
behalten. Der Reinerlés der Aktion (Mutt-
bach) kommt vollumféanglich der DFB zugu-
te. Edi Allemann verdient fiir seine tolle Idee
und den uneigenniitzigen Einsatz den be-
sten Dank.

Samstag-Einsétze an der Strecke:
Anlasslich der Versammlung wurden fol-
gende Samstage flr Gruppeneinsatze fest-
gelegt:

1. Einsatz 24, Juni 1995
2. Einsatz 12. August 1995
3. Einsatz 4, November 1995

Anmeldungen nimmt der Président entge-
gen.

Section vaudoise
J. Fornachon
Collognes 12
1004 Lausanne

Assemblée générale LSFV 1995 _
20h00 La liste de présence cicule parmi les
membres présents. On note la présence de
16 participants. M. Hans Hofmann du comi-
té centrale nous fait L'honneur d' étre parmi
nous.

20h11 Ouverture par le Président R. Fran-
ken qui passe la parole au secrétaire S.
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Rickli qui lit le P.V. 1994. Adoption du P.V. &
I' unanimité.

Rapport des activités de la section par le
Président.

La lecture des comptes est faite par le
caissier S. Zuger distribution des comptes
etbilan est faite par J. Thuillard vérificateur.
Une question apparait par rapport aux coti-
tasions etle montant aux comptes pertes et
profits. Une question est posée par rapport
au versement de la cotisation a qui doit-on
verser la cotisation (au central ou & la sec-
tion?) Donc les cotisations se versent a la
section.

Lecture de la lettre de décharge des comp-
tes parle vérificateur des comptes. Déchar-
ge des comptes 94 est donnée au comité a
I' unanimité, avec le remerciements au
caissier.

K. Speckinger vice-président prend la paro-
le pourl' élection du président. Il propose M.
Fornachon qui est élu par applaudisse-
ment. Le comité est élu par acclamation
selon liste de I' ordre du jour. Soit:

Président Jaques Fornachon
Vice Pres. Kurt Speckinger
Secrétaire Pierre-Yves Piece
Caissier  Sigfried Zlger
Membre  Jean Thuillard
Vérificat. Alain Kagi

Le nouveau président donne lecture du
calendrier 1995.

Monthey, Blonay-Chamby, Rail Expo Nyon,
Festival Suisse de la vapeur.

Week-end de travail de section le 22 et 23
juillet 1995.

Pour la semaine de travail une annonce
sera faite.

Avec un organisateur de voyages une sor-
tie & la Furka pourrait étre organisée.

Une sortie automnale se fera au VVT,

La section envisage d' organiser I' assem-
biée générale de LSFV Suisse 1997 dans
le Canton de Vaud.

Presentation de divers articles de presse
sur la ligne Sommitale de la Furka.
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Projets a financer:

Reparations de tunnel de la Furka et traver-
sée de la route 96 m sans crémaillére et fin

des traveaux jusqu' a Gletsch fin 1997 si
tout va bien. (Colt env. 3,5 million de
francs)

Propositions individuelles:

M. Speckinger remercie le secrétaire
sortant en lui remettant un présent, et ainsi
que M.F. Martin pour les traductions. Un
présent est remis a R. Franken président lit
les status, différents points sont modifiés.
Les statuts, sont adoptés une fois correc-
tions faites..

Une proposition de nommer un vérificateur
suppléant est faite. I' idée est admise et M.
Schneeberger est élu vérificateur.

Un membre demande au représentant du
comité central M. Hofmann de nous pré-
senter ce qui se fait et se qui va se faire sur
la ligne.

Tunnel travaux en 1995

Train jusqu' & Muttbach fin 1995

Pour la suite il faut trouver un appui finan-
cier de toute part, mais on dénote une
certaine fatique.

21h35 |' assemblée est levée par le prési-
dent, et un film est présente sur la ligne de
la Furka entre Realp et Furka Station.

Regionalgruppe Berlin
Axel Schiele
Turmstrasse 18
D-10559 Berlin

Modelleisenbahnausstellung 11. und 12.
Februar 1995.

Die Regionalgruppe Berlin-Brandenburg
hatam 11.und 12. Februar zum ersten Mal
eine eigene kleine Modelleisenbahnaus-
stellung, natiirlich mit dem Schwerpunkt
Furka-Bergstrecke, veranstaltet. Dieses
Thema nahm die Halfte des Platzes ein,
dazu wurden drei Spielanlagen und zwei
grosse Modelleisenbahnen gezeigt. Fir ei-
nen Imbiss war gesorgt, und Videofreunde
hatten ihre Ecke.

Fur den VFB waren ein Informationsstand
und Tafeln aufgebaut, dazu das Modell der
Steffenbachbriicke (LGB), wie es schon
friher gezeigt wurde, der Bahnhof Tiefen-
bach in HOm und ein imposantes Modell
eines Viaduktes der FO in lIm, darauf eine
der alten HGe 4/4 der FO mit Wagen. Auf
dem Bahnhof Tiefenbach konnten Kinder
mit einem Rangiertraktor und drei Wagen
rangieren (iben; wenn die Aufgabe gut ge-
I6st war, gab es eine Schweizerfahne,
freundlichst (iberlassen vom Schweizer
Verkehrsbiiro. Am Stand mit wurden Infor-
mationsschriften und Prospekte ausgege-
ben, Broschiren und Schienenstiicke ver-
kauft und viele nltzliche Gespréache
gefihrt.

Als Modelleisenbahnanlagen waren die
Berliner Trimmerbahn von Dieter Frisch
aus Berlin und ein Bahnhof der Mecklen-
burgischen Siidbahn von den Warener Ei-
senbahnfreunden e. V. ausgestellt.

Zum Spielen fur die Kinder, in Hellerdorf
sind 50% der Bevélkerung unter 18 Jahren,
standen eine Marklin- eine LGB- und eine
PIKO-Anlage zur Verfiigung. Alle Spielan-
lagen wurden betreut, aber es wurde recht
wenig (Blodsinn) gemacht, obwohl es im-
mer hoch her ging.

Wahrend der Ausstellung ist ein Artikel
Uber die Furka-Bergstrecke und ihren (ver-
rlickten) Verein entstanden, der zusam-
men mit drei Fotos inzwischen in der BZ
erschienen ist; er hat einiges an Echo her-
vorgebracht. Ansonsten wurde die Ausstel-
lung in der Berliner Zeitung und dem Wo-
chenblatt Marzahn-Hellerdorf gewtrdigt.
Besonders gedankt werden muss den
Warener Eisenbahnfreunden, die aus
Mecklenburg-Vorpommern mit zwei Anla-
gen angereist waren und der Modellbahn-
box Karlshorst, die als Sponsor fiir die
grosse LGB-Spielanlage auftrat. Und na-
tirlich den-Planern, Helfern und Betreuern
der ganzen Ausstellung, ohne deren frei-
williges Engagement die Ausstellung nicht
so gut gelaufen ware.

Einen Eintritt haben wir nicht genommen,
aber sehr fleissig die Spendentrommel ge-
rihrt und einiges verkauft. Und das Ergeb-

nis zeigt, dass das Konzept wohl richtig
war.

616 Erwachsene und 538 Kinder kamen,
der Gewinn betragt ca. DM 600.--. Ausfiihr-
lich wurde ber die gelungenen und miss-
lungenen Dinge dieser Ausstellung disku-
tiert, wir haben einiges dazugelernt. In
dieser Art und Weise werden wir woh! wei-
termachen kénnen.

Sektion Norddeutschland
H. Kukemiiller
Nirrnheimweg 4a

D-22453 Hamburg

2. ordentliche Mitgliederversammiung am
22. Januar 1995 in Hamburg-Ohlsdorf.
Bei der Mitgliederversammlung wurde der
bisherige Vorstand mit Dank fir die gelei-
stete Arbeit und fiir die umfassende Infor-
mation der Mitglieder entlastet. Besonderer
Dank gebiihrt dem Kassierer fiir die Vorfi-
nanzierung der Ausgaben bis zum verspa-
teten Eintreffen der Beitragsanteile von der
Zentralkasse. Da sich keine anderen Kan-
didaten fir die Vorstandsamter meldeten
und die bisherigen Vorstandsmitglieder
sich zur Wiederwahl stellten, wurde der
Vorstand in seiner bisherigen Besetzung
bestatigt. Der Vorstand wurde erweitert
durch die Wahl eines Beisitzers aus der
ehemaligen Regionalgruppe Hannover, die
zum 1.1.1995 in die Sektion Norddeutsch-
land eingegliedert wurde,
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Der Bericht von der Bauwoche 1994 unse-
rer Sektion wurde zur Kenntnis genommen,
gleichzeitig erging der Aufruf zur Bauwoche
1995: es ist wieder die 30. Woche vom 23.7
bis 30.7.95. Ausserdem berichtete der Ob-
mann Uber die geplanten Aktivitdten im
neuen Jahr. Leider kénnen wir auf der Rei-
semesse aus Geldmangel nicht wieder als
Aussteller auftreten, wollen aber als Besu-
cher die Bemiihungen um Reiseveranstal-
ter fortsetzen. Im November wollen wir bei
den 2. Hamburger Modellbautagen wieder
ausstellen.

Sektion Schwaben
Bernd Hillemeyr
Galgenberg 22

D-86381 Krumbach

Hauptversammlung am 2. Marz 1995
Gegen 20.15 Uhr konnte Obmann Bernd
Hillemeyr im Nebenzimmer der Gaststétte
Herrenkeller im Ulm elf stimmberechtigte
Mitglieder sowie drei Gaste, unter ihnen
auch Herr Kurt Maier als Vertreter des Zen-
tralvorstandes, begriissen.

Im Bericht des Sektionsvorstandes erlau-
terte Bernd Hillemeyr zunachst die Aktivita-
ten im Jahr 1994.

Dreimalige Teilnahme am Regionalgrup-
pentreffen in Darmstadt-Kranichstein.
Teilnahme an der Generalversammiung in
Biberist am 19.4.94

Durchflhrung einer Sektionsbauwoche
vom 1. bis 6. August 94.

Teilnahme an der Ausstellung anlasslich
des 100jahrigen Bestehens der Strecke
Dinkelscherben-Thannhausen.
Jahresessen im Herrenkeller am 24.11.94.

Die flr den Herbst 94 geplante Fahrt mus-
ste wegen der starken persénlichen und
beruflichen Belastungen im Vorstand leider
ausfallen da dadurch die notwendigen Vor-
bereitungen nicht durchgefiihrt werden
konnten. Dies hat bei einigen Mitgliedern
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verstandlicherweise zu Enttduschungen
geflihrt; die Fahrt fiir 1995 ist jedoch bereits
zum Teil vorbereitet und wird in jedem Fall
stattfinden.

Die Zahl der Sektionsmitglieder warim Jahr
1994 mit 52 Personen relativ konstant. Der
monatliche Stammstisch kénnte besseren
Anklang finden. Um dies zu unterstiitzen
wurde der Termin vom vorletzten auf den
ersten Donnerstag im Monat verlegt.

Im Kassenbericht gab Kassier Hans Joa-
chim Liddemann Aufschiuss {ber Geld-
und Materialbestande der Sektion. Gros-
ster Ausgabenposten war das Porto.
Nach eingehender Diskussion der Berichte
wurde beschlossen, dass zukiinftig ein
Revisor bestellt werden soll, der die Kasse
zum Jahresende prift um den Kassier bei
der Hauptversammiung ordnungsgemass
entlasten zu kénnen. Der bei den sowieso
anstehenden Wahlen zu bestimmende
Revisor wird auch die Kasse 94 kurz pri-
fen. Ausserdem einigte man sich darauf,
die Statuten des Hauptvereins fur die Sek-
tion Schwaben offiziell als verbindlich zu
erklaren, da bisher noch keine eigenen
vorhanden waren.

Nach der Entlastung des Vorstandes stan-
den Neuwahlen an. Die Personen des bis-
herigen Vorstandes stellten sich fiir eine
weitere Periode zur Verfiigung und wurden
von den Mitgliedern im Amt bestétigt. Der
neue (alte) Vorstand setzt sich somit wie
folgt zusammen:

Berend Hillemeyr ~ Obmann
Hans J. Liddemann Kassier
Christof Schmid Schriftfihrer
Peter Rost Kassenprufer

Nach einem kurzen Bericht aus dem Zen-
tralvorstand durch Kurt Maier wurden von
Bernd Hillemeyr die fir 1995 geplanten
Aktivitaten der Sektion vorgestelit:

1.-8.7.95 Sektionsbauwoche

15.-17.9.95 Fahrt ins Engadin (ev. eine Wo-
che frither

21./22.10 Ausstellung Ottobeuren

28./29.10 Ausstellung Burgrieden

Seit Februar 1995 findet unser monatlicher
Stammtisch in der Gaststéatte Herrenkeller
in Ulm jeweils am 1. Donnerstag im Monat
ab ca. 20.00 Uhr statt. Wer Zeit und Lust
hat, ist herzlich willkommen. Besonders
freuen wir uns natirlich (iber neue Gesich-
ter. Also auf geht's.

Mit den Spenden, die wir anlasslich der Sammilung im
vergangenen Jahr entgegen nehmen durften, kommen wir
dem angestrebten Ziel Gletsch naher.

Herzlichen Dank fiir Ihre Unterstltzung. Von den Arbeiten
des Sommers 1995 werden wir regelméssig in Wort und
Bild berichten.
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Andere Bahnen RhB, Vereinalinie

| Rhitische Bahn

i retica

Vigtu rehe2

Die Bauarbeiten an der Vereinalinie schrei-
ten planméssig voran. Bereits 1993 konnte
die- neue, zweispurige Landquartbriicke
eingeschoben werden, iber die dereinst
Zige nach Selfranga und durch den eigent-
lichen Vereinatunnel ins Engadin nach
Susch fahren werden.

Am 22. November 1994, lud die RhB zum
Durchschlag des Zugwaldtunnels ein. Ein
imposantes Erlebnis bot sich den Gésten,
die zahlreich erschienen, als die Tunnel-
bohrmaschine die Réhre von 7.70m Durch-
messer durchbrach. Alle Beteiligten freuten
sich an gelungenen und prézisen Durch-
schlag, der als wichtiger Meilenstein an der
Vereinalinie gilt.
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Wie fast jedes Bauwerk dieser Art, botauch
hier eine wenig standfeste Zone von 160m
Lange, bei km 0.510 bis 0.670 erhebliche
Schwierigkeiten. Die Tagesleistung sank
zeitweise fast auf Null ab.

Beide Portale des Zugwaldtunnels fiihren
durch Zonen mit Lockermaterial, die nur ein
langsames Vorankommen ermdglichten,
weil das Gewdlbe unverziiglich gesichert
werden musste und in einer spateren Pha-
se galt es die Unterfangung auszuflhren.
Inzwischen ist die Tunnelbohrmaschine
aus dem Zugwaldtunnel herausgezogen
worden. Ihre Lange betragt 210 m und das
Gesamtgewicht wird mit knapp tausend
Tonnen angegeben.

Wir rAdumen das Lager

Bestellungen an das Sekretariat: DFB Souvenir-Versand, Postfach 3468, CH-4002 Basel
Die nachstehend aufgefihrten Artikel werden abverkauft und nicht mehr neu beschafft;

Videos

Abenteuer Glacier-Express (alba)
Glacier-Express (ofa)

Textilien

Pullover grau mit Signet VFB
Grosse S/L/XL/XXL 1 Stiick

Pullover weiss mit Signet VFB
Grosse S/L/XL/XXL 1 Stiick

Pullover gelb mit Signet VFB
Grosse S/L/XL/XXL 1 Stlick

Pullover tirkis mit Signet VFB
Grosse S/L/XL/XXL 1 Stlick

Broschiiren und Biicher

Eisenbahnjahrbuch 1993
Brienz-Rothorn-Bahn, Jubil. Buch
Blumlisalp (Dampfschiffstory)
DFB-Kalender 1995

Diverses

Holzzug

Wandteller mit Weisshorn-Sujet
Notbremse (Korkenzieher)
VFB-Vereinssticker

Feuerzeug mit VFB-Signet
Musikcasette mit Furkalied

Verkaufs- und Lieferbedingungen: Alle
Preise inkl. 6,5% MWSt. Mindesbetrag pro
Bestellung, Fr. 15.-- Lieferung erfolgt mit
Post-Einzahlungsschein. Porto und Ver-
packung werden verrechnet. Alle Artikel
solange Vorrat. Kein Umtausch. Diese Ak-
tion ist befristet bis Saisonbeginn 95.

Fr. 90.--
Fr. 70
Fr. 18.-- 2 Stlck Fr.  30.--
Fr. 18.-- 2 Stlck Fr.  30.--
Fr. 18.-- 2 Stlck Fr.  30.--
Fr. 18.-- 2 Stlick Fr.  30.--
Er: 18.--
Fr. 15.--
Fr. 20.--
Fr. 5.--
Fr. 12.--
Fr. 15.--
EF; 4.--
EE 2.~
Fr. 2.-
Fr. 12.--
Name Vorname
Adresse
PLZ
Datum Unterschrift
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Bestellformular flir Souvenirs

Bestellungen an: DFB Souvenir-Versand, Postfach 3468, CH-4002 Basel

Weingléaser (Ballon) 1 dI
mit DFB-Signet in blau Doppelpack B B

Briefbeschwerer

Schienenstlick mit Laserbeschrif-

tung und DFB-Signet

Ausflihrung gesagt Ef. 18.—-
geschliffen  Fr. 23.--

Taschenmesser
solide Spezial-Ausfiihrung
mit DFB-Signet rot Fr; 27.-

Eigentlich war's nur Schrott

VHS-Videoproduktion des mdr Giber

die Aufarbeitung der beiden DFB-

Dampfloks HG 3/4 1 und 2 (35 Min.) Fr. 49.--

Erlebnisse zum Gletscher

VHS-Videoproduktion von Alba

Publikation in professioneller Bild-

und Tonqualitat. Portrat der DFB in

der Fahrsaison 1994 mit Kurzge-

schichte lber die Dampfloks

ca. 42 Min. 7 e

Verkaufs- und Lieferbedingungen: Alle Name
Preise inkl. 6.5% MWSt. Mindestbetrag

pro Bestellung Fr. 15.-- Lieferung per Post ~ Vorname
mit Post-Einzahlungsschein. Porto und
Verpackung werden verrechnet. Alle Artikel ~ Adresse
nur solange Vorrat. Ausgabe 2/95, alle fri-

heren Listen verlieren ihre Giltigkeit. PLZ Ort

Datum

Unterschrift
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