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Aufbruchstimmung herrscht

Verehrie Leserin, geschatzter Leser

Das leicht abgewandelte Ogi-Wort «Freude herrscht», scheint mir auf
die aktuelle DFB-Situation zu passen. «Von Gletsch in Richtung Ober-
wald voran» hat im letzten Heft ein Titel geheissen. Diesmal ist ein Arti-
kel mit «<Dem Ziel ein Stlick ndher» Uberschrieben. Es geht um die Voll-
endung der Bergstrecke. Man wird sie zwar noch ein paar Jahre
erdauern und vor allem erarbeiten und erk&mpfen muUssen.
Aufbruchstimmung ist beim Marketing erkennbar. Da werden gewaltige
Anstrengungen unternommen, um mehr Leute auf die Zige und mehr
Geld in die Kasse zu bringen. Man beachte den Beitrag «Damit die
Arbeit Sinn macht».

Aufbruchstimmung ist schliesslich bei DFB und VFB insofern auszu-
machen, als die Bereitschaft erkennbar wird, die Organisation transpa-
renter und effizienter zu gestalten und die Finanz-Situation nicht mehr
nur mit Pflasterchen, sondern mit einem grésseren chirurgischen Ein-
griff zu heilen. Hier sei auf den Beitrag «Finanzen, Organisation, Trans-
parenz» verwiesen. Darin ist zusammengefasst, was Verwaltungsrats-
prasident Peter Schwaller den Sektionsprésidenten an der Konferenz
vom 23. Oktober in Jona vorgestellt hat. Das Massnahmenpaket, aus
dem keine Teile herausgebrochen werden diirfen, wenn es Erfolg haben
soll, wurde engagiert und sachlich besprochen. Gegnerschaft war nir-
gends auszumachen. Dies darf bestimmt als gutes Omen gewertet wer-
den. Aber auch damit ist man noch nicht in «Oberwald-. Information und
Auseinandersetzung werden in die Sektionen zu tragen sein. Hier wie
dort wird wohl intensiv diskutiert werden. Wer sich indessen bewusst
ist, dass die strukturellen und finanziellen Massnahmen geeignet sind,
das Kulturgut «<Dampfbahn Furka-Bergstrecke» nachhaltig zu sichern,
wird sich rasch eine eigene Meinung bilden und sich hinter den Verwal-
tungsrat stellen kénnen, der das Paket nach zweijahriger intensiver Ar-
beit prasentiert.

Aufbruchstimmung in eigener Sache: Die Kommission, welche den
Redaktor berét und unterstiitzt, ist erweitert worden. Thr gehdren an:
Peter Schwarzenbach, Julian Witschi, Claude Solioz und Christian Stern.

Alles Gute und auf Wiederlesen im Marz 2005.

Hansueli Fischer
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Marketing braucht mehr als einen Einzelkdmpfer

Damit die Arbeit

flir die DFB Sinn macht

Mit der Suche nach touristischen Part-
nern, mit Angeboten, welche die Furka-
Fahrten mit andern Erlebnissen verbinden
und mit brefter Offentlichkeitsarbeit sollen
Fahrgéste gewonnen werden, die das
Vergnigen geniessen, das ihnen bereitet
wird und Uber die Billettkasse dem Unter-
nehmen dringend bendtigte Einnahmen
verschaffen.

Wahrend des ganzen Jahres wird gearbei-
tet, um an 70 Tagen die Dampfbahn Uber
die Furka-Bergstrecke fahren zu lassen.
Die kurze Betrigbszeit muss bestmdglich
verkauft werden. Damit ist das Ziel des
DFB-Marketings umschrieben. Paul G-
del ist Marketing-Verantwortlicher. Ob-
schon er sich bis an die Grenzen seiner
Moglichkeiten einsetzt, kann nicht alles
getan werden, was getan werden musste.
Er hat Konzepte erstellt, konkrete Ange-
bote ausgearbeitet, in der Furka-Region,
in der Schweiz und im Ausland Kontakte
geknUpft.

Bei der Marketing-Arbeit kann er sich auf
wertvolle Vorarbetit stlitzen. Dazu gehdren

«Konzept 95», «Mittelfristplanung 95 bis
02», «Verkaufshandbuch» und «Senglet-
Bericht» beziehungsweise ein Extrakt dar-
aus. Der Marketingleiter hat also keines-
wegs am Nullpunkt beginnen missen.
Grundsétzlich ist zweierlei festzustellen: 1.
Die Fahrt mit der DFB ist fur Touristen
(auch wenn sie von der Bahn begeistert
sind) nicht mehr das ganze Erlebnis, son-
dern bloss Teil-Erlebnis. Dementspre-
chend sind die Angebote zu gestalten. 2.
Wer bei DFB oder VFB engagiert ist, muss
daran interessiert sein, dem Unternehmen
zu Erfolg zu verhelfen und die personli-
chen Méglichkeiten auszuschopfen.

Partnerschaft heisst Geben

und Nehmen

Wie von Paul Gldel zu erfahren ist, wird
derzeit mit etlichen Bonuspartnern gear-
beitet, die fir die DFB Leistungen erbrin-
gen und von ihr Gegenleistungen erwar-
ten. Konkret heisst dies, dass Partner fur
die Dampfbahn werben und daflr einen
angemessenen Bonus erhalten. Das Ver-
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kehrshaus Luzern wird beispielsweise ein
Einlageblatt fir «dampf an der furka» ent-
werfen auf dem Gutscheine zum verbillig-
ten Eintritt abgedruckt sind. Derweil das
Verkehrshaus die DFB bekannt macht,
soll die DFB das Verkehrshaus bekannt
machen. Beiden nitzt das Miteinander.
Zu den Marketingmassnahmen gehort
auch die Preisgestaltung. An den Einzel-
fahrkarten, deren Preis oft zu unrecht als
hoch empfunden wird, will man derzeit
nicht «schrauben». Die Tarife flr Gruppen
und ganze Extrazlige haben jedoch auf
gin marktgerechtes Mass zurlickgestutzt
werden missen. Wer jedoch an einem
Nichtbetriebstag mit dem Extra-Dampf-
zug Uber den Berg will, muss einen mas-
siven Zuschlag bezahlen.

Der Billettverkauf am Ort hat nur kurze Off-
nungszeiten. Deshalb wird es geschatzt,
wenn die Fahrkarten an der Rezeption der
Hotels in der Region und an den MGB-
Bahnhofen geldst werden kénnen.
Arrangements und Werbemassnahmen
sind — entsprechend den unterschiedli-
chen Erwartungen — zielgerichtet nach Al-
ter und Interessenlage zu gestalten.
Erfreulich gross ist in der Saison 2004 das
Medienecho gewesen. Die Bahn und ihr
ordentlicher Betrieb, besonders aber An-
ldsse wie die Inbetriebnahme des Roll-
stuhlwagens und die Uberfihrung der Lo-
komotiven HG 4/4 nach Chur habenin der
Offentlichkeit grossen Widerhall gefun-
den.

An grossen Bahnhtfen haben —im Sinn ei-
ner Goodwill-Leistung — Lichtreklamen flir
die DFB geworben.

Ungeniigende Frequenzen

und Ertrage

Die Statistik zeigt, dass die Passagierfre-
quenzen 1999 ihren Spitzenwert hatten,
obschon damals noch nicht bis Gletsch
gefahren werden konnte. Der Abwarts-
trend hat sich bis und mit der Saison 2004
fortgesetzt. Die fUr dieses Jahr gesteckten
Ziele konnten nicht erreicht werden.
Durchschnittlich war ein Zug mit 95 Passa-
gieren besetzt. Pro Person konnte bloss
ein Nettoertrag von 35 Franken realisiert
werden. Wie weit dies auf mitgezahlte Kin-
der oder auf alte Billette zurtckzufihren
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Froh gestimmte Gaste auf der Station Furka.

ist, Iasst sich nicht feststellen. Der Gasamt-
umsatz fiir 2004 ist noch nicht bekannt. Im
Jahr 2003 betrug er 665’800 Franken. Der
erwirtschaftete Deckungsbeitrag ist un-
gentigend.

Probleme und Lésungen
Marketing-Chef GUdel stellt fest, dass das
Problem nicht bei den Billettpreisen, son-
dern am Zeitbedarf fir eine Dampfbahn-
Fahrt liegt. FUr Carunternehmungen sind
die Umlaufzeiten zu lang. Man erinnere
sich: Die Dampfbahnfahrt kann nur noch
als Teilerlebnis gelten. Die Kombination mit
anderen Erlebnissen ist schlecht mdglich.
Mangels Gegenzug konnten bisher keine
Kurzstrecken angeboten werden. Weil an
den Wochenenden die Kinder nicht gratis
fahren kénnen, bleiben die Familien weg.
Das Marketing in der Furka-Region l3sst
sich nur moderat weiter ausbauen. Nach-
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haltige Ldsungen dirften nur noch in Part-
nerschaft gefunden werden. Besonders
erfolgversprechende Beispiele sind RailA-
way, Kuoni Asien und Show your Card!
Grosse Anstrengungen werden unternom-
men, um Bus-Firmen zu bewegen,
Dampfbahn-Fahrten in ihre Reiseangebo-
te einzubauen. Dazu sind in Deutschland
1000, in der Deutschschweiz 300, in der
Romandie 100 und in Osterreich ebenfalls
eine grossere Zahl von Adressen zu bear-
beiten. Die einzelnen VFB-Sektionen wer-
den mit den Adressen aus ihrem Einzugs-
gebiet bedient. Sie werden gebeten, bei
den Reisunternehmungen nachzufassen
und personliche Beziehungen spielen zu
lassen. Von den Mitgliedern wird ein indlivi-
dueller Einsatz zur Vermarktung der DFB-
Angebote erwartet.

Abgesehen von diesen Anstrengungen
werden selbstverstandlich Kundenbetreu-

ung, Messebesuche und eine bescheidene
Insertionstatigkeit weitergefuhrt.

Das Gute liegt oft recht nah - und
Oberwald nicht mehr so fern

Bereits im letzten «dampf an der furka» war
zu lesen, dass der Bauzug in Richtung
Oberwald vorgestossen ist. Zu grosse Hoff-
nungen sollen noch nicht geweckt werden
— dennoch muss «Oberwald» auch dann
erklartes Ziel bleiben, wenn man weiss,
dass der Anschluss noch grosse techni-
sche und finanzielle Knacknlsse bieten
wird,

Wenn die Bergstrecke dereinst den An-
schluss an die MGB wieder herstellen kann,
lassen sich einige Probleme besser 18sen.
Man wird dannzumal die Hinfahrt Uber den
Berg und die Ruckfahrt durch den Basis-
tunnel buchen kdnnen oder umgekehrt. Mit
Gegenzlgen sind sowohl von Realp wie
von Oberwald her Teilstrecken moglich. Der
Zeitbedarf wird kleiner. Kreuzungen auf der
Station Furka machen die dortige Beiz at-
traktiver. Und das Wichtigste erst zuletzt:
Die Fahrt von Gletsch nach Oberwald durch
die wunderbare Rottenschlucht wird die
ganze Bergstrecke gewaltig aufwerten!
Wo immer Sie, verehrte Leserin, geschatz-
ter Leser, an der Dampfbahn Furka-
Bergstrecke engagiert sind: Wenn es ge-
lingt, mit professionellem Marketing und
persdnlichem Einsatz hdhere Frequenzen
und bessere Betrage zu erzielen, rickt das
Ziel «Oberwald» rascher néher. Die vollstan-
dige Bergstrecke wird flr die Dampfbahn
und flr die Furka-Region einen Quanten-
sprung bedeuten. Hansueli Fischer
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Wanderung, Dampfbahnfahrt und Literatur

Mit Goethe uber die Furka

Auf Initiative der VFB-Sektion Rhein-Main
und mit Unterstiitzung der Goethe-Gesell-
schaft Schweiz wurde eine Jubildumsver-
anstaltung zur Furka-Uberquerung Goe-
thes im Jahre 1778 durchgefihrt und eine
Broschtre unter dem Titel: «Das Furka-
Abenteuear» vorgestellt.

Unter der Leitung von Joachim Ziegler und
mit drtlicher Unterstlitzung durch Beat Mo-
ser und weitere Mitglieder der Sektion
Rhein-Main fand der Jubilaumsanlass am
2. Oktober, den zweitletzten Tag der Fahr-
Saison 2004, mit mehr als 40 Teilnehmen-
den statt. Die Grinde fuUr die Sektion
Rhein-Main, diesen Anlass zu planen und
durchzuflihren, lagen in Goethes «Furka-
Abenteuer» im Rahmen seiner zweiten
Schweizer Reise vor 225 Jahren und darin,
dass in deren Sektionsgebiet viele Wir-
kungsstatten Goethes, unter anderen
Frankfurt und Weimar liegen. Neben einer
Wanderung Uber die Furka am Originalda-
tum 12. November wurde die Hauptveran-
staltung vorverlegt, um die Dampfbahn in
das Programm einbinden zu kénnen.

Goethe-Texte und Dampfbahn auf der Station Muttbach.

Der geschichtliche Hintergrund

Im Herbst 1779 befand sich Gosthe auf
seiner zweiten Schweizer Reise, zusam-
men mit seinem «Arbeitgeber» und Lan-
desherrn, dem jungen Herzog Carl August
von Sachsen-Weimar. Ein Darlehen fUr das
Herzogtum, zahlreiche Gespréache mit den
BerlUhmtheiten seiner Zeit und das Erleben
der Grdsse und Erhabenheit der Natur hat-
ten sie Uber Basel, Bern und Genf via Cha-
monix ins Wallis gefuhrt. Am 12. November
Uberquerten Goethe, der Herzog und ein
Reitknecht von MUnster her kommend mit
zwei Flhrern aus Oberwald den verschnei-
ten Furkapass und fanden Unterkunft und
Bewirtung bei den Kapuzinernin Realp. Die
weitere Reise fUhrte zum Gotthard und
Uber Luzern und Zirich zurlck nach
Deutschland. Das Uberschreiten der Furka
war der geflhlsméassige Hohepunkt der
Reise und brachte Goethe auch geogra-
fisch zu seinem hochstgelegenen Punkt.

Wanderung und Bahnfahrt
Die Goethe-Veranstaltung begann auf dem
Bahnhof Oberwald, von wo aus entlang
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75 Jahre Glacier-
Express und die DFB

Vom 3. bis 5. Juni 2005 wird unter
Beteiligung der DFB eine mehrtagige
Medienreise fur 120 weltweit ausge-
wahlte Reisejournalisten organisiert.
Ausserdem wird der Nostalgie
Glacier Express am 9./10. Juli,
13./14. August, 27./28. August, 3./4.
September und 24./25. September
2005 mit historischem Rolimaterial
RhB/DFB/FO/BVZ verkehren und ist
bereits gut gebucht. Einzelheiten sind
im Internet (www.glacierexpress.ch)
zu finden. Die DFB-Homepage wird
ab Ende November 2004 Uber die
uns betreffenden Neuigkeiten (auch
in Franzdsisch) berichten.

der Rottenschlucht nach Gletsch gewan-
dert wurde. Auf dem recht anspruchsvollen
Weg gab es herrliche Ausblicke ins Tal und
auf die Bergstrecke. In Gletsch traf man
sich mit den Teilnehmern, die von Ober-
wald mit dem Bus gekommen waren, zu
ersten Schilderungen von Goethes Reise
sowie von Landschaft, Bauwerken und
Verkehrswegen dieser Zeit. Mit grosser
Kunstfertigkeit wurden erste Goethe-Texte
verlesen. Bis Muttbach teilte sich die Grup-
pe in Fussganger und Dampfbahn-Fahrer.
Aus mehr oder weniger grosser Entfernung
liess sich die Ausdehnung des Rhoneglet-
schers zu Goethes Zeit ermessen (1779:
rund 600 Meter von der Thermalquelle ent-
fernt). Von Muttbach aus ging es fUr alle mit
dem Dampfzug weiter in Richtung Realp.
An den Haltepunkten wurden zur Ortlich-
keit passende Goethe-Texte vorgetragen.

Furka 1779 und Furka 2004

Tief verschneit war die Furka am 12, No-
vember 1779. Goethe fUhlte sich «...in der
6desten Gegend der Welt, und in einer un-
geheuren einfdrmigen schneebedeckten
Gebirgs-Wiste, wo man rickwarts und
vorwarts auf drei Stunden keine lebende
Seele weiss...» und «...der vorderste, der
die Bahn brach, sass oft bis Uber den Gir-
tel darin», schreibt er. «Die Wolken wech-
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seln Uber die blasse Sonne, breitflockiger
Schnee stiebt in der Tiefe und zieht Uber al-
les einen ewig beweglichen Flor.»

Ganz anders am 2. Oktober 2004: Den
ganzen Tag steht die goldene Herbstson-
ne an einem blauen Himmel und es braucht
die gesamte herbstliche Farbenpalette
vom tiefen Griin bis zum leuchtenden Dun-
kelrot der Heidelbeerstraucher, um die
Landschaft zu schildern.

Die Gefahren, die Mihseligkeiten und das
Wetter vor 225 Jahren: Die diesjahrigen
Teilnehmer begnlgten sich gern mit der
blossen Vorstellung!

Abschluss in Realp

In Realp konnten die Anlagen der DFB und
das «Goethe-Zimmer» im Pfarrhaus be-
sichtigt werden. Zur Abschluss-Veranstal-
tung im Saal des Gemeindehauses konnte
Joachim Ziegler die Goethe- und Bahn-
freunde sowie weitere Gaste begrissen.
Der Vize-Gemeindeprasident von Realp
entbot den Willkomm und wies darauf hin,
dass schon Johann Wolfgang von Goethe
das Urserental als «liebste und interessan-
teste Gegend» betrachtet hat. In einem
Vortrag von Dr. Margrit Wyder (Prasidentin
der Goethe-Gesellschaft Schweiz) erfuhr
man von der literarischen Verarbeitung der
Eindricke Goethes vor 225 Jahren. Nach
einer kurzen Betrachtung von Joachim
Ziegler, welche Bedeutung solche Reise-
berichte fir den weiteren Tourismus haben,
trugen Kapuziner-Pater Marzell Camenzind
und Dr. Frank Kind einen fiktiven Dialog
zwischen dem Kapuziner und Goethe vor,
der viel Beifall fand. Musikalisch einge-
rahmt wurden die Beitréage durch Darbie-
tungen des Gesangsvereins und der Mu-
sikgesellschaift Realp. Zum Abschluss gab
es Goethes Lieblingswein aus dem Brenta-
noschen Weingut im Rheingau und Urner
Bergkéase, dem Goethe «einen besonderen
Vorzug» gab.

Das Buch - nicht nur der Anlass

Die Grundlage allen Gedenkens, Goethes
Tagebuch-Notizen und seine «Briefe aus
der Schweiz» sind mit einer Einflihrung von
Dr. Margrit Wyder und einem Nachwort von
Prof. Adolf Muschg sowie zahlreichen zeit-
genossischen Abbildungen versehen in ei-

Joachim Ziegler spricht am Goethe-Anlass.

nem Buch mit 48 Seiten erschienen: «Das
Furka-Abenteuer. Goethes Reise durch die
Schweiz 1779 von Martigny bis zum Gott-
hard», herausgegeben von der Goethe-
Gesellschaft Schweiz und der Sektion
Rhein-Main des Vereins Furka-Bergstrecke
(ISBN 3-9521829-5-8). Das Buch ist Uber
den Souvenirhandel der DFB oder die VFB-
Sektion Rhein-Main zu beziehen. Dort gibt
es auch als passende Erganzung die Bro-
schiire «Uber die Furka. Eine historische
Bilderreise von Oberwald nach Realp».

Es geht weiter

Vorerst gibt es zum Thema «Mit Goethe
Uber die Furka» genau am Jahrestag, dem
12. November (wenn dieses Heft bereits
gedruckt ist), in Begleitung von Oberwalder
Bergfuhrern eine Wanderung von Ober-
wald nach Realp.

Die Idee, mit Goethe lber die Furka zu
wandern und zu fahren, wurde bereits auf-
gegriffen und wird in unterschiedlicher
Form in den ndchsten Jahren weitergefuhrt
werden.

Fortsetzungen durfte es auch in allgemei-
ner Hinsicht geben, dass die Verbindung
von kulturellen und anderen Anldssen mit
Fahrten auf der Furka-Bergstrecke voll im
Marketing-Trend liegt. Dadurch kénnen ab-
gerundete Erlebnisse geboten und neue
Fahrgaste gewonnen werden.

Leserbrief

Geteilte Freude — doppelte
Freude

Quasi wie ein Blitz aus dem heiteren Him-
mel bin ich durch ein bei der Dampfbahn
Furka-Bergstrecke AG stark engagiertes
Ehepaar zu einer Fahrt eingeladen wor-
den. Bereits am (bern&chsten Tag haben
wir uns in Realp getroffen. Dunkler Rauch
bestatigte die Bereitschaft der Lokomo-
tiven.

Als begeisterter Berggénger bin ich mit
dieser Gebirgswelt bestens vertraut. So
gibt es, die ndhere Umgebung einge-
schlossen, wenige noch nicht bewander-
te Bergpfade. Die Alpenpésse wurden in
jungen Jahren mit dem Velo, spater mit
dem Moped und schliesslich mit dem Au-
to bezwungen. Im Dampfzug allerdings
erlebte ich diese Gegend aus einer véllig
neuen Perspektive. Diese erste Fahrt nach
Gletsch und wieder zurlick bleibt mir in
bester Erinnerung. Weitere Fahrten wer-
den folgen.

Erst genossen wir im Buffetwagen Kaffee
und frische Gipfeli. Dann stiegen wir in ei-
nen der fachmannisch restaurierten, blitz-
sauberen Wagen. Weil ich vor Jahrzehn-
ten die Elekirifizierung einer der letzten
SBB-Strecken als grosse Errungenschaft
miterlebt hatte, erfreute die Fahrt ausser-
ordentlich. Der besondere Dampfbahn-
Geruch weckte nostalgische Gefuhle. Be-
eindruckt haben auch die engagierte und
zuvorkommende Betreuung einschliess-
lich der kompetenten Beantwortung mei-
ner Fragen.

Seit wenigen Monaten bin ich Sektions-
mitglied, wohi wissend, dass mit dem Bei-
trag die DFB nur sehr bescheiden unter-
stitzt werden kann. Die zugestellten
Unterlagen und die vierteljahrlich erschei-
nende Publikation werden aber jene Nahe
und Verbundenheit schaffen, die zur ge-
zielten Beteiligung an Projekten flhren
durfte. Mit der Gewinnung von Bekannten
fUr eine Dampfbahnfahrt und die Mitglied-
schaft wird weiteres Potenzial auszu-
schopfen sein.

Rolf Sieber, Langnau am Albfs



Baugruppe bei Oberwald.

Von Gletsch nach Oberwald

Dem Ziel

ein Stiick naher gekommen

Dig DFB-Verbindung Gletsch-Oberwald ist
mit Streckenrdumung, Bauzug- und Loko-
motivexkursionen absehbarer geworden.
Dennoch braucht es noch viel Zeit und
Geld, um das Ziel zu erreichen.

Wer hat sich vom Bericht Uber die Diesel-
und Dampffahrten unterhalb des Kehrtun-
nels nicht begeistern lassen? Es geht etwas
- und es geht vorwérts! Die «moralische
Aufrlstung» tut gut. Wer die Geografie zu-
oberst im Goms kennt, wird deswegen den
Sinn fur die Realitat nicht verlieren. «dampf
an der furka» hat DFB-Bauchef Walter Willi
um Auskunft gebeten.

Was bisher getan wurde

Das Trasse ist von Unkraut, Strauchern,
kleinen Baumen, Steinen und Felsbldcken
befreit worden. Ungefahr 200 Meter Gleis
sind wieder befahrbar gemacht worden.
Bei einem Mauerausbruch wurde eine klei-
ne Hilfsbriicke eingesetzt. An der Rhone-
briicke ist eine Seitenmauer repariert wor-
den. Unterhalb des Kehrtunnels wurde die
StUtzmauer saniert. Bereits vor zwei Jahren
war die Brlicke T durch einen Erddamm er-
setzt worden. Der Kehrtunnel ist in recht
gutem Zustand. In den Eingangsbereichen

werden allerdings Frostschdden behoben
werden missen.

Die Bausaison 2005 und danach

Die Bauequipen der DFB werden im kom-
menden Jahr vorrangig Arbeiten an der an-
gestarnmten Strecke ausfilhren. Soweit es
freie Kapazitaten gelben wird, sollen auf der
Strecke Gletsch-Oberwald weitere werter-
haltende Massnahmen getroffen werden.
Die Hauptarbeiten an der Strecke, welche
die romantische Rottenschlucht erschlies-
sen wird, beziehen sich auf Trasse und
Gleis. Die bestehenden Kunstbauten sind in
recht gutem Zustand.

Wenn die Bauarbeiten fir den Anschluss in
Oberwald weitgehend mit eigenen Kréaften
ausgefuhrt werden sollen, dirfte dies gut
und gerne drei Bausaisons in Anspruch
nehmen. Die Finanzierung des erforderli-
chen Materials ist aber noch nicht gesi-
chert. Walter Willi rechnet bei grésstmagli-
chen Eigenleistungen mit einem Aufwand
von gegen zwei Millionen Franken. Diese
Schétzung bezieht sich auf die Verwen-
dung von gebrauchtem Gleismaterial. Den-
noch soll ein guter Standard erreicht wer-
den, der nicht gleich wieder nach
Unterhaltsmassnahmen rufen wird.
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Von der Idee zur Ausfiihrung
Angelpunkt fir den Anschluss in Oberwald
ist die Finanzierung. Parallel zur
Losung dieses Problems sind Projektie-
rungsarbeiten zu leisten und Bewilligungs-
verfahren durchzuziehen. Vorab gilt es, ein
Vorprojekt zu erstellen mit dem man in das
Plangenehmigungsverfahren steigen und
die Verhandlungen (ber Erwerb oder Ab-
tausch von Land einleiten kann. Danach fol-
gen das Ausflhrungsprojekt und der Bau.
Neben dem Planungsstrang der Bauabtei-
lung gibt es einen solchen des Betriebs. Ein
Betriebskonzept ist zu erstellen. Gegebe-
nenfalls missen zuséatzliches Rollmaterial
beschafft und Personal rekrutiert werden.
Die Finanzierung wird Uber sechs Kandle
laufen: Stiftung Oberwald-Gletsch, 1000er-
Club (Rolimaterial), Gesuch an Bund und
Kanton gemass Investitionshilfegesetz, an-
dere Finanzquellen (beispielsweise Aktien-
kapitalerhdhung), Sponsoring und Eigen-
leistungen.

Projektieren, Finanzieren, Verhandeln,
Bauen
Sowohl in technischer als auch in finanziel-
ler Hinsicht bietet die Einfahrt in den Bahn-
hof Oberwald eine grosse Knacknuss.
Denkbar sind die Varianten «Bahnunterflih-
rung», «Zahnstangeniberfahrt», «Adhasi-
onslberfahrt» und «Drehbricke» Wie im-
mer auch entschieden wird: Es braucht
Projekte, Kostenberechnungen Verhand-
lungen mit Gemeinde, Kanton und Bund.
Das Ausflhrungsprojekt insgesamt um-
fasst den Oberbau, Trasse und Entwasse-
rungen, Viadukte und Briicken, Kehrtunnel,
Anschlussbauwerk Oberwald, Infrastruktu-
ren, Sicherungsanlagen und Sonderkon-
struktionen.
Stichworte zu Betriebskonzept und Be-
triebsflhrung sind: Marketing, Bedurfnisse,
Kapazitaten, Personal, ZugsfUhrung, Fahr-
plan. Das Durchfahren eines Hanges mit
Waldbestand und trockenem Gras mit
Dampflokomotiven stelit eine nicht zu un-
terschétzende Brandgefahr dar. Vorstellun-
gen Uber die Losung dieses Problems gibt
es durchaus, doch ist es auch da nicht
leicht, Sicherheit, Bahn-Kulturgut und Kos-
ten auf einen Nenner zu bringen.

Hansueli Fischer




Glterwagen als Aussichtsplattform.

Bauzug auf dem Lammenviadukt. Nach Jahrzehinten wieder Dampf und Rauch in der Rottenschiucht.

Felsbrocken und Steine werden vomn Trasse geraumt.



Bauwoche 32 der Sektion Gotthard vom 2. bis 7. August

Basler Lehrlinge

bei der DFB im Einsatz

Eine rund 30 Personen zdhlende Poly-
mechaniker-Gruppe der Lehrwerkstéitte
Base/ hat in Begleitung von sechs Lehr-
meistern und betreut von Verbindungs-
leuten der DFB einen Arbeitseinsalz ge-
leistet.

Wir trafen uns am Abend des 31. Juli in
Gletsch, weil wir am 1. August unter der
Leitung von Jorg Bolliger die Werkstatten
der BLS in Spiez besichtigen wollten. Wir
Fronis aus der Schweiz und aus
Deutschland genossen die Besichtigung
und die anschliessende Fahrt mit dem
Raddampfer «Bliiemlisalp» nach Interla-
ken. Nach dem Besuch der Heimwehfluh
und einer Fahrt auf der Rodelbahn ge-
langten wir Uber den Grimselpass zurtick
nach Gletsch. Walter Willi erléurterte uns
den Arbeitsplan.

Dann wurde die Unterkunft bezogen
(wahrscheinlich letztmals im Depot
Gletsch). FUr das leibliche Wohl war die
Klchenmannschaft mit Simone Hurter
und Otmar Daleiden besorgt.

Der Besuch der Basler hat Tradition
Seit Jahren beteiligt sich die Lehrwerk-
statte Basel (Polymechaniker) am Auf-
bau der Furka-Bergstrecke. Die Lehrlin-
ge und Lehrtdchter nehmen freiwillig an
dieser Arbeitswoche teil, wobei die Zeit
als Arbeitszeit angerechnet wird. Wer
nicht an der Arbeitswoche teilnimmt,
muss eine Woche Ferien beziehen. In der
Lehrwerkstatt werden rund 90 junge
Leute ausgebildet. Der Werkstattleitung
sei fir die Sympathie zur DFB herzlich
gedankt. Es wére schén, wenn sich wei-
tere Firmen zu solchen Lehrlingswochen
bei der DFB entschliessen kdénnten.

Vielfaltige Aufgaben

Am Montag begann die Arbeit. Die sechs
Lehrmeister betreuten ihre Gruppen und
wirkten als Verbindungspersonen zur

DFB. Unsere Baugruppe wurde aufge-
teilt. In Realp brauchte man im Magazin
eine Kraft fir den laufenden Unterhalt
des Werkzeugs. Der «Fridolin» (Schnee-
frase) wurde von einem weiteren Grup-
penmitglied fir den Verkauf aufpoliert.
Bei Kilometer 57,5 wurde ein anderes
Gruppenmitglied flr den Weiterbau an
der Stltzmauer eingesetzt. Eine Lehr-
lingsgruppe musste die aus dem Jahr
1996 stammende Wasserfassung fUr die
Station Furka erneuern. Auf sie wartete
jeden Morgen eine Fahrt von Muttbach
durch den Scheiteltunnel.

Eine weitere Gruppe baute einen Zugang
von der Passstrasse Oberwald—Gletsch
zum Gleis Gletsch—Oberwald, damit die
dort Arbeitenden mit dem Werkzeug kei-
ne halsbrecherischen Abstiege zu be-
waltigen hatten. Die gleiche Gruppe be-
reitete auch die Maurerarbeiten an den
schadhaften StUtzmauern oberhalb des
Kehrtunnels (angeseilt wegen Sturzge-
fahr) und an der Rottenbricke vor. Eine
Gruppe wurde zur Aufarbeitung von ge-
brauchten Zahnstangen in Gletsch ein-
gesetzt. Die Ubrigen Gruppen, und alle,
die ihre Aufgabe erfUllt hatten, befreiten
das Trasse von Pflanzen, Felsbrocken
und Schutt, damit das seit 22 Jahren
nicht mehr befahrene Gleis instand ge-
stellt werden konnte. Die Felsbrocken
wurden flr die Sprengung vorbereitet,
die von Walter Willi fachgerecht ausge-
fihrt wurde.

Das bendtigte Baumaterial konnte nur
auf dem Schienenweg herangefuihrt wer-
den (Zahnstangen, Schienenstlicke,
Zahnstangensattel, Kran beziehungs-
weise «Elephant»).

Erstmals durch den Kehrtunnel

Am Donnerstag konnte der Bauzug erst-
mals fahren. Ich kann das Gefuhl kaum
beschreiben, als der Bauzug im Kehrtun-
nel verschwand und nach zehn Minuten
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die Lichter der Diesellokomotive wieder
auftauchten. Es war ein Geflhl von
langst gehegter Erwartung und Stolz. Vor
allem war es die riesengrosse Freude, an
einem Werk beteiligt zu sein, das seiner-
zeit tot gesagt worden war. Die Bahn lebt
wieder und die Zlige n&hern sich immer
mehr dem angestrebten Ziel. Am Ende
der Woche konnten wir mit dem Bauzug
bis etwa 2,5 Kilometer vor den Bahnhof
Oberwald fahren.

Ich war Uberzeugt, dass in der folgenden
Woche die Haltestelle «Rhonequelle»
oder «Lammenviadukt» (ein Kilometer
vor Oberwald) erreicht werden kdnnte.
Das Trasse war neu gefegt und selbst auf
der nun sichtbaren «Nudellinie» fUr die
Fahrt des Bauzuges vorbereitet. Wenn
das nicht alle Beteiligten erfreute, ist ih-
nen nicht mehr zu helfen.

Die Rlckfahrt nach Gletsch durch den
Kehrtunnel war ein besonderes Erlebnis.
Im Tunnel hingen noch die Fahrleitungs-
dréhte aus langst vergangener Zeit. Im
gespenstischen Licht der Lokomotiv-
scheinwerfer konnten wir erstmals den
Zustand des Tunnels begutachten. Nach
der 270 Grad-Wende im Berginnern er-
reichten wir gliicklich die Aufschdttung,
die wir 2001 mit einem Gleis versehen
hatten.

Die Ziele der Woche wurden erreicht
oder gar Ubertroffen. Dies war auch dem
Einsatz der Lehrlinge und ihrer Betreuer
zu verdanken. Ich hoffe sehr, dass die
Woche trotz der oft beschwerlichen Ar-
beit allen in guter Erinnerung bleiben
wird. Die Basler Gruppe hat wesentlich
zum Gelingen des grossen Werks beige-
tragen. Ihr sei herzlich gedankt.

Im Namen der Baugruppe «Gotthard»:
Heinz Stocker

Nachsatz: Unterdessen habe ich ver-
nommen, dass der Bauzug seine Fahrt
bis zum Damm oberhalb von Oberwald
fortsetzen und sich der Station Oberwald
bis auf etwa 500 Meter n&hern konnte.
Die letzte Etappe wird aber noch einige
Knacknlisse bieten, besteht doch zur
Matterhorn Gotthard Bahn (ehemals FO)
keine Gleisverbindung mehr.
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Mit dem historischen Fernschnellzug zur Dampf-Zahnradbahn

Bahn-Nostalgie

von 0 bis 110 Promiille

Der von zwei historischen Elektrolokomoti-
ven gezogene Nostalgie Rhein Express der
Eurovapor hat am 22, August 300
Eisenbahnfreundinnen und -freunde zur
Furka-Bergstrecke gebracht.

Der Zug war im deutschen Haltingen ge-
startet und nahmin Basel, Aarau und Woh-
len weitere Fahrgaste auf. Dass der Aargau
mit 56 Teilnehmenden vertreten war, ist
dem Prasidenten der VFB-Sektion, Walter
Benz, zu danken.

Riistige Veterane

Die historische Zugskomposition wurde
von der ehemals bei den SBB als Schnell-
zugslokomotive eingesetzten Ae 4/7
11026 und der BLS-Schnelfzugslokomoti-
ve Ae 6/8 208 gezogen. Die beiden Ma-
schinen mit 3120 beziehungsweise 5980
PS sind schon langer aus dem fahrplan-
massigen Dienst ausgeschieden. Die von
Mikado 1244 restaurierte Ae 4/7 wird von
der Eurovapor fur Nostalgiefahrten einge-
setzt. Die Ae 6/8 wurde von einer Privatper-
son erworben und dem Verein «Pacific 01
2002» zur VerfGgung gestellt.

Ziigig tiber die Giiterlinie zum
Gotthard

Von Aarau aus ging es Uber Lenzburg ins
Freiamt. Rotkreuz, Immensee, Arth-
Goldau hiessen die weiteren Crientierungs-
punkte. In Wassen verliess die eine Halfte
der Gesellschaft den Zug. Sie wurde mit
Cars der Post und der Grindelwald Bus AG
Uber den Susten- und den Grimselpass
nach Gletsch kutschiert. Die Fahrgaste des
einen Cars hatten Pech. Sie erlitten grosse
Verspétung, weil wegen eines geborstenen
Schlauches im Kihlsystem ein Ersatzfahr-
zeug abgewartet werden musste. Zwei
Drittel der Gruppe konnten die Bergwelt et-
was unbeschwerter geniessen.

Gemiitlich Uiber die Furka

Nach dem Mittagessen im Hotel «Glacier
du Rhéne» wurde die Fahrt auf der Furka-
Bergstrecke fortgesetzt. Eine HG 3/4 legte
sich ins Zeug. Der Zug Uberwand die rund
400 Ho6henmeter zur Station Muttbach.
Von dort wurde mit Schiebehilfe des Die-
seltraktors Tm 506 der 1,8 Kilometer lange
Scheiteltunnel durchquert. Auf der Station
Furka gab es einen grésseren Aufenthalt.
Danach wurde die Talfahrt via Tiefenbach
nach Realp angetreten.

Die Fahrt mit Steigungen bis zu 110 Promil-
le verlief problemlos und wurde von allen
Teilnehmenden genossen. Die Bergstrecke
erlebte einen solch grossen Ansturm, dass
alle drei Dampflokomotiven eingesetzt wer-
den mussten. Max Zwald, Verantwortlicher
fUr den Fahrbetrieb beim ZfW, hat dazu an-
gemerkt, dass auch Vertreter des BAV und
ein kritischer Eisenbahnjournalist auf der
Bergstrecke unterwegs waren. Alles hat
bestens geklappt. Zwald sparte denn auch
nicht mit Dank und Anerkennung.

Von Realp reiste die Gesellschaft mit der
Matterhorn Gotthard Bahn durch das Ur-

serental und die Schoéllenen nach Go-
schenen zum Nostalgie Rhein Express. Die
zweite Halfte der Reisegesellschaft mach-
te die Fabrt in umgekehrter Richtung.
Die Rickreise erfolgte Uber die gleiche
Strecke wie-die Hinfahrt. Mit einem Halt vor
dem Einfahrtsignal nach Arth-Goldau
musste dem Grossverkehr, der wegen des
Schwingfestes rund um Luzern herrschte,
ein kleiner Tribut gezollt werden.

Hansueli Fischer

Foérderpreis der
Koechlin-Stiftung

Die Dampfbahn Furka-Bergstrecke
bekommt den diesjahrigen Forder-
preis der Albert Koechlin Stiftung. Er
ist mit 50'000 Franken dotiert. Eben-
so wichtig wie das Geld, das der DFB
zufliessen wird, ist die Anerkennung
fur die Rettung und Erhaltung des
Kutturgutes urid die damit verbun-
dene Erhohung des Bekanntheits-
grades.

Die Albert Koechlin Stiftung wurde
1997 In Luzemn als private Stiftung
gegrundet. Der Stiftungszweck um-
fasst ein breites Gebiet von Gemein-
nutzigkeit. Das Tatigkeitsfeld er-
streckt sich vorwiegend auf die
Kantone der Zentralschweiz.

Mit Lok Nr. 1 HG 3/4 «Furkahorn» steht der Zug in Gletsch zur Bergfahrt bereit.



Mitteilungen aus der Geschiftsleitung

Trotz Frequenzruckgang

erfreuliches 2004

Zwar sind die Passagierzahlen erneut ge-
sunken, doch ist der Betrieb unfallfrei ver-
laufen. In vielen Bereichen konnten be-
merkenswerte Fortschritte erzielt werden.

Schon wieder gehdrt die Fahrsaison 2004
der Vergangenheit an und wir diirfen wie-
der auf einen unfallfreien Betrieb zurlick-
schauen. Dass auch das Rollmaterial, vor
allem die Dampfloks, ohne grdssere Pro-
bleme den Sommer durchgestanden ha-
ben, ist vor allem dem guten Unterhalt,
aber auch der respektvollen Fahrweise
unseres Lokpersonals zu verdanken.
Nach wie vor gilt unser Grundsatz, alles zu
tun um dieses wertvolle Kulturgut zu erhal-
ten und dementsprechend Sorge zu
tragen.

Riickgang nach gutem Start

Leider mussten wir auch dieses Jahr trotz
intensiven Anstrengungen seitens Marke-
ting wieder einen leichten Rickgang un-
serer Fahrgastzahlen feststellen. Obschon
wir Anfang Saison einen fulminanten Start
hatten, mussten wir in der zweiten Halfte
August auf Grund der schlechten Wetter-
bedingungen einen grossen Einbruch der
Fahrgastzahlen in Kauf nehmen. 17'566
Fahrgaste durften wir auf 178 Zlgen be-
treuen was einem RuUckgang von 653
Kunden entspricht. Die Griinde flr den
weitern RUckgang werden analysiert und
notwendige Korrekturmassnahmen fOr
die Saison 2005 vorbereitet.

Behinderte auf der Dampfbahn

Naturlich durften wir auch viel Positives er-
fahren in den vergangenen Monaten. Der
rollstuhigdngige Personenwagen hat
doch rund 20 behinderten Menschen die
Gelegenheit gegeben, das ausserge-
wohnliche Erlebnis einer Dampfbahnfahrt
Uber die Furka geniessen zu kdnnen. An-
lasse mit Goms Tourismus, sowie Ander-
matt Gotthard Tourismus hat uns in der

Zusammenarbeit mit diesen Organisatio-
nen nadher gebracht. Nicht vergessen
mochten wir hier auch den Einsatz ver-
schiedener Fernsehteams deren Repor-
tagen im Laufe des néachsten Jahres Uber
die BUhne gehen werden.

Unterwegs nach Oberwald

Erfreut hat uns auch der urspriinglich nicht
geplante Fortschritt an der Streckensanie-
rung Gletsch—Oberwald. Dabei war es uns
mdglich mit einem Bauzug bis oberhalb
der Kantonsstrasse Oberwald zu fahren.
Noch bleibt allerdings viel zu tun, aber ein
Anfang ist gemacht und wir sind Uber-
zeugt, dass wir in den nachsten Jahren
auch noch die anstehenden, grdsseren
HUrden meistern werden.

Sicherheitsaudit - ein Erfolg

Ein spezieller Anlass wahrend der Fahr-
saison war das erstmalige «Sicherheits-
audit» des BAV (Bundesamt fUr Verkehr)
vom 13. August 2004, Dabei wird neben
der Organisation auch der Zustand der
Bauten, Anlagen und Fahrzeuge geprift.
Das Ziel ist die Gewahrleistung eines dau-
erhaft sicheren Betriebes.

Wahrend des ganzen Tages wurde Ge-
schéaftsleitung, Bauabteilung, Betrieb und

Dampflok unterhalb des Kehrtunnels.
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ZfW einer entsprechenden Prifung unter-
zogen, Mitarbeiter befragt und der be-
triebliche Ablauf auf der Station Realp be-
obachtet. Mit Genugtuung stellten wir
fest, dass die Auditoren zum Teil recht be-
eindruckt waren von der Planung, der
Ausbildung, aber vor allem der Ausfih-
rung der diversen Tatigkeiten die durch-
wegs durch Fronis erbracht werden. Dass
diese Arbeiten oft unter widrigen Verhalt-
nissen und limitierten Platzverhalinissen
ausgeflihrt werden missen wurde seitens
BAV speziell vermerkt.

Mit Stolz durften wir das Resultat entge-
gennehmen. Der allgemeine Eindruck der
Auditoren war durchwegs positiv und es
wurden keine Schwachstellen im Sinne
eines Verstosses gegen die Eisenbahnge-
setzgebung festgestellt. Die im Laufe des
Tages erhaltenen Empfehlungen werden
wir Uberprifen und wenn immer nétig an-
passen.

Dank fiir unermiidlichen Einsatz
Dieses Audit hat mich personlich bestérkt
in meinem Glauben, dass wir die gesteck-
ten Ziele mit und dank unsern freiwilligen
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern errei-
chen werden und bereit sind auch widrigs-
ten Umsténden zu trotzen. Daflr und flr
den unermidlichen Einsatz md&chte ich
mich an dieser Stelle ganz herzlich beial-
len bedanken, die sich fur unser Kulturgut
physisch einsetzen oder mit einem Spon-
sorbeitrag helfen, weitere Verbesserungen
und Investitionen anstreben zu kdnnen.
Peter Bernhard, Geschéftsleffer DFB

Sk A -
e o s I

Foto: Jacques Fornachon
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Heimat- und Naturkunde iiber die Furka-Region

Wasserwirtschaft im Urserental

Die Nutzung der Wasserkratt ist fur das Ur-
serental von grosser Bedeutung. Den DFB-
Freunden dirfte die Fassung an der Furka-
reuss nicht entgangen sein.

Die Dampfbahn verkehrt in einem Gebiet,
das bezlglich Landschaft, Natur, Geolo-
gie, Geschichte und in vielen weiteren Be-
reichen etwas zu bieten hat. In loser Folge
sollen hier regionale Besonderheiten und
Kostbarkeiten vorgestellt werden. Die
nachstehenden Angaben Uber Wasser und
Wasserwirtschaft stammen aus einer
Sammlung von Infobl&ttern, welche die Ur-
ner Kantonalbank herausgegeben hat.

Im Bereich des Gotthardmassivs

Ein Blick auf die Landkarte gentigt, um die
zentrale Stellung des Gotthardmassivs zu
erkennen. Bei ndherem Hinsehen zeigen
sich Wasserscheiden, Sprach-, Klima-
und Wettergrenzen. Die grossen Schwei-
zer Flisse haben hier ihren Ursprung:
Rhein, Tessin, Rhone, Aare und Reuss.
Wer nach Realp fahrt, folgt der Reuss zu
ihren Quellgebieten. Wer nach Gletsch
fahrt, folgt der Rhone, die in ihrem Ober-
lauf Rotten genannt wird, bis in die Nahe
des Gletschers. Es lohnt sich einmal, vom
Oberalppass zum Tomasee am Fuss des
Piz Badus zu wandern. Er gilt als Quelle
des Rheins.

Die oberhalb 2500 Meter gelegenen Glet-
scher sind gewaltige Wasserspeicher. Wer
sich dessen bewusst ist, bedauert ihren
Rickgang doppelt. Da ist es erfreulicher,
von den 45 kleineren und grésseren Berg-
seen im Wassereinzugsgebiet des Urse-
rentals zu erfahren.

Die Kraft des Wassers

Wer Bergbache beobachtet, ahnt ihre me-
chanische Kraft. Inr Wasser helot Bachbet-
te aus, frisst Schluchten, wélzt Steine zu Tal
und schleift Strudelldcher in den Fels.
Schon frih wurde auch im Urserental die

Briicke und Einlaufbauwerk an der Furkareuss. Von hier fiihrt ein Stollen zum Géscheneralpsee.

Kraft des Wassers genutzt, um Mehl- und
Olmiihlen anzutreiben.

Die Korporation Ursern betreibt Wasser-
kraftwerke in Andermatt, Hospental und
Realp. Dabei sind nicht nur die erzeugten
Kilowattstunden, sondern auch die 35 Ar-
beitsplatze wichtig.

Von der mechanischen zur
elektrischen Energie

Die grossen Gefélle und die vielerorts vor-
handenen Speichermdglichkeiten bilden
die Voraussetzung flr den Betrieb von
Hochdruck-Kraftwerken.

Das Wasser der Unteralpreuss wird durch
einen Stollen zum Ritomsee auf der Tessi-
ner Seite des Gotthards geleitet und im
Kraftwerk in Piotta auf die Pelton-Turbinen
geschickt.

Die Oberalpreuss wird in den um 6 Meter
aufgestauten naturlichen Oberalpsee gelei-
tet und vom EW Ursern turbiniert. Jahrlich
werden 11 Millionen kWh (Kilowattstunden)
Strom erzeugt.

Die Gotthardreuss wird im oberen Bereich
in den Lucendrosee geleitet, der um 60,5
Meter aufgestaut wurde. Das Wasser wird
von der Atel genutzt, die daraus jahrlich
104 Millionen kWh Strom produziert.

Die Gotthardreuss wird im unteren Bereich

bei Gamssteg-Staubenegg gefasst und
vom EW Ursern genutzt. Jahresproduktion
7 Millionen kWh.

Das EW Ursern nutzt auch den Lochbach
in Realp. Jahriich werden hier 2,2 Millionen
KWh Strom erzeugt. Uberschiissiges Was-
ser wird durch einen Stollen zum Géschen-
eralpsee geleitet.

Die Furkareuss — das den Dampfbahn-
freunden wohl am besten vertraute Ge-
wasser —wird durch einen 7 Kilometer lan-
gen Stollen zum Goscheneralpsee geleitet.
Das in diesem See gesammelte Wasser
wird von der Kraftwerk Goschenen AG ge-
nutzt, die eine Jahresproduktion von 270
Millionen kWh ausweist.

Die Reuss schliesslich ist beim Urnerloch
gefasst worden. Ihr Wasser wird ebenfalls in
Goschenen auf die Turbinen geschickt, die
j&hrlich 130 Millionen kWh Strom erzeugen.

Wasser ist mehr als Strom und Geld
Die Stromproduktion ist eindriicklich und
deren Bedeutung fur Tal und Bergkanton
nicht zu Ubersehen. Doch das Wasser, das
in Tropfen und Flocken vom Himmel fallt, ist
mehr. Das reine Wasser der Bergquellen ist
ein Schatz far Mensch, Tier und Pflanze,
den es zu schatzen und zu schitzen gilt.
Hansueli Fischer



Auseinandersetzung um Erhaltung und Sicherung des Kulturgutes wird in Gang gesetzt

Organisation, Finanzen,

Transparenz

Der Verwaltungsrat der DFB AG schlégt
strukturelle und finanziefle Massnahmen vor,
die den Fortbestand des Unternehmens
sichern und die Stellung cies VFB aufwerten.
Die nachstehenden Darlegungen sollen je-
ne breite Diskussion ermdglichen, welche
den Beschliissen vorausgehen muss.

Der Vorschlag richtet sich auf die Sicherung
und Erhaltung des Kulturgutes «Dampfbahn
Furka-Bergstrecke», den sicheren Bahnbe-
trieb auf der ganzen Stammstrecke von Re-
alp bis Oberwald und die Einbindung der
Bahn in ein Gesamtkonzept flr nachhalti-
gen Tourismus in der weiteren Region.

Die geplante Wiederinbetriebsetzung der
Strecke Gletsch—-Oberwald ist die letzte Etap-
pe eines einzigartigen Werkes. Mit dem Errei-
chen von Oberwald wird sich die Positionie-
rung der Dampfbahn im Tourismusmarkt
durch die beidseitige Anbindung an die Mat-
terhorn-Gotthard-Bahn MGB und die Zu-
sammenarbeit mit Goms Tourismus wesent-
lich verbessern. Dank dem freiwilligen,
ausserordentlichen Engagement der grossen
«Dampfbahn-Gemeinschaft» ist das Unter-
nehmen zu einem anerkannten Leistungstra-
ger im Tourismus geworcen. Die in den letz-
ten 20 Jahren gewachsenen Strukturen sind
nun an die Anforderungen eines zukunftig er-
folgreichen Betriebes der Damptbahn anzu-
passen. Mit Schuldenrecuktion und realisti-
schen Vermégenswerten ist die Bilanz wieder
tragfahig zu machen. Erstrebt wird das
Gleichgewicht von intellektuellen Werten
(Okonomie/Finanzen) und emotionalen Wer-
ten (Fronarbeit) bei transparenterer Organisa-
tionsstruktur und guter Zusammenarbeit mit
dem Verein Furka-Bergstrecke VFB. Auf die-
ser Basis ist die Positionierung im Tourismus-
markt nachhaltig zu verbesssern und das ge-
schaffene Kulturgut zu sichern.

Finanzen
Der Verwaltungsrat will die Schulden des
Unternehmens sanieren durch weitgehende

Verzichtserklarungen von Banken, Kanto-
nen und Privatglaubigern resp. Wandlung
der Guthaben in Eigenkapital. Er sieht aus-
serdem vor, das Aktienkapital von derzeit
12,9 Millionen Franken stark herabzuset-
zen. Damit kann die Erfolgsrechnung von
waeiteren Abschreibungsverpflichtungen be-
freit und das Ziel einer ausgeglichenen Re-
chung erreicht werden. Die Aktion&rsrechte
werden Uber diesen Vorgang nicht einge-
schrankt; der effektive, ideelle Wert der Ak-
tien bleibt erhalten. Durch die Einfihrung
von Einheits-Inhaberaktien kann die Betreu-
ung des Aktionariates erheblich vereinfacht
und kostengUnstiger geflhrt werden. Inte-
ressierte Aktionére werden kinftig Uber das
Infoheft «<Dampf an der Furka» informiert. Im
Nachgang zur Aktienkapitalherabsetzung
wird (iber eine einmalige Kapitalerhdhung
das Kapital etwa verdoppelt. Fir Neuaktio-
nére der Kapitalerhbhung 2004 ist in diesem
Zusammenhang eine Sonderregelung vor-
gesehen.

Strukturen: Stiftung Furka-Bergstrecke,
VFB, DFB AG, 1000er Club

Bei der Neugliederung des Unternehmens
wird der Zweck der bestehenden Stiftung
«Furka-Bergstrecke» auf das ganze Unter-
nehmen ausgeweitet. Als zukUnitige Mehr-
heitsaktionarin der DFB AG (min. 51%)
sichert diese Stiftung den Fortbestand des
Kulturgutes; gleichzeitig ist sie verpflichtet,
die nachhaltige Finanzierung sicherzustel-
len. Sie beschafft die Mittel Uber Sponsoren,
Spendenaktionen und Beitrdge weiterer In-
stitutionen. Beitrdge an die Stiftung sind
steuerbefreit. Die Stiftung untersteht eidge-
ndssischer Aufsicht. Die Aktion «Schiene pro
Meter» flir die Strecke Gletsch—-Oberwald
wird als Projekt weitergeflihrt. Die Stiftungs-
geschéfte werden von einem neuen Stif-
tungsrat geleitet. Ein neu zu schaffender Bei-
rat der Stiftung mit Personlichkeiten aus
Politik, Finanzen, Tourismus und Wirtschaft
sowie Mitgliedern des heutigen Stiftungs-
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rates fungiert als Botschafter und Turoffner
fir Sponsoren und Geldgeber. Die heutige
Stiftung «Furka-Bergstrecke» ist bereit, fur
diesen Veranderungsprozess Hand zu
bieten.

Der Verein Furka-Bergstrecke behalt mit
den Bereichen «Frondienst», «Mitgliederbei-
trage», «Marketing» und «Offentlichkeits-
arbeit> das entsprechende starke Gewicht
zur Unterstitzung der Dampfbahn. Eine
VFB interne Arbeitsgruppe arbeitet an Vor-
schldgen zur Verbesserung der Zusammen-
arbeit mit den Sektionen einerseits und mit
der DFB AG andererseits. Oberstes Organ
des VFB bleibt die aus je zwei bis drei Sek-
tionsmitgliedern und dem Présidenten be-
stehende Delegiertenversammiung.

Die DFB AG ist mit den Schwerpunkten
«Management», «Bau» und «Betrieb» flr die
Realisierung verantwortlich. Die strategi-
schen Aufgaben werden vom Verwaltungs-
rat, die operativen von der Geschéftsleitung
erfullt. Die Zusammenarbeit von Stiftung
und AG beziehungsweise von Verein und
AG wird mit Vertragen geregelt. Durch eine
Verzahnung der Organe auf Ebene Verwal-
tungsrat und Geschéftsleitung wird die di-
rekte Information und Zusammenarbeit per-
sonell sichergestellt.

Der 1000er Club wird bei gleich bleibender
Zielsetzung — Finanzierung der Wiederauf-
arbeitung der Loks HG 4/4 — Partner der
Stiftung Furka-Bergstrecke.

Zeitplan/Vorgehen
Die Umsetzung der Neuerungen in der DFB
AG bedarf der Zustimmung der ordentli-
chen Generalversammliung 2005. Damit
verbunden ist eine Statutenanpassung.
Die bestehende Stiftung Furka-Bergstrecke
muss die Zweckanderung in ihren Statuten
voliziehen und die Voraussetzungen flr
ihre Rolle als Finanzierungsinstitut und
spatere Mehrheitsaktionarin der DFB AG
schaffen.
Zwischen dem VFB und der DFB AG ist die
Zusammenarbeit auf Ebene Vorstand bzw.
Verwaltungsrat und Geschéaftsleitung vor-
gangig zu regeln. Ebenso ist das Verhéltnis
zwischen dem 1000er Club und der Stiftung
neu zu gestalten.
Verwaltungsrat DFB AG,
der Prasident: Peter Schwaller
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Aufwindige Revision kommt voran

Dampfschneeschleuder R12
in Wiederaufarbeitung

Die beiden Drehgestelle der Dampfschnee-
schieuder sind fertiggestellt, Jetzt wird der
Dampfkessel in die Kur genommen.

Seit dem letzten Bericht im «dampf an der
furka» sind fast zwei Jahre vergangen. In
dieser Zeit hat sich eine feste Gruppe ge-
bildet, welche im Kern gut zehn Personen
umfasst. Wir arbeiten regelméssig am
Dienstagabend von 17 bis 21 Uhrund das
haben wir bis auf zwei Mal auch sauber
durchgezogen. Klar kénnen nicht immer
alle kommen, aber fuUnf bis sechs Hand-
werker sind meistens anwesend.

Nach dem spektakuldren Transport der
Schneeschleuder am 6. September 2002
von Realp nach Goldau stellte das Abla-
den des etwa 28 Tonnen schweren Kas-
tens erste Probleme. Er musste auf dem
Tiefgangwagen erst um etwa 30° abge-
dreht und dann abgehoben werden, damit
wir die Fahrzeuge rasch frei bekamen.
Spater haben wir ein provisorisches Hilfs-
geleise gelegt, um mit einer Seilwinde den
ganzen Kasten auf zwei Diplorys in die Re-
mise ein- und ausfahren zu kdnnen.

Enger Arbeitsplatz im Kessel.

Holzkasten abgebaut

Als die in Realp demontierten Drehgestelle
nach Goldau geliefert und eingelagert wur-
den, begann ab Ende September ‘02 der
Abbruch des Holzkastens. Oli Stepat und
Dani BUhler haben ihn zuerst vermessen,
fotografiert und wichtige Teile beiseite ge-
schafft, damit wir ihn spéter wieder original-
getreu aufbauen kénnen. Der grosste Teil
des Holzes war aber in so schlechtem Zu-
stand, dass nur Entsorgen in Frage kam.
Gleichzeitig widmeten sich René Gilli und
Alfred Levy der Zerlegung der Drehgestel-
le. Besonders aufwéndig war die Revision
der Dampfmaschine flir den Hilfsantrieb,
mussten doch diverse Stangen recht kom-
pliziert aufgearbeitet und das Zwischen-
zahnrad neu angefertigt werden.

Die beiden Drehgestellrahmen wurden
nach dem Schweissen diverser Risse und
dem Auswechseln von losen Nieten sand-
gestrahlt und lackiert. Die wahrend des
Winters revidierten Achsen, Lager, Brem-
sen, Federn und die Hilfsmaschine konn-
ten im Sommer ‘03 wieder montiert und
beide Drehgestelle fertig gestellt werden.

Dampfmaschine und Kessel
demontiert

Peter Bolliger und Stefan Horath widme-
ten sich dann ganz dem Demontieren der
kompletten Schleuderdampfmaschine,
wahrend Kurt Altorfer bereits mit der Re-
vision der Zylinderschmierpumpe begann.
FUr die Demontage des Schleuderrades
und des Getriebes durften wir den Pneu-
kran eines ehemaligen Furka-Kollegen ge-
brauchen.

Am 3. Februar 2004 konnte der Dampf-
kessel vorn Rahmen abgehoben werden,
nachdem die Blechverschalung entfernt
und die Isolation durch autorisierte Perso-
nen fachgerecht entsorgt worden ist. In-
zwischen sind auch die Rauch- und Sie-
derohre entfernt und der Kessel innen
sowie aussen grundlich gereinigt worden.
Vor dem Ausbau der Deckenanker, wel-
che Uber der kupfernen Feuerblchse
praktisch abgezerrt sind, wird noch ein
Termin mit dem Kesselinspektor fallig sein.
Am Rahmen mussten einige Bodenble-
che ausgeschnitten und ersetzt werden,
auch der hintere krumme Stossbalken
wurde ausgenietet, da er im eingebauten
Zustand kaum zu richten sein dirfte. Das
Ganze ist jetzt bereit zum Sandstrahlen
und Grundieren.

Im Mai wurde durch die Sektion Aargau
der Tender der R12 nach Goldau trans-
portiert, welcher aber mangels Platz noch
unangetastet vor der Remise steht.

Die Arbeitsfortschritte und allgemeine In-
formationen zur Xrotd R12 kdénnen auch
unter www.dampfsschleuder.ch mitver-
folgt werden. Die Homepage wird von un-
serem Mitchrampfer Thomy Erzinger be-
treut.

Von der technischen Seite her sehen wir
eigentlich keine unldsbaren Probleme,
aber die Revision des Kessels und der
Einbau eines Bremszahnrades in den Ten-
der werden uns schon noch Schweiss
und Kopfzerbrechen abverlangen!

Arbeitsstunden und Mittel

Bei Problemen und grésseren «Rutzen»
kénnen wir auch immer wieder auf hier
nicht erwédhnte Mithelfer zurlickgreifen,
welche uns sporadisch oder bei Bedarf
unterstitzen. Die beschrankte Grdsse der




Werkstétte erlaubt kein dauerndes Arbei-
ten mit mehr Leuten!

Gemass den Aufzeichnungen von unse-
rem «Sekretariats-Madchen fUr alles» Ur-
sula Fischer haben wir von September 02
bis Oktober '04 ganze 3050 Stunden Ar-
beit in das Projekt investiert!

Hanspeter Flecklin, Betreuer der Finanzen
der Gruppe R12, kann eigentlich auch
recht zufrieden sein, denn dank Spenden,
Ausstellungen, Dienstleistungen und an-
deren  Geldbeschaffungsmassnahmen
sind inzwischen rund 25’000 Franken zu-
sammengekommen und gleichviel Geld
haben wir ausgegeben.

Um Uberhaupt mit dem ganzen Projekt
beginnen zu kdnnen, haben einige Mitglie-
der der Gruppe R12 das Konto mit einem
Betrag im Sinne eines bis 2007 laufenden,
zinslosen Darlehens versehen.

Es darf hier erwahnt werden, dass die DFB
und der VFB bisher kein Geld in das Pro-
jekt «Revision und Wiederinbetrisbnahme
Dampfschneeschleuder R12» stecken
mussten! Wir werden unser moglichstes
versuchen, um das Kostendach von max.
100’000 Franken flr Fremdarbeiten und
Material einhalten oder sogar unterschrei-
ten zu kénnen.

Finanzierungsaktion
Im Moment lauft die Aktion «Kesselrohre
und Deckenanker» fr den Kessel der R12.
Durch die Bezahlung eines oder mehrerer
Siederohre ( 158 Stk. a Fr. 80.-}, Rauch-
rohre ( 14 Stk. a Fr. 400.-) oder Decken-
anker (88 Stk. & Fr. 150.-) kdnnen Sie uns
einfach, aber sehr wirkungsvoll unterstit-
zen. Auch bei uns gilt die DFB-Devise: Aus
jedem eingezahlten Franken mindestens
zehn machen! Die Halfte der Rohre sind
Ubrigens bereits reserviert und bezahlt
worden. Fir grossere Betrage oder Spon-
sorideen wenden Sie sich bitte umgehend
an den Projektleiter oder an eine sonst au-
torisierte Person. Besten Dank fir das In-
teresse und lhre Unterstiitzung.
Einzahlungsscheine und weitere Informa-
tionen erhalten Sie bei Martin Horath, Pro-
jektleiter R12, Steinerbergstrasse 59,
6410 Goldau, Telefon 041 855 59 18,
dampfhorath@bluewin.ch

Martin Horath
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Prasident Peter Schwaller stellt die Mitglieder des Verwaltungsrates vor.

Betriebsabschlussfest 2004 auf dem Gurschen

Information, Dank und Geselligkeit

80 Mitarbeitende haben sich am 16. Ok-
tober auf Einfadung der Geschéiftsleitung
DFB AG zum Abschlussfest getroffen.

Personalchef Peter Schwarzenbach ent-
bot auf dem Gurschen einen herzlichen
Willkomm. Er freute sich Uber den grossen
Aufmarsch. Stellveriretend fUr die grosse
Froni-Gilde dankte er der im stillen arbei-
tenden Raumpflegerin Maria Fischer, wel-
che die Kantine sauber halt, fur den uner-
midlichen Einsatz.

Rickblick auf den Betrieb

Nach Apéro und Spaghetti-Plausch infor-
mierte Geschéftsleiter Peter Bernhard
Uber das Betriebsjahr 2004: «Wir durfen
stolz sein auf eine Saison, die unfallfrei und
ohne grossere Zwischenfélle abgelaufen
ist.» Alle hatten einen vollen Einsatz geleis-
tet. Auch in diesem Jahr gehdrten die
Geldsorgen zu den treuen Begleitern der
Dampfbahn. Der Geschéaftsleiter verzich-
tete aber auf Schwarzmalerei.

Bedauerlicherweise sind die Passagierzah-
len abermals gesunken. Nach einem aus-
gezeichneten Saison-Start hat  das
schlechte Wetter im August die Gaste aus-
bleiben lassen. Aber auch da gilt das «Prin-

zip Hoffnung»: Die grossen Marketing-An-
strengungen konnten ungendgend greifen.
«Oberwald» wird der DFB neuen Schub
verleinen. Peter Bernhard meinte: «Das
Kulturgut ist es wert, daflir zu kdmpfen.»
ZuU bedenken ist, dass der Betriebsertrag
des ganzen Jahres an 70 Tagen mit knapp
180 ZUgen erwirtschaftet wird. Flr nachs-
tes Jahr wird sehnlichst Lok 4 erwartet,
zumal Lok 9 dringend revidiert werden
muss. Mit dem nochmaligen herzlichen
Dank schloss der Geschéaftsleiter seine
Ausflhrungen.

Sicht des Verwaltungsrates

Président Peter Schwaller stellte die Kol-
legen des Verwaltungsrates vor und dank-
te allen Mitarbeitenden: «lhr habt wieder
einen super Job gemacht!» Er wies eben-
falls darauf hin, dass im Betrieb Sicherheit
an erster Stelle stehen muss.

«Das Jahr 2004 hat beim Marketing viel
Schub gebracht. Paul Gldel hat Aktivita-
ten entfaltet, die in diesem Umfang erst-
malig sind.» Marketing sei aber ein Dauer-
prozess und kdénne nicht von einem
einzelnen geleistet werden.

Nicht ausgelastete Zige schmélern die
Finanzen. Vorrangiges Ziel des Verwal-
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tungsrates ist deren Gesundung. Dies im
Wissen, dass die Bergstrecke weit von be-
vélkerungsreichen Zentren entfernt ist und
mit einer kurzen Saison leben muss. Der
Frondienst wird hoch gewichtet. Dement-
sprechend ist die Verbindung zum VFB en-
ger zu kniipfen. Schwaller wies auf die
Chancen der Einbindung in den Tourismus-
Raum «San Gottardo» und des kiinftigen
Anschlusses in Oberwald hin. Mit dem An-
gebot von Teilstrecken wolle man vorwérts
machen was auch logistische Veranderun-
gen bedingt. Schwaller wirdigte schliess-
lich das brillante Sicherheits-Audit.
In der kurzen Diskussion wurde Fragen
der Verpflegung angesprochen. Heinz
Scherer versteigerte eine Flasche Wein,
was den Froni-Portemonnaies (Uber 600
Franken zu entlocken und in die Betrieb-
kasse zu spulen vermochte.

Hansueli Fischer

Der Froni meint...

...dass seine GOGAV (Gewerkschaft ohne Gesamtarbeitsvertrag) und einige Mitglieder
in der vergangenen Saison wieder einmal mehr «den Vogel abgeschossen» haben.
Auf dem Gurschen haben die doch eine Guttere unbezahlbaren Wein aus welschen Lan-
den fur etwas mehr als 600 Schtutz ersteigert.

Da war aber auch noch der Fritz mit seiner Annemarie, die immer da ist wenn's amix
brennt, der hat doch Opperem Feueridscher ginstig abgeluchst. Beinahe hatte er sie
vergdben bekommen!

Aber der Toni aus dem sonnigen Biindnerland und der J6rg vom blauen Thunersee ha-
ben sich mit ihrem neuen TmH 985 bds in die Finger geschnitten. Bis dann der Hans
aus dem Wallis kam und mit seinem Scharm bei der Vierkéduferin den Kaufpreis fir die-
sen Traktor bos nach aben driickte. Der Prasi hat ihm dann eine Schtange Bier bezahlt.
Der oberste Bauarbeiter Walter hat das ganze Jahr wie wild Steine gesammelt.
Er hat mir gesagt, er wolle dann einisch irgend néimen Schienen darauf montieren.
Fr den noch grinen Séckelmeister heisst es bei einem solchen Einsatz VIF (voll in Front)

En schddéne Winter wiinscht aline

und wenn er die Zahlen recht blscheilt, dampfen wir im 2005 fréhlich weiter

De Sperber

Wie und wann geht es weiter mit den 4-Kupplern?

Lok-Aufarbeitung

nach klaren Prioritaten

Verschiedentlich hért man beunruhigte
Stimmen, weil noch nicht mit der Demon-
tage der HG 4/4 begonnen wurde, wo sie
doch jetzt in Chur sind...

Von verschiedenen Seiten werden uns
Arbeitskréfte angeboten, im Speziellen
von der Sektion ZUrich, um mit der De-
montage beginnen zu kdnnen. Alle diese
Angebote schatzen wir sehr, wir sind
auch froh dariiber und bedanken uns.
Wir missen aber gezielt und gefiihrt vor-
gehen. Unsere Bau-Abteilung hat es da
wesentlich

einfacher. Auf den an der Strecke verteil-
ten Baustellen kann sie jeweils, einerseits
kurzfristig und andererseits befristet, Ar-
beitskrafte einsetzen. Sicher hat es sehr
anspruchsvolle Bauobjekte, bei denen
eine dauernde Baufihrung nétig ist, aber

auch Bauarbeiten, die von Fronis erle-
digt werden kénnen, die schon seit Jah-
ren fUr solche Arbeiten eingesetzt wur-
den.

Wie geht es weiter ?

Die Loks werden unter sachkundiger
Flhrung demontiert. Samtliche Teile wer-
den mittels einer «aufarbeitungsresisten-
ten» Markierung gekennzeichnet. An-
schiliessend werden diese Teile palettiert
und zur Reinigung und Aufarbeitung be-
reitgestellt. Die Reinigungsart, ob
Schlammreinigen, Sandstrahlen oder
einfach nur Entrosten, wird vor Ort fest-
gelegt. FUr diese Arbeiten werden wir um
Arbeitskréafte froh sein und diese auch an-
fordern. Die nétige Aufarbeitung der ein-
zelnen Komponenten, ob
Reparieren oder gar neu Anfertigen in

eigener Regie, oder durch Dritte, wird
ebenfalls vor Ort festgelegt. Nach erfolg-
ter Demontage werden wir die zu erwar-
tenden Aufwendungen finanzieller Natur
festlegen. Flr das Jahr 2005 haben wir
im Budget der DFB AG keine Mittel ein-
geplant. Die vorgesehenen Arbeiten be-
nétigen auch keine Mittel. Zur Aufarbei-
tung von abgeschlossenen Teilprojekten,
wo Tatigkeiten durch Dritte ndtig werden
und somit auch zu finanzieren sind, wer-
den wir jeweils entsprechende Finanzie-
rungsgesuche an den 1000er Club rich-
ten.

Wann geht es weiter ?

Erste Prioritat hat Lok 4. In zweiter Priori-
tat, welche auch zur ersten Prioritat wer-
den konnte, hat die Aufarbeitung von
eventuell anfallenden Komponenten und
die Durchflihrung von Unterhaltsarbeiten
an den Loks 1, 6 und 9 im kommenden
Winter 2004/2005 in Realp. So richtig los
geht es im Laufe des Sommers 2005.
Soliten wir fir die Demontage friher Ar-
beitskrafte bendtigen, werden wir uns si-
cher melden.



Briinig-Zahnradtraktor fiir die DFB

Fahrzeug fur leichteren

Streckenunterhalt

Die DFB hat von der Briinigbahn den Trak-
tor Tmh 985 erworben und wird ihn flr
ihre Zwecke umbauen und im Strecken-
unterhalt einsetzen.

Die Brinighbahn beschaffte im Jahr 1965
bei der Robert Aebi AG als Ersatz fUr die
letzten Dampfloks die beiden Zahnrad-
Traktoren Tmh 985 und 986. Sie waren
fortan die einzigen auf der Bergstrecke
einsetzbaren  fahrdrahtunabhangigen
Fahrzeuge. Der Tmh 985 wurde dem De-
pot Meiringen, der Tmh 986 dem Fahrlei-
tungsdienst Giswil zugeteilt. Aufgrund der
in der Zahnstange zuldssigen relativ gerin-
gen Anhangelast von maximal 15 Tonnen
bestellte die Brinigbahn Anfang 2004 bei
Stadler Bussnang eine auf der HGm 75
der MGB basierende moderne Dieseliok
mit Drehstromantrieb.

Ein Defekt am Zahnradgetriebe des Tmh
985 sowie die Aussicht auf die baldige Lie-
ferung der Stadler-HGm ermdglichte es
der DFB, den Tmh 985 diesen Herbst zu
tbernehmen. Das Fahrzeug konnte am
18. September mittels LkW von Meiringen
nach Realp Uberfuhrt werden.

Fir die Unterhaltsarbeiten an der Strecke

sowig flr kleinere Bauarbeiten im Bereich
der Zahnstangenstrecke fehlte der DFB
bisher ein Triebfahrzeug im Leistungsbe-
reich zwischen der Draisine Xmh 4961
und der Diesellok HGm 51. Der Tmh 985
wird den Baubetrieb auf der Bergstrecke
einfacher und wirtschatftlicher machen.
Mit seinem Einsatz kann die unterhaltsin-
tensive HGm 51 entlastet werden.

Die Anpassungen an die Normalien der
DFB sind recht umfangreich. Nebst dem
Umbau auf das Zahnradsystem Abt und
dem Einbau der Zug- und Stossvorrich-
tungen nach RhB/MGB-Norm mussen
auch die Bremsen und die Elekirik gedn-
dert werden. in einem ersten Schritt wird
der Tmh im Winter 2004/05 nun soweit
angepasst, dass mitihm im Laufe der Sai-
son 2005 Testfahrten durchgefihrt wer-
den kénnen. Erst danach kann die kinfti-

Der Schwertransport in der Schéllenen.
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ge Bedienung definiert
und somit die Elektrik
und Bremse/Pneuma-
tik definitiv angepasst
werden.

Text und Bilder
Jirg Bolliger

Fulgurex, Lemaco, HAG,
Marklin, Fleischmann,
Liliput, Roco, Bemo, usw.

Grosse Auswahl
Raritaten fiir Sammler

Prompter Versand nach tiberall

1
HOBBY-GENTRE

48, PLACE DU MIDI
1951 SION, TEL./FAX 027-322 48 63
www.hobby-centre.ch
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DFB-Bilder-Buch

Geschenk fiir andere
und fur sich selber

Das gut 100 Sejten starke Bédndchen «Die
Dampfbahn Furka-Bergstrecke im Jahres-
lauf> von Hans-Walter Beyeler konnte
tiber den «dampfiosen» Winter helfen.

Wenn Weihnachten naht, sind gute Ge-
schenkideen bisweilen noch fern. Fr
Dampfbahn-Freunde und fir Leute, die
dies werden sollten, ist das Blchlein sin
geeignetes Geschenk. Ausser den «Fur-
ka-Sinnlichkeiten», mit Humor geschrie-
ben und gereimt von Eugen Wintsch, fin-
den sich noch einige technische und
geschichtliche Angaben Uber die Dampf-
bahn. Die wenigen aber sinnvollen Text-

beitrédge rahmen den grossen Bildteil
gin. Hans-Walter Beyeler hat mit sei-
ner Kamera Landschaft, Strecke und
Bahnbetrieb in vielen stimmungsvol-
len Farbbildern eingefangen. Wer
schon Uber den Berg gefahren ist,
wird an das grosse Erlebnis «Dampf-
bahn» erinnert. Wer noch nie von Re-
alp nach Gletsch oder umgekehrt ge-
dampft ist, fragt sich unweigerlich:
Warum noch nicht? Das Versdumte ist
schleunigst nachzuholen!

Das Buchlein ist beim Souvenirhandel
flr 22 Franken zu bekommen, von de-
nen etliche in die Bahnkasse fliessen.

So prasentiert sich das Dampfbahnbuch.

Alphorn Academy of Switzerland
Schweizer Alphorn Akademie
Académie suisse de Cor des Alpes

Suchen Sie etwas Aussergewshnliches?
Cherchez-vous quelque chose qui sort de l'ordinaire?

Weihnachtsgeschenk
Cadeau de Noél

* k% Kk Kk X %

Schenken Sie...
..eine Woche Alphornunterricht fiir Anfdnger

Unser nachster Kurs:
Notre prochain cours:

25.6. - 2.7.2005
Charmey (FR)

* k Kk Kk Kk Xk

Offrez...
..une semaine de cours de cor des Alpes
pour débutants

Auskunft: / Informations: Alphorn Academy of Switzerland / CP 21 CH-1820 MONTREUX 3
www.alphorn-academy.ch / e-mail: info@alphorn-academy.ch / Tel. 021/921 93 13
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Die DFB
DampfbahnFurka-
Bergstrecke AG

sucht
ZWel
Personen

...welche ihre Fahrgaste
wdéhrend dem rund
halbstiindigen Zugshalt
in Furka (2100 m.i.M.)
im Stationsbeizli in
eigener Regie bewirtet.

Zeitraum:
Ab 25. Juni bis
2. Oktober 2005

Jeweils Freitag,
Samstag, Sonntag und
vom 8. bis 21. August '05
taglich.

Weitere Auskiinfte:

Peter Schwarzenbach,
Personalichef der DFB AG,
Raad, CH 8498 Gibswil
Telefon +41 55 246 36 15

E-Mail:
schwarzen.bach@bluewin.ch

Stellen Sie sich einmal vor...

dass alle 7000 Mitglieder zu Weihnachten
3 Bekannte mit einem

Ceschenk-Cutschein

fiir eine Dampffahrt oder mit einem
DFB-Souvenirartikel tiberraschen und damit
21’000 Personen gliicklich machen wiirden...

Wiire das nicht fantastisch?

Zum Beispiel...

...mit einem versilberten
Caran d’Ache Kugelschreiber mit Gravur

...oder dem Jubiliumskalender «75 Jahre Glacier-Express»
...oder den originellen Dampfzug-Weihnachisguzzi-Formen
...oder einem praktischen und formschionen Manicure-Set

...oder einem Mikado- und
Domino-Spiel fiir die langen Winterabende

...oder zum Goethe-Jahr dem hochaktuellen Buch
iiber seine Wanderungen

...oder mit den neuen, interessanten DVDs und Videos

...oder eben doch mit dem beliebten Gutschein
fiir eine Damp/fahrt im 2005!

Wie gesagt - einfach fantastisch...

Souvenirhandel DFB
Heidi Albisser - Postfach 49 - CH-3428 Wiler
Tel./Fax +41 32 665 11 24 - E-Mail: souvenir@fu-be.ch
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L’ancien conseiller national Silvio Bircher se souvient

Les débuts du sauvetage
de la Ligne sommitale de la Furka

La présence d’amis hardis du train et des
pressions au niveau politique étaient néces-
saires pour sauver la Ligne sommitale de la
Furka.

Ce sont probablement mes deux interventi-
ons parlementaires de fin 1981 et du prin-
temps 1982 qui ont créé le climat politique
et émotionnel nécessaires pour qu’une pe-
tite formation d’amis du train se rassemble
le 6.8.1982 a Gletsch pour une action de
protestation. Mais, il fallut attendre jusqu’au
8 octobre 1983 avant que la réunion du co-
mité directeur ait lieu et que la nouvelle As-
sociation soit fondée le 3 décembre. Pour
des raisons tactiques, nous avons élu 'em-
ployé ferroviaire Bernhard Vouillamoz de
Viége au poste de président. Les nouveaux
membres étaient recrutés au moyen d'un
modeste talon d’inscription au format Ad.
Fin 1989 et début 1990 seulement, les dé-
cisions des Chambres fédérales ont montré
lavoie. Ce pas important, qui a permis la mi-
se en service du DFB le 11 juillet 1992, doit
étre rappelé.

Le 22 mars 1990, le Conseil national a octr-
ayé la concession pour le chemin de fer a
vapeur de la Furka, alors que le Conseil des
Etats l'avait déja accordée le 29 novembre
1989. Je faisais aussi partie de ceux qui dé-
siraient moderniser notre réseau ferroviaire.
Je regrettais d’autant plus qu’en été 1981,
soit une année avant 'ouverture du tunnel
de base de la Furka, les derniers trains allai-
ent emprunter la ligne sommitale. Nous crai-
gnions aussi la construction d’une retenue
d’'eau en dessous du glacier du Rhéne, prés
de Gletsch. Ceci nous maotivait encore plus
anous engager pour sauvegarder le paysa-
ge en méme temps gue ['ancienne ligne de
chemin de fer. L'organisation professionnel-
le de I’Association et du DFB SA, avec a sa
téte le président Gysin et les responsables
des différents secteurs ainsi que les centai-
nes d'amateurs ferroviaires enthousiastes,
ont permis de porter I'ceuvre devant les

Chambres fédérales. En 1982, quand jai
tenté d’obtenir une aide financiers de la
Confédération au moyen d’une intervention
parlementaire, le Conseil fédéral m’a répon-
du gue le déferrement était irrévocable, vu
gue personne n'etait 2 méme de réunir les
30 a 40 millions de francs de fonds néces-
saires, méme pas la Confédération. ..

Le Conseil fédéral change d’avis

Dans son message au Parlement, le Conseil
fédéral avait toutefois oublié sa position ini-
tiale pessimiste. Il écrivit: «<En remplacement
dela ligne sommitale de la Furka détériorés,
utilisable uniguement en été et nécessitant
un assainissement, le FO planifiait depuis la
fin des années 60 une liaison ferroviaire uti-
lisable aussi en hiver entre Realp et Ober-
wald, sous forme d’'un tunnel au niveau de
1500 metres sur mer. L' Assemblée fédéra-
le a accordé le 24 juin 1971 un crédit de 70
millions de francs pour la construction du
tunnel de base de la Furka. Des problémes
rencontrés au cours de la constructions ont
fait que la ligne de base n'a pas co(té 74,
mais 311 millions. Aprés 9 ans de con-
struction, la ligne de base a pu étre mise en
service le 25 juin 1982. Depuis I'automne
1982, le tunnel est aussi utilisé pour le fer-
routage.

Laligne sommitale a subi I'assaut du public
dans le courant de I'été 1981, ce qui avait
placé le FO devant de gros problémes, et le
dernier train régulier y a circulé le 11 octo-
bre 1981. L'autorisation d’exploitation de la
ligne de base était liée a la condition de dé-
molir la ligne sommitale dans les deux ans
qui suivaient.

Apres le succes populaire exceptionnel, ap-
parurent les regrets de voir disparaitre la li-
gne sommitale d'importance historique et
technique. Des politiciens et des amis du
train de Suisse et de I'étranger se sont mo-
bilisés pour son maintien. Une action de
protestation contre la démolition a eu lieu le
6 aolt 1983 a Gletsch. Le 3 décembre

1983, I'Association Ligne sommitale de la
Furka a été fondée a Berne. Se basant sur
un concept élaboré par I'Association, le
consell d'administration du FO a décidé de
renoncer au démantelement de la ligne
sommitale et d'entamer des négociations
au sujet de sa cession. En méme temps,
V' Association a été autorisée a commencer
les travaux d’entretien nécessaires au main-
tien de la ligne. L' Association compte actu-
ellement 4000 membres.»

L’argent et le tracé de la ligne

Dans le contrat de concession a I'intention
du Conseil National et du Conseil des Etats,
le Conseil fédéral avait dépeint le chemin qui
avait déja été parcouru dans la restauration
Train a vapeur de la Ligne sommitale de la
Furka, ce qui a certainement contribué a
l'octroi unanime de la concession par les
deux chambres.

«Aprés des travaux préparatoires de la di-
rection de I’ALSF, le DFB Dampfbahn Furka-
Bergstrecke AG avec siege & Oberwald VS
fut fondé le 27 mai 1985 a Lausanne. Le ca-
pital-actions, fixé a 3'000’000 francs a I'ori-
gine, a été porté a 3,3 milions de francs au
cours des deux augmentations du capital
qui ont suivi. Fin 1987, suite a la conclusion
avec le FO des contrats de vente et ceux
concernant les droits de construction, le
DFB est devenu propriétaire de toute la ligne
sommitale et de toutes ses installations fi-
Xes.

Le tracé de la nouvelle ligne, I'écartement et
les trongons a crémaillere ne changeront
pratiguement pas par rapport & la ligne
abandonnée. Une incertitude demeure au
sujet de I'entrée en gare d’Oberwald. Glo-
balement, toutes la substance construite
sera reprise. Les normes du FO seront val-
ables pour les nouvelles constructions.

La longueur de la Ligne sommitale est de
17,2 kilometres dont 12,1 sont équipés de
crémaillere avec des pentes allant jusqu'a
110 %o. Dans les secteurs a adhérence, I'in-
clinaison peut atteindre 50 %.. Hormis le
tunnel de faite d’une longueur de 1874 me-
tres, la ligne parcourt 4 autres tunnels ainsi
que 11 ponts et viaducs, dont le pont du
Steffenbach au dessus de Realp qui a la
particularité d’étre démontable. Font aussi
partie des installations les stations Tiefen-



bach, Muttbach-Belvédére et
Gletsch.
L'état des installations, qui datent en gran-
de partie de I'époque de la mise en service
de toute la ligne par le FO en 1926, n'auto-
rise pas un trafic ferroviaire régulier. Si les
travaux de remise en état sont réalisés et un
entretien régulier est assuré, les super-
structures peuvent étre utilisées pour I'ex-
ploitation prévue comme chemin de fer tou-
ristique, aprés expertise par I'Office fédéral
des transports. Il en est de méme pour les
ouvrages d’art qui doivent étre partiellement
assainis.»
Ces explications du Conseil fédéral ont fina-
lement amené les deux Conseils & octroyer
au DFB SA la concession d'exploitation
pour 50 ans dans un premier temps.

Silvio Bircher, Aarau / trad. Claude Solioz

Furka,

De Gletsch a Oberwald
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Quelques pas en direction du but

La liaison ferroviaire DFB Oberwald-
Gletsch commence a se concrétiser aprés
le nettoyage du tracé et les excursions de
trains de chantier et de locomotives a va-
peur. I faudra toutefois encore pas mal de
temps et d’argent avant de toucher au but.

Qui n'a pas été enthousiasmé par le rap-
port sur les excursions des locomotives
diesel et vapeur en dessous du tunnel hé-
licoidal ? Quelque chose s'est passé — et
¢a bouge | Ce «réarmement moral» fait du
bien. Malgré tout, ceux qui connaissent la
topographie du sommet de la vallée de

Le DFB peut-il se satisfaire de 4 locomotives a vapeur ?

Non, il faut des HG 4/4!

Anton Westreicher, le chef du Service
Traction & Ateliers, expose combien de lo-
comotives a vapeur sont nécessaires pour
la Ligne sommitale.

Certaines rumeurs circulent selon les-
quelles nous aurions assez de locomoti-
ves a vapeur une fois la no. 4 en service
et que, par conséquent, les machines a
4 essieux couplés seraient superflues.
Cette réflexion est totalement fausse.
Une entreprise de trains a vapeur saine et
fiable met en service simultanément au
maximum le 70 % de son parc de loco-
motives.

Grace a I'entretien préventif et a I'usage
soigneux, le 100 % de notre parc de ma-
chines est disponible. Mais I'entretien et
les précautions ne peuvent a eux seuls
garantir l'infaillibilité. Des pieces peuvent
présenter une défaillance due au vieillis-
sement ou a une construction inadéqua-
te, mettant ainsi la locomotive hors ser-
vice. Si une de nos machines devait nous
faire défaut, nous nous retrouverions dé-
ja en dessous de la barre fatidique des

70 %. La locomotive no. 9 exige une ré-
vision de chaudiere et il ne sera plus pos-
sible de réaliser une intervention aussi
conséquente entre deux saisons, com-
me cela avait été exceptionnellement le
cas en 2001 (novembre 2000 —juin 2001)
avec la no. 1. Nous ne pouvons plus exi-
ger un tel engagement de la part de nos
collaborateurs. De plus, nous manquons
de place pour démonter la locomotive.
L'ancien dépdt des CFF a Coire n’est plus
disponible. L'agrandissement de la base
de Realp est donc prioritaire.
Admettons que la loc 4 soit en service, la
no. 9 en révision de chaudiére, que I'ho-
raire prévoit deux trains successifs ou
méme un train d’équilibre et qu’'une de-
fectuosité importante frappe une de nos
machines restantes. Nous serions com-
plétement perdus et dans I'incapacité de
réaliser un tel programme.
La décision de restaurer nos locomotives
a4 essieux couplés est donc entierement
fondée. Mais cela nous prendra du
temps. Anton Westreicher,
Chef T8A / trad. C. Solioz

Conches ne perdront ni la téte, ni le sens
des réalités. «dampf an der furka» a de-
mandé des renseignements a Waiter Willi.

Ce qui fut fait

Le tracé a été libéré de I'herbe, des buis-
sons, des arbres et des pierres qui I'ob-
struaient. Environ 200 métre de rails en-
dommagés ont été remis en état. Un petit
pont provisoire a été mis en place prés
d’un mur éclaté. Un mur latéral du pont du
Rhéne a été réparé. En dessous du tunnel
hélicoidal, un mur de soutenement a été
assaini. lly a déjadeuxans, le pont T a été
remplacé par un remblai. Le tunnel hélicoi-
dal est dans un tres bon état. Des dégats
dus au gel devront toutefois étre réparés
prés des portails.

Les saisons 2005 et suivantes

Les équipes de construction réaliseront
en priofité des travaux sur la partie de la
ligne actuellement en service. S’il reste
des capacités libres, des travaux de main-
tien seront réalisés sur le trongon Gletsch-
Oberwald et concerneront essentielle-
ment le tracé et les rails. Les ouvrages
d’art sont en assez bon état.

Si les travaux pour le raccordement a
Oberwald doivent étre exécutés unigue-
ment a I'aide de Nos propres ressources,
il faut compter avec un délai de réalisation
d’au mois doux ou trois saisons. Le finan-
cement du matériel de construction n'est
toutefois pas encore assuré. Walter Willi
compte avec des frais pour un montant
d’environ 2 millions de francs dans le cas
ou la plus grande partie du travail est faite
par nos propres moyens. Cette estimati-
on tient compte de la réutilisation de ma-
tériel de voie usagé. Malgré tout, un stan-
dard d’exécution élevé est rechercheé afin
de ne pas devoir préceder aussitdt a des
travaux d’entretien.

De l'idée a sa réalisation
Le financement reste le point cardinal dans
la question du raccordement a Oberwald.
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Parallelement au traitement du probleme
du financement, il faut mener & bien la pla-
nification et aller jusqu'au bout des procé-
dures d’autorisations. Avant tout, il s’agit
d’établir un avant-projet avec lequel il sera
possible d’entamer les procédures d’ap-
probation et de débuter les négociation
pour I'acquisition et I'échange de terrains.
Suivront le projet d’exécution puis la con-
struction.

La Division Construction de méme que
I’'entreprise disposent d’une ligne de plani-
fication. Un concept d’exploitation doit étre
établi. Le cas échéant, il faut acquérir du
matériel roulant et recruter du personnel.
Le financement sera assuré par six canaux:
Fondation Oberwald-Gletsch, Club des
1000 (matériel roulant), demandes
adressees a la Confedération et au Canton
conformément ala loi sur I'aide a l'investis-
sement, autres sources de financement
(p. ex. augmentation du capital), sponso-
ring et moyens propres.

Projeter, financer, négocier,
construire
L'entrée en gare d’'Oberwald est un casse-
téte technique et financier. Les solutions
envisageables sont le passage souterrain,
le passage a niveau a crémaillere, le pas-
sage a niveau a adhérence et le pont pivo-
tant. Indépendamment de la variante choi-
sie, il faut établir des projets, faire des
calculs de frais et mener des discussions
avec la Commune, le Canton et la Confé-
dération.
Le projet d'exécution prévoit les super-
structures, le tracé, les drainages, les ponts
et viaducs, le tunnel hélicoidal, I'ouvrage de
raccordement a Oberwald, les infrastructu-
res, les installations de sécurité et les con-
structions spéciales. Les mots-clés con-
cernant le concept d'exploitation sont:
marketing, nécessités, capacités, person-
nel, conduite des trains, horaire. Le passa-
ge de locomotives a vapeur le long d'un
coteau boisé avec des prés secs crée un
risque d'incendie a ne pas sous-estimer.
Des solutions existent aussi a ce niveau,
mais dans ce cas aussi, il n'est pas facile
de trouver un juste équilibre entre sécurite,
bien culturel ferroviaire et dépens.
Hansueli Fischer/Trad. C. Solioz

Entre Gletsch et Oberwald

Semaine de travail de la Section
romande du 8 au 14 aolt

Visite de Walter Willi

Rendez-vous le samedi 7 aolt en fin
d’aprés-midi, afin de aller voir le lende-
main le chantier du tunnel du Gotthard a
Sedrun. Dans la remise je rencontre des
collegues allemands avec lesguels nous
effectuerons la visite et qui terminent leur
semaine de travail. Avec Andreas et Jean-
Jacques nous prenons quartier a Gletsch.
Plus tard arrive Pierre-Yves avec l'auto
stoppeur Raphaéll En fin de journée, Wal-
ter Willi explique le programme de travail:
nous interviendrons entre Gletsch et
Oberwald, avec Paul et Peter Christen,
deux magons. Wolfgang Hackl aura a dis-
position le locotracteur. Dimanche, nous
retrouvons Paul a Realp, il arrive tout droit
de Belgique.

En action entre Gletsch et Oberwald

Du lundi 9 jusgu’au 14, nous oeuvrons en

groupes répartis sur différents chantiers.

Jusqgu'a la fin de la semaine, nous avons

réalisé les travaux suivants:

— fin de la réparation d’un mur de soute-
nement apres le pont du Rhéne en des-
sous du tunnel hélicoidal avec tous les
travaux annexes: chargement du wa-
gon plat & Gletsch et transport du ma-

Chantier prés du pont du Rhéne.

tériel de construction sur les chantiers,
nettoyage de ceux-ci et des abords, dé-
montage et transport des échafauda-
ges, etc,;

— ébarbage a Gletsch des rails-crémaillg-
re usageés en vue de leur réutilisation;

— réparation du mur avant le tunnel héli-
coidal, et travaux connexes: transport
de pierres, remblaiement approvision-
nement en eau et sable;

— désherbage et nettoyage de la voie sur
plusieurs sites en aval de Gletsch;

— intervention sur la voie en aval du pont
du Rhone;

- mise en ordre dans la remise de
Gletsch, dépose d’'une pompe a carbu-
rant et le réservoir;

— découpe, pour transport, du portail de
fils d’acier du tunnel hélicoidal.

Nous étions les héros d’une aventure et

expérience unique, puisque NoUs pPassi-

ons régulierement en train le tunnel héli-
coidal sur le chemin d’'Oberwald! Les re-
pas étaient délicieux. Il n’y e(t qu’'une
panne de ravitaillement. Ambiance ami-
cale lors des repas et pots conviviaux au

Rhonequelle. Et les nuits des étoiles étai-

ent extraordinaires. il fallut un peu d’atten-

tion pour repérer quelques constellations




et des étoiles filantes avant de nous met-
tre au lit!

Vendredi 13, sans probléme

L’OFT est en visite sur la ligne. Nos colle-
gues Roger Balet, Claude Wenger (qui a
secondé Pierre-Yves dans les taches cu-
linaires), Gérard de Geneéve, Alain Kaegi et
Daniel Maeusli arrivent pour I'engagement
du samedi.

Walter et Manfred Willi nous ont remerciés
pour le travail accompli avec célérité et ont
expliqué que le rétablissement de la voie
jusqu'a Oberwald n'était pas la priorité du
DFB, mais les travaux sur ce trongon ne
laissaient pas indifférents autorités locales
et habitants. Visite de la Maison bleue, de-
venue pour une somme modique proprié-
t& du DFB. Elle sera réhabilitée pour he-
berger des équipes de travail. Repas pris
avec la présence active de Madame Clau-
dine Delvigne, maman de Raphaél qui
nous a gratifies d'une belle image... Der-
nier repas du soir pris en compagnie de
Sandrina au Rhonequelle. Wolfgang nous
a félicités pour le travail.

Group de travail de la Section romande dans les gorges du Rhone.

Dimanche 15 ao(t, le retour

Un groupe de six fait un voyage en vapeur
de Realp a Gletsch, descend a pied a
Oberwald avec arrét aux Sources du Rho-
ne, pour saluer Monika.

Dernicre étape a Sierre chez Jean-
Jacques pour déguster un bami goreng
mijoté par son épouse.

J'ai dd regagner la France au plus vite,
sans faire le voyage vapeur, avec halte &
Brig, en raison des miseres avec ma voi-
ture...

Je remercie les organisateurs pour cette
semaine d’activité pour le DFB, Andreas,
Paul, Raphaél et Jean-Jacques pour 'ac-
cueil fraternel et la bonne ambiance et
ceux qui sont venus aider le samedi. Men-
tion spéciale & Wolfgang! Pierre-Yves a su
flatter nos palais.

Attention a la régularité de I'approvision-
nement du menu de midi. Bon retour dans
vos foyers et a I'an prochain!

Hervé Vonstadt/ le 17 aolt 2004

Rejoindre le train a vapeur en train express historique

Nostalgie ferroviaire
jusqu’a 110 pour-mille

Le 22 aolt, le «Nostalgie Rhein Express»
de I'Eurovapor, remorqué par deux loco-
motives électriques historiques, a amené
300 amatrices et amateurs de chemins de
fer au Train & vapeur de la Ligne sormmit-
ale de la Furka.

Le train électrique, parti de Haltingen en
Allemagne a fait des arréts & Béle, Aarau
et Wohlen, ou des passagers supplémen-
taires sont montés. Que 56 participants
provenaient du canton d’Argovie est du
mérite de Walter Benz, président de la
section Aarau de I'ALSF.

Les anciennes locomotives de trains ex-
press Ae 4/7 11026 des CFF et Ae 6/8

208 du BLS ont remorqué la composition
historique. Ces machines développant
3120, respectivement 5980 CV avaient
été réformées il y a déja fort longtemps.
L'Ae 4/7, restaurée par Mikado 1244, est
engagée par Eurovapor pour des voyages
nostalgiques. L'Ae 6/8 avait été acquise
par un privé et mise a disposition de I'as-
sociation «Pacific 01 2002».

Depuis Aarau, les voyageurs ont passé
par Lenzburg, Rotkreuz, Arth-Goldau et
Wassen, ou une partie de la société est
descendue du train pour rejoindre Gletsch
en passant par les cols du Susten et du
Grimsel. Apres le repas de midi, 'excur-
sion s’est poursuivie sur la Ligne sommit-

ale. Les 400 métres de dénivelé jusqu'a la
station Muttbach ont été parcourus avec
une HG 3/4 et le tunnel sommital traversé
avec I'aide du Tm 506 en poussée. Avant
la descente vers la vallée d'Urseren, il y elit
un arrét prolongé a la station Furka.

Le jour en question, il y e(t une telle afflu-
ence que les trois locomotives a vapeur
ont été mises en service. Par ailleurs des
représentants de I'OFT et un journaliste
ferroviaire critique se trouvaient aussi sur
la ligne, selon Max Zwald, responsable de
la circulation de la Section T&A. Tout a
parfaitement fonctionné et Zwald n'a pas
lésiné sur les messages de remercie-
ments.

A Realp, la société a pris le MGB pour
passer |'Urserental et les gorges du Schdl-
lenen afin de rejoindre Goschenen et le
«Nostalgie Rhein Express». Lautre moitié
du groupe a fait la méme excursion en
sens inverse. Le voyage de retour s’est fait
par la méme voie que I'aller.
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Les fonctions importantes du Dieselcrew

La traction vapeur -

la poussée diesel

Le Train a vapeur de la Furka ne pourrait pas
fonctionner sans véhicules diesel. Les cour-
ses en frain a vapeur, qui réjouissent tant
petits et grands, ne sont possibles durant la
courte safson d'été que grace au travail des
compagnons de I'équipe diesel du DFB.

Les locotracteurs et les draisines diesel ron-
ronnent et brimbalent de maniére peu
spectaculaire, ne fument que peu, n'ont
pas de panache de vapeur et ne chuintent
pas ni ne haletent. Bien que certaines de
ces machines aient déja atteint un age re-
spectable, elle ne provoguent pas auprés
du voyageur autant d’émotions que ne le
font les vénérables locomotives a vapeur.
Cet article est consacré a ces machines
diesel apparemment peu spectaculaires et
aux hommes qui les conduisent, les entre-
tiennent, réparent voire les modernisent.

Le Dieselcrew

Les hommes du Dieselcrew prennent soin
de leurs machines ronronnantes avec au-
tant de dévouent que leurs collegues de
I'équipe vapeur. Le Digselcrew est subor-
donné a Anton Westreicher, chef du Service
T&A (Traction et Ateliers). Jiirg Bolliger est
chef d’équipe et Manfred Willi est son rem-
plagant.

Les conducteurs des locomotives diesel du
DFB sont pratiguement tous des chemi-
nots ou d’anciens cheminots et disposent
d'un solide bagage technigue. Toutefois,
leur travail au sein du DFB est pour eux un
hobby. L'aspirant conducteur de machine
diesel du DFB doit commencer sa carrigre
par le service d'atelier. Il y apprend a con-
naitre les machines qui lui seront confiées,
tout en révélant ses aptitudes. Suivent une
formation théorique et pratique, puis les
examens. Il est bien plus simple de condui-
re un vehicule diesel qu'une locomotive a
vapeur. Mais la locomotive a vapeur se con-
duit & deux (mécanicien et chauffeur) et
Ceux-ci peuvent compter sur le personnel

d’accompagnement de train, alors que le
mécanicien de la locomotive diesel est livré
a lui-méme. Notre propos n'est toutefois
pas d’opposer la traction vapeur a celle au
diesel - les deux sont exigeantes et deman-
dent un engagement total.

Les machines

Voici les 4 machines les plus importantes
du parc de véhicules du Dieselcrew.

La HGm 51 est une locomotive équipée
d’un moteur diesel Deutz & 12 cylindres qui
développe 280 CV. Elle pése 21 tonnes, a
deux essieux-moteurs, une roue dentée
motrice et une roue dentée de freinage. Sa
vitesse maximale est de 25/12 km/h {adhé-
rence/crémailiére). La HGm 51 dispose
d’un équipement de sécurité électronique
de la Firme Seratec. ’homme-mort, la vigi-
lance, la protection contre la marche arrig-
re et la vitesse excessive sont ses fonctions
les plus importantes.

Pour les travaux de déneigement, un chas-
se neige rotatif, qui peut étre commandé
depuis la cabine de la HGm 51, est installé
al'avant de celle-ci. Il dispose d'un moteur
6 cylindres turbodiesel Deutz. Le réglage de
ta hauteur de I'agrégat est hydraulique. Son
gabarit d’action est de 2.67 en largeur et de
1.3 m au maximum en hauteur.

Roman Moser est le responsable de la
HGm 51. Cette machine est utilisée essen-
tiellement pour le déneigement, les trains
de chantier, I'entretien de la voie et les tra-
vaux d’hivernage.

Le Tm 506 est un tracteur diesel a deux es-
sieux congu pour I'emploi exclusif en adhé-
rence. Il est doté d’un moteur 6 cylindres
Saurer dégageant 100 CV. Sa vitesse ma-
ximale est de 45 knm/h. |l est aussi équipé
d’'une commande de sécurité de la Firme
Seratec. Le Tm 506 est engagé pour pous-
ser les trains a vapeur a travers le tunnel de
faite entre les stations de Muttbach et Fur-
ka. Reto Caprez est le responsable du Tm
5086.

La draisine Xmh 4961 a deux essieux est
munie d’un moteur industriel VW de 31 CV.
L'essieu arriere entrainé est équipé d'une
roue créemaillere. La V max est de 30/20
km/h. La Xmh 4961 convient particuliere-
ment au transport du personnel et du ravi-
taillement, aux travaux d’inspection et pour
les petites réparations. Ce véhicule a été re-
pris du FO. Al'époque, il circulait déja sur la
ligne sommitale. Koen De Decker est le re-
sponsable de ce véhicule.

Le tracteur de manoeuvres Tm 68 est utili-
sé a Realp. Grace a sa petite taille, il con-
vient bien aux travaux a proximité de la
plague tournante. Les deux essieux de ce
véhicule & adhérence sont entrainés. La V
max est de 25 km/h. Le responsable est
Hans-Ruedi Schneider.

En été, on roule

Pour le Dieselcrew, la saison d'été com-
mence vers la mi-mai, avec les travaux de
déblaiement. Les chasse-neige Rolba et
Peter, ainsi que I'excavatrice sont trans-
portés jusqu’au cones d’avalanches avec
le wagon surbaissé. Quand les tranchées
du tracé ont été ouvertes dans la neige
avec ces machines, la HGm 51 libére la
voie du dernier métre de neige qui la re-
couvre.

Durant la phase de construction, les véhi-
cules diesel sont utilisés pour réaliser les
transports. Le Dieselcrew assure le servie
de pousse a travers le tunnel sommital, afin
gue les trains circulant en direction de la
vallée d’Urseren passent sans encombre la
rampe de 35 %o dans le tunnel, méme siles
rails sont humides. Le tunnel se remplis-
sant rapidement de fumée, il serait tres dé-
sagréable qu'un train y reste bloqué. En
cas de nécessité, le vehicule assurant la
poussée (normalement le Tm 506, occasi-
onnellement la HGm 51) pourrait ramener
rapiderment I'entier ou une partie du train
sur territoire valaisan. Par cette mesure de
précaution, le DFB démontre que la sécu-
rité de ses passagers est une affaire priori-
taire.

Le Dieselcrew est aussi présent a la fin de
la saison, lors de la fermeture des tunnels,
du démontage du pont du Steffenbach et
des autres travaux en relation avec la mise
hors service de la ligne.



En hiver, on entretient

Contrairement aux marmottes, I'équipe de
la traction diesel n'hiberne pas. Elle consa-
cre trois fins de semaine sur quatre au ser-
vice en atelier. En maintenant, réparant et
modernisant ses véhicules, dont certains
sont déja agés, elle garantit leur bon foncti-
onnement et un bon niveau de sécurité du-
rant la saison d’exploitation suivante. Plu-
sieurs modifications apportés aux véhicules
diesel ont été planifiées, réalisées et docu-
mentées par les spécialistes du Dieselcrew.
La modernisation des systemes électriques
et de freinage de la HGm &1 ainsi que la
modernisation du Tm 506 sont a ce titre
exemplaires. Seule la réparation de certains
composants est parfois confiée a des four-
nisseurs externes. Selon Jurg Bolliger, mil-
le heures de travail ont été fournies dans
I'atelier de Realp dans le courant de I'hiver
2003/2004.

La garantie de qualité

A premiére vue, te parc de véhicules du Die-
selcrew semble important mais, en réalité,
il est insuffisant. Les réserves manguent.

Une locomoetive diesel puissante fait défaut.
EnI'état actuel, on ne peut qu’effectuer une
maintenance parfaite et espérer... En cas
de panne d’une locomotive a vapeur, il se-
rait impossible de débloguer un train com-
plet avec les locomotives diesel, car celles-
ci ne sont pas assez puissantes et ne
pourraient remorquer que des wagons iso-
Iés.
L'entretien, qui dans ces conditions revét
une trés grande importance, est assuré se-
lon des listes de vérifications a un rythme
journalier, hebdomadaire ou mensuel. Les
travaux réalisés sont consignés dans des li-
vres de controle visés par les responsables.
La tracabilité des mesures entreprises est
ainsi assurée et JUrg Moser et ses hommes
ne craignent pas les audits de sécurité de
I'Office fédéral des transports. Les manuels
et la documentation continuellement mis a
jour peuvent étre consultés par Internet. A
¢e sujet, nous vous recommandons de vi-
siter le trés intéressant site www.diesel-
crew.ch pour y trouver d’autres informati-
ons.

Hansueli Fischer / trad.: C. Solioz

En marketing on ne fait pas cavalier seul

Afin que le travail pour le DFB

ait un sens

La recherche de partenaires touristiques,
le offres combinées et les travaux de rela-
tions publiques doivent attirer de nou-
veaux passagers et améliorer les revenus.

Le but du marketing est de vendre au
mieux la durée d’exploitation qui dure 70
jours. Paul Gldel est responsable du mar-
keting. ll a développé des concepts et des
offres et a noué des contacts dans la régi-
on de la Furka, en Suisse et a |'étranger.
Pour son travall, il peut se fonder sur des
travaux préliminaires tels que «Concept
95», «Planification & moyen terme 95 &
02», «Manuel de vente» et le rapport «Sen-
glet», respectivement un extrait de celui-
ci. Fondamentalement il faut retenir: 1. Le
voyage avec le DFB n’est pour le touriste

qu’une péripétie particlle, méme s’il est
passionné de chemin de fer. 2. Les per-
sonnes qui s'engagent pour le DFB ou
I’ALSF doivent étre intéressés a aider I'en-
treprise a obtenir le succes et sont dispo-
sés a mettre toutes leurs capacités a con-
tribution a cet effet.

Le partenariat ¢’est partager

Paul Gldel travaille avec des «partenaires
bonus». Les partenaires font de la publici-
té pour le Train a vapeur et en contrepar-
tie recoivent des bonus. La politique des
tarifs fait aussi partie des mesures de mar-
keting. Les prix pour les billets pour voya-
geurs individuels ne changent pas, les ta-
rifs pour groupes et pour les frains
spéciaux seront revus ala baisse. Les ho-
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raires des guichets sur place sont limités.
Pour cette raison, la vente de titres de
transports a la réception des hotels de la
région et dans les gares MGB est appré-
ciée.

En 2004, le Train & vapeur était dans tous
les médias. L'exploitation et des événe-
ments particuliers, tels que la mise en ser-
vice des voitures voyageurs accessibles
aux fauteuils roulants, le transfert des HG
4/4 a Coire ou la journée nationale du pa-
trimoine, ont suscité un large écho média-
tique.

Fréquences et recettes insuffisantes
Selon les statistiques, les fréquences ont
atteint leur sommet en 1999, maigré le fait
qu’a cette épogue le train ne desservait
pas encore Gletsch. Depuis, les chiffres de
fréquentation sont en continuelle baisse.
En moyenne, un train emportait 95 passa-
gers et le revenu net était de Fr. 35.— par
voyageur. || ne peut pas étre établi si cela
est d{ aux anciens billets ou au fait que les
enfants alent été inclus dans le recense-
ment. En 2003, le chiffre d’affaires global
était de Fr. 665’500. Le revenu marginal
est insuffisant.

Problémes et solutions

Le chef du marketing, Paul Glidel, consta-
te que le probléme n'est pas di au prix
des billets, mais au temps nécessaire pour
un voyage en train a vapeur. Les temps de
rotation sont trop longs pour les entrepti-
ses de bus et il n'y a pas assez de possi-
bilités de combinaisons. Vu I'absence de
trains circulant en contresens, it n'a pas
été possible proposer des trajets partiels.
Puisque les enfants ne peuvent pas voya-
ger gratuitement en fin de semaine, les fa-
milles ne viennent pas.

Le marketing dans la région de la Furkane
peut étre amélioré que modérément. Pour
cette raison il est nécessaire d'avoir des
partenariats comme par exemple RailA-
way, Kuoni Asie, et Show your Card! Des
efforts conséquents sont faits pour pous-
ser les entreprises de transports par bus
a inclure le Train a vapeur dans leur pro-
gramme. A cet effet, 1000 voyagistes se-
ront contactés en Allemagne, 300 en
Suisse allemande, 100 en Romandie et
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un nombre conséquent en Autriche. Les
sections de I'ALSF regoivent les adresses
a travailler dans leur secteur. Les mem-
bres des sections sont priés de les retra-
vailler en de faire jouer leurs relations per-
sonnelles. De plus, le service a la clientéle
est maintenu, de méme la participation a
des foires et salons et, dans une mesure
restreinte, I'insertion d’annonces.

Les bonnes choses sont a portée de
main - et Oberwald n’est pas si loin
Derniérement, un train de chantier s’est
approché d'Oberwald. Mais, il ne faut se
faire trop d'illusions. «Oberwald» doit res-
ter le but désigné, méme si des gros pro-
blémes financiers et technigues sont a ré-
soudre avant le raccordement.
Evidemment, bien des problemes de mar-

keting seront plus faciles & résoudre une
fois Oberwald atteint et la jonction avec le
MGB réalisée. aller-retour a travers le
tunnel de base et les trajets partiels de-
viendront possibles. Finalement, toute la
ligne sera plus attractive grace au passa-
ge des gorges du Rhone.
Cher lecteur, cher lectrice | Quel que soit
votre engagement pour le Train a vapeur
de la Ligne sommitale de la Furka sachez
que, grace a un marketing professionnel
et a I'engagement personnel de tous, les
chiffres de fréquentation et les revenus
augmenteront et le but «Oberwald» sera
atteint plus vite. La Ligne sommitale inté-
grale constituera un progrés immense
pour le Train a vapeur et pour la région de
la Furka.

Hansueli Fischer / trad. C. Solioz

Culture et sciences naturelles dans la région le la Furka

L’économie hydrologique dans
la vallée d’Urseren

Dans la vallée d’Urseren, I'utilisation de
I'eau et de son énergie jouent un réle pri-
mordial. Les amis du Chemin de fer de la
Furka connaissent certainement la cap-
tation d’eau de la Furkareuss.

Le Train & vapeur circule dans une régi-
on qui dispose de grand trésors paysa-
gers, naturels, géologiques, historiques
et bien plus encore! A intervalles irrégu-
liers, nous vous présenterons dans ces
pages des particularités et des trésors de
la région. Les indications suivantes con-
cernant 'eau et I'économie hydrologi-
que sont extraites d’une collection de
feuillets d’informations édités par la Ban-
que cantonale uranaise.

Dans le massif du Gotthard

Un coup d’ceil jeté sur la carte topogra-
phique de la région révele la position cen-
trale occupée par le massif du Gotthard.
Eny regardant de plus prés, on reconnait
les lignes de partage des eaux, les fron-
tieres linguistiques, climatiques, et mé-

téorologiques qui s’entremélent dans
cette région. Les rivieres suisses et de
grands fleuves européens prennent leur
source ici: le Rhin, le Tessin, le Rhdne,
I’Aar et la Reuss. On se rend a Realp en
remontant le cours de la Reuss et on at-
teint Gletsch en suivant le Rhéne, qui
dans le Haut-Valais s’appelie le «<Rotten».
Il est intéressant de faire la randonnée
depuis le col de I'Oberalp jusgqu’au To-
masee qui est considére comme étant la
source du Rhin, au pied du Piz Badus.
Les glaciers situés a plus de 2500 métres
d’altitude sont d’immenses réservoirs
d’eau. Dans ces conditions, on regrette
doublement leur fonte généralisée. Plus
réjouissante est la contemplation des 45
petits et grands lacs de montagne pré-
sents dans le bassin hydrologique de
I’'Urserental.

L’énergie de I'eau

L'observateur attentif entrevoit bien
I'énergie contenue dans les eaux tumul-
tueuses des rivieres de montagne qui

creusent des sillons dans le paysage,
drainent et charrient de gros blocs de ro-
che, rongent les flancs des montagnes
jusqu’a créer de profondes gorges. Dans
la vallée d’Urseren, cette énergic a été
domestiquée trés tot par 'lhomme pour
faire fonctionner des moulins a farine et a
huile.

La Corporation Ursern exploite des usi-
nes hydroélectriques a Andermatt, Hos-
pental et Realp. Non seulement les kilo-
wattheures, mais aussi les 35 places de
travail assurees dans la région sont im-
portants.

De la force mécanique a I’énergie
électrique

Dans la région, les dénivelés et les nom-
breuses particularités géologiques per-
mettent I'installation de réservoirs d’eau
de grande capacité et la création d’usi-
nes hydroélectriques a haute pression.
Les eaux de I'Unteralpreuss sont condui-
tes dans une galerie jusqu’au lac Ritom,
situé sur le versant tessinois du Gotthard,
puis sont turbinées dans I'usine électri-
que a Piotta.

Les eaux de I'Oberalpreuss sont accu-
mulées dans le lac naturel de I'Oberalp-
see, rehaussé artificiellement de 6 me-
tres, puis sont turbinées dans |'usine
hydroélectrique d’Ursern ou elles produi-
sent annuellement 11 millions de kWh.
Dans la partie supérieur de son cours, la
Gotthardreuss est déviée dans le lac Lu-
cendro, qui a été rehaussé de 60.5 mé-
tres. L'eau est utilisée par Atel pour pro-
duire 104 millions de kWh électriques.
Dans son cours inférieur, la Gotthard-
reuss est captée prés de Gamssteg-
Staubenegg et est utilisée par les usines
hydroélectriques d’Ursern. Production
annuelle: 7 millions de kWh.
Lentreprise électrique d’Ursern utilise
aussi le Lochbach a Realp. Annuelle-
ment, 2.2 millions de kWh y sont pro-
duits. L'eau inutilisée est envoyée par ga-
lerie jusqu’au lac de la Gbscheneralp.
La Furkareuss — bien connue des amis
du train & vapeur — est amenée au lac de
la Gdscheneralp par une galerie. L'eau
de ce lac est utilisée par la Kraftwerk
Goschenen AG qui produit annuellement



270 milions de kWh. Finalement, la
Reuss est captée pres de I'Urnerloch.
Son eau est également envoyée dans les
turbines a Gédschenen, produisant 130
millions de kWh.

Plus important que I’électricité et
I'argent

La production d’électricité est impressi-
onnante et importante pour I'économie
du canton. Pourtant, ce liquide qui tom-
be du ciel sous forme de gouttes et de
flocons vaut bien plus. L'eau propre des
sources de montages est réellement un
don du ciel pour les étres humains, les
animaux et les plantes. Il nous appartient
de savoir I'apprécier a sa juste valeur et
de la protéger.

Hansueli Fischer / Trad. C. Solioz

Nouvelles de la direction
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Bon millésime 2004 malgré
la baisse de fréquentation

Le nombre de passagers a de nouveau
baissé, mais aucun accident n’est a sig-
naler et dans bien des domaines de re-
marquables progrés ont été réalisés.

La saison d’exploitation 2004 appartient
déja au passé. De nouveau, elle s’est
déroulée sans accident. Le matériel rou-
lant, notamment les locomotives a va-
peur, ont passé I'été sans problemes
notables grace a un bon entretien et a
'emploi respectueux de celui-ci par le
personnel. Aujourd’hui comme toujours,

Littérature et train a vapeur

Avec Goethe a la Furka

Le 2 octobre 2004, plus de 40 personnes
ont participé a une course en Train a va-
peur lors d’une manifestation en comme-
moration du franchissement il y a 225 ans
adu col de la Furka par le poéte et roman-
cier allemand Johann Wolfgang Goethe.

Le fond historique

En automne 1779, Goethe entama son
deuxiéme voyage en Suisse. Apres étre
passé par Béle, Berne, Genéve, Chamonix
et Martigny, il remonta la vallée du Rhéne
et franchit le 12 novembre la Furka ennei-
gée en compagnie de plusieurs autres
voyageurs, puis il descendit & Realp ou il
trouva refuge chez les capucins. Evidem-
ment, il consigna ses constatations et im-
pressions dans son journal, ce qui nous
vaut d'avoir aujourd'hui une description as-
sez précise de la région, de ses habitants,
de leurs demeures, des voies de commu-
nications existantes et aussi des dimensi-
ons du glacier du Rhone a I'époque.

Furka 1779 — Furka 2004
Le 2 octobre 2004, la société a fait le tra-

jet Oberwald-Gletsch a pied. A Gletsch,
certains participants ont pris le Train & va-
peur de la Furka jusgu’a Muttbach ou ils
furent rejoints par ceux qui avaient préfé-
ré faire ce trajet a pied. De Muttbach, le
groupe de nouveau réuni a voyage en train
jusqu’a Realp ou il a visité I'atelier du DFB
et la «chambre de Goethe» a la cure. Tout
le voyage était ponctué de haltes permet-
tant aux participants de prendre connais-
sance d'extraits de textes de I'auteur mis
al’honneur.

Et aprés?

L'idée de faire la voyage de la Furka en
compagnie de célébres hommes de let-
tres disparus sera reprise et poursuivie
sous une forme ou une autre au cours des
prochaines années. Des manifestations
réunissants aspects culturels et voyages
en Train & vapeur étant une possibilité de
faire découvrir la Ligne sommitale de la
Furka a une nouvelle clientéle ou de la pré-
senter au public sous un autre aspect.

Claude Solioz

notre devise est de tout faire pour main-
tenir notre précieux bien culturel, donc
d’étre soigneux.

Bon début - baisse ensuite

Malgré de considérables efforts de mar-
keting, nous devons a nouveau consta-
ter une légére baisse du nombre de pas-
sagers en 2004. Aprés un début de
saison fulminant, nous avons dd prendre
note, au courant de la deuxiéme quinzai-
ne d’ao(t, d’une forte chute du chiffre de
fréguentation. Nous nous sommes oc-
cupés de 17’566 voyageurs dans 178
trains, ce qui correspond a une baisse
de 653 clients. Les origines de ce mou-
vement baissier seront analysées et les
resures de correction élaborées pour la
saison 2005.

Personnes handicapées en train

a vapeur

Evidemment, nous avons aussi eu d’'ex-
cellentes nouvelles au cours des der-
niers mois. La voiture voyageurs acces-
sible aux fauteuils roulants a permis a 20
personnes handicapées de golter au
plaisir d’un voyage en train & vapeur par
dela de la Furka. Nos liens avec Goms
Tourismus et Andermatt Gotthard Tou-
rismus ont été renforcés a I'occasion de
divers événements. Relevons aussi la
présence sur notre ligne de plusieurs
équipes de télévision dont les reporta-
ges seront diffusés ces prochaines an-
nées.

Direction Oberwald

Nous avons été agréablement surpris
par 'avancement inattendu des travaux
d’assainissement du trongon Gletsch-
Oberwald. Un train de chantier a pu cir-
culer jusqu’a la route cantonale au-des-
sus d'Oberwald. Il reste toutefeis encore
beaucoup a faire, mais le début a été fait
et nous sommes certains que nous fran-
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chirons les derniers grands obstacles au
cours des prochaines années.

Audit de sécurité - Le succes

Le premier «audit de sécurité» de I'OFT
(Office fédéral des transports) du 13 ao(t
2004 fut un événement particulier. A cet-
te occasion, I'état des constructions,
des installations et du matériel roulant
ont été soumis a examen, des collabo-
rateurs ont été questionnés et les diffé-
rentes activités observées a la station de
Realp. Nous avons été satisfaits d’ap-
prendre que les auteurs de 'audit ont été
en partie treés impressionnés par la pla-
nification, la formation, mais surtout par
I'exécution des diverses activités dé-
ployées essentiellement par des béné-
voles. LOFT a spécialement relevé que
ces travaux étaient souvent faits dans
des conditions difficiles et dans un espa-
ce étriqué.

Nous avons pris acte des résultats de
I'audit avec beaucoup de fierté. L'im-
pression générale des auditeurs était
tout a fait positive et aucun point faible
comparable a une infraction contre la loi
fédérale sur les chemins de fer n’'a été
constaté. Nous analyserons les conseils
regus au cours de lajournée et ferons les
adaptations nécessaires.

Remerciements pour le zéle
Cet audit m'a renforcé dans notre certi-
tude de pouvoir atteindre les buts fixés
avec et grace aux collaborateurs béné-
voles et que nous sommes préts a résis-
ter aux pires contretemps. Je tiens a re-
mercier tous ceux qui par leur
engagement personnel ou financier
nous aident a apporter des améliorati-
ons et a investir.
Peter Bernhard, chef d’exploitation
DFB trad. C. Solioz

Pour le jubilé «75 ans
Glacier-Express»

Un voyage mediatique de plusieurs
jours organisé pour un parterre de plus
de 120 représentants des médias du
maonde entier aura lieu sur la ligne du
Glacier-Express 3 au 5 juin 20054 avec
la participation du DFB. De plus, le
«Nostalgie Glacier Express», qui circu-
lera les 9/10 juillet, 13/14 aout, 27/28
aolit, 3/4 septembre et 24/25 septem-
bre 2005 avec du maténel historique
des RhB/DFB/FO/BVZ a deja enregis-
tré bon nombre de réservations. Le si-
te Internet www.glacierexpress.ch
vous informera plus en details sur ce
théme et & ce sujet, dés la fin novemn-
bre 2004, les pages Internet du DFB
donneront plus de nouvelles nous
concernant (aussi en frangais).

Standaktion der Sektion Bern

Holzzug und Stickerei

DFB-Prédsenz markieren, Mitglieder
werben und Souvenirs verkaufen
sind die Ziele der Standaktion vom
28. August auf dem Bahnhof Lan-
genthal gewesen.

Nebst dem Ublichen Souvenirange-
bot konnte die Sektion mit zwei Be-
sonderheiten aufwarten. Lilian Bol-
linger hatte ein mit Dampf-Sujet
besticktes Tuchlein  entworfen.
Weiter war in einem Beschafti-
gungsprogramm der Stadt Lan-
genthal ein Spielzeugzug geschrei-
nert und lackiert worden. Betreut

wurde der Stand von Lilian und Pe-
ter Bollinger und Kurt Zimmerii.

Die Sektion lebt

Die schonin den Anfangen des VFB
entstandene Sektion Bern wird von
Peter Bollinger prasidiert und zahit
rund 400 Mitglieder. Wie in anderen
Sektionen ist das Durchschnittsal-
ter hoch. Die Verjingung ist ange-
sichts der Wirtschaftslage schwie-
rig. Dennoch wird unentwegt
geworben mit Geschenken, Aktio-
nen, Reisen und direkt im personli-
chen Umfeld der Mitglieder. Leute

Kurt Zimmerli, Lilian und Peter Bollinger am Stand beim Bahnhof Langenthal.

der Sektion Bern sind selbstver-
sténdlich bei Bau, Betrieb und Ad-
ministration der Bergstrecke mit-
engagiert. Die Sektion Bern
informiert offen und tragt zusam-
men mit den Sektionen Aargau und
Nordwestschweiz das Heft «Sekti-
onsnachrichten», das vierteljahrlich
erscheint.

Friiher eigene Werkstétte

Die Sektion hatte zuerst in Deisswil
und spéter in Kirchberg eine Werk-
statt betrieben. Zwei vierachsige
und ein zweiachsiger Personenwa-
gen sowie drei Glterwagen wurden
fur die DFB aufgearbeitet. Das Un-
ternehmen starb schliesslich, weil
die Werkstattmiete zu hoch wurde.
Ubriggeblieben von der Werkstatt
ist ein in Batterkinden stationierter
Container. Von da aus ware eine
Neubelebung der Werkstatt theore-
tisch méglich.

In der Vernetzung starker

Die VFB-Sektion Bern unterhalt
gute Kontakte mit der Ballenberg-
Dampfbahn. Die beiden Partner
denken an Rundfahrten (ber bei-
de Strecken mit Einbezug von
Postauto, MGB und SBB: Interla-
ken-Meiringen—Innertkirchen
Grimsel-Furka-Bergstrecke-Go-
schenen-Wassen-Susten—Innert-
kirchen. Vernetzungen dieser Art
durften letztlich mehr Gaste auf die
DFB bringen und deren Fortbe-
stand sichern helfen.

Vorankiindigung far 2005
Mit dem TEE zur DFB

Die HAG Modelleisenbahnen AG
laat zu einer Fahrt mit dem RAe
TEE Il zu einer Nostalgiefahrt ein, in
deren Zentrum die Furka-Uber-
querung mit der DFB steht.

Ab einem noch festzulegenden
Startpunkt (St. Gallen, Zurich, Ql-
ten oder Bern) geht die Fahrt Uber
Wohlen, Rotkreuz, Arth-Goldau
nach Géschenen. Mit der MGB
wird Realp erreicht, wo in den
Dampfzug der Furka-Bergstrecke
umgestiegen wird. Nach einem
Aufenthalt in Gletsch geht es auf
dem gleichen Weg zurtick. In An-
dermatt besteht die Méglichkeit,
auszusteigen um Uber die Teufels-
briicke nach Gdschenen zu wan-
dern, wo der RAe TEE |l die Gaste
zur Ruckfahrt erwartet.

Der Tagesausflug findet voraus-
sichtlich am 20. August (Aus-
weichdatum 17. September) statt.
Einschliesslich Lunchpaket wird er
rund 250 Franken kosten. Wer
sich fur den Ausflug interessiert,
mag sich provisorisch anmelden
bei HAG Modelleisenbahnen AG,
Postfach, CH-9402 Md&rschwil, E-
Mail info@hag.ch.

Die Unterlagen flur die definitive
Anmeldung und die Detailinforma-
tionen werden spéater zugestellt.



Sektion Niirnberg an den Meininger Dampfloktagen 2004

90 Jahre Dampflokwerk

Am 4. und 5. September fanden im
Dampflokwerk  Meiningen  nun
schon zum zehnten Mal die traditio-
nellen «Meininger Dampfloktage»
statt. Sie standen unter dem Motto
«90 Jahre Dampflokwerk Meinin-
gen.

Der Besucheransturm war in die-
sem Jahr gewaltig, rund 16'000 Be-
sucher konnten gezahlt werden.
Viele davon waren mit den elf Son-
derziigen allein am Samstag aus
ganz Deutschland angereist.

Den Besuchern wurden wieder vie-
le Attraktionen geboten, wie zum
Beispiel der Erwerb des Ehren-
dampflokfihrers, Fihrungen durch
das Werk und Dampflokparade am
Anheizschuppen.

Auch wir als Sektion Nirnberg wa-
ren mit unserem Infostand wieder
vor Ort, der von unseren Sektions-
mitgliedern Peter Krogloth mit Sohn
Alexander, Manfred Schultz und mir
betreut wurde.

Die zahlreichen Besucher an unse-
rem Infostand konnten wir Uber den
aktuellen Stand bei Wiederaufbau
der Furka-Bergstrecke informieren
und flr einen Besuch bei uns inte-
ressieren. Viele Interessenten pla-
nen im Jahr 2005 eine Reise in die
Schweiz, so dass auch allgemeine
Informationen Gber die Region
Goms und Urserental, wie bei-
spielsweise Ubernachtungsmdg-
lichkeiten und andere touristische
Angebote, immer wieder gefragt
wurden. Es wurde auch gerade von
alteren Leuten mehrmals gefragt,
welche Busreiseveranstalter uns im
Programm haben.

Leider lag uns zum Zeitpunkt der
Veranstaltung noch nicht der offi-
zielle Fahrplan 2005 vor, so dass wir
auf die einschlagigen Infomdglich-
keiten verweisen mussten.

Nach dem wir in den letzten Jahren
immer wieder festgestellt hatten,
dass viele die Furka-Bergstrecke
mit dem Glacierexpress, mit dem

«Dampf» in eigener Sache

Neue Leute ansprechen

Kurz, bundig und dennoch an-
schaulich will «dampf an der furka»
Uber DFB, VFB und deren Umfeld
berichten. Vermehrt sollen Aus-
senstehende angesprochen wer-
den, um sie flir die Bergstrecke zu
gewinnen.

Die neue Redaktionskommission
des «dampf an der furka» hat an
einer Grundsatzdiskussion be-
schiossen, dass inzwischen be-
wahrte Heft in dieser Form weiter-
zuflhren. Dies gilt auch fur die
Nachrichten aus den Sektionen,
die jeweils auf den hinteren Seiten
abgedruckt werden. Um die Ko-
sten moglichst tief zu haiten, muss
aber in allen Heftteilen darauf ge-
achtet werden, dass der Platzan-
spruch nicht noch zunimmt. Dies
gilt auch fur die Sektionsberichte.
Grundsétzlich hat es weiterhin
Platz fur alle und alles. Dennoch
solliten auch die Verfasser aus den
Sektionen darauf achten, dass wir
das «dampfan der furka» vermehrt
auch mdglichst interessant far
Nicht-Aktionare und Nicht-Mitglie-
der gestalten wollen, also zum
Beispiel fur DFB-Reisende, Touri-
sten und Einheimische. Denn bei

diesen wollen wir flr die Furka-
Bergstrecke werben, sie von un-
seren Anliegen Uberzeugen und
sie womdglich dazu bringen zu sa-
gen, «da mache ich doch auch
mit». Texte von allgemeinem Inter-
esse, etwa Uber einen speziellen
Bausinsatz, eine originelle Werbe-
aktion, die fortschreitende Werk-
stattarbeit oder Gastreferenten an
einer Generalversammlung dienen
diesem Ziel sicher mehr, als das
hinterst und letzte Detail aus dem
Vorstand, vollsténdige Protokalle
von Generalversammlungen oder
die x-te Bilanz Gber den Mitglie-
derbestand. Wie erwé&hnt, auch
fur Letzteres hat es weiterhin Platz;
einfach darauf achten, die Priorita-
tenrichtig zu setzen. Im Ubrigen ist
die Redaktionskommission sehr
zufrieden mit den Berichten aus
den Sektionen. Vor allem mit je-
nen, die rechtzeitig eintreffen! Er-
wogen wird als Neuerung ab einer
der n&chsten Ausgaben die Ein-
fllhrung einer Tabelle fir die Termi-
ne aus den Sektionen: eine kom-
pakte Agenda fUr alles, was sich
um die Furka-Bergstrecke tut.

Julian Witschi

sie schon gefahren sind, verwech-
seln, konnten wir positiv vermerken,
dass es immer mehr Besuchern be-
kannt ist, dass die DFB nichts aus-
ser der historischen Strecke Uber
den Furkapass mit dem Glacierex-
press gemeinsam hat. Wir meinen,
dass diese Tatsache ein Erfolg der
unermidlichen Aufklarungsarbeit in
den letzten Jahren ist.

Beijenen Besuchern, die uns schon
kennen, wurde immer wieder die
Frage gestellt «Wann fahrt ihr bis
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Oberwald?» Auch wir konnten na-
torlich auf diese Frage keine kon-
krete Antwort geben, liegen doch
vor diesem Ziel noch vigle Unwég-
barkeiten. Doch genau diesen Um-
stand konnten wir jedoch zur Wer-
bung fir Spenden oder neuen
Fronarbeitern nutzen. Fazit: Das In-
teresse an unserer Strecke ist beim
Fachpublikum ungebrochen und
l&sst fr die Zukunft hoffen.
Volker Kabisch, (stelfvertretender
Vorstand der Sektion Nirnberg)

Sektion Rhein-Main e.V.
Eine gute Idee

Bei mancher Gelegenheit ist eine
Spende an die Furka-Bergstrecke
das richtige Geschenk.

Bei einem langjahrigen und viel-
faltig engagierten Mitglied steht
ein «runder» Geburtstag an. Er
ladt Verwandte und Freunde ein,
mit ihm zu feiern. Mit der Einla-
dung stellt er die leidige Frage:
Was schenken? Und macht den
Vorschlag: eine Spende fir die
Furka-Bergstrecke! Dezent aber
deutlich verweist er auf das Kon-
to der Sektion Rhein-Main und
die Mdglichkeit, fir diese Art Ge-
schenk eine Spendenquittung er-
stelit zu bekommen.

Auch an der frohlichen Feier ist
von der Dampfbahn, der Fronar-
beit, den Reisen und den weite-
ren Formen der Unterstutzung
die Rede. Abschliessend freuen
sich alle: das Geburtstagskind
Uber seine Wunsch-Geschenke,
die Schenkenden Uber dessen
Freude — und ihre Quittung — und
die Sektion Rhein-Main Uber ei-
nen vierstelligen Euro-Betrag fur
die Furka-Bergstreckel — Eine
sehr gute Idee!

NatUrlich freuen wir uns Uber alle
Formen der Nachahmung, zu
welchen Anldssen auch immer.
Aber auch ohne ein besonderes
Datum bietet das Spendenkonto
der VFB-Sektion Rhein-Main
(Konto-Nr. 104 393 02, Volks-
bank Lauterbach-Schlitz, BLZ
519 900 00) allen Férderern die
Moglichkeit, Spenden flr den Er-
halt der Furka Bergstrecke und
deren historische Fahrzeuge quit-
tiert zu bekommen und sie steu-
ermindernd geltend machen zu
kénnen. Wer eine Zuwendungs-
bestatigung wuinscht, gibt bitte
unter Verwendungszweck seine
vollstédndige Adresse an.

Weitere Informationen
Zusammen mit der Zuwendungs-
bestatigung («Spendenquittung»)
erhalten unsere Spender sténdig
aktualisierte Berichte in Wort und
Bild Uber die geforderten Objekte
und den Fortgang der Massnah-
men.

In diesem Jahr konnten wir den
Spendern und den Teilnehmern
unseres «Stammtischs in Gletsch»
am 7. August die Verwendung der
Mittel fir die Sanierung der Rotten-
briicke und des Lehnenviadukts |
an Ort und Stelle zeigen. Am 6. Au-
gust 2005 ist wiederum ein
«Stammtisch in Gletsch» geplant,
zu dem wir schon heute alle Spen-
der, auch die potenziellen, und alle
anderen Interessierten einladen.
Weitere Informationen zum Jahres-
programm der Sektion Rhein-Main
und zu deren Gemeinniitzigkeit fin-
den sich unter www.furka-rhein-
main.de. Fir Fragen, Anregungen
und weitere gute ldeen wende man
sich an Walter Knobloch, Pestaloz-
zistrasse 11, D-36110 Schlitz,
vfbRM-Kasse@gmx.de oder Joa-
chim Ziegler, Kreuzweg 7, D-65719
Hofheim  a.Ts., 06192-8825,
furka.rhein-main@gmx.de.

Sektion Berlin-
Brandenburg

Die Sektionstreffen werden
am 12.11.2004 und am
14.1.2005 in Hellersdorf
stattfinden; es wird neben In-
formationen jedesmal einen
kleinen Vortrag geben. Am
Wochenende 5./6.2.2005
wird unsere 11. Modellbahn-
ausstellung i Hellersdorf
stattfinden. Zur Generalver-
sammiung am 11.3.2005
werden die Vereinsmitghieder
statutengemaf eingeiaden
Axel Schigle

27



28

vereine

Altmaterialverlad

Bauwoche der Sektion Norddeutschland - KW 31

Schwellenkappen gehodren nicht auf den Kopf!

Die traditionelle Augustbauwoche
der «Nordlichter» (oder wie manche
auch sagen: Muschelschubser) be-
gann mit dem traditionellen Ausflug
—diesmal haben wir die ebenfalls in
Fronarbeit betriebene Ferrovia Me-
solcinese besucht. Die 30 Grad und
das leckere Essen im «Grotto»
stimmten uns far die kommende
Woche auf das durchgehend gute
Wetter und dlie hervorragende Ver-
pflegung durch Evi ein.

Die Unterkunft im Neubau erwies
sich als Drei-Sterne «Froni-Hotel» —
nochrmals Dank an alle, die dieses
Gebdude und die Ausstattung
moglich gemacht haben!

Das von Walter als «Intensiv-Pro-
gramm» angekUndigte Pensum
schien zunachst Uberwaltigend,
aber dank der minutiésen Vorpla-
nung und des Einsatzes vieler Bau-
Experten ging es zlgig voran.

Ein Team machte sich an die Fort-
flhrung der Stitzmauersanierung
km 57,5 - hier wurde wieder viel
Beton gemacht und transportiert
und damit einige Meter der Strecke
durch neue Mauern gesichert. Die
anderen Gruppen machten sich an

Arbeitsgruppe auf der Bergstrecke.

vielen Stellen nitzlich - einige
langjahrige «Pendenzen» im Bau-
programm konnten erledigt wer-
den: Montage von Schwellenkap-
pen (Blechschaufeln, die das
Wandern der Schwelle im Schotter
verhindern) in den Ein- und Aus-
fahrten Realp, Gletsch und BUe
Furkastrasse; Installation einer
Notbeleuchtung (Versuchsstrecke)
und Fluchtwegbeschilderung im
Scheiteltunnel; Nachschottern und
Aufraumen im Scheiteltunnel; Neu-
ordnung des Materiallagers an der
Zahnstangeneinfahrt; Stopfen von
abgesackten Stdssen und der Ver-
lad von einigen Tonnen Schrott (der
Schrottpreis ist auf Rekordhoch).
Bei all diesen Arbeiten war die gute
Planung, die Ordnung und Verflg-
barkeit des Materials und die aus-
gefeilte Logistik eine grosse Hilfe.
Insgesamt kann man als langjahri-
ger Froni feststellen, dass die Bau-
wochen immer professioneller ab-
laufen, auch dank eingespieiter
Teams und vor allem der Bauleitung
durch Walter und Manfred Willi.

Oliver Racine,
Koordination Fronarbeit

Sektion Norddeutschland

Einladung zur Mitgliederversammlung

Der Vorstand der Sektion Nord-
deutschland l4dt alle Mitglieder und
Freunde unserer Sektion zur Ver-
sammiung ein.

Gleichzeitig ist dies Griindungsver-
sammlung der Sektion nach den
neuen Statuten des Vereins Furka-
Bergstrecke. Die Versammlung fin-
det statt am Sonntag, 13. Marz
2005 um 11 Uhr im Sport- und
Kommunikationszentrum der Ham-
burger Hochbahn AG, «Halle 13», in
Hamburg-Barmbek,  Hellbrook-
strasse 2.

Das Kommunikationszentrum ist zu
erreichen mit der U-Bahnlinie 3
Richtung Barmbek bis zur Station
Saarlandstrasse (aus der Station
links die Saarlandstrasse entlang -
1. Strasse rechts ist die Hellbrook-
strasse, stwa 5 Minuten Fussweg).
Parkplatze gibt es vor der Halle 13.

Tagesordnung

1. Begrissung, 2. Wahl des Ta-
gungsvorsitzenden, 3. Jahresbe-
richt des Obmanns, 4. Bericht des
Kassierers, 5. Bericht des Kassen-
prifers, 6. Aussprache Uber die Be-
richte, 7. Entlastung des Vorstands,
8. Neuwahl des Vorstands, 9. Wahl
des Kassenpriifers, 10. Grindung
der Sektion Norddeutschland ge-
méss den neuen Statuten des Ver-
eins Furka Bergstrecke, 11. Be-
schluss der Satzung der Sektion:
Der Entwurf der Satzung wird mit

Saison-Riickblick

der offiziellen Einladung verschickt.
12. Verschiedenes.

Fir die Vorstandswahlen bitten wir
um Wahlvorschlage!

In einer Pause ist Gelegenheit zu ei-
nem Imbiss und zum Kauf von Fur-
ka-Souvenirs.

Um 14 Uhr beginnt eine etwa ein-
stindige Sonderfahrt mit der Ham-
burger Hochbahn. Der Vorstand
der Sektion Norddeutschland freut
sich auf rege Beteiligung an der
Versammilung, bei der wir mit der
Sonderfahrt  ein  zusatzliches
«Schienen-Erlebnis» anbieten.

Nachste Termine
der Sektion Nord-
deutschland

Modellbahnausstellungen in
Odense (16. his 17. Oktobar),
in Bremen (12. bis 14. Novem-
ber) und in Hamburg (19. bis
21. November). Im neuen Jahr
startet die Sektion mit threr Ge-
neralversammiung. Als siner
der offiziellen Punkte geht es
um die Annahme der neuen
Satzung der Sektion. Im An-
schluss st geplant, auf siner
Strecke der Hochbahn selber
einen modernen Trisbwagen
zu fahren,

Dampf-Reisen Ostschweiz

Das Reiseprogramm 2004 mit
schénen und interessanten Bahn-
ausfitigen in der Schweiz ist vorbei.

Viele Fahrgéaste haben sich an den
zehn Ausfliigen von einem oder
zwei Tagen Dauer beteiligt. An funf
Wochenenden war die Dampf-
bahnfahrt Uber die Furka-Berg-
strecke der Hohepunkt. Jeder der
Fahrten war Wetterglick beschie-
den. Von den motivierten Teilneh-
mern haben sich etliche ent-
schlossen, Aktiondr oder Mitglied
zu werden.

Flr das nachste Jahr sind wieder
zehn neue Ausflige geplant, funf
davon zur Furka. Als Neuheit wer-
den wir in Oberwald gemeinsam

Brot backen wie zu Grossmutters
Zeiten. Die Einweihung des Back-
hauses am 9. Oktober habe ich
mir nicht entgehen lassen. Die
rund 150 Géste waren in bester
Stimmung.

Solche Anldsse begeistern mich
immer wieder. Sie tragen zum Auf-
bau einer guten Infrastruktur der
Furka-Region bei und helfen auch
der Bergstrecke.

Im n&chsten Jahr werden wir das
neue Tor beim Kehrtunnel Gletsch
montieren. Ein herzlicher Dank gilt
der Lehmann AG, Arnegg, deren
Firmenchef sich damals spontan
zu diesem Geschenk entschieden
hat. Auch er war unterwegs mit
Dampf-Reisen Ostschweiz.



Reisegruppe auf der Bergstrecke.

Fir die kommenden Festtage ste-
hen folgende Geschenke bereit:

— Gutscheine fUr eine Reise zur
Furka,

— Dampfbahnbillette einfach oder
retour,

- Bilder «Dornréschen in Viet-
nams (Lok. Nr. 9in Da Lat).
Dazu gibt es gratis die Tage-

Unterwegs in der Rottenschlucht.

Ein Wochenende auf der Furka

buchaufzeichnungen mit 36 Bil-
dern von der Riickf(thraktion der
sechs Dampflokomotiven.
- Ohne Bild ist die Broschire flr
20 Franken erhéltlich.
Den Freunden der Furka-Berg-
strecke wiinscht bis zur nachsten
Fahrsaison eine gute Zeit
Bruno RUtti, Flawil
www.dampf-reisen.ch

% L S

Foto: Jacgues Fornachon

Eine mitreissende Uberraschung

Jeder Sektionsprasident sollte
wenigstens einmal im Jahr einen
Ausflug zur Furka unternehmen
(klar wére es super, wenn jedes
Vereinsmitglied desgleichen téte).
Diesmal habe ich mich entschie-
den das verlangerte Wochenende
des Eidgendssischen Bettages zu
diesem Zweck zu benutzen. Also
los! Wir kommen am Samstag-
nachmittag im Hotel Furka in
Oberwald an, wo wir wie Ublich
von Frau Nanzer und den Ange-
stellten freundlich empfangen wer-
den, s0 dass ich mich dort wie zu
Hause fihle. Nach einem wéhr-
schaften Nachtessen (Wildbret)
und einer gut durchschlafenen
Nacht, heisst es dann fruhmor-
gens aufstehen und losziehen.

Mit viel Freude treffe ich auf dem
Bahnhof Realp DFB einige Be-
kannte. Der erste Zug von 10.10
Uhr ist ausgebucht. Der Busi-
nessmann Peter Bernhard stellt
einen zweiten Zug bereit. Eine
halbe Stunde spater dampfen wir
los.

Die Auffahrt zur Furka erfolgt mit
einem alten Kameraden, Max
Zwald, dem Verantwortlichen der
Lokfihrer der DFB. Ich erklare
ihm, dass wir anschliessend
durch den Kehrtunnel von
Gletsch nach Oberwald wandern.
Da warnt uns Max: «Achtung!
Heute verkehren dort Bauziige!»
«Ach so, arbeitet man hier auch
sonntags? Das ware neul» rufe
ich aus.

«Aber nein! Wir werden mit einem
Bauzug nach Oberwald fahren
und mit der Weisshorn ein kieines
Stiick hinterher», erklart mir Max.
Auf dem Weg zur Furka trinken
wir den vom Begleitpersonal ver-
kauften Aperitif. Auf der Furka gibt
es einen Zwischenhalt mit Wurst
und Bier und freundlichem Emp-
fang. lch nehme mir vor, hier Kréaf-
te zu schépfen und zuzugreifen,
man weiss ja nie...

Der Bahnhof Gletsch ist von einer
sonderbaren Unruhe erfiilit. Ich
bileibe in der N&he von Max, der
viel wusste aber wenig sagte. Da
erscheint Walter Willi, der mich
grisst und von Max gefragt wird,
ob ein Sondergast mitfahren kdn-
ne. «Klarl» antwortet Walter, der
uns zu der vor dem Depot bereit-
stehen Draisine schickt. Kaum bin
ich auf den Kranwagen geklettert,
fahren wir schon los in Richtung
Oberwald. Ich kann euch versi-
chern, dass ich eine gewaltige
Gemitsbewegung  verspurte.
Nach mehr als 23 Jahren wird ein
Zug die verlassene Strecke wie-
der befahren. Doch damit ist noch
nicht genug, denn die Weisshorn
folgt uns, was die Emotionswelle
noch hoher steigen lésst. Super,
unglaublich, ich glaube zu tréu-
men. NatUrlich geht’s nur lang-
sam abwarts, wegen den Foto-
halten. Wir fahren in den
Kehrtunnel ein. Die Weisshorn
wartet, bis wir ihn verlassen ha-
ben, folgt nach und holt unsin der
Rottenschlucht auf. So fahren wir
ungefahr einen Kilometer bis zu
dem das Gleis Uberragenden
grossartigen Felsen. Hier wird die
Weisshorn stehenbleiben. Mit Si-
cherheitsmassnahmen soll nicht
gespart werden, denn im scho-
nen Larchenwald weiter unten
herrscht wegen der Trockenheit
Brandgefahr. Gratuliere Walter!
Dein Entschluss, hier die Weiss-
horn anzuhalten zeugt von Weis-
heit. So funktioniert eine Bahnlinie

e

Bauzug bei Oberwald.
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problemlos. Die Talfahrt geht
langsarn weiter und wir kommen
nach Oberwald. Ungeféhr 400
Meter vor dem Gleisende halten
wir an, denn ab hier ist das Gleis
noch nicht freigelegt. Klar, dass
jetzt jede Menge Fotos gemacht
werden.
Es war eine grossartige Fahrt,
aber Sie dUrfen jetzt nicht meinen,
dass schon nachstes Jahr Reise-
zlige nach Oberwald fahren wer-
den. Die Exkursion mit dem Bau-
zug nach Oberwald erfolgte als
Beweis fur die Machbarkeit des
Projekts. Aber, ohne aktive Mithil-
fe von den Leuten aus dem wirt-
schaftlichen und politischen Mi-
lieu und der Einwohner der
Talschaft Goms ist es viel schwie-
riger. Es braucht konkrete finan-
zielle Unterstltzung, auch in wirt-
schaftlich unglnstigen Zeiten.
Denn vor der Inbetriebnahme der
Strecke Gletsch—-Oberwald muss
dort séamtlicher Ballast ausge-
wechselt, die Gleise zwischen
Gletsch und dem Larchenwald
erneuert und vor allem muss die
Kantonsstrasse in  Oberwald
Uberquert werden.
Unsere Bahnlinie durchfahrt drei
spezifische Gebiete: Oberwald, mit
seinem Larchenwald; Gletsch mit
dem Rhonegletscher und der wil-
den Vegetation; Uri mit seinen Alp-
weiden, dem Steinstafelviadukt,
der Steffenbachbrlcke und den
drei Tunnels in der Reussschlucht.
Alles ist vorhanden flr einen anzie-
henden Tourismusbetrieb.
lch wiinsche, dass auch Sie dem-
néchst das Erlebnis einer Bahn-
reise Uber die Furka bis nach
Oberwald nachvoliziehen kdn-
nen, doch zuerst missen wir
noch einmal alle Krafte auf breiter
Ebene mobilisieren.
Ich bin Uberzeugt es geht, sonst
hétte ich schon seit langem mein
Amt als Sektionsprasident nieder-
gelegt. Jacques Fornachon
Prdsident der Section romande

Foto: Jacques Fornachon
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Sektion Ziirich

Riick- und Ausblick

Steuerbefreiung

Wir méchten an dieser Stelle daran
erinnern, dass Spenden und auch
der Jahresbeitrag an unseren Verein
unter dem Titel «gemeinnitzige Zu-
wendungen» von den Steuern ab-
setzbar sind. Dies gilt unterdessen
dank der Démarchen des Dachver-
bandes auch in den Kantonen SH,
GL, SG und SZ, wo ebenfalls viele
Mitglieder unserer Sektion wohnhaft
sind. Bitte weitersagen, auch an Be-
kannte, die (noch) nicht Mitglied
sind, aber auf Ende Jahr noch Uber-
schussige Liquiditdt abbauen wol-
len! Hier zur Erinnerung unser Kon-
to: VFB, Sektion ZUrich, 3999
Oberwald; PC 80-9043-1

Nichtzahlende Mitglieder

Mitte September bekamen wir vom
Vorstand des Dachverbandes, wie
Ubrigens jedes Jahr, eine Liste der-
jenigen «Mitglieder» unserer Sekti-
on, die auch nach zwei Mahnungen,
(die jeweils einige Tage nach Ablauf
der 30-tagigen Zahlungs-Frist ver-
schickt werden), den Beitrag flir das
laufende Jahr schuldig geblieben
sind! Diese Anzahl, zusatzlich zu
den bis heute eingegangenen weni-
gen reguldren Kindigungen, ist mit
58 (achtundfinfzig) erschreckend
hoch! Wir sind damit unter den Sek-
tionen nicht nur bei der Zahl, son-
dern auch in Prozenten an der Spit-
zel Wohi versuchte auch diesmal
Kurt Briigger mit Telefonanrufen ei-
nige davon zu «retten»; bis zum Re-
daktionsschluss hat er denn auch
nicht wenige Zahlungs-Zusagen er-
halten! Wir wissen wohl, dass im-
mer noch tagtaglich Leute ihre Kiin-
digung erhalten und deshalb den
Gurtel enger schnalien mUssen;
man kann sich aber fragen, ob un-
ser Verein nicht wenigstens eine
Klindigung, sogar mit einer kurzen
Begrindung, erwarten darf? So
kdnnen wir Uber unsere aktuelle Mit-
gliederzahl, inklusive die an der
ZOM geworbenen (siehe Bericht)
nur soviel sagen: die Zahl 2000 als
Ziel ist in weiter Ferne, wenn nicht
noch ein Weihnachtswunder ge-
schieht!

ZOM Wetzikon, 1. bis 6. 9.04

In den sechs Tagen konnten wir 33
Neumitglieder (inkl, finf «<Nachzlg-
ler»!) anwerben und auch viele gu-
te Info-Gesprache Uber unser
Bahnprojekt flihren. Dabei tauchte
fast immer auch die Frage auf:
«Wann fahrt ihr endlich bis Ober-

wald?» Man kann daraus schlies-
sen, dass viele Dampfbahn-Freun-
de unsere Bahn kennen und sehn-
lichst auf diesen Tag warten.
Erfreulich ist, dass fast die Hélfte der
Anmeldungen mit einer Familien-
Mitgliedschaft dabei waren und
dass sechs auf Anfrage bereit sind,
den Beitrag 2004, trotz der spéten
Jahreszeit, noch zu bezahlen! Uber
den Erfolg an der Winterthurer-Mes-
se (20. bis 28. November) werden
wir im néchsten Heft berichten.

Einsdtze Realp

Ab 24, September haben wir in to-
tal funf Tages-Einsatzen mit einer je-
weiligen Beteiligung von bis zu sie-
ben Aktiven unter Leitung von Emil
Halter in Realp diverse Hilfswagen
eingerichtet. Es ging dabei primar
um das Zugeln der Einbauten und
des Inventars der bisherigen in

«neue», von der MGB ausrangierte
Wagen, die mit Zahnradbremsen
ausgerUstet sind. Dabei wird nat(r-
lich gleichzeitig die Komplettierung
und Markierung aller Werkzeuge
und des Ubrigen Inventars vorge-
nommen. Bei Redaktionsschluss
liegt aber die Hauptarbeit noch vor
uns; im nachsten Heft hoffen wir,
Uber den erfolgreichen Abschluss
dieser Einsatze berichten zu kén-
nen.

Bauwochen (Vorankiindigung)

Es sind flir 2005 die zwei folgenden
Bauwochen «gebucht»: KW 23 und
KW 39. Der Vorstand hofft, dass da-
flir die nétige Beteiligung zustande
kommt! Bitte reserviert schon heute
eines (warum nicht beide?) dieser
Daten. Es wére schén, wenn auch
wieder einmal neue und vor aflem
jungere Teilnehmer sich flr eine Wo-

che «Aktiv-Ferien» melden wirden
an unseren Bauchef Edi Schlumpf
(Adresse siehe VS-Verzeichnis im
letzten Heft), der Neulingen gerne
jede gewlinschte Auskunft dartiber
gibt.

Neujahrswiinsche
Der Vorstand wiinscht aflen unseren
Mitgliedern und ihren Familien er-
holsame Feiertage und fUr das neue
Jahr Gesundheit und Wohlergehen.
Und zu Gunsten unserer Bahn wiin-
schen wir, dass es jetzt nur noch
solche Leute in unseren Reihen hat,
die bereit sind, ihren letzten Heller
flr unser Projekt auszugeben. Wir
und die DFB danken ihnen schon
zum voraus fur diese Unterstit-

zung.

Kurt Brigger, Président
und der Sektions-Redaktor
Fritz Schmutz

Sektion Ziirich

Ausflug auf das Stanserhorn

Unter wolkenfosem Himmel nah-
men am 9. September 23 Mitglie-
der, inklusive Prédsident und hal-
bem Vorstand, kurz vor 8 Uhrim IR
nach Luzern Platz mit dem Ziel
Stanserhorn.

Eine gute Stunde dort gentigte, um
die prachtvolle Aussicht zu genies-
sen, eine Wanderung auf den na-
hen Gipfel zu machen und noch ein
spétes Fruhstlck zu genehmigen.
In Luzern stand zunédchst ein Be-
such im Verkehrshaus auf dem
Programm, mit einer spezielten
Flhrung zum Thema «Wie funktio-
niert eine Dampflok?» von unse-
rem Mitglied Max Zwald, Oberlok-
fihrer der DFB. Niemand wollte
sich diese einmalige Gelegenheit
entgehen lassen, auch die Damen
nicht! Max hat denn auch in seinen
didaktisch geschickt und sehr le-

Querschnittszeichnung einer Dampflokomotive im Verkenrshaus Luzern.

bendig angebrachten Informatio-
nen jedem, sowohl den Laien als
auch den (fast) Alles-Wissern, viel
bieten kénnen. Dafiir danken wir
ihm an dieser Stelle nochmals sehr
herzlich. Daneben blieb noch Zeit
fur individuelle Besichtigungen,
wie beispielsweise die Schau Uber
den damaligen Bau des Gotthard-
Bahnturnels.

Zum Ausklang des Programmes
gab es eine zweistindige Rund-
fahrt auf dem See nach Vitznau;
leider mussten wir von einer kurz-
fristigen Anderung der Schiffs-Ein-
sétze erfahren, so dass uns das
Vergnligen einer Dampfschifffahrt
nicht vergénnt warl Kurz vor sie-
pben Uhr war im HB Zirich schon
wieder der Abschied nach einem
abwechslungsreichen Tag ange-
sagt. Der RL méchte den Dank der
Teilnehmer flir den reibungslosen

Ablauf an euch zurlckgeben: Ihr
ward trotz (oder vielleicht gerade
wegen) der langen Leine und der
geforderten Eigeninitiative eine dis-
ziplinierte und leicht zu dirigierende
Truppe! Der Kassier freute sich
Uber die Uberweisung des Uber-
schusses der Reisekasse im Be-
trag von 268 Franken, der ihr alle
(mit einer Enthaltung) zugestimmt
habt! Und ich freue mich auf ein
Wiedersehen im Jahr 2005.

Der Reiseleiter: Fritz Schmutz

Sektion Ziirich

Einladung zur
Hauptversammlung

Samstag, 12. Marz 2005, 14 Uhr,
im Restaurant «Stadttor», Jona
SG (Molkereistrasse 1).
Traktanden: 1. Begrissung. 2.
Wahl der Stimmenzahler, 3. Ge-
nehmigung der Traktanden, 4. Ge-
nehmigung des Protokolls der HV
2004, 5. Jahresberichte: Prasi-
dent und Ressortchefs, 6. Bericht
Uber die DV vom 8.5.04, 7. Jah-
resrechnung, 8. Revisionsbericht,
9. Décharge an den Vorstand.
Pause. 10. Antrage, 11. Genehmi-
gung des Budgets 2005, 12. Wah-
len: Vorstand, Delegierte, Reviso-
ren (%), Diverses, Umfrage.

(*) Der Président K. Brigger und
der Bauchef E. Schlumpf haben
auf diese HV ihren RUcktritt erklart.
Bis heute (15.10.04) liegen noch
keine Vorschldge fur die Ersatz-
wahl vor. Die Ubrigen VS-Mitglie-
der und die andern Amtsinhaber
stellen sich der Wiederwahl.



VFB Sektion Ostschweiz

Hauptversammlung

Der Vorstand ladt herzlich ein zur
18. ordentlichen Hauptversamm-
lung am 5. Marz 2005 um 14.15
Uhr im Restaurant Freihof in Wil.
Die Traktanden sind: Begrissung,
Wahl der Stimmenzahler, Protokoll
der HV 2004, Jahresbericht des Vi-
zeprasidenten,  Jahresrechnung
2004, Revisorenbericht, Budget
2005, Bericht Bauchef und Bau-
programm, Erganzungswahl in den
Vorstand, Wahl des Présidenten,
Wahl eines Delegierten, Antrage,
Varia. Antrage mussen bis spates-
tens am Samstag, 12. Februar
2005 beim Prasidenten eintreffen.
Die Sektion Ostschweiz sucht zur
Vervollstandigung des Vorstandes
einen Présidenten und ein fir den
Baubereich  zusténdiges Vor-
standsmitglied. lch bitte interessier-
te Mitglieder, mit mir Kontakt aufzu-
nehmen: Hans-Walter Beyeler,
Seefeldstrasse 255 B, 8008 Zurich.

Sektion Bern

Bauwoche mit klarem Hohepunkt

Just zum Ende der Berner Bau-
woche 36 am Samstag, den 4.
September 2004 ist nach fast 23
Jahres erstmals wieder ein Zug
von Gletsch nach Oberwald ge-
fahren.

Es handelte sich um eine DFB-
Baukombination mit HGm 51 und
Kranwagen. Mit dieser Fahrt woll-
te die DFB untermauern, dass sie
weiterhin an der Aufarbeitung
auch des letzten Teilstlickes der
Furka-Bergstrecke festhaft und
dass Oberwald Endziel bleibt.
Noch endete die Fahrt nicht im
Bahnhof Oberwald, denn die Ein-
fahrt will immer noch gebaut wer-
den. Die Bergstrecke ist aber bis
wenig oberhalb des Strassen-
Uberganges nun wieder fur Bau-
zlge befahrbar. Etliche Baugrup-
pen haben in diesem Sommer,
aber auch schon Uber viele Jahre
zuvor, an diesem Abschnitt Hand

angelegt. In den letzten beiden Ta-
gen zuvor waren die meisten Teil-
nehmer der Berner Bauwoche
2004 mit allerhand Gerat und
Werkzeug unterwegs von der Stel-
le, wo oberhalb die Passstrasse
einen kleinen Tunnel passiert, bis
ins Dorf hinunter. Unzahligen klei-
nen Baumen und Unkraut wurde
der Garaus gemacht. Eine zweite
Gruppe hatte die ganze Woche
oberhalb der Wilerbrlicke gearbei-
tet. Dringend mussten dort Unter-
haltsarbeiten, die nichtim Baupro-
gramm vorgesehen waren, an der
etwa zwolf Meter hohen talseitigen
Stlitzmauer in Angriff genommen
werden. Die erste Gruppe hatte zu
Beginn der Woche bei der neu er-
stellten Stltzmauer geschaufelt,
damit die Gleisverschiebung Rich-
tung Hang erfolgen konnte. Fotos
gibt es unter www.vfb-bern.de.
Julian Witschi

vereine

Sektionsreise der Berner

Auf steilster Bahn

Die diesjéhrige Sektionsreise fUhrte
am 14. August zur steilsten Bahn
der Welt, zur Standseilbahn Hand-
eck-Gelmersee im Grimselgebiet.
Die schoéne Zahl von 28 Teilneh-
mern konnte zu dem von Vizeprési-
dent Daniel Gertsch organisierten
Ausflug begrusst werden. Nach der
vorzlglichen Rosti-Verpflegung im
Hotel Handeck besuchten wir die
Unterirdische  Kraftwerksanlage
Grimsel I} der KWO mitsamt der
eindricklichen Kristallgrotte. Am
Morgen waren wir von den KWO
am Hauptsitz Uber ihre Tatigkeiten
informiert worden. Weiterer Hohe-
punkt war dann die Fahrt in einem
ehemaligen «Blaus Béahnli»-Trieb-
wagen der MIB von Innertkirchen
nach Meiringen. Dort empfing uns
dann Hermann Leuenberger mit
seinem Uber 20 Jahre alten Saurer-
Poschti, um uns zurtick nach Bern
zu fahren.

Un Week-end a la Furka
Surprise et émotion

Un président de section se doit d'al-
ler a faire un tour a la Furka chagque
année. (Bien slr se serait super si
chague membre en faisait de mé-
me). Pour ce faire je choisis le week-
end prolongé du Jelne Fédéral
poury aller. La météo annoncée est
excellente. Donc départ. Nous arri-
vans samedi en fin d’aprés-midi a
I'n6tel Furka & Oberwald, ou I'accu-
eil est toujours aussi cordial, aussi
bien par la patronne, Mme Nanzer,
gue ses employés. Jem’y sens tou-
jours comme & la maison. Aprés
avoir bien mange (une chasse de
derriere les fagots) et bien dormi, le
matin petit déjeuner et départ.
Arrivé & la gare du DFB a Realp, je
rencontre des personnes que je
connais bien et que j'ai toujours
plaisir de retrouver. Le premier train
de 10H10 est complet. Mais un
homme comme M. Bernhard qui a
le business dans le sang organise
un deuxiéme train. Nous partons
une demi-heure plus tard, soit vers
10H40.

Je fais la montée avec Max Zwald,
un ami de longue date, responsable
des conducteurs de locomotives a
vapeur du DFB. Je lui explique que
nous redescendrons & Cberwald a
pied en passant par le tunnel héli-
coidal. Et lailme dit: «Attention! Au-

jourd’hui il va y avoir des trains de
chantier.» «Ah bon, on travalille le di-
manche? C'est nouveaull» m'excla-
mais-je. «Non, non! Nous descen-
dons avec un train de chantier
jusgu’a Oberwald et un bout avec la
Weisshorn,» me dit Max. Je ne dis
plus rien. Nous faisons la montée,
buvons I'apéro aimablement vendu
par les contréleurs durant le trajet
jusgu'a Furka. La, halte traditionnel-
le, avec saucisse biére etc. etc. ou
nous sommes toujours bien accueil-
lis. Dans ma petite téte je me dis:
«Restaures-toi, si jamais...»

Arrivé a Gletsch, il y avait un petit
vent d’effervescence, et je restai
bien vers Max gui en savait beau-
coup, mais qui m’'en avait pas trop
dit. Arrive Walter Willi, qui me salue,
et Max, en gentleman, demande a
Walter: «Peut-on prendre un héte
spécial?» Walter Iui répond: «Bien
slrl» et il nous dit d'aller vite a la
draisine qui se trouvait préte a par-
tir devant le dépdt. A peine monté
sur le wagon grue accroché a la
draisine, nous nous mettons en
marche direction Oberwald. Je
peux vous dire gue votre président
a eu une sacrée émotion. Aprés
plus de 23 ans, un train va emprun-
ter la ligne abandonnée, et en plus
I’émotion monte quand la Weiss-
horn nous suit. Super, incroyable, je
vis un réve, c'est fantastigue.Bien
s0r nous avangons lentement, quel-
ques arréts pour les photos. Puis

nous entrons dans le tunnel hélicoi-
dal, alors que la Weisshorn attend
gue nous en soyons ressorti pour
nous rejoindre plus bas vers le petit
Rhone. Et nous continuons ainsi sur
environ un kilometre et nous nous
arrétons vers le magnifique rocher
qui surplombe la ligne. La Weiss-
horn restera ici et sera attachee a la
crémaillere. On ne badine pas avec
la sécurité, carplus basily ala mag-
nifique forét de mélezes, et avec la
sécheresse le risque d'incendie est
trop grand. Bravo Walter, c’est la
qu'on reconnait toute ta sagesse,
une ligne qui fonctionne sans pro-
bleme et sans accident. Nous pour-
suivons la descente lentement mais
strement pour arriver a Oberwald
ou nous nous arrétons a environ
400 métres de la route, car la voie
n'est pas encore dégagée. Prés du
village, les photos sont bien sr pri-
ses sous tous les angles.

Evidemment, c'est magnifique,
mais ne crayez pas que I'année pro-
chaine nous serons & Oberwald
avec des trains voyageurs. La des-
cente a Oberwald avec un train de
chantier a été faite pour montrer que
les infrastructures sont 13, qu'il est
possible d'y arriver. Mais sans une
grande mobilisation des milieux
économiques, politiques et de la
populations de Conches, nous ne
pourrons pas y arriver. Car avant
d’exploiter le trongon Oberwald —
Gletsch, il faut changer tout le bal-

last, les voies de Gletsch jusqu'a
I'orée de la Forét de mélezes et bien
sQr repenser comment franchir la
route cantonale pour arriver & la ga-
re d'Oberwald. Les bras ne suffisent
pas il faut aussi trouver le finance-
ment et de nos jours les bourses
ont de la peine a se délier. Apres
cette expeérience, quand je pense
au trajet depuis Oberwald, je con-
state que la Ligne sommitale traver-
se trois régions bien spécifiques.
Oberwald, avec la forét de mélezes
et le tunnel hélicoidal; Gletsch avec
son glacier du Rhéne et une végé-
tation tres sauvage; Uri, avec ses
paturages; le fond des gorges de la
Reuss avec ses ceuvres d’'art que
sont les ponts de Steinstafel et du
Stenffenbach et les trois tunnels.
Lors du voyage on a pas le temps
de s’ennuyer, tout est la pour attirer
un plus grand tourisme.
Ce que j'ai vécu aujourd’hui avec
cette descente sur Oberwald, j'ai-
merais que vous tous puissiez le viv-
re et gue vous puissiez aussi faire
des photos comme moi, mais pour
cela il faudra une mobilisation a
grande échelle.
J'y crois, sinon il y aurait déja long-
temps que j'aurais donné ma dé-
mission de président, mais il ne faut
pas que compter sur les autres, il
faut 'engagement de tous.
A bon entendeur! Le président
de la section romande
Jacques Fornachon
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Semaine de travail 32 de la Section Gotthard du 2 au 7 ao(t

Apprentis balois au DFB

Une trentaine de polymécaniciens
de I'atelier d’apprentis de Béle, ac-
compagné de 6 maitres d’appren-
tissage et de gens de 'ALSF, ont
travaillé sur la figne.

’équipe de la Section Gotthard
s'était déja rencontrée le 31 juillet et
- s0us la conduite de Jurg Bolliger
- avait visité I'atelier du BLS a
Spiez. A leur retour a Gletsch, Wal-
ter Willi leur a expliqué le plan de
travail.

Depuis un certain nombre d'an-
nées, des apprenties et des ap-
prentis bélois accomplissent des
semaines de travail sur la Ligne
sommitale de la Furka. Les maltres
d’apprentissage encadrent le grou-
pe et fonctionnent comme person-
nes de contact a I'endroit du DFB.

Le groupe de travail a été réparti sur

divers chantiers:

— dans I'atelier de Realp, le chas-
se-neige «Fridolin» a été préparé
pour la vente;

— au kilomeétre 57.5 on a continué

la construction d’'un mur de sou-
ténement;

- la captation d’eau au-dessus de
la station Furka a été renouvelés;

- un accés a la voie DFB Gletsch-
Oberwald a dd &tre créé depuis
la route du col;

— a Gletsch, des rails-crémaillere
ont été ébarbés

— en aval du tunnel hélicoidal, le
tracé a été débarrassé des her-
bes, buissons, arbres et blocs de
roche. Les rails défectueux ont
été changés.

Jeudi, le train de chantier a pour la

premiere fois pu emprunter le tun-

nel hélicoidal et descendre jusgu’a

2,5 kilométres d'Oberwald. Sur le

chemin du retour, lors du passage

du tunnel hélicoidal, le joie était im-

mense et la foi en «Oberwald» avait

grandi.

lLes buts de la semaine de travail

ont été dépassés. Les jeunes gens

de Béle et leurs accompagnateurs

meéritent tous nos remerciements.
(version écourtée du rapport de

Heinz Stocker / trad. C. Solioz)

Agenda de la
Section romande

Nous vous invitons & visiter
les stands que la Section
tiendra  prochainement.
N'oubliez pas d'en infor-
mer vos amis et connais-
sances. Nous vous recom-
mandons de marguer et de
rasenver dans votre agenda
les dates suivantes:

05.02.2005
Bourse de Peseux

19.02.2005
Bourse de Payerne

05.03.2005
Bourse de Confignon

168 et 17.04.2005
Bourse multicollections de
Tavannes

Autre date importante a
retenir: 04.03.2005
Assemblée générale de la
Section romande Ligne
sommitale de la Furka.

On cherche

Responsable
pour les bourses et
expositions

La Section romande de I'ALSF cher-
che un responsable, dont la tache
importante et gratifiante consiste a
tenir le Stand de la Section roman-
de lors des diverses bourses et ex-
positions. Profil requis:

¢ aisance dans les contacts avec
les visiteurs, les clients et les orga-
nisateurs

étre ordonné et savoir s'organiser
capacité de gérer un stock de
marchandises & vendre

savoir tenir avec exactitude la
caisse

avoir le permis de conduire et dis-
poser d'une voiture ayant un
grand volume (break, espace, ...)
&tre disposé a consacrer 8-10
week-ends par année pour assu-
rer fa présence sur les stands de
la Section.

Ce travail de bénévolat sera une ex-
périence enrichissante! Le nouveau
responsable des bhourses et exposi-
tions de la Section romande sera mis
au courant, soutenu et conseillé par
le president de la Section (Jacques
Fornachon, 021 800 48 61)

Participations aux bourses et expositions

Rail-expo Nyon 2004

Cette tres grande exposition de
maguettes est trés connue et bien
fréquentée et ce n'est pas sans
raisons. Cette année, elle a eu lieu
du156.10.au17.10. De trés beaux
réseaux étaient exposées, il y avait
aussi une petite bourse de mode-
les réduits, une démonstration de
modéles d’hélicoptéres télécom-

mandés en vol, des concours, la
présentation des nouveaux horai-
res CFF, etc. etc.

La Section romande était repré-
sentée par Frangois Martin, son
petit fils Thibaut Racine et Eggen-
berg Blaise qui ont fait fonctionner
la maquette de Gletsch, renseigné
un nombreux public curieux et
conseillé les clients intéressés aux
articles mis en vente.

RNEH -
oy

Attraction & Nyon: maguette de Gletsch et stand de la Section romande.

Expo-maquette
Broyarde

Cette belle exposition aeu lieu du
11 au 12.9.04 dans la grandesal-
le du battoir a Granges-prés-
Marnand. Elle a ét¢ un peu
boudée par le grand public, pro-
bablement en raison de sa nou-
veauté, puisqu'il s’agissait d’'une
premiére. Par ses talents d’orga-
nisateur, Olivier Cornut a contri-
bué ay créer une ambiance plai-
sante.

La Section romande de I'ALSF
était présente avec un grand
stand etlamaquette delagare de
Gletsch, réalisée par Paul Berce.
Jacques Fornachon et Francois
Martin ont eu le plaisir d'assurer le
service a la clientele. Le chiffre
d’affaires réalisé par la Section
lors de cette bourse n'a malheu-
reusement pas atteint des som-
mets, mais ce qui comptait a cet-
te occasion, c’était bien de
participer et de faire connaitre le
train a vapeur de la Furka. Ce qui
fut bien fait!



Die wichtigsten Adressen auf einen Blick

DFB Verwaltungsrat (VR

VR-Préasident

Peter Schwaller
Lagernweg 6

CH-5304 Endingen

Telefon +41 66 242 15 14
Mobile +41 79 374 50 17
peter.schwaller@bluewin.ch

VR-Vizepriasident
Claude Wenger

Chemin du Mont-Blanc 2
CH-1272 Genolier VD
Telefon +41 22 366 13 82
Mobile +41 79 200 23 65
ccwenger@bluewin.ch

VR

Andreas Bertet
Reismiihlestrasse 13/11
CH-8409 Winterthur
Telefon +41 52 243 36 81
Fax G +41 52 233 96 91
Mobile +41 79 606 00 44
andreas.bertet@bertet.ch

VR

Paul Gudel
Zumhofstrasse 51
CH-6010 Kriens

Telefon +41 41 320 69 51
Fax G +41 4124997 87
Mobile +41 79 641 97 28
paul.guedel@fgluzern.ch

VR

Karlheinz Orth
Leithenstrasse 10
D-91080 Marloffstein
Telefon +49 913 1526 04
Mobile +49 170 850 43 85
KHOrth@t-online.de

VR

Hans Tribolet
Terbinerstrasse 12
CH-3290 Visp

Telefon +41 27 946 12 11
Mobile +41 79 221 00 28
hans.tribolet@gmx.ch

VR

Hermann Walser
Paulstrasse 5

CH-8610 Uster

Telefon +41 1941 14 30
Fax G +41 12211873
Mobile +41 79 351 55 25
hermannwalser@bluewin.ch

VR

Ruedi Willi

Husmatt

CH-6443 Morschach
Telefon +41 41 820 12 41
Mobile +41 79 427 13 51
willi.tours@mythen.ch

Aktienregister
p.A. Postfach 141
CH-6490 Andermatt

|
DFB Geschiftsleitung (GL)

Geschéftsleiter

Peter Bernhard
Rietstrasse 24

CH-8355 Aadorf TG
Telefon +41 52 365 24 34
Mobile +41 78 859 45 90
pbernhard@smile.ch

Stv. Geschaftsleiter und
Bau/Infrastruktur
Walter Willi

im Acker Ba

CH-6440 Brunnen

Telefon +41 79 211 79 03
walter_willi@bluewin.ch

Personal

Peter Schwarzenbach

Raad

CH-8498 Gibswil

Telefon +41 55 246 36 15
Fax +41 55 246 36 15
schwarzen.bach@bluewin.ch

Finanzen

Albert Gasser
Loorstrasse 22

8401 Winterthur

Telefon +41 52 202 00 77
Mobile +41 79 331 49 00
Fax  +4152202 7700
info@wintreu.ch

Betrieb

Erich Ulrich
MUhlehofstrasse 23
CH-6038 Gisikon

Telefon +41 41 450 31 09

Reisedienst

Karl Reichenbach

Bahnhof 2

CH-8718 Schanis

Telefon +41 (0) 848 000 144
reisedienst@fu-be.ch

Zugférderung und
Werkstéatten

Anton Westreicher

alte Schanfiggstrasse 20
CH-7000 Chur

Telefon +41 81 250 76 74
towe@bluewin.ch

Marketing

Paul Gudel
Zumhofstrasse 51
CH-6010 Kriens

Telefon +41 41 320 69 51
Natel +41 79 641 97 28
paul.guedel@fgluzern.ch

Kommunikation

Bruno Ettlin

Obmatt 71a

CH-6043 Adligenswil

Telefon +41 41 370 38 02
Ettlin.adligenswil@freesurf.ch

Souvenirhandel DFB
Heidi Albisser

Postfach 49

CH-3428 Wiler

Tel./Fax +41 32 665 11 24
souvenir@fu-be.ch

VFB Zentralvorstand (Z\A

Prasidentin

Isolde Hoenigk
Winfriedstrasse 14

D-80639 Minchen
Telefon/Fax +49 89 178 31 51
i.hoe@freenet.de

Sekretariat CH
Mitglieder-Service

Simone Hurter
Steinacherstrasse 6
CH-8910 Affoltern a. A.
Telefon/Fax +41 1 761 47 O1
simone_hurter@bluewin.ch

Finanzen

Rita Fuchs

Breitwies 36

CH-5422 QOberehrendingen
Telefon +41 (0) 56 441 81 42
Fax +41 (0) 56 441 81 45
rita.fuchs@freesuri.ch

Info D/NL

Bernd Hillemeyr
Galgenberg 22
D-86381 Krumbach
Telefon +49 8282 56 68
hillemeyr@t-online.de

VFB Sektione!m

Nordwestschweiz

Paul Tschudin

Unterm Schellenberg 121
CH-4125 Riehen

Telefon/Fax +41 61 601 30 67

Innerschweiz

Roland MUhlethaler
Rosengartenstrasse 19
CH-6023 Rothenburg
Telefon +41 41 281 00 05

Ziirich

Kurt Brlgger
Industriestrasse 16

Postfach

CH-8627 Griningen
Telefon/Fax +41 1 935 45 03
Natel +41 79 727 12 28

Bern

Peter Bollinger

Blumenweg 18

CH-3315 Béatterkinden
Telefon/Fax +41 32 665 23 25
praesident@vib-bern.de

Aargau

Walter Benz

Propstbergweg 10
CH-5312 Déttingen

Telefon +41 56 245 29 03
walterundverena@freesurf.ch

Romande

Jacques Fornachon

Imp. du curson 2
CH-1142 Pampigny
Telefon +41 21 800 48 61
ffornachon@bluewin.ch

Gotthard

Anton Stadelmann

In der Matte 15

CH-6460 Altdorf

Telefon +41 41 870 43 64
antonstadelmann@bluewin.ch

Edelweiss

Kurt Baasch
Feldhofstrasse 6
CH-8708 Mannedorf
Telefon +41 1 920 32 30
Natel +41 79 420 32 30
kurtbaasch@goldnet.ch

Wallis
vakant

Graubiinden

Damian Dorizzi

Ziegelgut 13

CH-7206 Igis/Landquart
Telefon/Fax +41 81 322 43 88
Natel +41 79 213 12 26

Ostschweiz

Hans-Walter Beyeler (ad interim)
Seefeldstrasse 255b

CH-8008 Zirich

Telefon/Fax +41 1 422 15 23
(MAP-AG, Eugen Wintsch)

Solothurn

Werner Baumgartner

Hofstatt 8

4522 Riittenen

Telefon/Fax +41 (0} 32 622 99 53
Mobile +41 (0) 79 354 74 58
rundfluh@bluewin.ch

Berlin-Brandenburg

Axel Schiele

Thélmannstrasse 2

D-16556 Borgsdorf

Telefon +49 3303 40 4769
Axel.Schiele@Furka-Bergstrecke.de

Norddeutschland

Ralf Hamann

Tratziger Strasse 20

D-22043 Hamburg
Telefon/Fax +49 40 656 2173
hracine@gmx.de

Nordrhein-Westfalen

Martin Fransing

Gotthelfstrasse 100

D-44229 Dortmund

Telefon/Fax +49 231 73 4061
uwe.bodenstein@sparkasse-hennef.de

Rhein-Main

Joachim Ziegler
Kreuzweg 7

D-65719 Hofheim a.Ts.
Telefon +49 6192 8825
furka.rhein-main@gmx.de

Rhein-Neckar

Gerhard Mollenkopf
Bothestrasse 64

D-69126 Heidelberg
Telefon/Fax +49 6221 38 4048
mmmiller77@aol.com

Stuttgart

Eberhard Kihnle

Paul Lincke Strasse 22
D-70195 Stuttgart
Telefon/Fax +49 7116 96175
us.kern@t-online.de

Schwaben

Bernd Hillemeyr
Galgenberg 22
D-86381 Krumbach
Telefon +49 8282 5668
hillemeyr@t-online.de

Miinchen/Oberbayern
Helmut Mack
Ganzenmillerstrasse 12
D-85354 Freising

Telefon/Fax +49 8161 88 3088
helmut.f.mack@t-online.de

Niirnberg

Norbert Baumann
Untersbergstrasse 16
D-90471 Numberg
Telefon/Fax +49 911 86 8726
volker.kabisch@arcor.de

Niederlande

Rob Janzen

in de west 20

NL-3958 CG Amerongen
Telefon +31 343 45 7221
Fax +31 343 460 995
cor.leenders@planet.nl
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