


& re_:s_@_i sie _Zentralvo rstand

Gletsch Bahnhof
Realp DFB
Sekretariat DFB
Sekretariat VFB

Funktion
Prasident

Vizeprasident

Sekretar/
Kassier
Werbung
Neumitglieder
Info CH

Info D/NL

Info D/NL

Vertreter
DFB AG

Name
Albisser Bruno

Griinig Peter

Joder Urs

Abegg Alice

Weber Hans

Hofmann Hans

Hoenigk Isolde

Maier Kurt

Gobet Hans

028/ 732233
044/ 67042
061/33218 18
065/ 451124

Adresse
Fritz-Buser-Strasse 9
CH-3428 Wiler

Eggweg 20
CH-3065 Bolligen

Hofacherstrasse 3
CH-3428 Wiler

Krummfeld 11
CH-6423 Seewen

Birkenweg 12
CH-5603 Staufen

Schellenbergstrasse 5
CH-7000 Chur

Winfriedstrasse 14
D-80639 Miinchen

Bahnhofstrasse 9
D-71397 Leutenbach

Hintere Hohenstr, 53
CH-5430 Wettingen

Telefon/Fax

P 065/ 451124
Fax 065/ 451124

P 031/9211942
G 031/3382964
Fax 031/33839 99
P 065/ 451239
P 043/ 212293
P 064/ 511638
P 081/ 274268
Fax 081/ 274268
P 0049/89178 3151

P 0049/71 956 68 46

P 056/ 267776

Mitteilungsblatt/Bulletin

Verein Furka-Bergstrecke
3999 Oberwald

Ausgabe/Edition 3/1994

DFB, Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
3999 Oberwald

Impressum
11.Jahrgang Auflage 10000 Ex.
11eannée Tirage 10000 ex.

4 Ausgaben jahrlich /4 éditions par an

Redaktionsteam /Rédacteurs:
Hans Hofmann, Bruno Albisser
A.Heinimann

Redaktionsadresse /Adresse

de la redaction: H.Hofmann
Schellenbergstrasse 5, 7000 Chur

Inhalt/Sommaire

Adressliste Zentralvorstand

Erinnern Sie sich noch?

2
Aktuelles aus dem Zentralvorstand 4
b
7

Neues von der Furka-Bergstrecke

Situationsbericht

Ubersetzungen / Traductions:
Hans Maurer, 1233 Bernex
Yves Miiller, 1093 La Conversion

Druck/Imprimé par:
Keller Druck AG, 5004 Aarau

Unsere Adressen/Nos adresses:

DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Postfach, CH-3999 Oberwald

Redaktionsschluss fiir Nr.4/1994/
Cléture de rédaction du n° 4/1994:
24.Oktober 1994/ 24 octobre 1994

Erscheinungsdatum: Woche 47
Date de parution: semaine 47

Unsere Konten/Nos comptes:

Verein Furka-Bergstrecke
Postcheckkonto 19-11643-1, Sion
Schweiz. Bankgesellschaft, Frauenfeld,
Konto 403.435 Ml

Deutsche Bank, Filiale Konstanz (BRD),
Konto 0448 076 BLZ 690700 32

DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Postcheckkonto 19-5011-3, Sion

Reisedienst Furka Dampfbahn 9
Eine Wochenendreise

«Natur pur —

erleben und geniessen» 13
Kundenkonferenz im Raw Meiningen
am 18. Juni 1994 15
Alcatel-Mitarbeiter im Dienste des
Vereins Furka-Bergstrecke 19
100 Jahre Notbremse 21
Sektionsmitteilungen 23
Andere Bahnen:

«Le train des pignes» 33
Zum Titelbild:

Der neue Barwagen, hergestelltin der
Werkstatte Liestal

Sekretariat
Postfach 20
3428 Wiler b. U.

i, OFB
) oaveesany puRKa-seRGsTRECKE G
CH-3999 OBERWALD




Aktuelles aus dem Zentralvorstand

vfbfalb — Seit der ausserordentlichen
Generalversammlung vom 18. Juni
1994 ist der Zentralvorstand nun voll-
standig. Mit Herrn Hans Gobet haben
wir nun eine wichtige und notwendige
Querverbindung zur Geschéaftsleitung
(GL) der DFB AG. Diese Situation gilt es
zugunsten unseres Zieles Furka-Berg-
strecke optimal zu nutzen.

Die neugewahlten ZV-Mitglieder haben
sich seit ihrer Wahl schon recht gut in
ihren Aufgabenbereich eingearbeitet.
Allerdings besteht ein grosser Teil
dieser Arbeiten aus «Altlasten- und
Pendenzenaufarbeitung», welche auch
ihre Tuicken hat. Die Fortschritte diirfen
jedoch als erfreulich bezeichnet wer-
den.

In den vergangenen Wochen konnte
der Verein Furka-Bergstrecke die Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke zudem mit
namhaften Betrdgen (Sponsoring) im

Sinne unserer Statuten unterstutzen.
Diese Geldmittel wurden inshesondere
im Bereich Rollmaterial verwendet.
Der Zentralvorstand hofft, dass er
demnéchst konkrete Projektunterlagen
von der DFB AG erhalt, um die vorhan-
denen Mittel zielgerichtet verwenden
zu kénnen.

Aufruf/Erinnerung

Noch haben nicht alle Mitglieder den
Beitrag 1994 entrichtet. Wir bitten hier-
mit alle Sdumigen, dies in den nach-
sten Tagen auf das jeweils zustiandige
(Sektions-)Konto zu erledigen. Die
deutschen Mitglieder maochten ihren
Beitrag bitte auf das «Konstanzer-
konto» einbezahlen. Zum voraus be-
sten Dank.

Der Zentralkassier

VFB-Anschrift

Bitte senden Sie lhre Vereinspost
kanftig an folgende Adresse:

Verein Furka-Bergstrecke
Sekretariat, Postfach 20, CH-3428 Wiler

Erinnern Sie sich noch?

In den Jahren 1987-1989 fiihrte der
Verein Furka-Bergstrecke verschiedene
Sammlungen fiir die Erhaltung der
Furka-Bergstrecke durch. Nachdem die
Strecke auf der Urner Seite zwischen
Realp und der Station Furka DFB nun
in der zweiten Saison kommerziell be-
trieben wird, wird es Zeit, ein altes
Versprechen einzuldsen.

In einer der eingehends erwéahnten
Sammlungen konnten wir erfolgreich
«Gleis-Anteilscheine» verkaufen, wel-
che dann jeweils mit dem entsprechen-
den Spendernamen angeschrieben
werden sollten. Im Spatherbst ist
es nun soweit: An den o&ffentlich
zugénglichen Orten, Station Tiefen-
bach und Furka DFB werden diese Na-
mensschilder unter bester Verdankung
angebracht sein. Wo finden Sie lhren
Namen?

Zur Zeit lauft die Planung fiir die Sanie-
rung des Scheiteltunnels und des
Ubergangs Muttbach auf Hochtouren.
Wie dem Konzessionsgesuch von 1988
der DFB AG zu entnehmen ist, soll ab
1996 der durchgehende Betrieb Realp-
Gletsch realisiert werden. Um dieses
Teilstiick in Betrieb nehmen zu konnen
sind jedoch noch enorme finanzielle
Mittel notwendig.

Um den Termin einhalten bzw. die
hohen Zielsetzungen erreichen zu kén-
nen, werden wir in der nachsten Zeit
wiederum mit einer gezielten Sammel-
kampagne unter anderem an die Of-
fentlichkeit gelangen. Wir bitten alle
VFB-Vereinsmitglieder und DFB-Aktio-
nare diese unsere Bestrebungen tat-
kraftig zu unterstitzen. Fir den Ein-
satz danken Ihnen die Entscheidungs-
gremien des VFB und der DFB AG be-
reits heute ganz herzlich.

Nahere Angaben werden wir lhnen im
Mitteilungsblatt 4/1994 bekanntgeben.
Damit aber die Sammelaktion zu Gun-
sten des Baukontos «Furka-Scheitel-
tunnel-Gletsch» sofort aufgenommen
werden kann, finden Sie in der Heftmit-
te einen entsprechenden Einzahlungs-
schein. Weitere Einzahlungsscheine
(fur |hre Freunde, Bekannten und Ver-
wandten) konnen beim VFB-Sekreta-
riat, Postfach 20, 3428 Wiler, angefor-
dert werden. Je grosser lhr Einsatz ist,
um so schneller sind wir in Gletsch. Die
Spendernamen dieser Aktion sollen
auf einer weiteren Tafel festgehalten
werden.

Flr den Zentralvorstand VFB
Bruno Albisser, Prasident
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Neues von der Furka-Bergstrecke

Nachfolgend einige Informationen tiber
die erste Halfte unserer Bausaison
1994,

Eine Woche friiher als urspriinglich
geplant, konnte die Steffenbachbrlicke
hochgezogen werden. Das war notig
und glinstig, um Rollmaterial, das wir
im letzten Winter im Scheiteltunnel ab-
gestellt hatten, nach Realp holen zu
konnen. Das wére ja wahrend der
Gleisbauarbeiten durch das Militar im
Juni nicht moglich gewesen. Die von
der bisherigen mobilen Stromversor-
gung jetzt unabhéngige Windenanlage
flr die Steffenbachbriicke hat sich her-
vorragend bewahrt.

Die Schneerdaumung verlief heuer
merklich anders. Im unteren Strecken-
bereich lag relativ wenig Schnee; dafir
um so mehr im oberen Bereich. Zu-
nachst Vorraumung einer oberen
Schneehalfte mittels Schreitbagger und
unserer grossen Raupenfrase. Danach
konnte unsere Diesellok mit ihrer An-
bauschneeschleuder eingesetzt wer-
den.

Eine grosse Hilfe war der schon er-
wahnte erneute Militareinsatz. Zwi-
schen Wilerbriicke und Steffenbach-
briicke wurden auf ca. 760 m die alten
Schienen gegen das schwerere Profil
VST-C ausgetauscht und Zahnstangen
mit 30 mm Breite eingebaut. Wir kén-
nen nur winschen, dass diese Einheit
wieder einmal zu uns kommt und dann
mit dem Wetter mehr Gliick hat.
Arbeitsschwerpunkt im Juni/Juli war
auch die Station Furka. In einem neu
errichteten Stationsanbau - genannt
Dienstgebaude — wurden ortsfeste Toi-
lettenanlagen und die elektrischen In-
stallationen fiir die Sicherungsanlage
des Scheiteltunnels eingebaut. Im Zu-
sammenhang damit steht die Verle-
gung der Kabelrohre vom Furkapass
zum Stationsgebaude. Diese Kabelan-
lage muss dann fiir diese Sicherungs-

anlage durch den ganzen Scheitel-
tunnel bis nach Muttbach installiert
werden. Reichlich Arbeit fir die zweite
Halfte unserer Bausaison. Auch die
neue Werkstatt unserer Sektion Aargau
ist an der Bereitstellung von Einbau-
teilen zu dieser Sicherungsanlage be-
teiligt.

Wie bekannt, hat das letzte Hochwasser
auch das Ufer in Hohe unseres Verlade-
platzes Realp stark beschéadigt. Die in-
zwischen fertiggestellte neue Reuss-
uferverbauung dient aber nicht nur dem
Schutz unserer Anlagen, sondern dem
Schutz des Dorfes Realp. Ca. 1500 t
Steine aus dem Tessin wurden ver-
arbeitet.

Notwendig war auch die Befestigung
des Bodens des neuen Parkplatzes auf
der Siidseite der FO-Bahnanlagen hin-
ter der Briicke. Der Platz gehort der FO,
wird aber von uns verwaltet. Er wird
der Gemeinde Realp auch zukiinftig im
Winter gute Dienste leisten. Die Kosten
fiir diese Arbeiten gingen zu Lasten der
DFB.

Erfreulich war fir uns auch, dass
das Seminar fir Vermessungswesen
der Fachhochschule Darmstadt unter
bewahrter Leitung von Herrn Prof. Dr.
Ing. Habermehl, erneut im Juli - das
vierte Mal — zur Verfligung stand. Der
Schwerpunkt der diesjahrigen Vermes-
sungsaufgaben lag auf der Walliser
Seite der Bergstrecke. Am Sonntag,
dem 24. Juli, gab es dazu eine Informa-
tionsveranstaltung im «Tannenhof» in
Oberwald, die rege besucht war. Unser
Dank gilt nicht nur den Seminarteilneh-
mern und ihrem Leiter, sondern auch
der Fachhochschule, die dieses Vaorha-
ben erneut ideell und materiell unter-
stiitzt hat.

Wichtig fiar alle unsere Freunde und
insbesondere die Fotografen unter un-
seren Gasten sind Wanderwege paral-
lel zur Strecke, die erlauben, auch Aus-
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senaufnahmen unserer Ziige mit at-
traktivem Alpin-Hintergrund zu ma-
chen. Der seit wenigen Monaten beste-
hende Tourismusverein Realp leistete
in den letzten Wochen hierbei sehr
nitzliche Hilfe. Seit Mitte Juli gibt es
jetzt von der Station Tiefenbach nach
Realp einen weiss-rot-weiss markier-
ten Wanderweg; Gehzeit etwa 90 Minu-
ten, gutes Schuhwerk ist wichtig.
Durch diesen neuen Wanderweg gibt
es immer wieder neue Blickwinkel auf
die Bahnlinie. Vielleicht konnen wir in
einem der nachsten Mitteilungsblatter
auch (iber den nachsten Abschnitt des

Wanderweges von Furka bis Tiefen-
bach berichten. Im Wallis ist der alte
Wanderweg von Gletsch nach Mutt-
bach, teilweise bedingt durch den
Strassenbau der zuriickliegenden Jah-
re, in einem wenig guten Zustand.
Auch das soll nicht mehr lange so
bleiben.

Natlirlich gab es noch viele andere
Arbeiten, die vielleicht optisch weniger
auffallen, aber gleichermassen wichtig
sind. Allen Fronarbeitern, die inzwi-
schen wieder zu Hause sind, auf jeden
Fall vielen Dank fiir ihren Einsatz.

Walter Willi

Situationsbericht

Reisedienst Furka Dampfbahn

Auch wenn bei Redaktionsschluss fiir
dieses Mitteilungsblatt von der dies-
jahrigen Fahrsaison nur ein Monat ver-
gangen ist, gibt es Berichtenswertes
und erste Anregungen fiir 1995.

Soviel lasst sich heute schon sagen:
Die Zahl der fiir Gruppenreisen ge-
buchten Platze wird heuer tber 10000
liegen. Je mehr, je besser aus Griinden
der Auslastung unserer Ziige und der
erforderlichen Kostendeckung. Zu den
Vereinen, die uns heuer besuchen, ge-
héren Gesangsvereine, Musikgesell-
schaften, Automobilclubs, Kegelclubs,
Feuerwehren, Rotary-Clubs, Volkshoch-
schulen und Betriebsausfliige, auch
von Bahngesellschaften, wobei die
Musikgesellschaft Uetlingen ein Platz-
konzert in Realp auf dem Programm
hat und die Alphornblaser aus Affol-
tern ahnliches in Furka planen. Wir
freuen uns liber diese netten ldeen,
auch zur Freude unserer anderen Besu-
cher. Eine glinstige Werbewirkung ver-
sprechen wir uns auch vom Besuch
eines Fachseminars der Universitat
Stuttgart und des Clubs der DR-Ehren-
lokfiihrer (mit Sekretariat in Zirich).
Wir haben hierflir zusatzlich Depotbe-
sichtigungen und technische Vortrage
vorbereitet. Also Besucherbetreuung
nach Mass.

Von unseren Sektionen hatten wir auch
im Interesse der Werbung von Vereins-
mitgliedern und Aktionéaren etliche Rei-
segruppen mehr erwartet. Kaum ge-
nutzt werden auch unsere Angebote
in der gelben Druckschrift «Erlebnisrei-
sen mit Dampf» und hier die preis-
glinstigen Tagesreisen, die wir bis
8. Oktober 1994 vorgesehen haben.
Das Geschéft mit kommerziellen Reise-
veranstaltern ist heuer lebhafter als im
Vorjahr, und zwar sowohl bei den so-
genannten Paketreiseveranstaltern als

auch bei Omnibus-Unternehmen und

Gesellschaften, die auf Bahnreise-Pro-

gramme spezialisiert sind. Fir 1995

werden weitere wichtige Unternehmen

den Besuch bei uns im Programm
haben. Um das Geschaft mit solchen

Unternehmen auszubauen, werden wir

auch im kommenden Winterhalbjahr

wieder an wichtigen Tourismus-Mes-
sen teilnehmen.

Aber auch andere Aktivitdten sollen

unseren Fahrkartenverkauf fordern:

- Unter der Regie des Sporthotels
Oberwald VS haben sich dankens-
werterweise zehn Hotels aus dem
Goms zusammengetan und bieten
ihren Gasten jeweils sonntags ein
Ausflugsprogramm zur Furka-Berg-
strecke an. Das Verkehrsbiiro Ander-
matt plant ahnliches fir 1995 im
Rahmen von Kurz-Urlaubsprogram-
men wie dort schon bisher ublich.

— Ein Versuch ist die Aktion «Mit Voll-

dampf zum Rhonegletscher». Das
sind heuer Wochenendausflige zu
vier verschiedenen Terminen. Sams-
tags Zugfahrt bis Furka und von
dort gefiihrte Wanderung uber
den Panoramaweg zum Hotel «Bel-
védéere». Am Sonntag dann Glet-
scherwanderung zur Grimsel mit
Bergfiihrer oder Wanderung zum
Hungerberg oberhalb von Ober-
wald. Dafir aufgrund von drei Zei-
tungsberichten bisher weit (ber 300
Interessenten und lebhafte Anmel-
dungen. Mit engagierter Hilfe «vor
Ort» kam ein preisglnstiges Pro-
gramm von Realp bis Realp fir
Fr.165.—/Person (in Doppelzimmern)
zustande.

— Damit Urlauber im Wallis und in
der Zentralschweiz angeregt werden
uns per Tagesausflug zu besuchen,
haben wir die Mitarbeiter von 118
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Verkehrsvereinen am 28. Juni zu ei-
ner Besichtigungsfahrt bei uns ein-
geladen. Das Echo war sehr positiv.
Alle waren naturlich nicht gekom-
men. Wir denken an eine Wieder-
holung im nachsten Jahr.
Mit Beginn unserer Fahrsaison ist auch
die Bewirtung des Restaurants in der
Station Furka durch die Pachterin des
Hotel Galenstock, die ihrerseits einen
Pachtvertrag mit der RESTO-FER (Ei-
gentiumerin Hotel Galenstock) einge-
gangen ist, gut angelaufen.
Das vorstehend Gesagte soll mehr als
nur ein erster Bericht sein. Diese Infor-
mationen sind als Anregung flir jeden
Leser und insbesondere flir unsere
Sektionen gedacht, auch auf diesem
flir uns wichtigen Gebiet durch Rat und
Tat mitzuwirken. Erinnern wir uns doch
der Reihenfolge des Aufbaus unserer
Aktivitaten und unserer Ziele:
— Verein bzw. Vereinsmitglieder zur
Rettung des Projekts Giberhaupt;
— Fronarbeiter fiir den Wiederaufbau;
— Aktionare zur Finanzierung des Vor-
habens (nach wie vor hochst aktuell)
und nun
— Reisedienst fiir unsere Besucher, da-
mit unser Wiederaufbau einen ge-
wollten Sinn erhédlt und Friichte
tragt.

Jede Anregung und Hilfe ist willkom-
men. Vereine fiir einen Ausflug zu uns
zu gewinnen, kann z.B. nicht schwierig
sein. Auch ist Werbung flr die Zeit von
Mitte Juli bis Mitte August, wo wir tag-
lich fahren und die Ziige vorhalten,
wichtig.

Noch einmal die Adressen:

Reisedienst Furka Dampfbahn

a) Postfach, CH-6491 Realp UR
(T + Fax: 044/6 80 25)
Wahrend der Fahrsaison von hier
hauptséchlich Fahrplaninformatio-
nen und Reservierungen.
b) Postfach 212, CH-8501 Frauenfeld TG
(T + Fax: 054/72053 00)
Das Biiro ist ganzjahrig besetzt
von Montag bis Freitag
jeweils von 14 bis 18 Uhr.
Infos in Deutschland durch
c) Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG,
Sonnenhalde 22,
D-72488 Sigmaringen
(T: 07571/562030, Fax: 07571/50604)
Mittels nachfolgendem Talon oder ein-
fachem Brief kann Informationsmate-
rial angefordert werden.

Jorg Kreuzmann, Wolfgang Schmidt

DFB-Sekretariat

Neue Telefon- und Faxnummer:

Tel.: 061/3321818
Fax: 061/3321600
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a) Reisedienst Furka Dampfbahn Datum:
Postfach 212
CH-8501 Frauenfeld TG Absender:

b) Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Sonnenhalde 22
D-72488 Sigmaringen
(nur fir Deutschland) Tel.:

Ich/wir interessieren uns fir (Zutreffendes ankreuzen)
[] Prospektmaterial zur Weitergabe an Vereine, und zwar ___ Satz

[] Wochenendprogramm «Mit Volldampf zum Rhonegletscher» soweit dies im
Programm fiir 1995 vorgesehen ist. (Detailinfos dazu nicht vor Mai 1995!)

[] Bitte detaillierte Unterlagen fiir 1995 an folgende Reiseveranstalter
a)
b)

c)

[J Zur Weitergabe an Freunde und Bekannte bitte ich um ___ Satz Fahrplane
und Info-Prospekte flir 1995, sobald diese vorhanden sind.

(Flir zusatzliche Anregungen bitte Brief)

(Unterschrift)

Damit Sie mit dem Verein
und lIhrer Regionalorganisation
in Verbindung bleiben,
bitten wir bei Wohnungswechsel
um sofortige Mitteilung Ilhrer neuen Adresse
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Tag fur Tag
wecken
wir 270 PS...

Diesellok HGm 2/2, 270 PS

SANTIS

Starterbatterien

SANTIS Batteriefabrik, CH - 9464 Riithi, Tel. 071 - 79 12 12, Fax 071 - 79 17 06
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Eine Wochenendreise
«Natur pur — erleben und geniessen»

Erlebnisbericht einer Teilnehmerin der
Reisegruppe «Verein Jahrgang 36/37»
am Wochenende 2./3. Juli 1994

Bei strahlend blauem Himmel, tro-
pischen Temperaturen und in bester
Laune fuhren wir frih am Morgen mit
dem Bus in Richtung Zirich. Wir tuber-
querten den Zirichsee und konnten
schon in der Ferne die Berge sehen.
Die Schweiz bot sich uns in ihrer scho-
nen Landschaft dar. lhre Geschichte
und das Traditionsbewusstsein ihres
Volkes wurden uns von unserem Reise-
organisator und grossen Fan der
Schweiz sehr ausflihrlich und anschau-
lich vorgetragen.

Am Vierwaldstattersee legten wir eine
kurze Friihstiickspause ein. Beim Be-
such der Tellskapelle horten wir die
Geschichte von Wilhelm Tell. Nach die-
ser gemiitlichen und lehrreichen Pause
fuhren wir weiter in die Furka-Berg-
region. In Realp wartete eine Beson-
derheit auf uns, die «Furka-Dampf-
bahn». Diese Bahn, die einstmals Zer-
matt mit St. Moritz verband, wurde
1981 stillgelegt. Dank freiwilligem Ein-
satz von Freunden der Dampfbahn
wurde die Strecke Realp-Furka wieder
instand gesetzt, die Ziige mit viel Liebe
restauriert und der Verkehr auf dieser
Strecke freigegeben. Es hat uns beein-
druckt und nachdenklich gemacht, mit
wieviel ldealismus und Freude die
Manner bei der Arbeit waren und noch
sind. Es wére schén, wenn an anderen
Orten, an anderen Projekten auch so
etwas geleistet wiirde. Auf dieser 7 km
langen Fahrt, die 50 Minuten dauerte,
sahen wir kilometerlang Berghange
voller bliihender Alpenrosen, Vergiss-
meinnicht, Kiichenschellen, Bergane-
monen, wilder Stiefmitterchen, Troll-
blumen, Sumpfdotterblumen, kleiner
und grosser Enziane.

In Furka (2160 m (.M.} machten wir
Pause. Bei einem gemeinsamen Mit-
tagessen genossen wir die wildroman-
tische Bergwelt. Nach der Ruckfahrt
wurde unser Bus auf die Bahn verladen
und weiter ging es durch einen 15 km
langen Tunnel nach Oberwald. Von
dort gelangten wir Gber Gletsch an
unser Ziel, das Hotel «Belvédére» am
Rhonegletscher (2300 m G.M.). Das
Hotel stammt aus dem 19. Jahrhundert
und ist kaum verdndert worden. Wir
verbrachten einen gemiitlichen Abend
in frohlicher Runde bei einem sehr
guten Essen.

Am anderen Morgen besichtigten wir
die Eisgrotte, die ca. 100 m tief in den
Gletscher fiihrt. Die Fihrung uber-
nahm Herr Dr. Carlen. Es war ein gros-
ses Erlebnis.

Nach unserem Abschied fuhren wir
tiber den Grimselpass, wo wir eine Mit-
tagspause einlegten, am Vierwaldstat-
tersee vorbei, zurlick in Richtung Hei-
mat. Es waren zwei erlebnisreiche,
ausgefiillte Tage, an die wir sicher gern
zuriickdenken werden.
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GASTSTATTEN UND HOTELS

wo Fronarbeiter gemitliche Stunden verbringen

Kundenkonferenz im Raw Meiningen

am 18.Juni 1994

Hotel Restaurant
Glacier du Rhone
3999 Gietsch

Fam. B. und M.Rubi
Telefon 028/731515

Ein Besuch im ehemaligen Grandhotel aus dler
Griinderzeit der Berghotellerie wird zum Erlebnis.

fpapesy
B
IPEPEYER

Familie Nanzer Telefon 028/731144/731615

044/67272
Restaurant
zum

Bahulyop

Renate Nager

Autoverlad
Furka-Oberalp

Familie |
E.Infanger-Christen
6491 Realp
Telefon
044/674 24

Pension ﬂlLkLaas-__._L

6491 Realp Direkt beim Bahnhof Zimmer mit Dusche und WC
HOTEL-RESTAURANT SOI"‘t-hObS i
732141

ANNIENIHIOIF

Mit hiflicher Empfehlung
Fam. O. Hischier-Hauser, 3999 Oberwald
Telefon 028/731651

SCHWEIZ / SUISSE ¢ SWITZERLAND

Gepflegter Familienbetrieb im Wander-
und Skigebiet Obergoms
Alle Zimmer mit Dusche, WC, Radio und Telefon

Unsere Informationsschrift

die furka berg-strecke

wurde vollig Gberarbeitet und erweitert. Sie steht seit Mitte August in dieser
neuen Auflage wieder zur Verfligung. Die zusatzlichen Texte und zahlreiche
neue Fotos berichten auch liber unsere neueren Aktivitaten bis Mitte 1994.
Diese Neuauflage unserer Informationsschrift ist deshalb auch als Geschenk
fir viele Anlasse - z.B. Weihnachten — gut geeignet.

Der Verkaufspreis betréagt wie bisher Fr. 24.—

Bestellungen bitte an
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Souvenir-Shop

Postfach 212, CH-8500 Frauenfeld TG

14

Die Anregung hierzu kam aus dem
Kundenkreis. Die Aussprachemoglich-
keiten zur DB-Neuorganisation und die
weiteren Plane fiir das Raw Meiningen
flihrten zu einer lebhaften Beteiligung
und intensiven Diskussionen. Von den
seit der Wende gewonnenen 39 Kunden
aus 6 europaischen Landern waren
22 anwesend, und zwar aus Luxem-
burg, Holland, Schweiz und Deutsch-
land. Von der DB-Seite nahmen teil
die Herren Wolters (Vorstand DB AG),
Ministerialrat Troche (DB AG), Brehm
(DB-Geschaftsbereich Werke, Erfurt)
und Herr Albrecht (DB AG — Werkleiter
Meiningen) mit einigen Mitarbeitern.
Einleitend Informationen von Herrn Al-
brecht zur Situation des Raw:
— Zahl der Mitarbeiter von 1428 (Stand
31.12.90) auf heute 789 gesunken
— Lok-

instand-

setzungen  DB/DR Dritte Gesamt
1990 8 2 10
1991 8 13 21
1992 11 20 31
1993 10 22 32
Jan.-Mai 1994 6 11 17

Erstauftrag aus Frankreich liegt vor.
Weiterhin lebhaftes Anfragevolumen.

— Dazu jahrlich ca. 200 Kleinauftrage
fir Service-Leistungen und Ersatz-
teile.

— Gegenwartige Produktionsaufgaben
Lokinstandhaltung fiir DB AG und
Dritte
Instandhaltung Schneerdumetechnik
fir DB AG
Neubau Schneeraumgerate in Ko-
operation mit Fa. Beilhack, Rosen-
heim. Finanzierung eines grosseren
Russland-Auftrages sichergestellt.
Auch Schweden interessiert.
Instandhaltung G-Wagen der Gat-
tung Uev/Ucs fiir die KVG u. VTG.

Zerlegung von G-Wagen, E-Loks und
V-Loks fiir DB AG.

Derzeitige Auftragslage fiir vorhan-
dene Produktions-Kapazitaten und
Personalbestand unzureichend.
Verlust von Fachkenntnissen durch
Ausscheiden alterer Mitarbeiter.
Preisprobleme durch Billiganbieter
aus Tschechien und Polen.

Akute Aufgabe: Durch Konzentration
in den Werkstatten sowie Reduzie-
rungs- und Rationalisierungsmass-
nahmen Erzielung gunstigerer Ferti-
gungskosten zur Verbesserung der
Wettbewerbsfahigkeit.

Suche nach weiteren Kooperations-
moglichkeiten ahnlich Fa. Beilhack.
Gewinnung neuer Kunden fir Lokin-
standhaltung.

Diverse Vorschlage fiir Ausbau der
Zusammenarbeit mit den vorhande-
nen Kunden, wie z.B. Bevorratung
von speziellen Baugruppen und
Hilfsmaschinen, Personalausbildung,
elektr. Vorheizgerate, Lokumbauten
auf andere Feuerungarten.

Die verschiedenen Aussagen von
Herrn Wolters lassen sich wie folgt zu-
sammenfassen:

— In der LWO 92 kamen die Folgen des

unerwartet massiven Konjunkturein-
bruchs noch nicht zum Ausdruck.
Deshalb Uberarbeitung und Vorzie-
hen von Terminen unvermeidlich.

Die Zusammenfiihrung der Aktivita-

- ten von Gorlitz und Meiningen ist

noch in der Diskussion.

Fir Meiningen muss Konzept fiir den
Umfang der zukinftigen Aufgaben
und den daraus resultierenden Um-
satzmaoglichkeiten in den nachsten
finf bis zehn Jahren sowie den Per-
sonalbedarf hierflir erarbeitet wer-
den. Grundsatz: Das Werk muss sich
selber tragen.
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DFB
Bauabteilung

Zur Verstarkung unserer Arbeitsgruppe Sicherungswesen suchen
wir einen

Projektingenieur oder Projektsachbearbeiter

zur Unterstiitzung des Projektleiters Sw bei der Detailprojektierung
unserer Sicherungsanlagen. Es handelt sich um eine nebenberuf-
liche Aufgabe, welche ehrenamtlich und vorwiegend in Heimarbeit
ausgefuhrt wird.

Wir stellen uns einen Bewerber vor, der sich liber fundierte und
praxiserprobte Kenntnisse des Stellwerks Integra DOMINO 69 aus-
weisen kann. Ferner sind Kenntnisse (iber den zentralisierten Strek-
kenblock BL8 sowie uber Barrierenanlagen BA8 und TYK erforder-
lich. Kenntnisse der Automatisierungsgerate SIMATIC S5 sowie der
Programmiersprache STEP 5 sind wiinschenswert, jedoch nicht Be-
dingung.

Der Bewerber arbeitet bei der Erstellung der Schaltungsentwirfe
eng mit dem Projektleiter zusammen. Er erstellt selbstandig die
Apparatedispositionen und die Kontaktbelegungen. Er bereitet samt-
liche Stationsdokumentationen vor fiir die Montage sowie fir die
Planvorlagen. Er hilft mit bei Werkpriifungen und Inbetriebnahmen.

Der Bewerber sollte in der Lage sein, die Reinzeichnungen selbst her-
zustellen. Von Vorteil ist der Einsatz einer eigenen Ausrustung fir
CAD.

Die Aufgabe ist eine Herausforderung, mit welcher jedoch keine pu-
blikumswirksamen Erfolgserlebnisse zu erzielen sind. Es ist mit viel
Arbeit im Hintergrund zu rechnen.

Wenn Sie sich trotzdem von dieser Aufgabestellung angesprochen
fihlen und wenn Sie die wesentlichen Punkte des oben skizzierten
Anforderungsprofils erfiillen, dann wiirden wir uns freuen, mit lhnen
zu einem Kontaktgesprach zusammenzukommen.

Richten Sie bitte lhre Bewerbung an die Dampfbahn Furka-Berg-
strecke, Bauabteilung, Arbeitsgruppe Sw, z.Hd. Herrn U.Fromherz,
Langmattstrasse 10, 6343 Rotkreuz, Tel. 042/64 14 66.

— Eine erforderliche Basisberechnung
im Sinne einer Er6ffnungsbilanz mit
alternativen Annahmen wird veran-
lasst.

Allgemein wurde verstanden, dass

weitergehende Aussagen oder Zusi-

cherungen mangels Vorstandsbe-
schliissen nicht moglich sind.

Von den Anwesenden wurden zahlrei-

che Fragen gestellt und praktische Vor-

schlage gemacht. Fazit:

— Die Fortfuhrung des Raw Meiningen
in irgendeiner sinnvollen Form ist
fiir die meisten Museums- und Touri-
stikbahnen von existentieller Bedeu-
tung, was auch fiir die DB AG-eige-
nen Dampfloks zutrifft.

— Treffen dieser Art am besten jahrlich
(Vorschlag Marz), um mit Rat und Tat
im beiderseitigen Interesse tatig zu
werden.

— Erfassen aller Bedlirfnisse der Muse-
ums- und Touristenbahnen, um dar-
aus ein aktuelles Gesamtprogramm
abzuleiten, dessen Ergebnis in die
weiteren Planungen fiir das Raw ein-
gehen kann. Hierfiir am besten quali-
fizierte Fragebogen-Aktion.

— Der Erhalt der mobilen Erzeugnisse
der Technik-Geschichte ist sicher
auch ein forderungswiirdiges kultu-
relles Anliegen.

— Im Zuge der Bahnreform ergeben
sich fiir Deutschland neue Zustan-
digkeiten, die mangels Kenntnis der
praktischen Handhabung derzeit un-
klar sind und Unsicherheit zur Folge
haben.

- Hohe Uberfiihrungskosten sind fiir
die Auftragsvergabe hinderlich.

— Ausbau der Akguisitionskapazitaten
zur Forderung des Auftragseingan-
ges.

- Massnahmen zum Erhalt von Fach-
wissen.

~ Regelmassige Berichterstattung in
geeigneten Publikationen als Kun-
deninformation und zur Gewinnung
neuer Kunden.

Alle Beteiligten — insbesondere die Ver-

treter der Museums- und Touristen-

bahnen — waren fiir diese erste Aus-
sprache und die derzeit moglichen
grundsatzlichen Informationen dank-
bar. Es kommt jetzt darauf an, die

Chancen, die sich aus den Resultaten

des Treffens abzeichnen, im Interesse

aller Beteiligten zielstrebig zu erfassen
und zu nutzen.

Wolfgang Schmidt

Beitrag 1994

Anlasslich der Generalversammlung 1993
wurde beschlossen, den Mitgliederbeitrag 1994
nicht zu verandern. Dieser betragt weiterhin:

Fr.50.—-/ DM 60.—/ HFL 66.—-

Familienmitglieder bezahlen das 1,5fache des oben
erwahnten Betrages.
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Gutschein

Der Verein Furka Bergstrecke, Sektion Ziirich
und die Firma Alcatel-STR AG in Ziirich spenden

10" 000.- Fr.

fiir die Sicherungsanlagen im Bereich
Scheiteltunnel-Muttbach-Gletsch

w @SR

Mit dem weiteren Ausbau der Strecke bis nach Gletsch sind
umfangreiche Sicherungsanlagen fir den Scheiteltunnel und
fur die Strecke Muttbach—Gletsch nétig. Diese Arbeiten wer-
den im wesentlichen in den Jahren 1994 bis 1996 ausgefuhrt.

Als Leiter des Ressorts Bau/Elektrische Anlagen danke ich der
Sektion Zurich und der Firma Alcatel-STR flr die grosszligige
Spende.

Manfred Willi

Anmerkung der Redaktion: Den detaillierten Bericht dazu lesen Sie bitte auf
nebenstehender Seite.
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Alcatel-Mitarbeiter im Dienste des
Vereins Furka-Bergstrecke

Bereits zum dritten Mal halfen Frei-
willige der Alcatel STR AG mit einem
Arbeitseinsatz am Wiederaufbau der
ehemaligen Furka-Bergstrecke.

Nur einige Eingeweihte wussten, wel-
che Arbeiten am 2. Juli an der Furka auf
uns warten wiirden. Im letzten Jahr
hatten 20 Freiwillige einen Graben von
250 m Lange geschaufelt und Uber
1 km Gleise eingeschottert. So war es
spannend zu erfahren, was wohl die-
ses Jahr fur unsere Mannschaft zu tun
sein wird, die tubrigens erfreulicherwei-
se auf 29 Mann angewachsen ist.

Bei der Lagebesprechung vor den bei-
den schon unter Dampf stehenden, aus
Vietnam zurtickgeholten Loks, wussten
es dann auch die letzten Teilnehmer. Es
war wiederum harte Knochenarbeit
mit Pickel und Schaufel angesagt,
mussten doch erneut Graben gezogen,
Kabelrohre verlegt, Anschlussschachte
gesetzt, Verbindungsrohre gezogen
und Offnungen zugemauert werden.

Einsatzort Furka-Pass

Eingeteilt in drei Gruppen verliessen
wir kurz nach 8 Uhr Realp, um mit ver-
schiedenen Transportmitteln die je-
weiligen Einsatzorte zu erreichen. Der
Hauptharst wurde per VW-Bus, Klein-
laster und PW (nicht wie insgeheim
erhofft mit dem Dampfzug) zur Furka-
Passhohe gefahren, von wo der Ab-
stieg zum eigentlichen Arbeitsort be-
gann.

Fiir die Stromzuflihrung zur Station
Furka der DFB muss im steilen Gelande
ein Rohr von ca. 800 m Lange verlegt
werden. Die ersten 50 m hatten schon
andere Helfer eingelegt, die nachsten
100 m war nun Aufgabe der Alcatel-
Mitarbeiter. Eine Aufgabe, die sich bei
der Steilheit des Hanges und den Ziel-

setzungen — Graben ca. 50 cm tief -
Rohr einlegen - Graben wieder zu-
schitten und Grasnarbe wieder her-
stellen, als nicht einfach erwies. Zu-
dem waren wiederum hohe Tempera-
turen angesagt. Doch Petrus hatte ein
Einsehen, indem er dauernd ein ange-
nehmes Liftchen wehen liess. Auch
lag noch geniigend Schnee herum, so
dass das mitgetragene Bier hervor-
ragend gekiihlt werden konnte.

Nicht wenig gestaunt hat dann der Ein-
satzleiter Manfred Willi, als er nach
dem Mittagessen (Verpflegung aus der
Kochkiste) nach Realp hinunter fahren
musste, um ein weiteres Rohr von 50 m
Léange zu holen. Das Tagesziel wurde
um 50% ubertroffen. A propos 50 m
Rohr: Erst wer selbst versucht hat, mit
einem 50 m langen aufgewickelten
Rohr mit 100 mm Rohrdurchmesser ei-
nen steilen Hang (~ 45° Neigung) hin-
unter zu kommen, weiss, wie tiickisch
ein solches Unterfangen ist. Zum Gluck
lief alles ohne Unfall ab.

Einsatzort Station Tiefenbach
und Station Furka

Wohl eher den «Transport-Erwartun-
gen» entsprach die Fahrt mit der Drai-
sine zu den beiden Einsatzorten Tiefen-
bach und Station Furka. Waren in
Tiefenbach «Abschlussarbeiten an Ka-
belschachten» angesagt (welche die
Gruppe bis zur Mittagspause erledigt
hatte), so musste unterhalb der Station
Furka ein weiterer Kabelgraben gezo-
gen werden. Trotzdem dies mit Hilfe ei-
nes Kleinbaggers geschah, war die Ar-
beit im harten, steinigen Bahntrassee
nicht weniger anstrengend. Auch hier
gab es Schwielen und Muskelkater.
Was die Arbeit weiter beeintrachtigte
{oder willkommene Arbeitspausen ver-
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ursachte), war der Fahrbetrieb, der seit
1993 im Sommer wieder regelmassig
bis zur Station Furka stattfindet. Im Be-
reich des Gleiskorpers hiess dies jedes-
mal: Gerate und Utensilien wegrau-
men, Freiraum und Zahnstange kon-
trollieren. Auch hier hiess es bei der
Schlussbesprechung: Plansoll mit Bra-
vour erftllt.

Ausblick

Man darf gespannt sein, welche Arbei-
ten die Alcatel-Mitarbeiter bei ihrem
Einsatz nachstes Jahr ausfiihren dir-
fen. Ob es dann wohl Arbeit im Schei-
teltunnel bedeutet, der relativ auf-
wendig instand gestellt werden muss,
bevor die Dampfbahn wieder durchge-
hend nach Gletsch oder gar Oberwald
verkehren kann.

1994 wurde der Arbeitseinsatz von der
Alcatel STR Geschaftsleitung mit dem
Uberweisen von Fr. 100.- pro teilneh-
menden Mitarbeiter an den Verein Fur-
ka-Bergstrecke belohnt. Dieser Betrag
soll wie der Erlos aus dem Ziiri-Fascht
fir die Streckensicherung im Scheitel-
tunnel verwendet werden (siehe Gut-
schein in dieser Ausgabe). Der krénen-
de Abschluss eines schonen aber an-
strengenden Tages war sicher die
Rickfahrt im offenen Aussichtswagen
der DFB nach Realp. Dem Einsatzleiter
Manfred Willi und Toni Hoby danken
wir fiir die gute Vorbereitung und der
Kiichenmannschaft flir die Verpfle-

gung.

Ernst Schweizer

N l Eisenbahn-Journal, Sondernummer die FO, Teil 2,

eu n 114 Seiten, brillante Fotos und Text aus der Geschichte
der Bergstrecke, von den Anféngen bis zur DFB 1994!
Fr. 23.80 (+ Versandspesen)

Bestellungen an: Souvenir-Shop DFB, Postfach 212, 8500 Frauenfeld

Neu!

(1912/1919)

DAMEFBARN FURKA-BERGSTRECKE

Briefbeschwerer aus Original-Furka-Schienen

Gravur (Signet und Schrift) mit Laserstrahl!
2 Ausfuihrungen: roh, lackiert Fr. 18.—

Bestellungen an:
Souvenir-Shop DFB, Postfach 212, 8500 Frauenfeld

geschliffen, lackiert Fr. 23—
(+ Versandspesen)
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100 Jahre Notbremse

Die ersten Bremssysteme flir Eisen-
bahnen gehen zurick ins Jahr 1833.
Doch die Passagiere hatten keinen Zu-
tritt zu diesen Bremsen. Die Uberwa-
chung fiel der «Tenderwache» zu. Ein
Begleiter beobachtete vom Tender der
Lokomotive aus den Zug und verstin-
digte bei Zwischenfillen den Lokfiih-
rer. Dann war die «Signalleine» bereits
eine Verbesserung, d.h. bei deren Zie-
hen wurde die Lokpfeife betatigt. Erst
1880, und zwar im zaristischen Russ-
land, konnte der Passagier im Gefah-
renfall wirklich eingreifen, und 1893
wurden dann die Schweizer Bahnen
verpflichtet, die Notbremse einzufiih-
ren.

So funktioniert’s im Notfall

Die bei Luftdruck- oder auch bei va-
kuumgebremsten Bahnen vorhandene
Notbremse funktioniert so, dass nach
der Betatigung der mit einem entspre-
chenden Schild im Wagen oder auf der
Wagenplattform markierten Einrich-
tung der Zug durch eine Schnellbrem-
sung angehalten wird. Bei diesem Vor-
gang wird durch das Ziehen eines
plombierten Handgriffs ein Notbrems-
ventil in der durch den ganzen Zug ge-
flhrten Hauptbremsleitung gedffnet.
Die so mit dem atmosphéarischen Luft-
druck hergestellte Verbindung hat eine
sofortige Bremsung des ganzen Zuges
zur Folge. Die Riickstellung der Not-
bremse ist nur dem Bahnpersonal
moglich, dieses muss (iber den Vorfall
einen Rapport erstellen.

So war’s frither

Die ersten Eisenbahnbremsen entspra-
chen in Bauart und Bedienung jenen
der Kutschen und Pferdefuhrwerke.
Mit primitiven Hebelbremsen wurden
holzerne Bremsklotze gegen die Rad-
laufflachen gepresst. Bald losten durch

Kurbeln und Schraubspindeln be-
tatigte Handbremsen die archaischen
Bremsen ab. Die Bremskurbeln befin-
den sich auf den Wagenplattformen,
friher auch in Bremshauschen, die oft
Uber die Dacher der Wagen herausrag-
ten. Die Bedienung oblag ausschliess-
lich dem Bremser, dem der Lokfiihrer
durch Pfeif- oder Glockensignale die
entsprechenden Befehle erteilte. Den
Fahrgasten war der Zugriff zu den
Bremsen auch im &aussersten Notfall
nicht moglich.

Neue Bremssysteme

Bereits 1833 hatte Robert Stephenson
eine Eisenbahnbremse patentieren las-
sen, die mit dem Dampf der Lokomo-
tive funktionierte. 1842 schlug die Fir-
ma Nasmyth & May eine Saugluft-
bremse (Vakuumbremse) vor, und 1847
erhielt Samuel Lister das erste briti-
sche Patent fiir eine Druckluftbremse.
1853 wurde in Deutschland, an Johann
Brandt, Maschinenmeister der Thiirin-
gischen Eisenbahngesellschaft, ein Pa-
tent flir eine Luftdruckbremse erteilt.
All diese Systeme dienten dem Ziel,
dem Lokfiihrer die wichtige Funktion
des Bremsens direkt zu ibertragen. Zu-
dem war theoretisch auch ein Einwir-
ken der Passagiere auf den Bremsvor-
gang denkbar. Ausgereifte und wirklich
anwendbare Systeme bedurften je-
doch noch vieler, recht abenteuerlicher
Versuche.

Das Seil

Den einfachsten Bremsmechanismus
stellte das uber den Dachern jedes Fahr-
zeuges durchlaufende Seil dar. Diese
«Seilbremse» erforderte jedoch einen
besonderen Bremser. Eine Weiterent-
wicklung war dann die in Bayern und in
der Schweiz verwendete «Heberlein-
Bremse». Diese fand man bei der Jura-
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Bern-Luzern-Bahn und bei der 1883 er-
offneten Seetalbahn.

Die Luft

Als geeignetstes Mittel der Wagen-
bremsung von der Lok aus erwies sich
bald einmal die Luft, sei es nun in Form
von Druckluft oder als Vakuum. Wah-
rend Vakuumbremsen vor allem in der
angelsachsischen Welt, in Skandina-
vien, aber auch in Osterreich und bei
vielen schweizerischen Schmalspur-
bahnen Eingang fanden, sind Druck-
luftbremsen bei den meisten europaéi-
schen Normalspurbahnen eingefiihrt
worden.

Die Idee von Westinghouse

Um 1874 machte Charles Kendall in
England Versuche mit einer pneumati-
schen Bremse, die als erste durchge-
hende Druckluftbremse von einer zen-
tralen Stelle aus den ganzen Zug brem-
sen liess. Den Durchbruch schaffte der
Amerikaner Georg Westinghouse, der
1889 ein Patent fiir eine «athmosphéri-
sche Eisenbahnbremse» erhielt. 1873
stellte er seine erste selbsttatige Druck-
luftbremse vor, die zum Vorbild der
noch heute, allerdings weiterentwickel-
ten Druckluftbremse wurde. Mit dieser
Bremse konnte der Lokfiihrer dosierte
Bremsungen einleiten, andererseits
den Zug automatisch durch Schnell-
bremsung zum Halten gebracht wer-
den. Im Notfall hatte nun auch der Pas-
sagier die Moglichkeit, durch Ziehen
der Notbremse im Wagen, den Zug zu
stoppen.

In der Schweiz

Die systematische Einfithrung der kon-
tinuierlichen Luftdruckbremse begann
in der Schweiz zu Ende der 1880er Jah-
re. Im Bundesratsbeschluss vom 24,
Marz 1892 wurden die Vorschriften
uber die Ausriistung des Rollmaterials
mit den noétigen Einrichtungen erlas-
sen, wozu auch die Ausstattung der
Personenwagen mit der Notbremse
gehorte. Zum Vollzug erhielten die
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Bahngesellschaften eine Frist bis Juni
1894. Doch bereits am 1. Juni 1892 ver-
fligten alle Schnellzlige (iber die auto-
matische, kontinuierliche Luftdruck-
bremse mit Notbremse. Ab 1893 war
diese wichtige Einrichtung auf allen
schweizerischen Normalspurbahnen
zu finden.

Reglemente

Wie es in der Schweiz nicht anders sein
kann, gibt es zur Druckluftbremse in den
Schweizerischen Eisenbahnen ausfiihr-
liche Vorschriften. Das entsprechende
Bandchen umfasst rund hundert Seiten
und enthalt neben dem allgemeinen
Teil (Geltungsbereich, Einfiihrung, Be-
standteile, Bahnen und Umstellvor-
richtungen, Anschriften und Kennzei-
chen, Wirkungsweise, automatische
Bremse) alle Bereiche des Lokomotiv-
dienstes, den Wagendienst, den Sta-
tions- und Zugdienst, die Bremsproben
usw.

Gleiches gilt auch fiir die mit Vakuum-
bremssystemen ausgertisteten Schmal-
spurbahnen, wie etwa RhB, FO, DFB
und BVZ. Bremsen werden also bei
unseren Bahnen ernst genommen.

Anekdoten

Weniger ernst nehmen oft Unbefugte
die Handhabung der Not- und Hand-
bremse. Riickfragen bei einigen Zug-
fihrern haben zwar ergeben, dass die
Betédtigung der Handbremse recht sel-
ten ist, aber doch vorkommt.

Ein Zugfihrer erzdhlte, dass er einen
Schnellzug zum Stehen bringen muss-
te, weil eine Bremse zu brennen be-
gann und zu einem argen Zwischenfall
hatte fihren kénnen. Ein anderer be-
richtete gar von der Betatigung der
Handbremse durch Schmuggler. Sie
brachten den Zug nicht zum Stillstand,
denn mit besonderem Gefiihl brem-
sten sie den Zug, stiegen am ge-
wiinschten Ort aus, und der Zug konn-
te ungehindert weiterfahren.

Nach einem Artikel in der «Walliser Woche» 1993
W=

Sektionsmitteilungen

Sektion Ostschweiz
Mh- : Ziircherstrasse 209
Darirecke 8500 Frauenfeld

Hauptversammlung in Rorschach

Am Samstagnachmittag, 16. April 1994,
hielt die VFB-Sektion Ostschweiz im
Stadthof Rorschach die jahrliche
Hauptversammlung ab. Unter kundi-
ger Leitung unseres Vizeprésidenten
Hans-Walter Beyeler genehmigten die
Anwesenden das Protokoll der HV vom
19. Februar 1993, die Berichte des
scheidenden Préasidenten und des Vor-
standes sowie die Jahresrechnung.
Anstelle des nach Oberwald VS weg-
gezogenen Préasidenten Eugen Gfeller
wurde Christian Ammann aus Frauen-
feld gewahlt; der (ibrige Vorstand wur-
de einstimmig bestatigt. Bei dieser Ge-
legenheit wurde auch die langjahrige
Arbeit von Eugen und Maria Gfeller
herzlich verdankt.

In der Diskussion um das Jahrespro-
gramm stiess eine Wiederaufnahme
des «Stamms» auf wenig Interesse.
Bauwochen finden vom 26. Juni bis 2.
Juli und vom 25. September bis 1. Ok-
tober statt. Unser Mitglied Bruno Riitti
organisiert ferner am 7. August eine
Sammelfahrt per Bahn ab Gossau SG
zur Bergstrecke. Am 14. August findet
unsere geplante Sektionsreise 1994 zur
Museumshahn Bregenzerwald statt.
Um den Postversand zu reduzieren,
werden kinftig Informationen nur
noch auf ausdriicklichen Wunsch zuge-
stellt.

Die Sektion Ostschweiz hat sich bereit
erklart, mit dem Zentralinkasso der
Mitgliederbeitrdge erste Erfahrungen
zu sammeln. So konnten, leider nicht
mehr ganz termingerecht auf das Eroff-
nungswochenende, aber noch recht-
zeitig fir die Saison, die blauen Einzah-

lungsscheine versandt werden. Gleich
wie bei verschiedenen anderen Ver-
einen gilt der mit Quittungsstempel
von Bank oder Post versehene Einzah-
lungsschein — in Absprache mit dem
DFB-Betriebschef Jorg Kreuzmann -
gleichzeitig auch als Mitgliederaus-
weis.
Am Schluss der HV konnte der Verwal-
tungsratsprasident der DFB AG, Fredy
Gysin, als Gast mit interessanten Infor-
mationen aufwarten. Seine Ausfiihrun-
gen betrafen vor allem die Saison
1994, die Aufgabenteilung zwischen
DFB AG und VFB und die bevorste-
hende Aktienzeichnung, welcher grosse
Bedeutung fiir die Sicherung der Mittel
zum Weiterbau ins Wallis zukommt.
Christian Ammann

Baubericht 1994:

26. Februar und 9. April in Goldau

Ivo, Markus und Bruno sind mit Demon-
tage-Arbeiten am zukiinftigen Tunnel-
Diesel beschaftigt.

Richten und Montieren von diversen
Bremsteilen an zweiachsige Unterge-
stelle war die Arbeit am zweiten Sams-
tag.

Bauwoche vom 26. Juni bis 2. Juli

in Realp

Am Sonntagnachmittag reiste unsere
neunkopfige Bautruppe von der Ost-
schweiz in die Zentralschweiz, um am
Montag mit den uns (ibertragenen
Arbeiten beginnen zu konnen.

Stiitzmauer bei km 57.300

Erika, Paul, Erwin, Werner und Markus
wurden zur Baustelle gebracht um dort
die dritte Etappe der neuen Stiitzmauer
zu erstellen. Zuerst wurden die in der
Vorwoche erstellten Teile ausgeschalt
und das gesamte Schalmaterial ge-
reinigt und seitlich deponiert. Nun be-
gann die Knochenarbeit mit dem
Handaushub im Felsmaterial. Es ging
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zligig voran, da sich unsere Bautruppe
von friheren Einsatzen gewohnt ist, im
felsigen Untergrund Aushube zu er-
stellen. Der Kompressor samt Bohr-
hammer stand oben, um die nétigen
neun Bohrlocher flr die drei Meter lan-
gen Felsanker zu erstellen. Nach dem
Versetzen und Eingiessen der Anker
mit Spezialmortel wurde die bachseiti-
ge Abschalung erstellt, die Armierung
verlegt und gebunden. Schon auf Mitt-
wochmittag war der Beton bestellt um
mit dem Carmix (strassen- und schie-
nengangiges Spezialfahrzeug mit einer
3-m3-Betontrommel} samt Diesellok
die letzte Etappe der Stlitzmauer be-
tonieren zu kénnen. Doch welch ein
Schreck, als der Maschinist der Firma
Vanoli sein Gefahrt in Gang setzen
wollte, machte sich ein Plattfuss breit.
Ein Ersatzrad wurde in Immensee be-
reitgestellt und unsere Betonieretappe
um einen Tag verschoben. Doch Arbeit
war gentigend vorhanden, wurde doch
an diesem Nachmittag die Wasser-
fassung samt Reservoir in Tiefenbach
gereinigt und die Wasserabgange auf
Wasserkran und WC-Container gang-
bar gemacht. Am Donnerstagmorgen
wurden Steine fur die Kronenverklei-
dung auf Paletten geladen und zum Ab-
transport bereitgestellt. Die Wartezeit,
bis der Beton eintraf, wurde mit Rei-
nigen von Wassergriaben und -durch-
lassen ab km 57.300 bis Tunnel 3 Giber-
briickt. Am Nachmittag traf dann end-
lich der Beton ein. Es wurde betoniert,
vibriert und abtaloschiert, bis der letzte
von vier Kubikmetern Beton einge-
bracht war. Freitags wurde die dritte
Betonieretappe ausgeschalt, gereinigt
und das gesamte Schalholz fiir den Ab-
transport bereitgestellt. Mit dem seit-
lich deponierten Aushub wurde die
Stitzmauer hinterfullt. Mit der Kronen-
abdeckung konnte nicht mehr begon-
nen werden, weil Transportmdoglichkei-
ten flir Steine, Sand und Zement fehl-
ten.

Wasserspeicher Realp

Rolf, Ivo, Federico und Bruno ordneten
noch am Sonntagabend an, dass uns
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der Kleinbagger am Montag zur Ver-
fugung steht. Punktlich, noch vor Ar-
beitsbeginn, rollte unsere Maschine
an. Nach dem Abmahen von Gras und
der Suche nach den Grenzsteinen
konnten wir mit dem maschinellen
Aushub beginnen. Abgebrochene Fels-
brocken im Aushub behinderten teil-
weise unsere Arbeiten. Als Sauber-
keitsschicht brachten wir Magerbeton
auf die Aushubsohle auf, die gleichzei-
tig auch als Auflager flr die Stitzen
aus Zementrohren dienten. Nach dem
genauen Setzen der Stltzen wurde
nochmals Magerbeton rundum ange-
legt, damit diese am nachsten Tag aus-
betoniert werden konnten. Am Mitt-
woch traf noch eine Basler Schul-
klasse, unter der kundigen Leitung von
Alfred Heinimann ein, die einen weite-
ren Teil des Grabens fiir die Wasserzu-
leitung zum Speicher erstellte. Hut ab
vor diesen Schiilern, die pickelten und
schaufelten, denn manch einer hatte
am Abend die Zeichen der Arbeit an
seinen Handen, Schwielen, resp. Bla-
sen. Vielen Dank fiir die wertvolle Mit-
arbeit. An diesem Morgen betonierten
wir auch unsere Stiitzen mit Fahrmi-
scher und Teleskop-Forderband. Nach
dem Bereitstellen aller Schalungs-
materialien wurde mit der Decken-
schalung begonnen, Sattelhdlzer auf
Spriesse, Kantholzer auf die Sattel und
dann das Anpassen der Schalung an
die Stutzen, Abschalungen anbringen
und die untere doppelte Armierung
einbringen, Versetzen des Stahlrings
fur das spatere Tankauflager und
die obere Schwindarmierung einlegen
und binden. Am Donnerstag, noch vor
dem Mittagessen, konnte der Beton
eingebracht werden. Mit der Beton-
nachbehandlung und einer ersten
Grobreinigung unserer Baustelle been-
digten wir unsere Arbeit am Donners-
tag. Am Freitag wurden Stahlleerrohre
ab dem Vorsignal Schweigstrasse bis
Realp verlegt, der Wasserzuleitungs-
schlauch eingezogen und provisorisch
Wasser ab spaterer Wasserfassung bei
der Zahnstangeneinfahrt auf die Lei-
tung gegeben. Es funktionierte, welch

riesengrosse Freude. Diese Freude be-
gossen wir mit einem «Heuermadstli»
noch vor dem Mittagessen. Weil bei
der Stiitzmauerbaustelle am Nachmit-
tag nichts mehr erledigt werden konn-
te, Fahrbetrieb und somit keine Bau-
transporte, halfen zehn zusétzliche
fleissige Hande mit, den Graben der
Wasserzuleitung weiter zu erstellen,
um die Leerrahre mit Schlauch einzule-
gen und provisorisch zuzudecken. Um
diese Arbeiten einigermassen fertigzu-
stellen, wurde nach dem Nachtessen
nochmals zwei Stunden gearbeitet.
Glicklich und zufrieden beendigten wir
unsere Arbeiten am Freitagabend, im
Wissen, beim Wiederaufbau der Berg-
strecke einen weiteren wichtigen Bei-
trag geleistet zu haben.

Dem Wettergott und der Kiichenmann-
schaft ein herzliches Dankeschén, wa-
ren uns doch beide sehr gut gesinnt.
Ivo hatte seinen «Arbeitshunger» noch
nicht gestillt und wurde am Samstag
mit Kleinbagger und Elektromaterial
nach der Station Furka gefahren um
Aushube fiir ca. 100 Meter Leerrohre zu
erstellen. Auch diese Arbeit konnte zur
Zufriedenheit aller erledigt werden.
Humor, Kameradschaft und die wun-
derschéne Bergwelt machen die harte
Arbeit im Freien zu einem herrlichen
Erlebnis. Vielen herzlichen Dank mei-
ner immer super aufgestellten Bau-
truppe.

Freuen wir uns auf unsere néachste

Bauwoche.
Bruno Enzler

Werkstatte Goldau 1994/95

Um auch im Winterhalbjahr bei der
DFB tatkraftig mitzuhelfen, werden wir
ca. alle zwei bis drei Wochen am Sams-
tag in Goldau arbeiten. Wer mithelfen
und mitfahren mdchte, melde sich
bitte bei:

Bruno Enzler, Briihistrasse 8, 9320 Ar-
bon, Telefon 071/46 4292, abends.
Abfahrt jeweils ab Arbon/St. Gallen ca.
7 Uhr mit Zusteigemaglichkeiten. Riick-
kehr am Abend ca. 21 Uhr,

Sektion Nordwestschweiz
Industriestrasse 15

4410 Liestal

e
Lhergstreche

Der Barwagen der DFB

An zwei Anlassen, am 18. und 21. Mai,
wurde der Barwagen vor der Werkstatt
in Liestal gefeiert und der Offentlich-
keit Gbergeben. Die festliche Stimmung
wurde allerdings arg getriibt von der
schockierenden Nachricht des Todes
von Hans Maurer, der nicht nur die
Werkstatt und die Sektion Nordwest-
schweiz geleitet hatte, sondern am Bau
des Barwagens massgeblich beteiligt
gewesen war. Da aber mit dem Fest
Hans Maurers letztes und wichtigstes
Werk geehrt wurde und somit auch er
als Person eine Wirdigung erfuhr,
wurde in Absprache mit der Familie
der Anlass nicht abgesagt, so traurig
uns auch dabei zumute war.

Der Barwagen ist seither auf der
Bergstrecke im Einsatz, wo er sich
durch seine rote Farbe wohltuend und
funktionsgerecht vom vornehmen Blau
unseres Ubrigen Rollmaterials abhebt.
Die Werkstatt Liestal darf mit Recht
stolz sein auf ihr Werk, den ersten
Ganzmetallwagen «made by DFB»,
auch wenn der tagliche Betrieb auf der
Strecke noch gewisse Mangel zum Vor-
schein gebracht hat, die behoben wer-
den sollen.

Die Geschichte des Barwagens sei hier
kurz rekapituliert:

Bevor der Wagen sein heutiges Aus-
sehen bekam, verkehrte er bei der SZB
(Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn), zu-
letzt als Hilfswagen X; 703, nachdem er
vorher lange Zeit als Personenwagen
im Einsatz war. Sein Baujahr ist ca.
1910. Eine letzte Revision erhielt er
1987/88, worauf er im Juli 1991 an die
DFB tiberging.

1991/92 wurde ein typengleicher Wa-
gen derselben Ursprungsgesellschaft
bei der DFB in der Werkstatt Liestal zu
einem Kioskwagen umgebaut, der in
Realp stationar seinen Dienst tut.

Ab Juli 1992 wurde mit dem Projekt ei-
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Hans Maurer 1

Tief erschiittert hat eine grosse Trauergemeinde am 20. Mai vom viel zu friih
verstorbenen Hans Maurer Abschied genommen. Er hat der Sektion Nord-
westschweiz nicht nur als Vorstandsmitglied und Prasident, sondern auch
als Leiter der Werkstatt und unermiidlicher «Chrampfer» gedient. Die Tat-
sache, dass die Werkstatt Liestal bis jetzt bereits flinf Wagen an die Furka-
Bergstrecke hat liefern kdnnen, ist zu einem sehr grossen Teil sein Verdienst.
Er brachte sein grosses Wissen um den Waggonbau aus der Firma Schindler
bei uns ein und konnte es hier zu aller Nutzen anwenden. Der Barwagen
sollte sein letztes und schonstes Werk sein. Bei den Abschlussarbeiten vor
der Einweihung erlag er einem Herzversagen. Der Verein hat in ihm einen
unschatzbaren Mitarbeiter, Vorgesetzten und guten Kollegen verloren. Die
Erinnerung an ihn wird in Liestal und an der Furka weiterleben.

A. Heinimann

nes Barwagens begonnen. Es war bald
klar, dass die Seitenwande neu gebaut
werden mussten, doch hoffte man, das
alte Dach weiterverwenden zu konnen.
Im Lauf des Umbaus erwies sich aller-
dings, dass der komplette Wagenkasten
neu aufgebaut werden musste! Da-
durch und durch das Prinzip der frei-
willigen «Feierabend-Arbeit» dauerte
die Fertigstellung langer, doch im Mai
1994 konnte er nicht nur in neuem
Kleid, sondern von Grund auf in neuer
Konstruktion die Werkstatt in Liestal
verlassen. Das Untergestell wurde in
der DFB-Werkstatt Goldau umgebaut,
angepasst und mit dem Zahnrad-
System Abt versehen. Ende Juni hat
der ehemalige Personen- und spatere
Dienstwagen aus dem Flachland nun
sein zweites bzw. drittes Leben als Bar-
wagen auf der Furka-Bergstrecke be-
gonnen. Der Barwagen der DFB bietet
16 Personen an 4 Vierer-Tischen sowie
einer Gruppe an der Stehbar Platz.

Folgende Firmen haben durch Spen-
den zum Gelingen des Wagens beige-
tragen: Schindler Waggon AG, Prat-
teln; Brauerei Ziegelhof AG, Liestal;
Burri-Mangold & Co. AG, Liestal; Fritz
Furler AG, Ziefen. Ausserdem verdan-
ken wir einen namhaften Beitrag dem
Lotteriefonds des Kantons Basel-Land.

A. Heinimann
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Sektion Solothurn
EL Postfach

;
s |
.

A bergarecke 2544 Bettlach

Die ordentliche, wie auch die ausser-
ordentliche Generalversammlung des
VFB, sind vorbei.

Die Sektion Solothurn hatte die Ehre,
die Jubilaumsversammlung «10 Jahre
VFB» zu organisieren.

Das Jubilaum wurde zum Anlass ge-
nommen, sich neu zu positionieren.
Die DFB betreibt die Bahn — der VFB
fungiert als Forderer und sieht seine
Aufgaben (iberall dort, wo Einsatze fir
Fronarbeit, Werbung, Spezialaktionen
etc. notwendig sind. Beide Organi-
sationen verfolgen das gleiche Ziel:
Dampffahrten von Realp bis Gletsch,
Oberwald und zurlick.

Als Sektion Solothurn wollen wir durch
aktive und passive Mitarbeit unseren
Anteil zum Gelingen des Werkes bei-
tragen.

Dieses Jahr sind folgende Einsatzmog-
lichkeiten gegeben:

— Fahrten Realp-Furka

— Zeichnung von Aktien a Fr. 250.—

— Wochenendeinsatze an der Strecke
gemass separater Einladung

Zu den geselligen Anlassen sind alle
Sektionsmitglieder und Sympathisan-
ten recht herzlich eingeladen.

— Familien-Picknick am Sonntag, 28.
August 1994

— Chlaushock am Freitag, 18. Novem-
ber 1994

Der Prasident dankt fur jede Mithilfe.
Er hofft auch, dass durch Werbung bei
Freunden und Bekannten neue Gesich-
ter zur Sektion stossen.

Der Prasident, Paul Kupper

Sektion Zirich
Postfach

i e???wme 8810 Horgen

Verkaufsstand der Sektion Zirich
am «Zuri-Fest» vom 8. bis 10. Juli 1994

Gespannt hore ich als Obmann vom
Organisationskomitee Tage vor dem
Fest den Wetterbericht. Ich weiss, dass
der Werbeeffekt und der finanzielle Er-
folg wesentlich vom Wetter bestimmt
wird. Unser Ziel ist es, mit einem at-
traktiven Stand einerseits Werbung fiir
unsere Dampfbahn und andererseits
einen finanziellen Betrag fiir ein Projekt

zum weiteren Ausbau der Furka-Berg-
strecke zu erzielen.
Es ist uns gelungen, einen Standplatz
am «Zlri-Fest» zu erhalten. Nach lan-
geren Diskussionen im Vorstand we-
gen Kosten, Aufwand und Risiko erhal-
te ich den Bescheid, das Vorhaben zu
realisieren. Nun beginnt die Arbeit mit
dem Aufbau der Organisation, vielen
Besprechungen und Abmachungen.
Fiir die drei Tage Standbetreuung be-
notigen wir total 45 Personen. Das Fest
dauert vom Freitag 17.00 bis 2.00 Uhr,
Samstag bis 4.00 Uhr und Sonntag bis
Mitternacht.
Nun ist also alles bereit und organi-
siert. Wir haben folgendes geplant und
vorgesehen:
- Information, Werbung und Verkauf
unserer Furka-Souvenirs
- Verkauf von Risotto mit Steinpilzen
und Tessiner Merlot
— Tessiner Minestrone-Suppe
Unser Standplatz mit total 8 m Lange
ist auf dem Lindenhof, an einem der
schonsten Platze von Zirich. Auf die-
sem grossen Platz sind uber 40 Anbie-
ter mit Angeboten von Essen und Ge-
tranken aus der ganzen Welt, die Kon-
kurrenz ist also gross. Drei Freiwillige
aus der Sektion entwarfen und bauten
zwei Tunnelportale (Foto) als Blickfang
fiir unsere beiden Stande. Am Abend

arl B
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werden die Stande mit Scheinwerfern
beleuchtet.
Freitagmorgen: Der Aufbau beginnt,
der Wetterbericht ist immer noch gut,
Um 17.00 Uhr ist Festbeginn. Unser
Stand ist sehr attraktiv und von weither
sichtbar. Spat am Abend gehe ich be-
ruhigt nach Hause. Wir haben einen
grossen Teil der festen Ausgaben be-
reits wieder eingenommen.
Am Samstag und Sonntag kénnen wir
teilweise dem Ansturm fast nicht ge-
recht werden. Der Reis geht aus, spéater
die Steinpilze, auch der Wein geht zur
Neige. Wir improvisieren, 16sen aber
mit tatkraftiger Hilfe unserer vier Ko-
che alle Probleme. Am Sonntag in der
Nacht beginnt noch das Abrdumen der
Stande.
Eine anstrengende aber sehr schéne
Zeit flr alle Beteiligten geht zu Ende.
Die erfreuliche Bilanz: Es wurden 1170
Portionen Risotto und ca. 160 | Merlot
und eine Menge Minestrone-Suppen
verkauft. Das Personal vom Souvenir-
stand meldet grosse Verkdufe (lUber
5000 Franken) und viele interessante
Gesprache. Bei Redaktionsschluss ist
die Abrechnung noch nicht erstellt. Der
Reingewinn wird ca. 7000 Franken sein.
Dieser Betrag wird der Sektion Zlirich
flir ein Projekt an die Furka-Bergstrecke
tberwiesen.
Erfreulich war der Einsatz samtlicher
Helfer und Helferinnen. Im Namen des
Organisationskomitees vielen Dank an
alle, die zu diesem Erfolg beigetragen
haben.

Emil Halter

3, Sektion Nordrhein-Westfalen
‘nl Theo Bruland
e‘}%':é"wm Kapuzinerstrasse 11

Allen Lesern und besonders der Redak-
tion des «Eisenbahn-Amateur» mochte
ich mitteilen, dass es sich bei der Mel-
dung uber den Einbau eines Zahnrad-
triebwerkes in den Traktor Tm 2/2 Nr. 68
nur um einen Aprilscherz gehandelt

hat.
i Theo Bruland
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Regionalgruppe
Nlrnberg-

Nordbayern

Jahresbericht 1993 der Regional-
gruppe Nirnberg-Nordbayern

Liebe Mitglieder, Aktionare und Freun-
de, die erste Veranstaltung der RGN-N
im Berichtsjahr war eine schone Erin-
nerung an das vorausgegangene Jahr
1992. Helmut Augner zeigte am 26.1.93
seinen Videofilm tiber die Fahrt unserer
Regionalgruppe zur Dampfbahn Furka-
Bergstrecke Anfang Oktober 1992.

Da die Schweizer Schmalspurbahnen
ein unerschopfliches Thema sind, zeig-
te uns Lubosch Wimmer am 26.2.93 ei-
nige Dias mit immer wieder gern gese-
henen Motiven.

Auch die Veranstaltung im Mérz flihrte
uns auf einem grossen Umweg wieder
«Zurlick in die Schweiz» und «Zuriick
zur Furka» - Videofilm am 23.3.93.:
«Back to Switzerland».

Am 27.4.93 vermittelte uns Volker Ka-
bisch einen Eindruck von der Vielfalt
der Schmalspurbahnen in unserem
Nachbarland Sachsen, von denen lei-
der nur noch einige wenige betrieben
werden.

Ein Videofilm von Dietmar Dettelba-
cher am 25.5.93 iiber die Bernina-
Bahn, und von Peter Krogloth am
22.6.93 lber den Glacier-Express stei-
gerten unsere Vorfreude auf den Aus-
flug zur Furka.

Am 29.7.93 war es dann soweit: Wir
starteten zu der von Norbert Baumann
ausgezeichnet vorbereiteten 4-Tages-
Reise zu «unserer» Furka-Bergstrecke
und zur Mitfahrt im «Old-Furka-Steam-
Express» hinauf bis zum Furka-Schei-
teltunnel. Viele Fotohalte und Schein-
anfahrten liessen bei schénem Wetter
auch die Kameraleute und Videofilmer
auf ihre Kosten kommen. Der nachste
Tag zeigte uns deutlich die unter-
schiedlichen Wetterzonen in der
Schweiz: Busfahrt iiber den St. Gott-
hard im Regen und Nebel, von Airolo
dann mit den SBB ins sonnige Locarno.

Abwechslungsreiche Bilder bot die
Fahrt mit der Centovalli-Bahn nach Do-
modossola, wo eine besondere Uber-
raschung auf uns wartete: Wegen ei-
nes Zugungllickes war der Durch-
gangsverkehr gesperrt, so dass wir zu-
nachst mit einem Bus der PTT bis nach
Iselle fahren mussten, um dort mit
einem Pendelzug der SBB die Fahrt
durch den Simplontunnel fortzusetzen.
Ein besonderer Dank gebiihrt Norbert
Baumann, dem es gelungen war, dass
die FO unser Eintreffen in Brig abwar-
tete; so kamen wir alle wohlbehalten in
Andermatt im Hotel «Aurora» wieder
an.

Nach der Sommerpause starteten wir
unsere Vortrage mit einem Ausflug in
den Orient: Ein Videofilm zeigte uns,
was von der Hedschas-Bahn Ubrigge-
blieben ist.

Am 26. Oktober zeigte Frank Fiedler
seinen Videofilm lber den Einsatz von
neun Fronarbeitern unserer Regional-
gruppe wahrend der 37.Bauwoche
vom 11. bis 18.9. unter der Leitung von
Volker Kabisch. Zum Aufgabengebiet
«unserer» Fronarbeiter zahlte die
Instandsetzung von Schienenstossen,
Anfertigung von Isolierstossen fiir die
elektrischen Sicherungsanlagen fur
den Streckenabschnitt Furka-Muttbach
(Scheiteltunnel) und Gleisstopfarbei-
ten zur Stabilisierung des Streckenab-
schnitts unterhalb des Steinstafel-Via-
duktes. Leider ist die Erinnerung unse-
rer Fronarbeiter dadurch getriibt, dass
trotz Anwesenheit zahlreicher Mitglie-
der des Zentralvorstandes anlasslich
der Taufe der Lok DFB 2 niemand - aus-
ser Wolfgang Schmidt — den Weg zu
unseren im Depot Realp tatigen Akti-
ven fand, um ihnen an Ort und Stelle
ein Wort des Dankes und der Anerken-
nung, stellvertretend fur alle an der
Furka tatigen Fronarbeiter auszuspre-
chen.

Die Erinnerung an den gelungenen
Ausflug zur Furka-Bergstrecke liess Pe-
ter Krogloth am 24.11.1993 mit seinem
Videofilm wieder aufleben.

Ein besonderes Erlebnis fiir unsere
Mitglieder und die zahlreichen Géste

war der Besuch von Fredy Gysin und
Gattin bei unserer Regionalgruppe am
14.12. 1993: In einem anschaulichen
Vortrag uber die Geschichte der Furka-
Bahn, liber das bisher Erreichte, aber
auch uber die noch zu bewaltigenden
Aufgaben, hat «der Motor des Ganzen»
uns splren lassen, welche Begeiste-
rung natig ist, die weitgesteckten Ziele
in freiwilliger Arbeit zu erreichen.
Dietmar Dettelbacher liess am 28.12.
1993 die Reihe unserer Veranstaltun-
gen mit den immer wieder gern gese-
henen Videos «Glacier-Express» und
«Von der Rhone zum Rhein» ausklin-
gen.
Zusatzlich zu den genannten eigenen
Veranstaltungen beteiligten sich Mit-
glieder unserer RG an der Ubergabe
der DFB 1 im Raw Meiningen, an den
Treffen der deutschen RG in Kranich-
stein sowie an den Uberlegungen zur
Reorganisation des Vereins und zur Zu-
sammenarbeit mit der DFB. Dariiber
hinaus waren die Umstellung der Post-
leitzahlen sowie die Betreuung der von
der Zeitschrift «Konstruktionspraxis»
ausgelosten Anfragen zu bewaltigen.
Der Vorstand der Regionalgruppe
Niirnberg-Nordbayern setzt sich un-
verandert zusammen aus
Regionalgruppen-Vorsitzender:

Norbert Baumann, Niirnberg
Kassenwart:

Mandred Strobl, Niirnberg
Schriftfihrer:

Karlheinz Orth, Marloffstein
Marketing, Werbung:

Helmut Augner, Erlangen
Technik, Betrieb:

Volker Kabisch, Niirnberg
Verbindung zum DDM Neuenmarkt:

Dietmar Dettelbacher, Bayreuth
Ende 1993 betreute die RG 62 Mitglie-
der, 50 Aktionare, 40 Interessenten so-
wie 6 Eisenbahn-Clubs. Die Mitglieder
und Freunde unserer RG treffen sich
regelmassig im Lokal «Frénkischer
Hof», Niirnberg, Schwabacher Strasse

12 Karlheinz Orth
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Sektion
Nordrhein-Westfalen

(NRW)

Am Sonntag, dem 1.5.1994, fand im
Gemeindehaus St.Peter und Paul in
Hattingen das Friihjahrestreffen der
Sektion NRW statt. Trotz Maifeiertag
und schonem Ausflugswetter fanden
sich 107 Mitglieder, Aktionére und In-
teressenten ein. Bei Kaffee und Kuchen
konnten wir detailliert vom Treffen der
deutschen Sektionen in Darmstadt und
von der Generalversammlung des VFB
in Biberist berichten. Wie (iblich gab es
auch Dias und Filme von der Furka-
Bergstrecke zu sehen. Unser Spenden-
aufruf zugunsten eines «neuen» Wag-

gons der DFB zeigte ein erfreuliches
Echo. Dazu werden wir noch spéater na-
her berichten. Auch unser mit der Ein-
ladung erfolgter Aufruf, sich als Kiosk-
besatzung fir Realp oder Gletsch zu
melden, zeigte eine positive Wirkung.
Wir hoffen, dass alle Interessenten wie
gewiinscht zum Einsatz kommen wer-
den.
Nachtraglich méchten wir allen Spen-
dern und Helfern danken, die wieder
zum Gelingen unseres Treffens beige-
tragen haben.
Vom 11. bis 16.7.94 findet die Bauwo-
che der Sektion Nordrhein-Westfalen
an der Bergstrecke statt. Ich hoffe, dass
danach positive Ergebnisse zu vermel-
den sind und die Mitwirkenden viel
Spass bei der Arbeit haben werden.
Martin Frénsing

0049/7571/50604

Furka-Fotos fiir unseren Reisedienst

Wir suchen laufend Fotos von unserer Bergstrecke mit touristischen Motiven
fir die Arbeit unseres Reisedienstes im In- und Ausland. Gefragt sind diese
von 1993 und inshesondere von 1994.

Wer uns solches Fotomaterial — bitte kostenlos — zur Verfligung stellen kann,
gebe dazu bitte eine Nachricht an unseren DFB-Verwaltungsrat Wolfgang
Schmidt, Sonnenhalde 22, D-72488 Sigmaringen, Tel. 0049/7571/52030, Fax

30

Hallo Furkabahn-Freunde

Auf den ersten Beitrag unter diesem
Titel im Heft Nr. 2/94 gab es einige Re-
aktionen. Ein paar Dutzend Mal gelang-
ten Furka-Fans mit diversen Anliegen
an mich.

Die meisten Fragen betrafen die Mit-
gliederausweise 1994 und noch nicht
maoglich gewesene Einzahlungen der
Mitgliederbeitrdge fiir dieses Jahr:
Weil die Zeit fiir die Beschaffung und
die Verteilung der Ausweise etwas
knapp war, und weil sie bloss an die
Mitglieder, die den 94er bezahlt haben,
versandt wurden, bzw. werden, sind
diese Riickfragen begreiflich. Schwerer
verstandlich ist der Umstand, dass von
einzelnen Sektionen, auch in der Mitte
des laufenden Jahres, die Beitrage
noch nicht erbeten worden sind!
Selbstverstandlich habe ich all diese
Rickfragen an die verantwortlichen
Leute der betreffenden Sektion weiter-
geleitet und sie ersucht, die Beitrags-
einzugs- und Ausweis-Sache unver-
ziiglich in Ordnung zu bringen.
Allgemein ist zu sagen, dass Meldun-
gen und Fragen betr. Mitgliedschaft
usw. normalerweise direkt an die zu-
standigen Sektionsleitungen gerichtet
werden kénnen. Wenn dies irgendwie
nicht klappt, kann und werde ich gerne
weiter helfen. Bitte fragen Sie an, be-
vor Sie die «Faust im Sack» machen.
Neue Mitglieder: Zur Weitertreibung
unserer Bemuhungen fiir den Betrieb
der ganzen Furka-Bergstrecke Realp
bis Oberwald brauchen wir, wie schon
frither und anderswo ofters erwahnt,
immer noch jede Menge neuer Freun-
de, Sympathisanten, beitragszahlende
Mitglieder, Spender, Materiallieferan-
ten, Aktionare, Gonner usw. Freilich ist
unsere Bahn ja bereits zu einem recht
grossen Teil restauriert und in Betrieb,
aber mit der Erweiterung derselben
nehmen die Anforderungen nicht ab,
sondern zu! Deshalb ist die vielleicht

da und dort vorhandene Meinung,
«nun, was soll ich mich auch noch be-
teiligen, das Ganze lauft ja schon recht
gut», bestimmt nicht richtig! Es muss
immer wieder gesagt sein, dass es
noch jede Menge Anstrengungen aller
Art braucht, um weiter zu kommen. Die
Hindernisse zur Erreichung weiterer
Ziele — Durchfahrt des Scheiteltunnels,
Querung der Furkastrasse unterhalb
Muttbach und die Restaurierung der
Strecke bis Gletsch —sind die nachstlie-
genden Etappen. Dafiir sind noch viele,
nein sehr viele Aufwendungen beziig-
lich Arbeit, Material und Finanzen not-
wendig. Unser Verein ist ja ein Zusam-
menschluss maéglichst vieler Leute zur
Erreichung der Ziele, also ein eigent-
licher Férderverein. Wir alle wollen ja
«nur» das eine Ziel erreichen, Erhal-
tung und Neubelebung der ganzen
Furka-Bergstrecke und deshalb ist es
ein Muss, weiter zusammenzuhalten
und den Furka-Freundeskreis noch
massiv zu vergrossern.

Darum liebe Mitglieder: Ich wiederhole
meinen Aufruf, dass lhr in Eurer un-
mittelbaren Umgebung nach weiteren
Freunden, Mitgliedern, Génnern und
auch Aktiondren Umschau haltet.
Gleich noch etwas: Letztendlich wird
unsere Bahn ja von einer méglichst
grossen Anzahl verkaufter Billette leben
miissen! Deshalb: Es gibt bestimmt
noch sehr viele Zeitgenossen, die von
unserer Bahn und unserer Vereinigung
bisher nur wenig oder gar nichts ge-
hért haben und sich in vielen Fallen
begeistern lassen! Verteilt den Leuten
Info-Material inklusiv Fahrplane usw.,
das |hr vorher, z.B. bei mir, angefordert
habt und gebt unsere und meine
Adresse fiir weitere Informationen an.
Stellungnahmen und Fragen, die alle
interessieren konnen: Wie wire es,
wenn lhr, bisherige und Neumitglieder,
die Dinge, die Euch im Zusammen-
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hang mit unserer Bahn beschaftigen,
sei es positiv oder negativ, zu Papier
bringen und uns als Leserbriefe sen-
den wiirdet? Solche Sachen wéren
bestimmt eine Bereicherung unseres
Mitteilungsheftes und kénnten weitere
Leute animieren, ihre Meinungen dar-
zulegen. Ich freue mich auf Eure
Zuschriften! ;

Unsere diesjéhrige Fahrsaison dauert
ja noch bis zum 9. Oktober, also immer-
hin noch eine schéne Anzahl Wochen.
Seid Ihr dieses Jahr schon zu Besuch
im Furkareusstal gewesen und damit
hoffentlich mit unserer Bergbahn ge-
fahren? Falls nicht, habe ich Euch jetzt

darauf aufmerksam gemacht und hof-
fe, dass lhr das «Versaumnis» noch
nachholt! Darum nochmals: Bitte seid
Euch bewusst, dass wir nebst Mitglie-
dern und ... und, auch Fahrgaste in fast
jeder Menge brauchen, um die Bahn
weiter zu entwickeln! Auch das Folgen-
de muss wieder gesagt sein: Fahrplane
und weitere Unterlagen konnt Ihr bei
mir jederzeit sofort haben! Ich warte
auf Eure Anforderungen!

Immer fiir Euch Furka-Bergstrecke-
Freunde da, wiederhole ich hier meine
Anschrift: Weber Hans, Birkenweg 12,
CH-5603 Staufen, Tel. 064/51 15 38.
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Andere Bahnen: «Le train des pignes»

Zu den schonsten Bahnlinien Frank-
reichs in Meterspur gehort die rund
150 km lange Linie in der Provence, die
Nizza mit Digne verbindet.

Aus der Zeit, als ausschliesslich Dampf-
lokomotiven verkehrten, stammt der
Ubername «train des pignes», was
Tannzapfenzug bedeutet. Zu dieser Be-
zeichnung soll es im Zweiten Weltkrieg
gekommen sein, als Kohle Mangelware
war. Um Dampf als treibende Kraft zu
produzieren, musste der Zug oft auf of-
fener Strecke anhalten, damit das Zug-
personal Tannzapfen sammeln konnte,
die sogleich in die Feuerbiichse gewor-
fen wurden.

Doch vorerst ein Blick auf die Entste-
hungszeit, die sich von 1891 bis 1911

hinzog. Als erstes Teilstick konnte
Digne les Bains bis Mézel, am 31. Au-
gust 1891 eroffnet werden, sodann
Mézel-St-André les Bains am 15. Mai
1892. Von Nizza bis St-Martin du Var- la
Tinée konnten die Ziige am 7. Juli 1892
verkehren und bereits am 4. Oktober
des selben Jahres erreichten die Schie-
nen Puget-Théniers.

Wer die Strecke nach Pont de Gurey
kennt, versteht, dass hier eine Land-
schaft durchfahren wird, die sich fiir
den Bahnbau als sehr schwierig er-
wies. Nicht verwunderlich, dass der
durchgehende Betrieb erst am 3. Juli
1911 mit dem Erreichen von St-André
les alpes, der letzten Etappe, moglich
wurde.
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Zwischen Nizza und Digne wird die
Bahn Uber 16, teilweise grosse Bruk-
ken, durch 25 Unterfilhrungen und 13
Metallbriicken gefiihrt. Der langste
Tunnel, 3457 m, fuhrt die Bahn durch
ein hohes Gebirge. Am 10. Dezember
1991 hatte der alte Bahnhof in Nizza
ausgedient und die neue Anlage, nur
wenige Meter entfernt, konnte einge-
weiht werden. In Nizza, auf 22 m Mee-
reshohe, beginnt diese Meterspurlinie
und erreicht nach rund 100 km den Kul-
minationspunkt auf 1022 m G.M. Wie
die meisten Bahnen aus jener Zeit, ge-
langte auch hier Dampf als treibende
Kraft zur Anwendung. Erst im Mai 1951
verdrangten Dieselfahrzeuge die rau-
chenden Schwerarbeiter.

Als sich 1979 einige Eisenbahnfreunde
mit Abklarungen befassten, wenig-

stens flir touristische Zwecke die
Dampfzeit erneut aufleben zu lassen,
bestand noch wenig Hoffnung diese
Idee zu verwirklichen. Doch was an-
derswo in Europa funktionierte, sollte
auch zwischen Nizza und Digne még-
lich sein. Dem Versuch war Erfolg
beschieden, als es gelang, eine erste
Dampflokomotive aus der Bretagne zu
beschaffen und diese wieder fahrtiich-
tig herzurichten. Seit 1981 verkehren
an Wochenenden zwischen Mai und
Oktober wieder Dampfzlige, und zwar
vorwiegend auf der 20 km langen
Strecke zwischen Puget-Théniers und
Annot.

Empfehlenswert ist, die ganze Strecke
zu befahren, denn die Landschaft wie
auch die Linienfuhrung dieser Bahn ist
einzigartig.

Vorankiindigung

Neue Video-Kassette

Bestellungen bitte an:

Telefon und Fax 054/72053 00

«Dampfbahn Furka-Bergstrecke»

Sie wird derzeit mit unserer Hilfe vom Alba-Fachverlag, Dusseldorf (Heraus-
geber des bekannten «Eisenbahn-Modellbahn-Magazins») produziert.

Die Aussenaufnahmen einschliesslich dem touristischen Umfeld unserer
Furka-Bergstrecke wurden bei viel Sonne im August abgeschlossen. Auch
Szenen von der Lokrickholung aus Vietnam und der Aufarbeitung im

Raw Meiningen/Thiringen werden eingearbeitet. Wegen des reichlich
guten Filmmaterials wird die Spieldauer statt urspringlich geplanter

30 Minuten etwa 45 Minuten dauern. Verkaufspreis voraussichtlich Fr.49.—,
Der Fertigstellungstermin wurde uns mit Ende November angeklndigt.

Da diese VHS-Kassette sicher auch in vielen Fallen eine nette Weihnachts-
Uberraschung sein kann, deshalb heute diese Nachricht.

DFB-Souvenir-Shop, Postfach 212, CH-8500 Frauenfeld
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Bestellformular fur Souvenirs

Bestellformular einsenden an: Souvenir-Shop DFB, Postfach 212, CH-8500 Frauenfeld

b3
=2
=
o
Sy

[T

I O

Bestellun

Videos

Video 1: Back to Switzerland
Video 2: Ersetzt und vergessen
WVideo 3: Filhrerstandsfahrt
Video 4: Mit Dampf ab Realp
Glacier-Express (OFA)
Glacier-Expross (ALEA)

Broschiiren und Biicher
Konzessionsgesuch der DFR
Station Furka (Hofmann/Band 7)
Schweizer Ferien "94 mit Dampf
Beilage zum grossen FO-Buch
Passefahrt Furka—Rhonegletscher
Geschichte des Landes an der Furka
Die Furka-Bergstrecke (DFB)

Die Loks HG 3/4 (DFB)
Furka-Bergstrecke (Schorno)

EJ 4194, FO 2. Teil

EJ 5/94, Der Glacier-Express
Furka-Oberalp-Bahn (Fader)

Postkarten-Sets

Nr. 10 Furka-Bergstrecke 1
Nr 11 Furka-Oberalp
Nr.12 Glacier-Express

Nr. 13 Dampfloks

Nr. 15 Furka-Bergstrecke 2
Einzelpostkarten pro Stiick

Modellbaupline

45-1016 Dampfschneeschleuder
45-1111 Dampflok HG 3/4

45-1126 Wagen B4273

45-1127 Drehgestelle zu B 4273
B0-1111 Dampflok HG 3/4
Zusammenstellungsplan HG 3/4, BED 1
Zusammenstellungsplan HG 2/3, Nr.6&

Medaillen

Nr. 1 Weisshorn, silber

N1 Weissharn, vergoldet

Nr. 2 Vietnam, silber

N2 Vietnam, vergoldet

Nr.3 Stellenbachbriicke, silber
Nr. 3 Steffenbachbriicke, vergoldet
Nr 4 Wilerbriicke, silber

Nr 4 Wilerbricke, vergoldet
Lususetin (Far eine Medaille)

Pins/Taxkarten
VEB-Fin-5et 4 5 Motive

Pin mit VEB-Signet

HG 34 Nr. 1 Fuekahorm

HG 3/4 Ni. 2 Gletschhorn

HG 213 Ni. 6 Weisshor

WH, WAB, FART-Pin, pro Stiick
DER-Taxcard Weisshorm

G Von:

Fr. 68.—-
Fr. 49—
Fr. 49.-
Fr. 40.-
Fr. 99—
Fr-108.—

Fr. 10.-
Fr. 8-
. B—
Fr. 8.-
fr. 850
Fr. 27.50
Fr. 24.-
Fr. 56.-
Fr. 78—
Fr. 23.80
fr, 19.80
Fr. 68.-

Fr. 10.

Fr. 10~
Fr. 10,
Fr. 10,
Fr. 0.80

Fr. 15.50
Fr. 11.50
Fr. 11.50
Fr. 11.50
Fr. 11.50
Fr. 25—
Fr. 35~

F. 50—
Fr. 80—
Fr. 50.-
Fr. 80—
Fr. 50~

Fr. 50—
Fr. 80~
Fr. 10.-

Fr. 30—
Fr. 8-
Fr. 15~
Fr. 15~
Fr. 15.~
F 15~
Fr. 25—

Anzahl

T

Essen und Trinken
Fendant VFB, Karton 12 = 7dl
Dole VFB, Karton 12 = 7 dl
Weisswein-Glaser, 1 dl, Ger-Pack
Weisswein-Einzelglas
Rotwein-Glaser, 1,6 dl, 6er-Pack
Rotwein-Einzelglas
Kellnermesser

Zapfenzieher (Nothremse)
Zahnstangen (Toblerone)
Furka-Stei

Klein-Artikel mit VFB-Signet
Kleber mit Signet, deutsch oder franzdsisch
Feuerzeug mit Signet

Vereinsabzeichen zum Anstecken
Vereinsabzeichen gestickt
Luxus-Kugelschreiber

Faserschreiber-Set

Taschenmesser mit Signet

Bekleidung und Accessoires
Pullover {Stehkragchen), VFB-Signet
weiss, rot, gelb, marine, §, M, L, XL

__ Pullover {Reissverschlusskragen)

weiss, rot, gelb, marine, 5, M, L, XL
logginghose passend zu Pullis
rot, gelb, marine, 5, M, L, XL
T-Shirt, VFB-Signet

Farben weiss, rot, gelb, marine
Grossen: 5, M, L, XL, XXL
Regenjacke, Grossen M, L, XL
Regenschirm

Sonnenhiite mit VFB-Signet

T T

Einkaufstasche

Jutetasche mit Signet
Girteltasche

Brustbeutel

Krawatte gestreift, mit VFB-Signet
Krawatte uni rot, mit VFB-Signet

Poster
Poster A2, Steinstafel
Poster A2, 3 Lokomaotiven

Diverses
Plisch-Murmeli

Wandteller (Porzellan)

zur Betriebseroffnung 1992
Holzzug
Miniatur-Zuglaufschild
Ersttags-Kuvert, 4 Marken
Ersttags-Kuvert, 1 Marke
Musikkassette/Michel Villa
VFB-Herren-Armbanduhr
Sammelmappe fur VFB-Infos
Doppelkarten mit Kuvert
Fahne DFB- oder VFB-Signet

Fr.140— -
Fr.150.—
Fr. 17.-
. 3-
Fr. 40—
fr. 7.-

fr. 250
F. 950

fr. 2~
Fr. 2-
Fr. 5~
Fr. 5~
Fr. d-

Fr. 24—

Fr.. 32~
Fr. 49.-

Fr. 49—

Fr. 20—
fr. 20.-
Fr. 28.~
Fr. 4.~
Fr. 6-—
Bt B
Fr. 24~
Fr. 15—
Fr. 29.~
Fr. 29.—

Fr. 15—
Fr. 15~

Fr. 29~

Fr. 24—
Fr. 18.-
8=
fr. 6.—
Fr. 2.50
Fr.12.~
Fr. 49—
Fr. 15~
F. 2.50
Fr.125-

Hinweis: Bitte beachten Sie, dass Bestellungen nur bei einem
Warenwert von mind. Fr. 15.~ ausgefiihrt werden kénnen und
dass die Kosten fiir Porto und Verpackung dem Besteller

verrechnet werden.




