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Titelbild/couverture
Lok 4 am Génnerevent vom 11. Sept. 2010 in un-
serem neuen Bahnhof Oberwald. Einige Daten zum
«Lebenslauf-: Die Maschine wurde 1813 durch die
SLM Winterthur fir die BFD gebaut. / La loc 4 lors
de la journée des donateurs le 11 sept. 2010 dans
notre nouvelle gare & Cberwald. Quelques informa-
tions sur sa « carriere » : la machine a été construi-
te en 19183 par la SLM Winterthur pour le BFD. En
1978, elle faisait office de monument sur la place
de la gare & Brigus. De 2000 & 2008, elle a été en-
tierement remise a neufa I'atelier de Coire.
Source: «Reiseabenteuer am Rhonegletscher», dis-
ponible dans notre boutique-souvenirs.

(Foto:R. Traub)
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Editorial

Frondienst kennt nur Gewinner

Von Hansueli Fischer
Kommunikations-Froni

Wertvoll. Unverzichtbar. So wird von der
Freiwilligenarbeit gesprochen. Frondienst-
leistende, «Baufronis», jaten, mauern,
stopfen, richten, nivellieren, kontrollieren,
sichern und rdumen Lawinenschnee,
Werkstattfronis kratzen Rost, sandstrah-
len, drehen, fréasen, schieifen, hobeln, po-
lieren, lackieren, montieren. Betrigbsfronis
heizen, entschlacken, bunkern Kohle und
Wasser, fahren, machen taglichen Unter-
halt, begleiten und betreuen Géste, ferti-
gen Zuge ab. Marketingfronis kreieren
Prospekte, rufen zum Spenden auf, be-
suchen Messen, verhandeln mit Part-
nern, «verkaufen» die Bahn, kommunizie-
ren nach innen und aussen. Logistikfronis
kaufen ein, risten Gemuse, kochen, be-
treuen die Mitarbeitenden in den Kanti-
nen und gelegentlich auf Aussenplatzen,
halten Unterkiinfte im Schuss, bewirt-
schaften Lager und Magazine. Adminis-
trationsfronis leiten Abteilungen, flhren
Einstellungsgesprache, vermitteln in strit-
tigen Fragen, budgetieren, rechnen, pla-

nen, flhren Buch, kAmpfen um Bewiilli-
gungen, organisieren Ausbildungen. FUh-
rungsfronis bilden die Geschaftsleitung,
den Verwaltungsrat und den Stiftungsrat.
Selbst die Verantwortung wird im Fron-
dienst getragen. Auf allen Ebenen ist Frei-
willigenarbeit wertvoll und unverzichtbar.
Der Frondienst wird in diesem Heft the-
matisiert und an zufallig gewahlten Bei-
spielen sichtbar gemacht.

Frondienst hat auch eine andere Seite. Er
ist eine M&glichkeit, die Freizeit in der ak-
tiven Berufsphase und im dritten l.ebens-
abschnitt sinnvoll zu gestalten. Die Freiwil-
ligenarbeit gibt es gottlob nicht nur bei der
Dampfbahn-Furka-Bergstrecke. Sie ist in
vielen Lebensbereichen wertvoll und un-
verzichtbar.

Wir machen weiter, weil uns diese Bedeu-
tung bewusst ist. Wir machen weiter, weil
uns der in Fahrgastzahlen zu messende
Erfolg, die Kameradschaft, das Bahn- und
Bergerlebnis gleichermassen belohnen
und verpflichten.

Interview mit Federico Rossi

Als Froni fast zwei Jahrzehnte

bei der DFB

REALP () — Frondienst bei der Dampf-
bahn ist keineswegs auf Pensionierte be-
schrénkt, die aktiv bieiben wollen. Glickli-
cherweise gibt es Zzahlreiche jingere
Leute, die bei der DFB ebenfalls mit Flan
anpacken, neue Ideen, Wissen und Kon-
nen einbringen. Stellvertretend flir diese
Gruppe wurde hier Federico Rossi zu sei-
nem Engagement befragt.

Wie bist Du zur Dampfbahn gekommen?
Wer hat Dich gelockt, was hat Dich
gereizt?

Das ist jetzt schon 19 Jahre her; ich war
damals Kanti-Schuler und ein Schulkol-
lege hat mich sozusagen «am Armel ge-
nommen und reingezogen»: Er hatte in
den Ferien mit seinem Grossvater den
Info-Kiosk in Gietsch betreut und mir
ausfihrlich davon erzahlt. Wir sind dann
in den Verein eingetreten. Ich habe mich
sowohl flr eine Bauwoche mit der Sek-
tion Ostschweiz als auch den Einsatz als
Kondukteur bei der Betriebsabteilung
gemeldet. Dann gab es kein Zurlick
mehr...
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Du (bst bei der Dampfbahn verschiede-
ne Funktionen aus. Kannst Du sie kurz
umschreiben?

lch habe schon in verschiedenen Berei-
chen fUr die DFB gearbeitet. Im Moment
bin ich bei der Betriebsabteilung kaum
noch an der Front tatig, daflr mehr im Hin-
tergrund: Seit letztem Jahr habe ich alle Zir-
kulare fir Extrazlige gemacht, fUr dieses
Jahr auch den Fahrplan fur die ganze Be-
triebssaion. Fur dieses Jahr gab es mit der
Aufnahme des Betriebes nach Oberwald
und dem Er&ffnungsevent naturlich etwas
Zusatzaufwand. Ich habe auch mit der Er-
arbeitung der Betriebskonzepte fur dieses
und die folgenden Jahre zu tun gehabt.
FUr die Bauabteilung habe ich einige Zeit
lang die Planung und Koordination der
Baugruppen-Einsatze und damit verbun-
dene administrative Arbeiten gemacht.
Diese Arbeiten konnte ich letzten Winter
abgeben. Zudem bin ich noch Chef der
Schneerdumung, nachdem ich zuvor eini-
ge Jahre Stellvertreter des damaligen
Chefs, Wolfgang Hackl, gewesen war.

Wie lassen sich Deine Erfahrungen
zusammenfassen? Gab es besondere
Hdéhe- und Tiefpunkte?

Die vielféltigen Erfahrungen lassen sich
kaum zusammenfassen. Besonders ein-
pragsam waren natirlich jene Schneerau-
mungen, die uns vor grosse Schwierigkei-
ten gestellt haben. Ich staune jetzt noch,
wie die Mannschaft das angepackt und
bewaltigt hat, als wir das Steffenbachtobel
fast bis oben mit Schnee geflllt angetrof-
fen haben - jeder halbwegs verninftige
Mensch héatte kapituliert. Wie die Ameisen
sind wir dem Berg Schnee zu Leibe ge-
rackt, mit der Kettensdge, der Schaufel
und der Schneehexe und einem grossen
Aufgebot an Arbeitskraften. Nach der Be-
rechnung unseres Bauchefs missen es
gegen 1000 Kubikmeter Schnee gewesen
sein; es hat ein paar Tage Zeit und An-
strengung gekostet, aber es hat geklappt
fast wie am Schniirchen. Einfach unglaub-
lich!

Hast Du heikle Situationen erlebt -

beispielsweise durch Naturgewalten
oder Fehleinschdtzung irgendwelcher
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Federico Rossf im Gesprdach mit dem Stv. Leiter ZfW, Fritz Jost
Entretien de Federico Rossi avec Fritz Jost, rempl. chef TA (Fotos: Beat Moser)

Risiken?

Ja, auf jeden Fall. Mit den Naturgewalten
miissen wir leben und der Schrecken sitzt
jeweilen tief, wenn man wieder einmal etwas
naher dran war, als es einem lieb ist. Ich ha-
be schon ein paar ungemUtliche Situationen
erlebt und habe eigentlich keine Lust auf
mehr. Bis jetzt haben wir es aber geschafft,
zuvermeiden, dass jerand zu Schaden ge-
kommen wére; das ist auch ein Erfolg.

Wieviel Zeit investierst Du - iibers Jahr
gesehen - fiir die Dampfbahn?

Das ist gar nicht so einfach zu sagen! Ne-
ben etwa vier Ferienwochen pro Jahr et-
wa jedes zweite oder dritte Wochenende
im Sommer, im Winter etwa sinen Sams-
tag pro Monat und daneben fast jede Wo-
che ein paar Stunden zu Hause fir Blro-
arbeiten, am Telefon oder am Computer.

Wie erlebst Du die Fithrung? Wie erlebst
Du die Tétigkeit in wechselnd zusam-
mengesetzten Gruppen? Wie erfihrst Du
Betreuung, Verpflegung und Unterkunft?
In dieser Beziehung ist die DFB eine sehrin-
teressante Versuchsanlage; eigentlich eine
total verrlickte Sache, von der man anneh-
men muisste, dass es nie funktionieren
kdnnte. Eigentlich misste die Forschung
im Bereich Soziologie die DFB als Experi-
mentierfeld entdecken. So gesehen ist es
erstaunlich, was immer wieder mdéglich ist.
Die Betreuung ist vor allem beim Bauin den
letzten Jahren mit der teilweisen Professio-
nalisierung enger und besser geworden.
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Ich denke, dass sie noch weiter verbessert
werden kann und muss, indem die Quanti-
tat (Zah! der Gruppen und Teilnehmer) zu-
gunsten der Qualitdt eher reduziert wird.
Auch bei den Unterkiinften wurde viel ge-
macht; es sind nattrlich keine Viersternho-
tels, aber im Vergleich zu den Baracken,
wie wir sie in den Neunzigerjahren hatten,
ist es auch schon ein grosser Fortschritt. Ei-
niges liesse sich noch machen, so etwa bei
den sanitdren Anlagen in Gletsch. FUr die
Verpflegung wurde in den letzten rund
zwanzig Jahren viel getan und das Resul-
tat kann sich fast immer sehen lassen.

Was wiinschst Du der Bahn fir die

FO-Schneefrdse Xrote 4931

Zukunft?

Dass sie es schafft, die noch sehr zahlrei-
chen Herausforderungen in den ndchsten
Jahren zu bewdltigen — es ist auch jetzt
noch, wo der Wiederaufbau der Strecke
bis Oberwald gelungen ist, sehr viel Auf-
bau-Arbeit zu leisten. Und dass sie es mit
Hilfe der Stiftung und des Vereins schafft,
den Betrieb und den Unterhalt langfristig
zu sichern.

Welche Empfehlungen hast Du an junge
Leute, die sich ein Freizeit-Engagement
fiir die Dampfbahn (iberlegen?
Unbedingt vorbeikommen! Gerade im
Bereich Lokomotiven, Dampf und Diesel,
sind bei der DFB Leute von allen Alter-
gruppen anzutreffen, also auch ver-
gleichsweise viele Junge, so dass ihr nicht
beflrchten musst, alle anderen um euch
herum kénnten eure Opas sein. Es gibt
natUrlich immer viel zu tun, aber das kann
auch sehr interessant sein, weil die DFB
fast alle Arbeiten an ihren Fahrzeugen sel-
ber ausflhrt. Dank der guten Altersdurch-
mischung sind auch sehr viele ausgewie-
sene Fachleute und Spezialisten da, von
denen ihr viel lernen kénnt.

Was méchtest Du bei dieser Gelegen-
heit noch gern loswerden?

Eigentlich nichts mehr; alle die mich ken-
nen, wissen dass ich sonst gerne und viel
rede...

Federico Rossi mit Stefan Gretener am Grundieren des Fahrgestells der ehemaligen

Federico Rossi et Stefan Gretener lors de l'application de fa couche de fond sur fe
chéassis de I'ancienne fraise & neige Xrote 49317 du FO.




Personenwagen aus dem Aargau mit Kénnen, Sorgfalt und Beharrlichkeit

Und plotzlich sieht es nach Personenwagen aus...

Von Heinz Unterweger

Seit der Auslieferung des AB 4558 im Ju-
ni 2009 war aus der Wagenwerkstatt Aar-
au nichts Spektakuldres zu hdren. Es gab
keinen neuen Personenwagen zur Fahr-
saison 2010 - und doch waren die Uber
50 Werkstattkollegen Woche fir Woche
eifrig am Werk, um an den beiden zwei-
achsigen Personenwagen aus der Grin-
dungszeit der Furka-Bergstrecke, dem
B 2206 und dem B 2210 zu arbeiten (Wié-
gell im Doppelpack).

Unspektakulidre Kleinarbeit,

anspruchsvolle Planung

Alle Hande waren mit der Fertigung und

Uberarbeitung der unzahligen Einzelteile

der Wagen und dem Zusammenbau von

Baugruppen beschéftigt. Neben vielen Ar-

beitsstunden war eine sehr anspruchsvol-

le und sorgfaltige Planung gefragt, damit

am Ende alle erforderlichen Komponenten

verfugbar sind und auch alles zusammen-

passt. Im Einzelnen beschéaftigten uns die

nachstehenden Arbeiten, um nur die

wichtigsten zu nennen:

An den Wagenkésten

e Herstellung der Bodenrahmen und der
Wagenbodden

* Herstellung der Tragkonstruktion des
Kastens und der Fensterpfosten

* Herstellung der Dachspanten

Herstellung von Wagenbdnken in «Gross-
Serie» / Production en « grande série » de
banquettes

Aufsetzen des Daches auf die Trager des Kastens des B 2206

aktuelles

Pose au toit sur les supports de la caisse du B 2206

¢ Herstellung der Wagenbanke
¢ Uberarbeitung und zum Teil Neuferti-
gung der Fensterkomponenten wie

Fensterscheren, Fensterrahmen und
-flhrungen

* Uberarbeitung und zum Teil Neubau der
Gepacktrager

» Uberarbeitung der Wagenttiren
¢ Fertigung der Damptheizungs-Kompo-
nenten

Herstellung der Dachelemente fir die Wa-
gen-Stirnseiten / Production d’éléments de
toits pour les parties frontales des wagons

Die unzahligen Holzteile der Wagenkasten
tragen noch unzahlige Nuten und Zapfen,
die am Ende alle prazis zueinander passen
mussen. Dies erforderte hdchst prazise
Arbeit und die Einrichtung von Hilfsein-
richtungen, um die Prézision effizient und
wiederholt hinzukriegen.

Auch an den Wagenchassis war einiges

zu tun:

¢ Uberarbeitung der Radachsen und
Bremszahnrader

e Einbau und Vorprifung der Vakuum-
Bremsanlage

¢ Installation der elektrischen Durch-
gangsleitung flr den Einsatz in MGB-
Kompositionen

® Herstellung der Wagentreppen und
Plattformen

Auch «Nebenarbeiten»
beanspruchen Zeit und Kapazitat
Neben dem Hauptprojekt der Zweiachser
liefen noch einige weitere Aktivitaten —
zum Teil geplant, zum Teil unerwartet:
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e Herstellung von Dampfiok-Lampen (u.a.
fUr die Monte-Generoso-Bahn)

e Herstellung von Wasserkran-Lampen flr
die erweiterte Bergstrecke

* Anpassung der Mitteleinstiegswagen
an die DFB-BedUrfnisse (elektrische
Ausrustung, Bemalung und Beschrif-
tung)

e Unterhaltsarbeiten an den in Betrieb
befindlichen Personenwagen, u.a. Re-
paratur des AB 4453 nach einem Stein-
schlagschaden im Winterquartier in
Gbschenen

» Mitarbeit an der Bergstrecke (Ein- und
Auswinterung, Streckenbau, Elektroin-
stallationen BahnUbergang Oberwald
etc.)

Alle Teile wollen sorgféltig lackiert und vor
Witterung geschliitzt sein / Application
soignée d’un enduit de protection.

Verstérkung des Wagenkastens mit ge-
schraubten Stahlwinkeln / Renforcement
de la caisse par des coudes en acier
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Zusammenbau der Wagenkésten
Trotz diesen «Ablenkungen» konnten die
Werkstattmitarbeiter Ende September
ginen Meilenstein setzen: Die Wagenkés-
ten des B 2206 und des B 2210 wurden an
zwel Arbeitsabenden in jeweils nur etwa
zwei Stunden zusammengebaut. Jeweils
etwa 15 Personen brachten die vorgefer-
tigten Teile der K&sten in der richtigen Rei-
henfolge und am richtigen Ort in Position
und steckten sie zusammen, so dass in
kirzester Zeit aus einer Ansammlung von
Einzelteilen die Wagenkasten wuchsen.
Dank der hervorragenden Vorarbeit pass-
te alles auf Anhieb bestens zusammen
und konnten die Aufrichte-Baumchen auf-
gesetzt werden.

Nachste Etappe: Innenausbau

Um den Kasten die erforderliche Stabilitat
zu verleinen, wurden die gesteckten Ver-
bindungen mit Knotenblechen und Stahl-
winkeln verschraubt. Um flr den Perso-
nenwagen B 4233 Platz zu schaffen,
haben wir den Kasten des B 2206 auf sein
Chassis gesetzt, um dort am Innenausbau
weiterzuarbeiten. Der B 4233 kam Ende
Oktober per Huckepack von Realp nach
Aarau transportiert, um dort griindlich
Uberholt zu werden. Die Beanspruchun-
gen des Betriebes und die Witterungsein-
flisse haben ihm ahnlich wie dem ABD
4558 arg zugesetzt.

Mit Volldampf wird an den «Wégeli im
Doppelpack», dem B 2206 und B 2210
weitergearbeitet, um sie auf die Fahrsai-
son 2011 der DFB zur Verfligung stellen
zu kdénnen. Sie sind bereits fix in den Ein-
satzplanen vorgesehen.

Die Werkstattmitarbeiter —

unser Kapital

Das Team der Wagenwerkstatt Aarau
umfasst Uber 50 Mitarbeiter, die regel-
méassig dienstags und donnerstags in die
Hosen steigen, um an den Wagen zu ar-
beiten. Viele davon sind zuséatzlich auf der
Bergstrecke anzutreffen, um auch dort ih-
ren Beitrag zu leisten. Obwohl alle fUr die
Eisenbahn arbeiten, findet sich eine Viel-
zahl von Berufen, die zum Teil wenig oder
gar nichts mit Eisenbahn zu tun haben.
So sehen wir unter den Kollegen u.a.

Montage des Wagenbodens
Montage du plancher du wagon

Arbeit am Vakuum-Bremssystem
Travail sur e systeme de frein a vide

Schlosser, Schreiner, Elektriker, Banker,
Verkaufer, Blroangestellte, Eisenbahner,
Postler, Bauarbeiter, Ingenieure, Chemi-
ker, Maler, Polizisten.

Mehrheitlich sind die Kollegen schon in
Pension und finden in der Wagenwerk-
statt eine sinnvolle Bet&tigung in einer
sehr harmonischen Gemeinschaft, um
dort ihr wertvolles K&nnen und ihre Ar-
beitskraft einzusetzen. Aber auch junge-
re Kollegen finden den Weg zu uns, die
noch im Beruf stehen und in der Wagen-
werkstatt ihr Hobby finden.

Die meisten wurden wohlim persdnlichen
Kontakt vom Furka-Virus angesteckt, sei
gs durch Bekannte aus dem Furka-Kreis,
sei es an Werbeveranstaltungen. Sie er-
bringen einen grossartigen Beitrag zur
Furka-Bergstrecke in Form ihrer Arbeits-
leistung, von finanzielien Beitrégen (kein
Spesenersatz, Nutzen des persdnlichen




Werkzeuges, Sponsoring von Material)
und nutzen ihr persdnliches Beziehungs-
netz, um Materialien, Werkzeuge und
Dienstleistungen flir die Furka-Bergstre-
cke zu vermitteln, ohne dass wir Rech-

nungen sehen. lhnen verdanken wir die
schonen Personenwagen aus Aarau
und ihnen gilt unser Dank!

(Fotos: Werner Beer und Heinz Unterweger)

An vielen Fronten aktiv

Martin Fischer - ein Portrat

Von Peter Schwarzenbach

Wer kennt ihn nicht”? Wer ist nicht schon
Ohrenzeuge oder direkt Betroffener von
akustisch markanten Kommentaren,
Sprlchen oder tréfen Bezeichnungen von
Martin konfrontiert worden? Wen die
manchmal etwas ungewohnte verbale Ver-
packung der Aussagen nicht stért, oder
wer sich nicht allzu rasch gleich selber —sei
dies berechtigt oder unberechtigt — betrof-
fen fUhlt, erfahrt von Martin viel Wichtiges,
Kritisches und ibsungsorientiertes Wissen
aus dem Alltagsbetrieb der DFB. Nicht von
ungefahr kursiert der Spruch: «Nicht ver-
zagen, Fischer fragen!» Martin setzt sich
voll und ganz flr die DFB ein, hinterfragt al-
les und versteht in betriebsgerechten
Massnahmen zu handeln. Dass er seine
Vorgesetzten und Kollegen manchmal
ganz unverblimt mit harten Tatsachen und
Kommentaren konfrontiert, hat, auf lange-
re Sicht gesehen, schon oft zu wertvollen
Verbesserungen geflhrt.

Einige Daten zur Person Martin
Fischer: 38-jahrig, abgeschlossene Leh-
ren als Lastwagenfihrer und Betriebsdis-
ponent SBB. Weiterbildungen: Zugfihrer,
eidgendssischer Ausweis fur Strassen-
transportdisponent. Gegenwartige beruf-
liche Tatigkeit: Lastwagenflhrer in Altdorf
UR (transportiert zurzeit Steine und Kies
mit einem 5-achsigen 40 t-Kipper)

Martin begann seine DFB-Karriere 1996,
als er durch die Lektlre der VFB-Heftli,
seines Vaters, Peter Fischer, auf das Pro-
jekt an der Furka stiess. Nach einem Stel-
lenwechsel hatte Martin zufallig zwei Mo-
nate freie Zeit, meldete sich und setzte

sich als Hilfsarbeiter am Aushub flir die
Gleise des DFB-Bahnhofes Realp ein. Es
galt nach einer vermuteten Abwasserlei-
tung zu graben (anscheinend erfolglos).
Der Bauchef erkannte aber rasch, wel-
ches Potential in Martin steckt. Dann ging
es los. Als Maschinist, gelerntem Lastwa-
genfUhrer, gepruftem Fahrdienstleiter und
Zugflhrer konnten ihn gleich mehrere
DFB-Abteilungen gut gebrauchen. Martin
anderseits holte nun auch seinen Vater,
Peter Fischer, zum aktiven Einsatz flir Re-
paraturarbeiten von Werkzeugen und
Kleinmaschinen zur DFB.

Martin betreut die Bau- und Dienstfahr-
zeuge, ist hinsichtlich Kenntnisse der
Fahrdienstvorschriften immer auf dem
neusten Stand und wirkt daher auch als
Instruktor fur fahrdienstlich téatiges DFB-
Personal. Da Martin sowohl bei den Ab-

Martin Fischer, wig er lsibt und lebt
Martin Fischer, tel que nous le connais-
sons (Foto: Hansueli Fischer)
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teilungen Bau, Betrieb wie auch ZfW im
Einsatz stand und steht, war bis vor kur-
zem unklar, wer flr inn personell zustandig
ist. Nun hat sich der Chef ZfW daftir ver-
antwortlich erklart.

Freunde und Kollegen findet Martin zu
ca. neunzig Prozent unter DFB-Leuten. Er
meint; «So verschiedene, interessante
Leute aus allen beruflichen und gesell-
schaftlichen Schichten faszinieren mich!»
Seine nahe Zukunft sieht Martin wie folot:
«lch wohne und arbeite weiterhin im Kan-
ton Uri, da geféllt mir die Natur, die lokale
Bevolkerung und in meiner Freizeit das viel-
féltige Tatigkeitsgebiet bei der DFB.»
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Auch die Betriebsabteilung arbeitet im Winter

Berechnung, Planung

und Schulung

Von Thomas Schubiger
Stv. Betriebsleiter

Die Betriebsabteilung der DFB nutzt die
Wintermonate zur Ausarbertung von Fahr-
plénen, Tarifen und Vorschriften. Ausser-
dem werden Verkdufer, Zugbeglefter und
Fahrdienstleiter geschult.

Die Betriebsabteilung ist zwar wahrend
der kalten Jahreszeit nicht an der Strecke
oder in den Werkstatten anzutreffen,
doch halt sie keinen Winterschlaf. Wah-
rend die Leute vom Bau ihre Werkzeuge
und Geréte unterhalten und sich auf die
Schneerdumung vorbereiten, wird auch
beim Betrieb emsig gearbeitet. Flr diese
Arbeit «hinter den Kulissen» soll hier ein-
mal herzlich gedankt werden.

Fahrplan und Handbuch

Die Betriebsvorschriften sind regelméssig
nach den Vorgaben des BAV (Bundesamt
flr Verkehr) zu aktualisieren. Die Arbeiten
am Fahrplan, die im engen Kontakt mit
der Marketing-Abteilung zu leisten sind,
betreffen nicht nur die Eintr&ge im amtli-
chen Kursbuch und in den eigenen Wer-
bepublikationen. Auch der grafische Fahr-
plan und die Dienstplane missen erstellt
werden. Die Platzreservation im Internet
ist zu Uberprifen und zu optimieren.

Wie es mit der Preisberechnung 1auft, sei
hier am Beispiel des zu Ende gehenden
Jahres dargelegt. Die Streckenerweite-
rung nach Oberwald hat eine neue Situa-

Kursteilnehmer am Kurstag des Betriebs in Oberwald informieren sich Uber die Neue-
rungen und Anderungen fiir die Saison 2010. Von finks nach rechts: Benno Dittli, Karl
Meili (hinter der Séuls), Arthur Meyer, Martin Eppenberger, Vater Max Eppenberger
(zweiter Sohn Chyistian arbeitet ebenfalls im Betrieb), Beat Joos, Werner Gubler (im
Hintergrund) / Les participants a la journée de cours de ['entreprise & Oberwald s’in-
forment sur les nouveautés et modifications pour fa saison 2010. De gauche & droite :
Benno Dittli, Karl Meili (derriére la colonne), Arthur Meyer, Martin Eppenberger, pere
Max Eppenberger (le deuxieme fils Christian travaille aussi dans I'entreprise), Beat

Joos, Werner Gubler (au fond)
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Eveline Nellen am provisorischen DFB-
Billettschalter in Oberwald beim Eroit-
nungs-Event / Eveline Nellen au guichet
provisoire du DFB a Oberwald, lors des
festivités d’ouverture.

tion ergeben. Als Grundlage war der
SBB-Tarif zu beschaffen, auf den Com-
puter zu Ubernehmen und mit den Be-
sonderheiten der DFB zu ergénzen. Um
die schwierige Materie fUr die Furka-Leu-
te am Schalter verstandlich zu machen,
wurde das Handbuch «Verkauf» erstellt.
Darin ist alles festgehalten was Schalter-
personal und Zugsbegleiter Uber die Fahr-
ausweise wissen mussen. Verschiedene
Ausweise, welche zu einer Ermassigung
bei der DFB berechtigen (z.B. Gastekar-
ten) waren zu beschaffen, damit sie im
Handbuch als Muster dargestellt werden
konnten.

Das Vorgehen ist sehr anspruchsvoll,
well diese Rahmenbedingungen einge-
halten werden mussen: Annéherung an
den SBB-Tarif, Beibehaltung der Preise
flr die bisherige Strecke und des Re-
tourrabattes.

Ausbildung und Priifung

Zufolge des haufigen Personalwechsels
ist im Schalterbereich die Verkaufsschu-
lung besonders wichtig. Neue Mitarbei-
tende miissen mit einer Woche Schulung
rechnen. Erfahrene Leute, die bloss mit
den Neuerungen vertraut gemacht wer-
den missen, kommen mit einem geringe-
ren Zeitaufwand weg. Die Mitarbeitenden
sind in den allgemeinen Schalterdienst




einzuflihren, mit den Voorschriften vertraut
zu machen und bei der Geratebedienung
anzuleiten.

Fur die Zugbegleiter sind seit 2010 BAV-
Prifungen vorgesehen. Fur die Ausbil-
dung sind Unterlagen bereitzustellen und
Fahrdienst-Instruktoren aufzubieten. Bei
Termin-Engpéssen hat auch der Betriebs-
leiter-Stellvertreter gelegentlich  einzu-
springen.

Die DFB schult auch die Fahrdienstleiter.
Sie bringen zwar grundséizlich eine SBB-
Ausbildung mit, doch muss diese im Hin-
blick auf den Einsatz an der Furka-Berg-

strecke ergdnzt werden. Dabei geht es vor-
ab um den Sicherheitsbereich. Aber auch
die Eigenheiten des Zahnrad- und Dampf-
betriebes mlssen vermittelt werden. Na-
mentlich ist daran zu denken, dass die
Dampflokomotiven eine lange Vorberei-
tungszeit brauchen bis sie einsatzbereit
sind. Vor dem ersten selbststandigen
Dienst als Fahrdienstleiter erfolgen eine
ausflhrliche Instruktion und die Prifung,
welche vom Betriebsleiter-Stellvertreter
2009 erstmals abgenommen wurde.

(Fotos: Th. Schubiger)
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Thomas Schubiger im warmen Wohn-
zimmer an seinem Laptop bel der Ausar-
beitung von Tarifen und Vorschriften /
Thomas Schubiger dans le salon douillet
avec son ordf portable lors de I'élaborati-
on de tarifs et prescriptions

Auch in Zukunft miissen sich die Fahrgéste nicht von Asten «peitschen» lassen

Frischer Wind bei der Vegetationskontrolle
an der Furka-Bergstrecke

Von Manfred Willi, Bauabteilung DFB

Pflanzenbewuchs an Trassees ist das Pro-
blem aller Bahnen, Chemie unerwtinscht
und «Handarbeit> sehr anstrengend. Die
Ld&sung heisst «Vegetationskontrolle», also
eine verniinftige Mischung von Chemie
und Handarbeit.

Der pflanzliche Bewuchs entlang der Fur-
ka-Bergstrecke ist vielféltig und speziell
gepragt durch die alpine Lage. Wiesen,
Blumen, Straucher und Walder erfreuen
das Auge unserer Passagiere und tragen
mit ihrer Vielfalt und Schonheit ihren Tell
zum Bahnerlebnis bei.

Die Vegetation setzt unseren Anlagen je-
doch auch stark zu: Der Bewuchs stdsst
auf das Trassee vor und stért die Wirkung
des Schotterbetts und den auf die Adha-
sion wirkenden Traktionsanteil der
Dampfloks. Wurzeln von Str8uchern sind
in der Lage, in die aus Natursteinmauer-
werk errichteten Kunstbauten einzudrin-
gen und diese zu beschadigen. Vor allem
in der zweiten Saisonhalfte stellen die un-
genutzten durren Grasflachen jeweils eine

Brandgefahr dar. Dasselbe gilt fUr Reisig
und Astwerk in denjenigen Waldflachen,
welche von unserer Bahn durchfahren
werden. Und schliesslich sollten auch un-
sere Fahrgaste aus den offenen Wagen-
fenstern schauen kdnnen, ohne dass ih-
nen Aste von Stauden (iber das Gesicht
streichen.

Die Gegenmassnahme

heisst Vegetationskontrolle

Die Bauabteilung organisiert seit etlichen
Jahren Einsatze, um den Bewuchs in
den Griff zu bekommen. Unter dem
Druck der zu realisierenden grossen
Bauprojekte konnten die Masshahmen
bisher nicht immer wunschgemaéass um-
gesetzt werden.

Der Stellenwert des Grinbersichs bei der
DFB wurde mit der im vergangenen Win-
ter formierten Vegetationsgruppe neu
definiert. Nach wie vor sind fur die Aus-
fUhrung der Arbeiten die bewahrten Fron-
diensteinsétze gefragt. Diese werden im
Rahmen der Bauwochen durch die Sek-

Teilnehmer verschiedener Bahngesell-
schaften anldsslich des Fachbewilligungs-
kurses bei «sanu» in Biel im Mérz 2070.
Rechts im Bild: Der DFB-Vertreter und
Teamleiter der neuen Vegetationsgruppe
Paul Emi. / Les participants de diverses
entreprises de chemin de fer fors du
cours de formation chez « sanu » a
Bienne, en mars 2070. A droite : Paul
Erni, le représentant du DFB et chef du
groupe végétation.
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tionen und zusatzlich durch Lehrlingsla-
ger und Schulklassen geleistet.

Fur die effizientere DurchfUhrung der ver-
schiedenen Massnahmen konnten sechs
zuséatzliche Baugruppenleiter gewonnen
werden. Hans Zaugg, Kurt Solleder, Hans
Friedli, Norbert Kaufmann, Hans Stager
und Charles Miller werden die Einséatze
kegleiten und die Mitarbeitenden anleiten,
die Werkzeuge und Geréte bereitstellen
und pflegen und die angeordneten Si-
cherheitsmassnahmen auf den Arbeits-
stellen umsetzen.

Als Leiter der Vegetationsgruppe hat
sich Paul Erni zur Verflgung gestellt. Er
plant und koordiniert die Einsétze ge-
meinsam mit der Leitung der Bauabtei-
lung und fihrt den «Grinkataster». Er bil-
det die Baugruppenleiter weiter aus und
Uberwacht die AusfUhrung der Arbeiten.

Zudem tragt er die Verantwortung bei
der Anwendung der chemischen Vege-
tationskontrolle. Das gesetzlich verlang-
te theoretische und praktische Ristzeug
konnte er sich im letzten Winter beim
Umweltbildungsanbister «sanu» in Biel
aneignen. Dank der am 22. April 2010
(Ubrigens mit Bestnote) absolvierten
Fachbewilligungsprufung ist er nun er-
machtigt, Pflanzenschutzmittel fur den
Unterhalt von Bahnanlagen einzusetzen.
Wir danken Paul Erni fir sein grosses
Engagement und gratulieren zum Pr(i-
fungserfolg. Dank gebuhrt auch der Bil-
dungsorganisation sanu, welche die
Dampfbahn Furka-Bergstrecke mit der
Ausbildung von Paut Erni sehr grossz(-
gig unterstutzt hat.

Dem ganzen Vegetationsteam wlinschen
wir viel Erfolg bei der AusfGhrung der

zwar strengen, aber auch schonen und
sehr gewinnbringenden Tatigkeit im
«Grinen».

Fiir die DFB relevante Kurse:
28.2.-1.3. «Fachbewilligung fir die Ver-
wendung von Pflanzenschutzmitteln Bahn»
Vorbereitungskurs fir den Bereich Bahn-
anlagen. Biel

und

8.3. «Auffrischungskurs»

Fur die Trager der Fachbewilligung fur die
Verwendung von Pflanzenschutzmitteln.
Biel

Die Ausschreibungen kann man auf
www.sanu.ch finden

Mission

Kundinnen und Kunden

Angebot

Qualitat

«sanu» bietet seit 21 Jahren beste praxisorientierte Erwachsenenbildung im Umwelt- und Nachhal-
tigkeitsbereich an. Kunden aus der ganzen Schweiz und dem Ausland erwerben die ndtigen Kom-
petenzen fUr das verantwortliche Management von Firmen, Gemeinden, Stdien und Verbanden.
Verantwortliches Management heisst langfristigen Nutzen schaffen, ohne Dritte zu schadigen und
bedeutet, die Verantwortung der Organisation gegenlber der Gesellschalft, der Umwelt und der wirt-
schaftlichen Wertschdpfung gleichermassen und dauerhaft wahrzunehmen. Der Angebotsbereich
umfasst Lehrgénge, Seminare, Tagungen, aber auch inhouse-Schulungen und Moderationen fr Fir-
men, Verwaltungen und Organisationen.

«sanu» befahigt Berufsleute in ihrem beruflichen Wirkungsbereich zu verantwortlichem Handeln. Sie trégt zum langfristigen
Erfolg der Kundenorganisation und zur Vermittelbarkeit der weitergebildeten Personen bei.

Jahrlich 3000 Personen aus Wirtschaft, Verwaltung, Gemeinden, Politik und Verbéanden.

Uber 100 Angebote jahrlich, in vier Sprachen, in allen Landesteilen der Schweiz und im Ausland.

Mittlere Kundenzufriedenheit: Note 5 bis 5.5 von 6. Zertifikationen: 1ISO 3001, ISO 14001 und eduQua.

Netzwerk

300 Referierends aus Wirtschaft, Wissenschaft und Verwaltung jahrlich. Uber 70 Kommunikations- und Vertriebspartner/-innen.

| Organisation

CHF 4 Mio. Umsatz, rund 25 Festangestellte. Stiftung mit Sitz in Biel, gegriindet 1988. Trager: Bund, Kantone, Gemeinden, sc|nat,

Hochschulen, WWF, Pro Natura, SWISSMEM, Finanz-, Bau-, Land-, Forstwirtschaft

4/2010 | dampf an der furka
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Fred Jahns ist langjahriges Mitglied der Sektion Aarau und arbeitet
regelmassig in unserer Wagenwerkstatt in Aarau.

Er spendete folgendes Material:

2 Stk. Birchmeier-Spritzen 385.00 CHF
4 Stk. Kettenségen 956.00 CHF
4 Stk. Motorsensen 716.00 CHF
2 Stk. Freischneider 498.00 CHF
6 Stk. Astschneider 179.00 CHF
Total 2'774.00 CHF

Dazu kommen Kleinwerkzeuge wie Gartenscheren, Gertel, Sicheln, Ersatzblétter
fUr Freischneider und Handschuhe im Wert von rund 250 CHF

Aus zwei mach eins

Besuch bei Eugen Schneebeli und Peter Fischer

Von Ruedi Traub

Es ist unglaublich, wie viele Maschinen es
braucht, um die Gleisanlagen der dfb zu
montieren und zu unterhaften. Unser
Grundanliegen ist, fiir die Bauequipen zu-
verldssige Gerate bereitzuhalten, damit sie
ihre Arbeit zigig und mdglichst ohne las-
tige Pannen erfedigen kdnnen.

Der Augenschein bei Eugen in Affoltern
am Albis (da ist er aufgewachsen) zeigt

Peter und Eugen in Eugens Werkstatt
(Affoltern a. A)
Pierre et Eugéne dans I'atelier d’Eugene
(Affoltern a. A)

auch hier wieder, wie Kreativitdt gefragt
ist. In der Werkstatt stehen zwei gleiche,
verschieden beschadigte Notstromgrup-
pen, welche 6 kVA produzieren (damit
kdnnten zwei Haushalte locker mit Strom
versorgt werden). Mit Geschick werden
die beiden Mechaniker die zwei Geréte zu
einem vereinigen.

Von einem Anhanger zum anderen laden
Eugen und Peter einen Generator fur die
Schotterstopfvibratoren um. Weitere Ge-
rate sind eine Trennscheibe der Firma
«Partner» (heute «husgvarna»), Eine
Schraubmaschine (Tirefonneuse) und eine
Schienenbohrmaschine. Alle diese Ma-
schinen sind jahrzehntealt und werden
vom ehemaligen Besitzer nicht mehr ge-
braucht. Auf meine Frage, ob denn eine
dieser Maschinen Uberhaupt noch in
Gang gesetzt werden kdnne, packt Peter
kurzerhand die Trennscheibe, reisst an der
Anlassleine und, die Maschine [&uft mit
ohrenbetaubendem Larm. Ubrigens: Eu-
gen ist gelernter Automechaniker und Pe-
ter gelernter Mechaniker. Peter hat viele

Erfahrungen von der Firma «SERSA» mit-
gebracht.

Peter wird in den ndchsten Sekunden das
Teufelsding starten — und es wird sich dre-
hen. / Dans quelques instants Fierre va
démarrer la machine infernale — et elfe se
mettra & tourner, (Fotos: R. Traub)
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Ein Erlebnisbericht von Gletsch und der Dampfbahn

Familienfest am Rhonegletscher

Von Familie Hehenberger

Wir wollten ein grosses Fest mit Familie
und Freunden ausrichten: unsere stan-
desamtliche Trauung und die Taufe unse-
res Sohnes Till. Bei einem Ausflug ins
Goms fanden wir im Hotel Glacier du Rho-
ne eine Kombination aus vergangenem
Prunk, heutiger Einfachheit und nostalgi-
schem Charme.

Weil eine Feier in Gletsch mit einer weiten
Anreise verbunden ist, durften unsere
Géste diesen speziellen Ort an einem gan-
zen Wochenende kennenlemen. Als wir
einen Zug der Dampfbahn Furka Berg-
strecke in Gletsch einfahren sahen, hatte
uns das Fieber endgliltig gepackt: Wir
wollten unsere Feier mit einer Dampf-

bahnfahrt iber die Furka-Bergstrecke kré-
nen. So luden wir unsere Gaste zur Fami-
lienfeier, beginnend mit der Taufe unseres
Sohnes am frihen Samstagnachmittag in
der Kapelle zu Gletsch.

Gegen hundert Gaste nahmen an der Tau-
fe in der zum Hotel gehdrenden Kapelle
teil. Nach der Taufe wurden wir vor der
Kapelle von Alphornmelodien empfangen.
Gemeinsam zogen wir zum Gletschergar-
ten vor dem Hotel, wo Frau Wasmer und
ihr Team mit Wein und Hobelkése auf uns
warteten. Die Kinder amUsierten sich
préchtig in der Hipfburg und die Erwach-
senen genossen den Apéro im Schatten
der alten Baume. Wahrend des vergnig-
lichen Zusammenseins erklarten uns Paul

Das Jahr 2011 wird zum Européischen Jahr des freiwilligen Engagements
deklariert. Zeit dariiber zu sprechen. Unser Personalchef wird die DFB am

4. Dezember in Bern vertreten.

Freiwilligenarbeit

Von Peter Schwarzenbach, Leiter Personal

Die DFB ist seit Jahren Mitglied von Bene-
vol und deren Dachorganisation, Forum
Freiwilligenarbeit Schweiz. Dadurch kommt
die DFB zu einer weiteren Werbeplatiform
sowie wertvollen Kontakten zu einer Vielzah!
anderer freiwilig oder ehrenamtlich tatigen
Organisationen. Vor alem aber setzt sich
das Forum Freiwilligenarbeit politisch dafir
ein, dass die volkswirtschaftliche und kultu-
relle Bedeutung freiwillig erbrachter Leistun-
gen den Behdrden und der Bevolkerung
deutlicher zur Kenntnis gebracht wird.

Die Mitgliedschart der DFB ermdglicht un-
sern Mitarbeitern zum Beispiel bei berufli-
chen Bewerbungen eine offizielle Bestati-
gung oder ein Zeugnis (ber ihre bei der
DFB erbrachten Tatigkeiten, Ausbildun-
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gen und abgelegten Priifungen (z. B. BAV-
Ausweise) beim Personaldienst anzufor-
dern. (Verfasst auf offiziellen Formularen
von Benevol). Im Weitern kann die DFB
gratis in einzelnen Tageszeitungen und im
Internet von Benevol Inserate fir speziell
gesuchte freiwilige Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter schalten.

Benevol, urspringlich vom Roten Kreuz
ins Leben gerufen, vertritt vor allemim So-
zialen und Pflegerischen angesiedelte
Freiwilligenarbeit. Dass nun auch das
Bahnunternehmen DFB dazu gehdrt, hat
anfénglich Erstaunen ausgeldst.

Die DFB erbringt neben ihrer technisch-
kulturellen auch eine Gemeinsamkeit stif-
tende Leistung.

und Silvia Gldel im nahen Infopoint Hin-
tergrund und Geschichte der Dampfloahn.
Dieses Angebot wurde dankend von un-
seren Gasten angenommen, die noch
nicht ahnten, dass sie am ndchsten Tag
mit der DFB Uber den Furkapass fahren
werden. Nach dem Abendprogramim ent-
liessen wir unsere Gaste mit dem Hinweis,
sich am Sonntagmorgen punktlich vor
dem Hotel fur einen Ausflug einzufinden.

Nach dem Wecken mit Posthornkl&ngen
unc einem feinen Frihstlck, brachen
wir am Sonntagmorgen zum Bahnhof
Gletsch auf und sahen schon die schnau-
fende Lok samt Waggons auf uns warten.
Unsere Gaste waren Uberwiltigt, die Kin-
der kaum zu bremsen. Eine Fahrt mit so
einem altehrwlrdigen Zug, und nur fir uns
allein. Die Uberraschung war gelungen.
Die Fotoapparate knipsten, die Kinder
schwirrten begeistert herum und schliess-
lich wurde die Abfahrt angekindigt und
noch der letzte Gast in den Zug bugsiert.
Die Abfahrt unter einer dicken Dampfwol-
ke, den Maschinengeré&uschen und Pfiffen
der alten, glanzenden Lok wurde von vor-
beikommenden Reisenden bestaunt und
mit vielen Winken begleitet. Langsam und
behébig setzte sich die Bahn in Bewe-
gung, um sich gleich an den ersten An-
stieg zu machen. Faszinierend waren die
Eindricke, als unsere Feierstatte mit der
Kagelle langsam in weitere Ferne rickte
und wir uns immer mehr in die spektaku-
Iare Bergwelt kampften. Das Zugpersonal
war ausnahmslos freundlich, immer zu
Spéassen aufgelegt und der Schaffner hat-
te schnell einen Platz im Herz der Kinder
gefunden. Die Platze hinter der Lok waren
immer besetzt: Hier konnte man direkt bei
der Befeuerung dabei sein und einen Blick
auf die alten Instrumente werfen. Vor der
Einfahrt in den Scheiteltunnel bei Mutt-
bach mussten die Fenster schnell ge-
schlossen werden, damit kein Russ in die
Waggons, und damit auf die Kleider der
Reisenden gelangen konnte. Nach einer
langen Tunneldurchfahrt gelangten wir zu
unserem ersten Zwischenhalt auf der
Bergstation Furka. Hier gab es Gelegen-
heit fur Erfrischungen — und auch die Mé&g-
lichkeit sich ein wenig die Beine zu vertre-
ten. Doch manch ein Gast genoss es



einfach nur auf der Wiese zu liegen und die
wunderbare Landschaft in sich aufzusau-
gen. Vor der Abfahrt gab es noch ein
Gruppenfoto — und weiter ging die Fahrt
Uber Wiesen, Bache, durch Tunnel und an
Abgriinden entlang. Spannend war eben-
so ein weiterer Stopp, um dem entgegen-
kommenden Zug auszuweichen und
Wasser nachzutanken. Nach insgesamt
etwa zweistlindiger Fahrt kamen wir voller
neuer Eindrlicke in Realp an und verab-
schiedeten uns ein wenig wehmutig von
unserem Zug samt Personal.

Weiter ging die Reise in zwei Postbussen
Uber den Furkapass zuriick bis zum Hotel
Belvédére. Doch bevor wir uns zum Mit-
tagessen versammelten, stiegen wir den
kleinen Pfad zur Eisgrotte des Gletschers
hinab. Hier sah man nachdenkliche Mie-
nen, schliesslich ist dort der Rickgang der
Gletscher «begreifbar», Die Grotte faszi-

nierte durch inre Kihle, ihre blaue Farbe —
und zu guter Letzt durch eine weitere
Uberraschung. Am Ende der Grotte an-
gelangt, empfingen wir unsere Géste mit
einem Glas Eiswein und Kése. Damit hat-
te wirklich niemand gerechnet!

Wir beschlossen die Feier mit einem Mit-
tagsbuffet im Panoramasaal des Hotel
Belvédére, mit dem grandiosen Blick auf
Gletschboden, das Tal der jungen Rhone
und Gletsch. Der Abschied nahte, ein
phantastisches Wochenende ging dem
Ende zu. Sehr bewegt verabschiedeten
sich unserer Gaste, und nahmen tiefe Ein-
driicke Uber die Gegend, die Bahn, die
Hotels und die Leute in ihrem Herzen mit.
Ein Shuttlebus brachte die Feiernden hi-
nunter ins Tal zu ihren Autos, wo sie dann
ihre Heim-/oder Weiterreise antraten.
Noch Monate nach diesem Erlebnis spre-
chen unsere Verwandten und Freunde von
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diesem Wochenende. Die Dampfbahn-
fahrt ist in einigen Schulaufsdtzen Uber
das schonste Erlebnis des Sommers ver-
ewigt und unser Kleiner Neffe erzahlt den
Miinchner Kindern stolz, dass es am En-
de des Gletschers immer Kase gibt. Wir
denken mit grosser Freude an diese Feier
zurtick. Im Rahmen der Organisation ha-
ben wir viele ganz spezielle Menschen
kennengelernt, und einige sind uns als gu-
te Freunde geblieben. Wir bleiben diesem
einzigartigen Fleck Erde innig verbunden.
Wir freuen uns bald mit unserer Familie zu-
rUckzukehren.

Allen, die uns den angenehmen Aufenthalt
ermoglicht haben, danken wir herzlich.
Dabei denken wir insbesondere an die
Gasstgebenden und ihre Teams in den
Hotels, an Silvia und Paul Gldel sowie an
alle DFB-Leute, die an jenem Wochenen-
de ihren Dienst versahen.

In den kommenden Monaten werden Mdéglichkeiten fiir den Einsatz des BDeh 41 evaluiert.

Der Triecbwagen BDeh 41 ist zuriick an
der Furka-Bergstrecke

Von Jiirg Bolliger, Leiter Dieselcrew

Anldsslich der Ausarbeitung der Betriebs-
konzepte nach der Erdfinung des Stre-
ckenteils Oberwald-Gletsch zeigte es
sich, dass die bahnméassige Erschliessung
von Gletsch nur mit den passquerenden
Zigen nicht ausreichend ist. Die Forde-
rung von Gletsch als Erlebnisort kann nur
gelingen, wenn wir zusétzlichen Verkehr
generieren kénnen.

Die Ubernahme

Die DFB durfte den letzten noch existie-
renden Triebwagen des Typs BDeh 2/4,
die Nummer 41, im Herbst 2010 von der
MGB Ubernshmen.

Die Uberfuhr nach Realp fand am
12.10.10 statt. Das Fahrzeug wurde dabei
aus bremstechnischen Griinden (die Va-
kuumbremse war ausser Betrieb, das
Bremssystem 2 jedoch funktionsfahig)

Ankunft des Uberfuhrzuges in Realp. Die provisorisch an der Stimwand angebrachten
Handlampen werden entfernt. / Arrivée du transport de brouettage a Realp. Les lampes
& main installées provisoirement sur I'about de wagon sont retirées.
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von der HGe 4/4 Nr. 108 geschoben. Im
Schlepp der Lok befanden sich zwei Gu-
terwagen (DFB Gbv 2626 und MGB Hakv
2402) mit den Triebwagen-Ersatzteilen so-
wie ein Tiefgangwagen mit geladenem
Bagger, der von Brig nach Disentis Uber-
fuhrt werden musste.

Der Triebwagen

Bei der Elektrifizierung der damaligen Fur-
ka-Oberalp-Bahn (FO) wurden zur Ablo-
sung der Dampflokomotiven HG 3/4 zwei
Triebfahrzeugtypen beschafit; zum einen
die Elektrolokomotiven HGe 4/4 (unsere
Lok 16 ist das Vorbild dieser Loks), zum
anderen die Triebwagen BDeh 2/4, da-
mals als BCFhe 2/4 bezeichnet. Der erste
dieser Triebwagen, die Nummer 41, wur-
de dabei fur die damalige Schdllenenbahn
(SchB) gebaut. In der Zeit seiner Abliefe-
rung 1941 wurde die Strecke Gdschenen
— Andermatt von 1200 V Gleichspannung
auf die 11 kV Wechselspannung der FO
umelektrifiziert.

Im Anschluss an die 1961 realisierte Inte-
gration der SchB in die FO wurde der
Triebwagen im Jahr 1962 vom klassi-

schen «SchB-Design» (graublau/creme)
auf das FO-Rot umgespritzt.

Der Triebwagen wurde bereits ab 1943
() zusammen mit einem passenden
Steuerwagen als Pendelzug eingesetzt.
Nach der Ablieferung der Deh-Pendel-
z{ige ab dem Jahr 1972 verlagerte sich
sein Einsatzgebiet auf die Strecke
Brig-Disentis.

Die letzten Einsatze leistete der Trisbwa-
gen 41 wahrend zwei Monaten im Herbst
2001 zwischen Disentis und Dieni. An-
schliessend wurde er nach Brig Uberfuhrt,
wo er bis zur Ubernahme durch die DFB
im Aussengelande der Werkstatte Gliser-
grund abgestellt war.

Die Zukunft

Anlasslich der Ausarbeitung der Betriebs-
konzepte nach der Eréffnung des Stre-
ckenteils Oberwald-Gletsch zeigte es
sich, dass die bahnmassige Erschliessung
von Gletsch nur mit den passquerenden
Zugen nicht ausreichend ist. Die Forde-
rung von Gletsch als Erlebnisort kann nur
gelingen, wenn wir zusaizlichen Verkehr
generieren kdnnen.

Eine Steigerung des Dampfbetriebes auf
den gewlnschten Umfang ist leider auf
absehbare Zeit hin nicht mdégiich (Trieb-
fahrzeug- und Personalbedarf, Infrastruk-
turanlagen, etc).

Dem Wunsch nach einer wirtschaftlichen,
einmannigen Traktionsvariante kénnte mit
dem nostalgischen Triebwagen 41 ent-
sprochen werden. Bekanntlich verflgt die
DFB AG Uber keine Fahrleitungsaniage. Da
der BDeh weiterhin auch unter der MGB-
Fahrleitung einsatzféhig sein soll und ent-
sprechend als historisches Fahrzeug nicht
zu stark umgebaut werden darf, werden in
den kommenden Monaten Méglichkeiten
flr dessen Betrieb evaluiert.

Wir freuen uns, den Triebwagen 41 und
mit ihm das letzte existierende Triebfahr-
zelg der SchB der Nachwelt erhalten zu
dlrfen! Die DFB hat in inrem Wagenpark
weitere SchB-Fahrzeuge: Ein Personen-
wagen-Chassis (aktuell als GerUstwagen
X 4960) und vier Glterwagen «James-
Bond» X 2628, «Magazin EA» Gb 2625,
Chassis «Kran Kari» X 2941 und Chassis
«L&schwagen» X 2290.

Das Schwungrad meint...

Und jetzt erst recht!

Oberwald ist erreicht, also kann das
Schwungrad auch seine Berichte einstel-
len. Das waren meine Gedanken. Was soll
ich nun weiterhin schreiben?

Nach einer Pause im Heft 3 erkundigte ich
mich bei einigen Persénlichkeiten des VFB
und der DFB, ob meine Zeilen noch wei-
terhin gewlnscht sind. Die Antworten wa-
ren einstimmig: Du darfst nicht authoren,
deine Zeilen sind immer gefragt. Nun wer-
de ich mich weiterhin kritisch und auch
férdernd &ussern, was geféllt oder auch
nicht. Die Dampfbahn hat jetzt ihre ganze
Strecke von Realp bis Oberwald. Das ist
erst einmal der Anfang, denn unsere Bahn
braucht noch mehr.

Darfich zurlickkommen auf die Strecken-
erdfinung Oberwald vom 12. August
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2010. Es war doch wunderschén, als der
erste Zug am Mittag in Oberwald mit etwa
170 Fronis eintraf. Dass aber gleichzeitig
in der Kirche Oberwald alle Glocken 1aute-
ten, wie auch bei der Abfahrt des zweiten
Zuges nach Realp, das ist nun einmal ein
Verdienst des Schwungrades. Ein Ge-
spréach mit dem Dorfpfarrer Andreas Mei-
er und seinem Sakristan hat diese zwei
Geldute ermdglicht. Denn dieses Ereignis,
dass nach 29 Jahren wieder ein Zug von
der Furka Uber Gletsch nach Oberwald
einféhrt, ist sicher ein Glockengeldute
wert. Dies nur so nebenbei, und ich bin
stolz darauf.

Nun komme ich zum Wesentlichen:
Oberwald ist erreicht. Jetzt muss erst
recht gearbeitet werden. Das hdrt man

von allen Seiten. Aber womit kann man
helfen?

Al die letzten Jahre haben wir unsere Ener-
gie ineine sehr schéne Gebirgsbahnstrecke
investiert. Das Ergebnis lasst sich durchaus
sehen. Noch lange abner miissen wir weiter
investieren, um die vielen halbfertigen «Bau-
stellen» zu vollenden. Es gibt auch neue
Wiinsche, damit kinftig ein geordneter
Bahnbetrieb aufrecht erhalten werden kann.
Durch unsere Gesprache im eigenen Um-
kreis findet man neue Geldsponsoren,
welche vielleicht noch gezdgert hatten,
dies zu tun. Mit einer Einladung zu einem
Ausfiug mit der Furka Dampfbahn gewinnt
man neue Mitglieder oder Interessierte flr
diverse Frondienstarbeiten.

lch wiinsche einen schénen Winter und
freue mich wieder auf neue Aktivitdten

im 2011.

Euer Schwungrad



Viele Unentwegte, heutige Fronis, fuhren vor zwanzig Jahren nach Vietnam

Ein Versprechen eingelost

Von Bruno Riitti

Vor zwanzig Jahren sind wir zwolf Spinner
und Enthusiasten nach Vietham gegan-
gen, um unsere Dampfloks wieder in die
Schweiz zurtickzuholen. Nach gut sechs
Wochen traten wir erfolgreich die Heimrei-
se an. Als Teilnehmer an diesem Abenteu-
er mochte ich mich hier in unserem Ver-
ginsblatt nochmals melden.

Wéhrend der sehr schweren und aben-
teuerlichen Rickschaffung der sechs
Dampfloks aus Da Lat und Song Pha bis
Tap Cham und nach der «Zerlegung» von
drei Loks konnten wir die «Beute» endlich
nach Saigon fahren. Auf dieser Fahrt wa-
ren Jakob Knépfel, Martin Horath und Will§
Muller auf je einer noch fahrttchtigen Lok
als «Horcher und Aufpasser». Sollte je ein
aussergewdhnliches Gerdusch oder et-
was anderes wahrend der Fahrt eintreten,
so wiirde per Funk zur Lokomotive sofort
der Zug angehalten. Ausser einem sehr
warmen Radlager und einigen defekien
Luftleitungen geschah eigentlich nichts.

Wahrend dieser Fahrt, die 38 Stunden im
20 km Tempo dauerte und flr uns alle der
schénste Abschluss des Vietnameinsat-
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zes war, haben wir auf den vielen Halte-
stellen Zeit gehabt, um liber unsere Bahn-
zukunft zu reden. Dort hatten wir gemein-
sam abgemacht, dass, wenn es dann so
weit ist, Jakob und Martin gemeinsam den
ersten Zug Uber die Furka fahren werden.
Mit dem abgedruckten Foto ist dieser
Wunsch auch flr alle dokumentiert.

Ich wiinsche den beiden allzeit eine gu-
te Fahrt!

Jakob Knépfel und Martin Horat auf der Jungfernfahrt der Nr. 9 «Gletschhorn»
Jakob Knépfel et Martin Horat lors de la course inaugurale de la no. 9 « Gletschhorn »

zum Verkauf an:

Bruno Rtti
Augartenstrasse 18
9204 Andwil

Tel 071 393 68 68
info@dampf-reisen.ch

Bild «Dornrdschen» heute Lok Nr. 9 «Gletschorn»

Dornrdschen in Vietnam, heute DFB Lok. Nr. 9 Gletschhorn
Das Bild ist eine handgezeichnete Tuschzeichnung, mit Aquarelifarbe coloriert, im Offsetdruck hergestelit.

Meinen Restbestand dieses Bildes vom Jahr 2000 biete ich alb sofort zum absoluten Tiefpreis {inkl. Versandkosten Schweiz)

Grosses Bild gerahmt 70x51cm Fr. 120.-
Grosses Bild ungerahmt 50x 36 cm Fr. 40.-
Kleines Bild gerahmt 30x 24 cm Fr. 40.-
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Der 1000er-Club ist nach wie vor aktiv zu Gunsten der HG 4/4

Generalversammlung 1000er-Club

Von Kurt Aeberli, Prasident

Anlédsslich der GV stellte Kurt Aeberli das
jungste Mitglied, Mateo (6 J), des Clubs
vor. Im Weiteren hielt der Prasident einen
Vortrag Uber den Wiederaufbau der HG
4/4 und erwéhnte auch, dass der Clubim
2009 der AG 130’000 Franken (berwej-
sen konnte.

Am 12. Juni hatten wir unsere General-
versammiung in Jona und konnten Uber
30 Mitglieder begrissen. Als Gast wollte
der Prasident unseren neuen Redaktor
einladen, doch der hat nach seinem Be-
such in der Churer Werkstatt sich spontan
entschlossen dem Club beizutreten, so
beeindruckt war er von der Arbeit an der
HG 4/4 und auch von der Klche, wo ja
zwei Clubmitglieder fUr das Wohl der Fro-
nis sorgen. (siehe Artikel im DadF 1/10).
Zusammen mit seinem Grossvater hat uns
auch unser jUngstes Mitglied Mateo, (6
Jahre) besucht. Ein Clubbeitritt wére doch
noch ein sinnvolles Geschenk an einen
Enkel oder eine Enkelin. Grossvater blickt
mal in eure Geldbérse. Ob dann der
Grossvater oder der Enkel auf dem Lok
Flhrerstand mitfahren darf, lassen wir hier
noch offen.

Neben den ordentlichen Geschéaften, die
recht schnell abgewickelt werden konn-
ten, da keine Wahien anstanden, hielt der
Prasident noch einen Vortrag Uber den
Wiederaufbau der HG 4/4 mit den vielen
Probtemen, die es noch zu l6sen gilt. Als
Clubmitglied ist man allerdings schon vor-
orientiert, erscheint doch in unbestimm-
ten Abstanden ein Rundschreiben an die
Mitglieder, welches Uber den Stand der
Arbeiten in der Werkstatt Chur berichtet.
Da ist dann auch zu erfahren, dass der
Club die AG im Jahr 2009 mit 130’000
Franken unterstlitzen konnte, dass man
2010 wiederum eine Zahlung von etwa
der gleichen Hdhe leisten wird und dass
wir am Gletsch-Markt Uber das grosse
Augustwochenende einen Stand betrei-
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ben und dort symbolisch Lokomotivteile
verkaufen.

Der Club hat auch Projektbeschriebe aus-
gearbeitet und zusammen mit der Sektion
NWS dem kantonalen Lotteriefonds einge-

reicht. Mit Erfolg. Unser Anliegen wére, dies
auch mit den Sektionen Zlrich und Bern zu
versuchen. Des Weiteren werben wir mit ei-
ner Plakatwand im Schaufenster der Raiff-
eisenbank fir Club und Bahn. Sollten wir
auch hier den entsprechenden Erfolg ha-
ben, so kdnnen wir bis zur Aufldsung des
Clubs nach der Jungfernfahrt unserer HG
4/4-Clublokomotive noch eine beachtliche
finanzielle Unterstitzung sicherstellen.
Besuchen Sie uns doch einmal auf
www.1000er-club.com

Der Vorstand des 1000er-Clubs (v.l. nach r. Kurt Brigger, Vize-Prds., Kurt Aeberl,
Pras., Peter Wilchli, Aktuar) vor Michelangelos imposantern Gemdlde «Schdpfung» Le
comité du Club des 1000 (de g & d Kurt Brigger, vice-prés., Kurt Aeberli, prés., Peter
Waélchli, secrétaire) devant I'imposante « Création » de Michel-Ange

(Foto: R. Traub)

Auch im Plenum gesehen. Helen und Kurt Baasch, Prasident Sekt. Edelweiss / Vus lors
de 'assemblée pléniére : Helen et Kurt Baasch, sect. Edelweiss




24. ordentliche Generalversammiung der DFB AG

Im Zeichen der Streckenvollendung

Von Hansueli Fischer

ANDERMATT - Die GV der DFB AG stand
im Zeichen der Erdffnung des Sirecken-
abschnitts Gletsch-Oberwald. Uber der
berechtigten Freude ist daran zu denken,
dass die Herausforderungen nicht kleiner,
sondern grosser werden.

Am Samstag, 27. Juni 2010 fUhrte die
DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
in der Mehrzweckhalle Andermatt ihre GV
durch. Die 284 anwesenden Aktionérin-
nen und Aktionére genehmigten Jahres-
bericht und Jahresrechnung 2009. Der
Jahresverlust von 259’905 Franken wird
auf die neue Rechnung vorgetragen. Der
Bahnbetrieb verlief in der Sommersaison
2009 unfallfrei und erfolgreich. 25’196
Passagiere genossen die Fahrt Uber die
Furka. Der Ertrag aus dem Reiseverkehr
lag rund 2 Prozent Uber dem Vorjahr.

Erfolgreiche Kapitalerh6hung

Die Generalversammlung erteilte dem Ver-
waltungsrat Décharge flr das Geschifts-
jahr 2009 und wahlte sdmtliche Mitglieder
flr eine weitere Amtsdauer von drei Jah-
ren. Als Prasident wurde Oskar Laubi be-
statigt, als Vizeprasident Hermann Walser.
In seiner Préasidialansprache hob Oskar
Laubi den Erfolg der von der letztjghrigen
Generalversammlung beschiossenen Ka-
pitalerndhung hervor. Der DFB AG sind
530'000 Franken zugeflossen, die zum
Abbau langfristiger Schulden und zur Fi-
nanzierung von Investitionen verwendet
werden.

Grosses Bahnfest fiir alle

Das laufende Jahr steht im Zeichen der
Einweihung der Strecke Gletsch-Ober-
wald. Mit der Inbetriebnahme dieses Teil-
stlcks ist die ganze historische Bahnlinie
des Glacier Express wieder befahrbar.
Dies war am 12. August mit einem offiziel-
len Anlass und vom 13. bis 15. August in
Gletsch mit einem grossen Bahnfest fUr al-

le gefeiert worden. Das eindrickliche
Werk der vollstdndigen Wiederherstellung
der Furka-Bergstrecke wére ohne die tat-

oA
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kraftige Unterstitzung von Hunderten von
Frondienstarbeitern und ohne die gross-
zUgige Hilfe von Spendern und Sponsoren

Eine aufmerksame Zuhérerschaft folgt den Worten von Oskar Laubi
Un auditoire attentif écoute les paroles d’Oskar Laubi

i

Martin Frénsing (Souvenir) und Eugen Schneebeli scheinen ein sehr informatives Ge-
sprach zu haben. Ubrigens: Eugen repariert, zusammen mit Peter Fischer, die Gleis-
baumaschinen der dfb. / Martin Frédnsing (Souvenir) et Eugene Schneebeli semblent
avoir un entretien trés informatif. A propos: ensemble avec Peter Fischer (pére de Mar-
tin F) Eugéne répare les machines pour la construction de la voie du dfb
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nie zustanden gekommen. «lhnen allen
sind wir zu grossem Dank verpflichtet»,
sagte Verwaltungsratsprasident Oskar
Laubi.

Aus DFB AG, VFB und SFB
Geschaéftsleiter Peter Bernhard berichtete
(Uber die erfolgreiche Saison und die vielen
Vorbuchungen fir das laufende Jahr. Er er-
innerte an den Einbau der absenkbaren
Zahnstange und die Streckenvollendung.
35'930 Frondienststunden seien allein bei
der Bauabteilung geleistet worden. Bern-
hard wies auf die Bedeutung der HG 4/4
hin, deren Wiederherstellung durch die Un-
terstitzung von Stadler Rail und anderen
Unternehmungen mégilich wird. Auch die
Revision der Lok 9 mache Fortschritte.
Weiter war zu erfahren, dass sich die um
30 Prozent vergdsserte Laufleistung auf
Betrieb, Unterhalt und Revisionsintervalle
auswirken wird. Die Ausweitung des Fahr-
plans zufolge «Oberwald» stosse jedoch
an personelle und materielle Grenzen.
VFB-Prasident Robert Frech zeigte, dass
die Uberalterung die Frondienstleistungen
sinken und die Beitragsleistungen sta-
gnieren lasst. Das Ziel, die Geldleistungen
an die DFB AG auf 500’000 Franken jahr-
lich zu verdoppeln, erfordert eine erhebli-
che Steigerung der Mitgliederzahl. Frech
erinnerte auch an die Bedeutung einer se-

ridsen Nachfolgeplanung.

Stiftungsratsprésident Peter Riedwyl erin-
nerte daran, dass die SFB bisher von
2482 Spendern knapp 6 Milionen Fran-
ken hat sammeln kénnen. Bis jetzt hat sie
Leistungen im Betrag von 4,7 Millionen
Franken finanziert. Bis 2014 sei ein weite-
rer Finanzierungsbedarf von 4 bis 5 Mil-

H

Der Verwaltungsrat der DFB AG: Von links Paul Gldel, Karl-Heinz Orth, Hermann Wal-

fionen Franken abzusehen. Besondersim
Blickfeld stehen die Wiederherstellung
der Loks HG 4/4 und die Fertigstellung
der Remise in Realp. Deshalb ist die Stif-
tung bestrebt, das jahrliche Sammeler-
gebnis von 600’000 auf eine Million Fran-
ken zu steigern.

(Fotos: R. Traub)

ser, Ueli Burkhard (Sekretdr des VR), Oskar Laubi, Peter Bernhard, Claude Wenger /
Le conseil d’administration du DFB SA: de g a d : Paul Gidel, Karl-Heinz Orth, Her-
mann Walser, Ueli Burkhard, Oskar Laubi, Peter Bernhard, Claude Wenger

Zweiter Event der Stiftung Furka-Bergstrecke

Gonner und Gonnerinnen

an der Furka

Von Stiftungsrat Walter Benz

Am 11. September 2010 hat die Stiftung
unsere Génner/-innen zum zweiten Event
eingeladen. Zu Ehren unseres grosszigi-
gen Gonners, Hansjorg Wyss, wurde am
Bahnhof eine Tafel angebracht. Nach dem
feinen Mittagessen im «Glacier du Rhéne»
wechselte die Festgemeinde zur anglika-
nischen Kapelle. Hier referierten in Kurz-
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ansprachen Philipp Imwinkelried, Peter
Riedwyl! und Peter Bernhard.

Bei schénstem Wetter trafen sich rund
100 Teilnehmer/-innen am Bahnhof in
Oberwald. Hier erhielten sie ein schones
Foto eines vom Wallis her kommenden
und in Gletsch einfahrenden Dampfzuges

Peter Riedwy! begriisst die Eventteilneh-
mer/-innen / Peter Riedwyl souhaite la
bienvenue aux participants a l'événe-
ment




mit ihrem Namensschild, das viele auch
als Erinnerung aufbewahren. Unsere Gon-
ner/-innen besichtigten mit Interesse den
neu gebauten Bahnhof der Dampfoahn
mit dem bereitstehenden «Shuttle-Zug»
nach Gletsch und der versenkbaren Zahn-
stange Uber die Kantonsstrasse.

Im zweiten bereitstehenden Zug mit der
schwarzen Dampf-Lok No. 4 fuhr dann die
Gesellschaft durch die herrlichen Larchen-
waélder und dem rauschenden «Rotten» ent-
lang hinauf nach Gletsch. Vor dem Bahnhof
trafen sich die Teinehmer/-innen und wur-
den herzlich begrisst, insbesondere der
dlteste Gonner, der 91-jahrige Max Ham-
merli. Er erhielt zur Erinnerung vom Stif-
tungsrats-Prasidenten ein Schienenstiick
mit dem Aufdruck «12. August 2010 Wie-
dererdfinung Strecke Gletsch-Oberwald .
Zu Ehren und als Dank fUr die Finanzie-
rung der Strecke Gletsch—-Oberwald wur-
de flr Hansjorg Wyss an der Front des
Bahnhofes eine Tafel angebracht und ein-
geweiht. Ohne seine grossziigige Hilfe
wére der Bau dieses letzten Teilstlickes
der Furka-Bergstrecke nicht méglich ge-
wesen. Leider war es ihm selber nicht
maglich, am Event teilzunehmen.

Nach einem feinen Mittagessen im «Glacier
du Rhéne» traf sich die Gesellschaft in der
angdlikanischen Kapelle. Hier referierten in
Kurzansprachen Philipp Imwinkelried, Vi-
ze-Président Gemeinde Obergoms Uber
Bedeutung der Dampfbahn flr das Goms.
Peter Riedwyl, Stiftungsratsprasident Uber
Aktuelle Projekte der Stiftung und Unter-
stitzungs-Moglichkeiten der Stiftung. Pe-
ter Bernhard, Geschéftsleiter der DFB AG
informierte seitens der Betriebsgesellschaft
der Bahn. In Gruppen wurde anschliessend
Gletsch besichtigt: Kraftwerk im Blauen
Haus, Ausstellung Gletscherwelt, Dreh-
scheibe, Bahnhof und Kiosk, Infopoint,
Kraftwerk im Nebengebaude des «Glacier»
und Rundgang durch das historische Ho-
telgebaude.

Nach einem ereignisreichen Tag fuhren
unsc 2 Gaste mit dem Extrazug wieder ins
Wallis und ins Alltagsleben zuriick, im Wis-
sen, dass ihr Gonnerbeitrag richtig einge-
setzt wird.

Génner- und Génnerin der Stiftung Furka-
Bergstrecke, Oberwald ist, wer einmalig

oder jahrlich wiederkehrend Zweitausend
Franken auf deren Post-Konto 60-732268-
5 Uberweist. Jahrlich wird zu einem Event
eingeladen, der auf der Bergstrecke oder
bei befreundeten Organisationen stattfin-
det. Diese Zahlungen drfen in der Steuer-
erklérung unter Spenden abgezogen wer-
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den. Sie leisten damit einen wesentlichen
Beitrag flr den Betrieb unserer Dampf-
bahn. Herzlichen Dank!

(Im Jahr 2009 wurden CHF 31'650 ge-
spendet)

(Fotos: Walter Benz)

Mit grossem Interesse wird der neue Bahnhof besichtigt

La nouvelle gare est inspectée avec intérét

s L

Von links nach rechts: Peter Bernhard, Geschéftsleiter DFB AG; Peter Schwaller, ehe-

maliger Prasident der DFB AG/Stiftungsratsprésident; Peter Riedwyl, Stiftungsratspra-
sident. / De gauche a droite: Peter Bernhard, directeur d’entreprise DFB SA; Peter
Schwaller, ancien président du DFB SA/président du conseil de fondation ; Peter

Riedwyi, président du conseil de fondation
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Doérraprikosen im Speckmantel

Ausgewihlt von Ruedi Traub

Rezepte zu Amuse-Bouches (=Grlsse
aus der Klche}, sind nicht unbedingt von
klassisch Walliser Art, aber Aprikosen ge-
horen ins Wallis, wie der Eiffelturm zu Pa-
ris. Ein weiteres Rezept mit Aprikosen wer-
de ich in einer Sommerausgabe des dadf
publizieren.

Die Zubereitung ist denkbar einfach:

Speckstreifen um Dorraprikosen (die nicht
zu stark getrocknet sind) wickeln und im
Backofen bei 180 Grad funf Minuten er-

Die Weinberge von Visperterminen, unten
links Visp, im Hintergrund, Mitte, das
Bietschhorn (3934 m) /Le vignoble de Vis-
perterminen, en bas Viege, au fond au
centre fe Bietschhorn (3934 m)

hitzen und sofort servieren. Damit es noch
etwas hubscher aussieht, einige Trauben-
beeren und Nusse dazulegen.

Servieren Sie ein Glas feinen «Heida»
(=Paien) dazu. Der Heida (Traubensorte:

Traminer) ist eine alte weisse Walliser
Traube und wird in Vispertermin (stdlich
Visp angebaut). Der Rebberg gilt als
héchstgelegener Rebberg in Europa.
Quelle: www.weinlandschweiz.ch

Das Rezept entnahm ich dem Buch
«Kostliches aus dem Wallis» von Ruth
Bosshardt und Anton Gottsponer, Rotten-
verlag, Visp, 2006, ISBN 3-205756-02-1

(Fotos: R. Traub)

Amuse-Bouche mit getrockneten Walliser Aprikosen, die Teller-Unterlage ist handgekidp-
pelt (Ursprung: Italien; Quelle Wikipedia) / Amuse-bouche atix abricots secs du Valais, la
nappe est faite a la main en dentelle aux fuseatix (origine : Itafie ; source Wikipedia)

Fotowettbewerb {organisiert vom VFB)

Gute Fotos gesucht!

Wahrend der Festtage hat sich wieder ge-
zeigt, welche Anziehungskraft unsere
Dampfbahn auf die Fotografen austbt.
So standen doch bei jeder Fahrt der ZU-
ge an allen erdenklichen Stellen die Leu-
te mit den Kameras und haben unzéhlige
Bilder geschossen. Die meisten dieser
Bilder werden sicher in privaten Samm-
lungen verschwinden. Aus diesem Grund
veranstaltet der Verein einen Fotowettbe-
werb, damit diese Bilder auch die vielen
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anderen Furka-Freunde erfreuen kénnen.
Teilen Sie Ihre Eindriicke von der Furka-
Bergstrecke und zeigen Sie den anderen
Eisenbahnfreunden, welch gute Bilder Ih-
nen gelungen sind.

Teilnehmen kdnnen alle Personen ab 18
Jahren mit jeweils maximal 3 digitalen Fo-
tomotiven im jpg-Format. Die Bilder dir-
fen nicht alter als aus dem Jahr 2007
sein. Die Einreichung erfolgt ausschliess-

lich per E-Mail an die Adresse fotowett-
bewerb@v-f-b.info. Einsendeschiuss ist
der 31. Januar 2011.

Unter allen Einsendern werden zehn at-
traktive Preise verlost.

1. Preis:

Eine Fahrt mit der Dampfbahn fir zwei
Personen in der 1. Klasse einschl, Mittag-
essen

2. bis 5. Preis:

Das Buch «Erlebnis Furka-Bergstrecke»
6.-10. Preis:

DVD «Furka-Bergstrecke»

Weitere Informationen und die Teilnahme-
bedingungen finden Sie im Internet unter
http://www.v-f-b.info im Bereich «Aktuell».
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Im Heft 2/2010 ist der vorliegende Artikel nur teilweise erschienen. Lesen Sie nun den ganzen Artikel mit zwei neuen Fotos.
Einen Sommer lang hiess es auf der Furka-Bergstrecke

Umsteigen an der Wilerbriicke!

Von Arthur Meyer (Zugbegleiter/Gastebetreuer DFB)

Dass die Furka-Bergstrecke Jahr fir Jahr
erneut der Natur abgerungen werden
muss, wissen alle, die schon einmal bei
der Schneerdumung im Frihjahr dabei
waren. Mit Naturgewalten hatte die Bahn
von Anfang an zu kdmpfen. Als besonders
gefahrdet haben sich dabei immer wieder
die Brlicken auf der Urner Seite erwiesen.
Die besondere Geschichte der Steffen-
bachbriicke, die noch vor der Inbetrieb-
nahme von einer Lawine weggerissen und
schliesslich durch die heutige Konstrukti-
on ersetzt wurde, ist allgemein bekannt.
Dass auch die Wilerbriicke oberhalb von
Realp einmal von der Natur zerstért wur-
de, und hier einen Sommer lang im freien
Geldnde umgestiegen werden musste,
entzieht sich jedoch der Kenntnis vieler
Furka-Enthusiasten.

Es war am 10. Mai 1955 — der Fluss fuhr-
te wegen der Schneeschmelze Hoch-

e A

wasser —, als einer der vier Pfeiler des aus
Natursteinen gemauerten Furkareuss-
Viadukts Il unterspllt wurde, einbrach
und die Brlcke mitriss. Man stand weni-
ge Wochen vor der Aufnahme des durch-
gehenden Sommerverkehrs auf der Fur-
ka-Oberalp-Bahn (im Winterhalbjahr war
der Betrieb jeweils zwischen Oberwald
und Realp eingestelit). Dass damit in die-
sem Jahr nichts mehr werden wirde,
schien festzustehen. So schnell konnte
eine Ersatzbriicke an dieser Stelle nicht
errichtet werden. Im Sommer 1955 wir-
de es daher flir alle Reisenden heissen:
«An der Wilerbricke umsteigen!» Etwas
erleichtert wurde diese unbegueme
Massnahme durch den Umstand, dass
unmittelbar neben der Wilerbriicke auch
die Brucke der Militarstrasse ins Witen-
wasserental Uber den Fluss fiihrt. Uber
sie und den anschliessenden Wanderweg

Wilerbriicke mit Zug der Dampfbahn Furka-Bergstrecke (HG 3/4 Nr. 1), 2007; im Vor-

dergrund die Briicke der Militérstrasse ins Witenwasserental / Pont de Wiler avec con-
voi du Train & vapeur de la Ligne sommitale de la Furka (HG 3/4 no. 1), 2007; au pre-
mier plan, le pont de la route militaire en direction du Witenwasserental

gelangten die Fahrgéste zu Fuss von
einem Zug zum andern.

Eile auf der Suche nach einem Ersatz war
dennoch geboten, konnte die neue Bri-
cke doch nur in den kurzen Sommermo-
naten gebaut werden. Sie solite nicht nur
rasch aufgestellt werden kdnnen, sondern
auch stabiler als die alte sein. Erschwe-
rend hinzu kam der Umstand, dass die
Bricke mitten in einem 110-Promille-
Gefalle mit Zahnstange liegt. Man fand die
Losung in einer Stahlverbundkonstruktion
mit nur mehr einem, auf sicherem Unter-
grund stehenden Mittelpfeiler. Auf einem
vorfabrizierten, stdhlernen Tragkasten

solite an Ort und Stelle ein Betontrog flr
die Fahrbahn (Schotterbett, Gleis und
Zahnstange) aufgebracht werden.

Die im Unterland gebaute Stahlkonstrukti-
on wurde in drei Teilen mit der Bahn zur
Baustelle gebracht. Dabei musste in G-

Die alte Wilerbrticke in den 1920er Jahren
mit Zug der Furka-Oberalp-Bahn (FO)
und Dampflok HG 3/4 / 'ancien pont de
Wiler dans les années 1920 avec un train
du chemin de fer Furka-Oberalp (FO) et
loc a vapeur HG 3/4
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schenen von der Normal- auf die Schmal-
spur umgeladen werden, woflr zwei fahr-
bare Krane der SBB herangezogen wur-
den. Die Installationen an Ort und Stelle
bestanden aus einer Verschiebeblhne auf
der unteren Brlickenzufahrt, einem Stahl-
gerust Uber dem Mittelpfeiler und den Zug-
einrichtungen. Dazu kamen noch ein vor-
derer, 15 m langer und ein hinterer, kurzer
Einbauschnabel flr die eigentliche Bru-
ckenkonstruktion. Die Verschiebebahn —
ein Rost aus DIN-Tragern von rund 35 m
L&nge - lag in der Verlangerung der Bri-
ckenachse, d. h. tangential an die untere
Zufahrtskurve mit BerUhrungspunkt am
vorderen Ende Uber dem Widerlager. Mitih-
rem hintern Teil reichte sie bis in einen Aus-
schnitt am bergseitigen Hang des Bahn-
trassees. Auf dem Tragerrost waren vier

Rollenpaare auf die ganze L&nge verteilt, je
ein weiteres Paar auf dem Pfeilergeriistund
dem obern Widerlager. Das untere Zu-
fahrtsgleis wurde soweit als méglich hang-
auswarts geschoben, damit der Bahnwa-
gen mit den Brlckenteilen bis neben die
Verschiebebahn geschoben werden konn-
te. Die Platzverhiltnisse waren hier dus-
serst knapp, und es musste jeder Dezime-
ter ausgenUtzt werden. Als Zugorgane
waren auf dem obern Widerlager zwei Seil-
winden installiert. Gleich nach dem Ablad
des ersten Brickenelementes auf die Ver-
schiebebahn wurde dieses mit dem vorde-
ren Einbauschnabel verschraubt und beide
Teile soweit vorgezogen, dass der hintere
Teil der Verschiebebahn zur Aufnahme des
nachsten Montageschusses frei wurde. Auf
diese Weise wurde fortgefahren, und nach

wenigen Tagen war die Bricke an Ort und
Stelle. Die weiteren Arbeiten — Abnieten,
Vorspannen der Stahlkonstruktion durch
Heben des Mittellagers, Schalen und Beto-
nieren der Fahrbahnplatte, erstes Vorspan-
nen des Verbundtrgers sowie Verlegen
und Einschattern des neuen Gleises —folg-
ten sich rasch. Am 8. September 1955, al-
sc noch vor der Wintersperre der Bergstre-
cke, konnte nach einer Belastungsprobe
der erste Zug Uber die neue Bricke rollen.
Der Bau war ein Rekord, auf den alle Betei-
ligten, so sie noch leben, bis heute stolz
sind.

Literatur:

Gut, H.. Die Wilerbriicke der Furka-Ober-
alp-Bahn. Schweizerische Bauzeitung,
74. Jahrgang, Heft 30 vom 28. Juli 1956.

Das Furkagebiet hat auch im Winter seine Reize

Winter im Furkagebiet

Von Ruedi Traub

Das Goms ist als Langlaufgebiet nicht so
bekannt wie das Engadin. Aber so wie der
«Engadiner», wird auch jedes Jahr der
«Gommers» durchgefihrt. Die Talebene ist
schneesicher und kalt. Minus zwanzig
Grad im Januar ist keine Seftenheit.

Einsam und romantisch prasentiert sich
der Talboden. Keine Supermarkte, keine
Einkaufsmeilen, keine Wellnesszentren,
keine Bars und Discos, dafir Natur pur
und gepflegte Loipen. FUr die Nichtlang-
laufer werden schéne Spazierwege préa-
pariert. Schneeschuh-Wanderwege sind
gut markiert und mit einem versierten FUh-
rer kann man anspruchsvolle Touren bis
weit hinauf unternehmen. Wer es gemut-
lich haben will, spaziert der Rhone ent-
lang, lauscht, wie sie murmelt, platschert,
rauscht oder gurgelt. Aufmerksame Spa-
zierganger beobachten die Wasseramsel,
wie sie, nach Futter suchend, in die Rho-
ne taucht und nach Insektenlarven jagt.
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Samtliche Restaurants, jedes mit ver-
schiedenen Walliser Spezialitdten im An-
gebot, werden durch die Loipe erschlos-
sen. Trockenfleisch, Kase (Gommer),
Wirste (Gommerli), Choleri (Chollere),
Gsottas (Gsottus), Fondue, Raclette und

4 ey 2

Die préparierte Furkastrasse bei Oberwald in der Abendsonne. Man spaziert hinauf
und féhrt mit dem Schlitten (beim Restaurant erhdltlich) wieder hinunter.

La route de la Furka damée prés d'Oberwald dans le soleil couchant. On monte a pied
et descend en luge (disponibles au restaurant).




Was gibt es Herrlicheres, als am heimeli-
gen Feuer bej einem guten Glas Walliser
Wein auf sein Steak zu warten? / l n’y a
rien de plus merveilleux que d’attendre
sont steak devant le feu de bois un verre
de vin a la main.

Fleisch vom Grill werden serviert. Ist man
m(ide nach dem Essen, findet man leicht
die Bahn- oder Postautohaltestelle. Tipp:
Auto beim Restaurant abstellen, mit dem
OV wegfanhren und dann zuriick zum Au-
to (Restaurant) langlaufen.

Eine weitere Kombination OV/Auto: Vom
Einzugsgebiet Zurich mit dem Wagen
nach Realp, hier ein «Sportbillett» 16sen
und dann ~ schwupps —~ durchs Tunnel
ins Langlauf-Paradies entschwinden.
Ganz sportlich und 6kologisch: Zirich
ab 08.31 Uhr und 2 h 40 Min. spéter in
Oberwald eintreffen, in einem der Sport-
geschafte Skis (richtig gewachst) und
Stocke mieten und dann stundenlang
auf der Loipe schwitzen (Umkleidekabi-
nen vorhanden).

(Fotos: R. Traub)

Die wohlbekannte MG-Bahn begleitet
den Langlédufer auf seinen Runden. Mlide
fahren mit dem Béhnli wieder heim. / Le
Chemin de fer MGB bien connu escorte
les fondeurs. Ceux qui sont fatigués ren-
trent avec le petit train.
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Es muss nicht unbedingt Fleisch sein,
auch eine vegetarische «Chollere» (Cho-
leri} kann durchaus den Hunger stillen.
(siehe Heft 2/10, S. 14) / La viande n’est
pas obligatoire, un «Chollere» (Choleri)
végétarien aussi calme la faim (voir cahier
2/10, p. 14)

me. / La piste de fond bien tracée le long du Rhéne murmurant. Les arbres sont sau-

poudrés de givre.

Abonnement fiir Eisenbahn-Amateur fiir VFB-Mitglieder giinstiger

VFB-Mitglieder konnen ab 2011 die Zeitschrift Eisenbahnamateur glnstiger abonnieren, da der VFB beim Schweizer Verband
Eisenbahn-Amateur Mitglied wird. Davon profitieren nun alle VFB-Mitglieder.
Der Normalpreis des Abonnements betragt CHF 105.—. VFB-Mitglieder kénnen die Zeitschrift zum Verbandspreis von

CHF 72 .— beziehen.

Bisherige Abonnenten konnen eine Kopie des VFB Mitgliederausweises 2010 bis am 30.11. an den Prasidenten des SVEA,
Rudolf Steinmann, Oberseeburgrain 10, 6006 Luzern einsenden. Das Abo flr 2011 und folgende wird automatisch umge-
wandelt und gleichzeitig wird der Verbandsausweis SVEA zugestellit.
Neuabonnenten mussen ebenfalls eine Kopie des Ausweises zustellen, um die Verglinstigung zu erhalten.

Der Zentralvorstand
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Buchbesprechung Hans Peter
Haberli: Die kithnste Bahn der
Welt, Baden (hier+jetzt) 2010

Von Alfred Heinimann

Hans Peter Haberli hat schon etliche BU-
cher zu Eisenbahnthemen geschrieben.
Hier ist sein neuestes: Die kiihnste Bahn
der Welt, Uber die Rhatische Bahn in Lite-
ratur und Kunst. Es ist ein sehr hlibsch auf-
gemachtes Buch, und es bietet nicht nur
Texte verschiedenster Autoren, sondern
auch Streckenkarten, technische Anga-
ben und farbige lllustrationen, wie z.B.
Werbeplakate aus vergangenen Zeiten.

Gegliedert ist das Buch in sechs Hauptka-
pitel, den sechs Hauptlinien der RhB fol-
gend, und innerhalb der Kapitel steht je-
weils eine l&ngere, sehr informative
Einstimmung vor den literarischen Texten.
Diese sind nur in wenigen Fallen von ganz
grossen Namen verfasst; Stefan Zweig,
Thomas Mann und Ferdinand Freiligrath
waren dort zu nennen. Die meisten Texte
stammen von z.T. unbekannteren Autorin-
nen und Autoren, oft aus dem BuUndner-

land. Dies flhrt dazu, dass das Buch wie
der Kanton mehrsprachig ist, wobei den
rétoromanischen und italienischen Texten
sehr gebrauchsfreundlich auch eine deut-
sche Ubersetzung beigegeben ist.

Ein kleines Fundstick, das man als Laie
sonst wohl nirgendwo antreffen wirde,
folgt am Schiuss des Buchs: die RhB-
Sprachregelung fur Durchsagen in der
Bahn. Dort erfahrt man nicht nur, auf wel-
cher Teilstrecke in welcher sprachlichen
Reihenfolge die Stationen etc. angesagt
werden, sondern auch welcher der vier ro-
manischen Dialekte dabei verwendet wird.
Zwischen die Texte gestreut wunderbare
lNlustrationen, und das Ganze als sorgsam
gestaltetes und gebundenes Buch, das
seinen Preis von Fr. 48.— absolut rechtfer-
tigt und wert ist. Ein Genuss flr unter-
wegs, aber auch vor oder nach einer Rei-
se mit der Rhatischen Bahn!

Dje kiihnste Bahn der Welt

Die Rhétische Bahn in Literatur

und Kunst

Hans Peter Haberli (Hg.)

2010, 276 Seiten, 49 farbige

und 2 schwarzweisse Abb.,

mehrere Karten, Format 15 x 23 cm,
gebunden mit weicher Decke

ISBN 978-3-03919-143-7, Fr. 48.00

MR AL iG‘ﬂ!I!ﬁ' Vo

iANE PETER WABERLI

DIE'

DIE RHATISBHE ﬂﬂ.ﬂw (s
LITERATUR UND'._KUNST

La division exploitation aussi travaille en hiver

Tarification, planification et formation

De Thomas Schubiger,
remplacant du chef d’exploitation

La division exploitation du DFB met a pro-
fit les mois d’hiver pour 'élaboration des
horaires, tarifs et prescriptions. De plus,
les vendeurs, agents de train et agents-
circutation sont formes.

Durant I'hiver, la division exploitation n’est
pas sur la ligne, mais elle n'est pas pour
autant en état d’hibernation. Alors que les
gens de la Construction entretiennent les
outils et se préparent aux travaux de dé-
neigement, I'Exploitation aussi travaille
avec zéle. Nous voulons exprimer ici nos
remerciements pour ce travail qui se fait
« derriére les coulisses ».
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Horaire et manuel

Les prescriptions d’exploitation doivent
réguliérement étre actualisées selonles di-
rectives de I'OFT (Office Fédéral des
Transports). Les travaux sur I’horaire, qui
doivent étre réalisés en étroite collaborati-
on avec la division Marketing, ne concer-
nent pas seulement les inscriptions dans
I'indicateur officiel et dans les propres ar-
ticles de publicité. L'horaire graphique et
les plans de service doivent aussi étre
établis et les réservations des places sur
internet contrblées et optimisées.

Voici comment se fait la tarification : lapro-
longation de la ligne jusqu'a Oberwald a

créé une nouvelle situation. Comme base,
il a fallu se procurer le tarif CFF, le reporter
sur l'ordinateur et le compléter avec les
particularités du DFB. Pour rendre com-
préhensible la matiére complexe aux per-
sonnels de guichet du DFEB, le « manuel de
vente » a été créé, ou tout ce que le per-
sonnel de guichet et le personnel navi-
guant doivent savoir au sujet des tarifs a
été consigné. Il a fallu se procurer des
cartes d’hdtes et de membres & faire figu-
rer comme exemple dans le manuel.

Ce procedé est tres exigeant, puisqu’il
faut respecter ces conditions cadres ; rap-
prochement avec le tarif CFF, maintien des




tarifs pour le trongon existant et rabais de
retour.

Formation et examens

En raison du rapide roulement du person-
nel, la formation est particulierement im-
portante chez les guichetiers. Les nouve-
aux collaborateurs doivent compter avec
une durée de formation d’'une semaine. Le
personnel expérimenté, quin’a qu’a assi-
miler les nouveautés, s’en tire avec une
durée de formation plus courte. Les colla-
borateurs doivent &tre mis au courant du
service général de guichet, familiarisés

avec les prescriptions et instruits a I'utili-
sation des appareils.

Dés 2010, tous les agents d’accompagne-
ment (chefs de train) doivent avoir réussi un
examen selon les nouvelles prescriptions
de 'OFT. Il faut mettre a disposition la do-
cumentation pour la formation et convo-
quer les instructeurs du service des trains.
En cas de probleémes de délais, le rempla-
¢ant du chef d’exploitation doit parfois rem-
placer les instructeurs au pied levé.

Le DFB forme aussi les agents-circulation
qui, fondamentalement, ont déja une for-
mation CFF. Celle-ci doit toutefois étre
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complétée en vue de 'engagement sur la
Ligne sommitale de la Furka, notamment
en ce qui concerne la sécurité. Mais, il faut
aussi leur transmettre les particularités de
la crémaillére et du service vapeur, en te-
nant notamment compte du fait que les lo-
comotives a vapeur nécessitent un long
temps de préparation avant d’étre opéra-
tionnelles. Avant de pouvoir travailler de
maniére indépendante, I'agent-circulation
du DFB recoit des instructions détaillées st
passe un examen, dont I'expert était pour
la premiére fois dés 2009 le remplagant du
chef d’exploitation.

Pas de coups de fouet au visage des passagers

Vent nouveau dans le controle de la

sur la Ligne sommitale de la Furka

La végétation e long du tracé est un pro-
bléme récurrent pour tous les chemins de
fer, la chimie est indésirable et les « travaux
manuels » trés fatigants. La solution s'ap-
pelle « controle de la végétation », soit un
mélange sensé de chimie et de travail ma-
nuel.

La végétation le long de laligne sommitale
est variée et marquée par la situation alpi-
ne. La beauté et la variété des prés, fleurs,
buissons et foréts réjouit les passagers et
agrémente le voyage.

Toutefois, la végétation dégrade aussi nos
installations. Elle s'avance sur le tracé, dé-
range I'efficacité du lit de ballast et I'adhé-
rence des locomotives a vapeur. Les raci-
nes des buissons peuvent pénétrer dans
les ouvrages d'art en magonnerie de
pierres naturelles et les altérer. Surtout lors
de la deuxiéme moitié de la saison, les sur-
faces herbeuses séches inexploitées re-
présentent un risque d'incendie. llenest de
méme pour les brindilles et les branchages
dans les zones forestiéres traversées par
notre train. Et, finalement, nos hétes devrai-
ent pouvoir regarder par les fenétres ou-
vertes des wagons, sans que des bran-
ches des buissons les frappent au visage.

La contre-mesure s’appelle
«contrdle de la végétation »

La division construction organise depuis
de nombreuses années des engagements
pour maitriser la verdure. En raison des
grands projets de construction pressants,
ces mesures n‘ont jusqu’a maintenant
pas toujours pu étre mises en pratique
comme cela était voulu.

L'importance de la végétation au DFB a
été redéfinie dans le courant de I'hiver
passé par la formation d’'un groupe de la
végétation. Comme jusqu’a maintenant,
I'engagement éprouvé de bénévoles res-
te de mise pour réaliser les travaux qui
sont exécutés dans le cadre des semaines
de travail de bénévolat des sections et, en
plus, de camps d’apprentis et de classes
scolaires.

Pour la réalisation efficace des différentes
MesUres, NOUS avons réussi a nous adjoin-
dre six chefs de groupes de travail supplé-
mentaires. Hans Zaugg, Kurt Solleder, Hans
Friedli, Norbert Kaufrmann, Hans Stéager et
Charles MUller encadreront les engage-
ments et instruiront les collaborateurs, pré-
pareront et entretiendront les outils et met-
tront en pratique les mesures de protection
sur les places de travail. Paul Erni s’est mis

végétation

a disposition comme chef du groupe vége-
tation. |l planifie et coordonne les engage-
ments en collaboration avec la direction de
la division construction et tient le « cadastre
vert », Il assure la poursuite de la formation
continue des chefs de groupes de travail et
surveille 'exécution des travaux. De plus, il
est responsable pour I'application du con-
tréle chimique de la vegétation. A cet effet,
ila pu acquérir les connaissances pratiques
et théoriques prescrites par la loi au cours
de I'hiver dernier auprés de I'établissement
d’enseignement spécialisé en écologie « sa-
nu » a Bienne. Grace a 'examen pour I'ob-
tention du certificat de compétence réussi
le 22.4.2010 avec lameilleure note, i est au-
torisé & engager des produits phytosanitai-
res pour I'entretien des installations ferro-
viaires. Nous remercions Paul Emi pour son
grand engagement et le félicitons pour le
succes obtenu aux examens. Les remer-
ciements vont aussi au formateur « sanu »,
qui a trés généreusement soutenule Train a
vapeur de la Ligne sommitale de la Furkaen
formant Paul Ermni.

Nous souhaitons plein succes a toute
I'équipe végétation lors de ses activités
astreignantes, mais aussi trés belles et
gratifiantes dans les espaces verts.
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Mission

Clients et Clientes

Offres

Qualité

Réseau

communication et la distribution.

Organisation

« Sanu » offre depuis plus de 21 ans la meilleure formation pratique pour adultes dans les domai-
nes de 'environnement et de la durabilité. Des clients de toute la Suisse et de I'étranger y acquié-
rent les compétences nécessaires pour la gestion responsable d’entreprises, de communes, de
villes et d’associations. Gestion responsable veut dire: créer une utilité a long terme, sans 1&ser des
tiers, tout en assumant de maniére équilibrée et durable la responsabilité de son organisation vis-
a-vis de la société, de I'environnement et de la création de valeur économique. L' offre englobe cy-
cles de formation, séminaires, congrés, mais aussi formations internes aux entreprises, conseils en
formation, animations et accompagnements de processus pour entreprises, administrations et or-
ganisations de la société civile.

« Sanu » qualifie les professionnels a agir de fagon responsable dans leur domaine d’activité professionnelle et contribue au
succes a longue échéance de I'organisation cliente ainsi gu’a I'employabilité de la personne formée.

Annuellement, 3000 personnes de I'économie, des administrations, des communes, de la politique et d’associations.

Chaqgue année, plus de 100 prestations en quatre langues dans toute la Suisse et & I'étranger.

Satisfaction moyenne des clients : note 5 a 5.5 sur 8. Certifications 1ISO 9001, ISO 14001 et eduQua.

Chague année 300 intervenants de I’économie, de la recherche et de I'administration. Plus de 70 partenaires pour la

Chiffre d'affaires de CHF 4 millions, environ 25 employés fixes. Fondation fondée en 1988 avec siege a Bienne. Soutenue par
la Confédération, les cantons et communes, sc|nat, les Hautes écoles, le WWF, Pro Natura, SWISSMEM, le secteur financier,
la branche de la construction, les milieux agricoles et forestiers.

Club des 1000 toujours actif pour les HG 4/4

Assemblée générale du Club

des 1000

De Kurt Aeberli, président

Lors de l'assemblée générale (AG) Kurt
Aeberlia présenté le plus jeune membre du
Club, Mateo (6 ans). De plus, le président
a faft un exposé sur la reconstruction de la
HG 4/4 et a mentionné qu’en 2009 le Club
a pu remettre 130°000 francs a la SA.

Le 12 juin, nous avons pu saluer plus de

30 membres venus a I'AG a Jona. Notre
président désirait inviter notre nouveau ré-
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dacteur, mais celui-ci avait déja spontané-
ment adhéré au Club aprés une visite a
I'atelier de Coire, tellement il avait &té im-
pressionné par le travail qui y était réalisé
sur la HG 4/4, mais aussi par les talents
culinaires de deux bénévoles qui y ceuv-
rent pour le bien des «Fronis » (voir I'arti-
cle dans DadF 1/2010). Mateo, notre plus
jeune membre, nous a aussi rendu visite
en compagnie de son grand-pére. Nous

ne savons pas si ¢’est Mateo qui pourra
faire le voyage inaugural dans la cabine de
la HG 4/4 restaurée, ou son grand-pere,
mais I’'adhésion au Club est, nous semble-
t-il, un cadeau sensé des grands-parents
pour leurs petits-enfants.

Hormis les affaires ordinaires, qui ont été
liquidées assez rapidement, étant donné
qu’iln’y avait pas d'élections, le président
a fait un exposé sur la reconstruction des
HG 4/4 et les nombreux problémes qui
doivent étre réglés. En tant que membre,
on est toutefois déja bien orienté, puis-
gu’une lettre circulaire, qui informe sur
avancement des travaux a |'atelier de
Coire, paralt a intervalles irréguliers. On y
apprend par exemple aussi gu’en 2009 le
Club a soutenu la SA avec un montant de
130’000 francs, gu’en 2010 un montant




semblable sera versé et que pendant le
marché de Gletsch durant le grand week-
end d’aolt nous tenons un stand et y ven-
dons symboliqguement des éléments de
locomotives.

Le Club a aussi élaboré des descriptions
du projet de restauration et — ensemble
avec la section NWS —les a présentées au
fonds cantonal des loteries. Nous voudri-
ons tenter cette démarche également
avec les sections Zurich et Berne. De plus,

nous faisons de la publicite pour le Club et
le Train au moyen d’une paroi d’affiches
dans les vitrines de la banque Raiffeisen.
Si nous avons le succes escompté, nous
pouvons assurer un soutien financier con-
sidérable jusqu’a la dissolution du Club,
aprés la course inaugurale de la locomati-
ve HG 4/4 du Club.

Rendez nous visite sur
www., 1000er-club.com

24° assemblée générale ordinaire du DFB SA

Sous le sighe de 'achevement

de la ligne

De Hansueli Fischer

ANDERMATT — Le DFB SA a la veille de
Pouverture du trongon Gletsch—Oberwald.
Malgré I'allégresse justifiée, il ne faut pas
oublier que les défis futurs ne seront pas
moinadres.

Le samedi 27 juin 2010, le Train a vapeur
de la Ligne sommitale de la Furka DFB SA
a tenu son assemblée générale (AG) dans
la salle polyvalente a Andermatt. Les 284
actionnaires présents ont approuvé le rap-
port annuel et le bilan 2009. La perte an-
nuelie de 259’905 Frances a été reportée
sur I'exercice suivant. L'exploitation ferro-
viaire de la saison 2009 a été un succés et
s’est déroulée sans accidents. 25’196
passagers ont savoure le voyage par-des-
sus la Furka. Le bénéfice du trafic de voya-
geurs était supérieur de 2 pour cent a ce-
lui de I'année précédente.

Augmentation du capital réussie

L'AG a donné décharge au conseil d’ad-
ministration pour I'exercice 2009 et a ré-
élu tous ses membres pour une nouvelle
législature de 3 ans. Oskar Laubi a été
confirmé au poste de président, Hermann
Walser a celui de vice-président. Dans son
allocution présidentielle, Oskar Laubi a re-
levé le succés de I'augmentation du capi-

tal décidée I'année passée. Le DFB SA a
recu 530’000 francs qui seront utilisés
pour amortir d’anciennes dettes et pour le
financement d’investissements.

Grande féte ferroviaire pour tous

L'année en cours est placée sous le signe
de linauguration du trongon Gletsch—
Oberwald. Avec la mise en service de ce
trongon, I'entier de la ligne historique du
Glacier Express est de nouveau pratica-
ble. Ceci sera célébré par une manifesta-
tion officielle le 12 aodt, suivie d’une gran-
de féte ferroviaire populaire du 13 au 15
ao(t & Gletsch. L'ceuvre impressionnante
de la reconstruction entiere de la ligne
sommitale n'aurait pas pu étre réalisée
sans le soutien actif de centaines de tra-
vailleurs bénévoles, ni sans 'aide géné-
reuse de donateurs et de sponsors.
« Nous leur devons toute notre gratitude »
a conclu le président du CA, Oskar Laubi.

DFB SA, ALSF et SFB

Le directeur de I'entreprise, Peter Bern-
hard, a informé sur la bonne marche de la
saison écoulée et les nombreuses réser-
vations pour la saison en cours. Il a rap-
pelé l'installation de la crémaillere esca-
motable et la terminaison de la ligne.
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35’930 heures de travail de bénévolat ont
été fournies dans la seule division con-
struction. Bernhard a rappelé I'importan-
ce des HG 4/4, dont la remise en état de-
vient possible grace a Stadler Ralil et a
d’autres entreprises. La révision de la loc
9 aussi progresse. De plus, on a appris de
Peter Bernhard que 'augmentation des
prestations kilométriques de 30 pour cent
aura un I'effet sur I'exploitation, I'entretien
et les intervalles de révision. extension
de I'horaire en raison d’ « Oberwald » bute
contre des limites personnelles et maté-
rielles.

Le président du Comité central, Robert
Frech, a démontré que le vieillissement
fait diminuer les niveaux des prestations
et des contributions bénévoles. Le but
d’augmenter a Fr. 500’000 la contribution
financiere de I'ALSF au DFB SA exige une
notable augmentation du nombre de
membres. Frech a aussi rappelé la né-
cessité d’une planification sérieuse de la
reléve.

Le président du Conseil de la Fondation
Ligne sommitale de la Furka SFB, Peter
Riedwyl, a rappelé que la SFB a pu réunir
presque 6 millions de francs venant de
2482 donateurs. Jusqu’a maintenant, el-
le a été en mesure de financer des presta-
tions pour un montant de 4,7 millions de
francs. Jusau’en 2014, il faut prévoir des
besoins financiers s'élevant a 4 ou 5 milli-
ons, notamment pour la remise en état
des locs HG 4/4 et la fin de la constructi-
on de laremise a Realp. Pour cette raison,
la Fondation vise a augmenter le résultat
de ses collectes de 600'000 & un million
de francs.

Die Dampfbahn
i~ imhinternet | .- -
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Deuxiéme Event de la Fondation SFB

Donateurs invités a la Furka

Du conseiller de la Fondation Walter Benz

Le 11 septembre 2010, la Fondation Ligne
sommitale de la Furka SFB (Stiftung Fur-
ka-Bergstrecke) a invité nos donateurs a la
deuxieme édition de son Event. Une
plaque commémorative a été fixée a la ga-
re en I’honneur de notre généreux méce-
ne Hansjérg Wyss. Aprés le délicieux re-
pas pris au « Glacier du Rhéne », le groupe
s’est déplacé vers la chapelle anglicane ou
Ph. Imwinkelried, P Riedwyl! et P, Bernard
ont tenu de breves allocutions.

Par un temps magnifique, les quelques
100 invités se sont retrouvés a la gare a
Oberwald. lls y ont regu une jolie photo
d’un train arrivant d’Oberwald entrant en
gare de Gletsch, sur laquelie était inscrit
leur nom. Nos donateurs ont visité avec in-
térét la nouvelle gare du Train a vapeur,
avec le train-navette pour Gletsch prét au
départ, ainsi que la crémaillere rétractable
qui franchit la route cantonale. Puis la so-
ciété afait le voyage vers Gletsch, a travers

les foréts de mélézes et le long du Rhéne,
a bord du deuxieme train en attente.

Le participants se sont regroupés devant
lagare de Gletsch ouils ont été salués cor-
dialement, notamment le plus ancien do-
nateur, Max Hammerli, 4gé de 91 ans.
Comme souvenir, il a regu du président du
conseil de fondation un bout de rail avec
l'inscription «12 aolt 2010 Reéouverture
du trongon Gletsch-Oberwald ». En I'hon-
neur de Hansjérg Wyss et en remercie-
ment pour son financement du trongon
Gletsch-Oberwald, une plague commé-
morative a été apposée contre la fagade
de la gare et inaugurée. Sans l'aide géné-
reuse du mecéne, le dernier trongon de la
ligne sommitale de la Furka n’aurait pas pu
étre reconstruit. Malheureusement, il ne lui
a pas été possible de participer a la féte.
Aprés un délicieux repas de midi pris au
«Glacier du Rhéne », la société s’est ras-
semblée dans la chapelle anglicane ou,
dans de bréves allocutions, Philipp Imwin-

kelried, vice-président de la commune
d’Obergoms, a expliqué I'importance du
Train a vapeur pour la vallée de Conches,
Peter Riedwyl, président du conseil de fon-
dation, a présenté les projets actuels de la
fondation SFB, Peter Bernhard, directeur
du DFB SA, a informé sur I'exploitation du
Train & vapeur. Par groupes, les invités ont
par la suite visité les attractions de Gletsch :
centrale électrique dans la Maison bleue,
exposition «Glaciers sous serre», plaque
tournante, gare et kiosque, InfoPoint, cen-
trale électrique dans I'annexe du « Glacier »
et circuit dans I'hnétel historique.

Aprés une journée bien remplie, nos hétes
ont rejoint Oberwald avec un train spécial
et sont retournés 4 la vie guotidienne avec
la certitude d’avoir fait un don qui est judi-
cieusement utilisé.

Est donateur/trice de la Fondation Ligne
sommitale de la Furka SFB Oberwald ce-
lui ou celle gui vire, une fois ou tous les
ans, deux mille francs sur le compte pos-
tal 60-732268-5 de la Fondation. {l/elle se-
ra invité(e) a participer & un événement quii
a lieu soit sur la ligne sommitale, soit chez
une arganisation amie. Les dons sont exo-
nérés d’'impdts. Avec votre don, vous ai-
dez a sauvegarder notre Train & vapeur.
Merci!

Durant tout I'été 1955

Changer de train au pont de Wiler

De Arthur Meyer, contrdleur et accompagnant DFB

Tous ceux qui ont participé au déneigement
le savent:année aprés année, la Ligne
sommitale de la Furka doit &tre reconquise
et soustraite aux forces de la nature. Depuis
le début, ce chemin de fer était confronté
aux forces naturelles. Les ponts sur le ver-
sant uranais de la ligne étaient particuliere-
ment exposés. L'histoire particuliere du
pont du Steffenbach, qui a été arraché par
une avalanche avant méme gu'un premier
train n’ait pu le franchir, puis a été rempla-
cé par la construction actuelle, est bien
connue. Par contre, beaucoup d’enthousi-
astes de la Furka ignorent que le pont de
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Wiler, a proximité de Realp, a Iui aussi été
détruit par les éléments, et que durant tout
un été les passagers ont d0i changer de
train a cet endrait en pleine nature.

L.e 10 mai 1955, la fonte des neiges avait fait
grossir les eaux de la rivigre, qui a sapé les
fondations d’un des quatre piliers en ma-
connerie de pierres naturelles du viaduc de
la Furkareuss Il. Le pilier s’écroula et entral-
na le reste du pont dans sa chute. On était
alors a quelques semaines de la reprise du
trafic estival sur la ligne sommitale de la Fur-
ka (durant I'hiver, le trongon entre Realp et
Oberwald était hors service). Tout semblait

indiquer que la circulation ne serait pas rét-
ablie pour 'année en cours. Il était impossi-
ble de reconstruire un pont de remplace-
ment a cet endroit en si peu de temps.
Durant 'été 1955, le mot d’ordre pour tous
les passagers a cet endroit allait &tre : « Pont
de Wiler — changement de train!» Petite
consolation : cette mesure allait étre facilitée
par la présence a proximité du viaduc dis-
paru d’'un pont de la route militaire en di-
rection du Witenwasserental. Il suffisait aux
passagers de quitter leur train sur une rive,
de traverser a pied le pont routier, puis de
prendre un petit chemin pédestre sur quel-
ques métres pour accéder a leur train de
correspondance sur 'autre rive.

Il était urgent de trouver une solution de re-
change, car la construction d’un nouveau
pont ne pouvait se faire que durant la cour-
te saison d’été. Non seulement il fallait
pouvoir le construire rapidement, mais il



devait étre plus solide que I'ancien. Une
difficulté supplémentaire était la rampe de
110 %o dans laquelie il devait &tre établi. La
solution consistait en un édifice composi-
te en acier reposant sur un seul pilier in-
stallé sur une base solide; sur place, une
construction en béton en forme d’auge,
qui devait recevair la voie (it de ballast,
rails et crémaillere), allait &tre posée surun
support en acier préfabriqué en plaine.

Les éléments métalliques ont été achemi-
nés sur le chantier par train. A Gdschenen,
il a fallu les transborder de la voie normale
sur la voie métrique, ce qui a nécessité
I'emploi de deux grues mobiles des CFF.
Sur place, les installations consistaient en
un pont transbordeur sur la rampe d'accés
inférieure du pont, un échafaudage en acier
chapeautant le pilier central, et les installa-
tions de treuillage. S’y ajoutaient un bec en-
castrable avant de 15 métre et un autre
plus court al'arriére pour le pont lui-méme.
Le pont transbordeur — un caillebotis d'en-
viron 35 métres fait de poutrelies DIN — se
trouvait dans le prolongement de I'axe du
pont, sa partie inférieure s’insérant dans
une anfractuosité du terrain. Quatre paires
de rouleaux étaient répartis a intervalles ré-
guliers sur le caillebatis, une autre paire se
trouvait sur I'échafaudage du pilier central
et une derniéere sur la culée supérieure. Vu
le manque de place, la voie d’accés infé-
rieure a été ripée au maximum vers le bord
pour permettre aux wagons chargés des
éléments du pont de se positionner juste a
coté de la construction en cailiebotis. Deux
treuils étaient installés sur la culée amont.
Une fois déchargé sur le pont de roulement,
le premier élément du pont était vissé au
bec d'encastrement et I'ensemble avancé
pour permettre de poser I'élément suivant
sur la partie arriére du pont de roulement et
de le fixer al'unité déja assemblée. Encon-
tinuant de la sorte, le pont était en place
apres quelgues jours. Les travaux suivants
—tivetage, précontrainte de la construction
en acier par soulévement de I'appui central
du point, coffrage et bétonnage du tablier
du pont, premiére précontrainte du porteur
composite ainsi que pose de la voie et bal-
lastage — ont suivi a un rythme soutenu.
Aprés un essai de charge, le premier train a
pu franchir le nouveau pont le 8 septembre
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struction était un record dont sont fiers tous
ceux qui ont participé a sa réalisation.

1955, donc encore avant la fermeture hi-
vernale de la ligne sommitale. La con-

Information fiir Neuleser, Erinnerung fiir «alte Hasen»

Kurz gefasste Gebrauchsanweisung

Mehr wissen
www.dfb.ch ist die Internet-Seite der Dampfbahn.

Mitfahren

Die Dampfzlge verkehren von Ende Juni bis Ende September.

Auskunft und Reservation beim Reisedienst, Postfach 141, 6490 Andermatt,
Telefon 0848 000 144, E-Mall: reisedienst@dfb.ch

Mitarbeiten

Auskunft und Anmeldung bei Dampfoahn Furka-Bergstrecke AG, Personaldienst
DFB, Peter Schwarzenbach, Raad, 8498 Gibswil, Telefon 055 246 36 15,

E-Mail: personaldienst@dfb.ch

Mitglied werden

Wer dem VFB (Verein Furka-Bergstrecke) angehért (Jahresbeitrag 60 Franken fur
Einzelmitglieder und 90 Franken fUr Ehepaare), geniesst auf den Fahrpreisen einen
Rabatt von 20 Prozent und erhalt das viermal jahrlich erscheinende Heft «dampf an
der furka». Anmeldung: Simone Hurter, Steinacherstrasse 6, CH-8910 Affoltern a.A.,
Tel.: 044 761 47 01, Mobile: 079 329 47 62, E-Mail vio.mitgliederservice@dfb.ch
oder via Internet www.v-f-b.info

Aktien kaufen

Auskunft und Anmeldung fir denh Aktienkauf bei Dampfoahn Furka-Bergstrecke AG,
Aktienregister, Postfach 141, 8490 Andermatt, Telefon 041 888 03 03,

E-Mail: dfb-aktienregister@dfb.ch

Spendemdéglichkeiten

Wir danken lhnen fiir Spenden an die Stiftung, die diese flr Investitonen bei der DFB
(Loks und Wagen, Gebdude usw.} verwendet. Diese sind steuerbefreit. Sie kdnnen
diese mit einem bei der Post erhéltlichen neutralen Einzahlungsschein Uberweisen.

Einzahlungsschein-Muster:

ipessé /Ricevuia | 5 Einzahlung Giro % Versemen: Vitement o
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TR 4 -~ BERGATE e
394y ©BERALD
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FUr Zahlungen aus dem Ausland:

Stiftung Furka-Bergstrecke, IBAN: CH90 0076 5000 H086 3207 7,
Swift-Code: BCVSCH2LXXX

Fir Génner aus Deutschland:
Kontoinhaber: VFB Sektion Rhein-Main e.V.
Bank: Volksbank Lauterbach eG

Kontonummer 1043 9302
BLZ 519 900 00

Die Sektion Rhein-Main stellt die fir die Steuerminderung erforderliche Zuwen-
dungsbestétigung aus und teilt der Stiftung periodisch die eingegangenen Betrage
mit. FUr die Verdankung durch die Stiftung gelten die in Euro umgerechneten Be-
tragsgrenzen.
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aus den vfb sektionen

Agenda Sektion Aargau

Wagenwerkstatt

Revisionsarbeiten an den Personenwagen

B 2206 (ex C 206) und B 2210 (ex C 210) und B 4233
Jeden Dienstagabend ab 16.00 Uhr

Jeden Donnerstagabend ab 16.30 Uhr

Samstagseinsitze

Samstag, 12. Mérz 2011

Samstag, 16. Aprit 2011

Samstag, 5. November 2011

jeweils ab 08.00 Uhr

An Samstagseinsadtzen wird ein gemeinsames Mittagessen offeriert.
Anmeldung dazu ist erforderlich. Informationen siehe Werkstatt
Rohrerstrasse 118 und per Telefon 079 645 28 54

Flr Besuche in der Wagenwerkstatt wird um vorgéngigen Kontakt
Tel. 079 645 28 54 gebeten.

Generalversammlung 2011

Freitag, 4. Marz 2011, 19.00 Uhr
Apéro ab 18.30 Uhr

Restaurant Dietiker, alte Gasse 1, Suhr

Tag der offenen Wagenwerkstatt
Freitag, 29. April 2011

Offnung ab 17.00 Uhr

Offizieller Teil atb 18.30 Uhr

Arbeitseinsétze an der Furka-Bergstrecke
Provisorische Termine

Freitag/Samstag, 10./11. Juni 2011
Freitag/Samstag, 30. September/1. Oktober 2011

1. Arbeitswoche 2. bis 7. Mai 2011

2. Arbeitswoche 4. bis 9. Juli 2011

3. Arbeitswoche 29. August bis 3. September 2011

Reisen organisiert von der Sektion Aargau
Saison-Eréffnungsfahrt Realp—Oberwald und Schifffahrt
auf dem Brienzer See Samstag, 2. Juli 2011

Sommerfahrt Oberwald-Realp und Besichtigung Festung
Fiirigen Samstag, 27. August 2011

Saison-Abschlussfahrt Oberwald-Realp und Besichtigung
Festung Fiirigen Samstag, 1. Oktober 2011

Sektionsreise 2011 zur Albbahn in der Schwabischen Alb
mit Besichtigung der Instandstellung der Zahnrad-Dampflok
97 501 in Reutlingen DE Sonntag, 18. September 2011

Reisen mit Eurobus

3-Tages-Fahrten «Dampfbahn Furka-Bergstrecke
und Schweizer Alpenpésse»:

— Mittwoch, 20. Juli — Freitag, 22. Juli 2011

- Mittwoch, 3. August — Freitag, 5. August 2011

~ Mittwoch, 17. August — Freitag, 19. August 2011

Reisen an die Furka-Bergstrecke mit Eurobus in Zusammenarbeit
mit dem General-Anzeiger Brugg/Baden:

- Dienstag, 19. Juli 2011

— Dienstag, 26. Juli 2011

Anmeldungen und Infos Uber das Programm dieser Reisen bitte
direkt bei Eurobus verlangen (056 461 63 63, www.eurobus.ch).

Fur weitere Details siehe Sektionsnachrichten Heft 4/2010
und www.vfb-aargau.ch
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Emst Meier beim Einbau der Bremsaniage in den B 2206
Ermnst Meier lors cle I'installation du systéme de freinage dans e B 2206

Ernst Meier, ein Leben
fiir die Dampfbahn
Furka-Bergstrecke

Drehscheiben-
pfahle zum
85. Geburtstag

Von Daniel Biihrer,
Heinz Unterweger

Ob in der Wagenwerkstatt Aarau
als Speziaiist fUr Wagenchassis
und die Vakuumbremsen, oo beim
Auf- und Abbau der Steffenbach-
briicke als Kenner aller Detalils, ob
bei der Schneerdumung, der Ein-
und Auswinterung aller Wasser-

systeme — Ernst Meier ist seit den
ersten Tagen der Dampfbahn Fur-
ka-Bergstrecke dabei und ist mit
seinem umfassenden Wissen, sei-
ner Erfahrung und seinem uner-
midiichen Einsatz eine wichtige
Stutze der DFB. Als ehemaliger
Bahnler auf der Bremgarten-Dieti-
kon-Bahn schlagt sein Herz seiteh
und je fir die Eisenbahn.

Zu seinem 85. Geburtstag ent-
schlossen sich seine Familie und
Freunde, ihm ein besonderes Ge-
schenk mit Bezug zur Furka-Berg-
strecke zu machen. Ernst Meier
war 1990 heim Aufoau der Dreh-
scheibe in Realp, die von Pontresi-
na stammmt, massgeblich beteiligt
und somit mit «seiner» Drehschei-
be sehr verbunden. Da die Pfahle,
mit der die Drehscheibe gedreht

Emst Mejer und die Festgeselischaft bei der Ubergabe der neuen Pfahle fiir
die Drehscheibe in Realp
Emnst Meler et les compagnons en féte lors de la remise des nouveatx po-
teaux pour la plaque tournante a Realp




wird, in die Jahre gekommen wa-
ren und starke Gebrauchsspuren
zeigten, entschlossen sich Tschosj
Meier und Daniel Blhrer, vier neue
Pfahle zu fertigen.

Anlasslich des zur Tradition ge-
wordenen «Meierreaislis» fuhren am
11. September 49 Teilnehmer aus
der Verwandtschaft und dem en-
geren Nachbarschaftskreis mit
dem Car auf die Furka. Nach einer
eindrucksvollen Fahrt mit der
Dampfbahn von Oberwald nach
Realp, fand die Ubergabe des Ge-
burtstagsgeschenks an Ernst Mei-
er statt. Die neuen Pfahle liessen
die Drehscheibe wie neu erstrah-
len und Ernst durfte zur Einwei-
hung die Lok 1 mit «seinen» Pfah-
len drehen. Ein ausgiebiger Apéro
rundete die feiertiche Ubergabe an
die DFB ab.

Wir wlnschen Ernst Meier fUr die
weiteren Jahre gute Gesundheit
und uns und der Furka-Bergstre-
cke, dass er noch viele Jahre in
der Lage sein wird, seine wertvol-
len Beitrdge zur Dampfbahn zu
leisten.

Sektion
Innerschweiz

Von Willy Auf der Maur,
077 407 1882

Mit dem Samstags-Einsatz vom
16. Oktober konnte bei leichtem
Schneefall und kaltem Wind an
verschiedenen Baustellen zwi-
schen Gletsch und Oberwald die
Saison 2010 beendet werden, Ei-
ne wiederum recht grosse Gruppe
schaufelte und pickelte und pfleg-
te nach Feierabend die Kamerad-
schaft im Poéstli Realp.

Besten Dank den vielen Fronis und
wir zdhlen auch im 2011 wieder
auf Euch!

Der Vorstand winscht einige be-
sinnliche Tage zum Jahresende
und alles Gute im 2011,

Termine: ab 1. Februar 2011:
immer am ersten Dienstag des
Monats: Furka-Hock im Hotel
Anker in Luzern, ab 19.30 Uhr.
Achtung: kein Hock im Dezember
und Januar

GV der Sektion Innerschweiz am
Freitag, 25. Marz 2011, in Em-
menbriicke, siehe auch separate
Einladung und DadF Ausgabe
1/2011

VFB Sektion
Ostschweiz

Einladung zur Hauptver-
sammliung am Samstag
5. Mérz 2011 im Hotel
Freihof in Wil

Vom Vorstand

Der Vorstand [&dt Sie herzlich ein
zur 24, ordentlichen Hauptver-
sammlung am 5. Marz 2011 um
14.15im Restaurant Freihof in Wil.
Die Traktanden sind: Begriissung,
Wahl der Stimmenzahler, Proto-
koll der HV 2010, Jahresbericht
des Prasidenten, Jahresrechnung
2010, Revisorenbericht, Budget
2011, Bericht Bauchef und Bau-
programmm 2011, Entlastung des
Vorstandes, Antrége, Varia. Antra-
ge missen bis spétestens am
Samstag, 12. Februar 2011 beim
Prasidenten eintreffen.
Anschliessend an die Versamm-
lung sitzen wir, wie gewohnt, ge-
mUtlich bei einer Bilder-Revue tiber
die Eréfinung Oberwald-Gletsch
zusammen.

Wir hoffen auf rege Teilnahme und
freuen uns, Sie an der Hauptver-
sammlung 2011 begrissen zu
durfen.

Section romande
ALSF

Soigner les relations
publiques

Von Claude Solioz

Une des taches les plus implorantes
des sections de I'Association de la
Ligne sommitale de la Furka (ALSF)
est de faire de la publicité pour le
Train vapeur de la Furka DFB SA et
de trouver de nouveaux membres
pour 'ALSF, afin d'assurer la péren-
nité de notre bien culturel. Al'occa-
sion des festivités en relation avec la
mise en service de I'entier de laligne
enaolt 2010, le Train avapeurde la
Furka a certes bénéficié d’une large
publicité aupres du grand public par
I'intermédiaire de nombreux medi-
as. Ces apparitions médiatiques
sont spectaculaires et créent un
grand capital de sympathie pour

notre Train auprés d’une large po-
pulation, mais leur effet direct sur le
nombre de membres de I'ALSF et
de sa Section romande n'est que
faible. Nous participons des lors &
différentes bourses et événements,
afin d’avoir un contact personnalisé
avec la popuiation et pour persua-
der de nouveaux membres de venir
rejoindre nNos rangs.

Ainsi, la Section romande était
présente avec son stand, son
écran de télévision et ses articles
informatifs & la plus grande bro-
cante aux antiquités de plein air
en Suisse (et sa bourse aux
jouets) dans le bourg médiéval
du Landeron (NE), du 25 au
26.9.2010. Frangoise et Frangois
Martin, Pascal Steimer, Michel
Berlie et Claude Solioz ont animé
le stand, ont distribué des dépli-
ants, vendu livres, DVD et bro-

aus den vfb sektionen

chures, et se sont entretenus
avec les visiteurs qui ont pu parti-
ciper a un concours. De méme, la
présence de la section était obli-
gatoire a la grand-messe du jou-
et et du modéle réduit a Nyon :
Rail-Expo, du 22 au 24.10.2010.
Frangois Martin, Blaise Eggen-
berg, Pascal Steimer et Michel
Berlie ont assuré la gestion du
stand, mettant en valeur les qua-
lités de notre section et du Train a
vapeur de la Furka.

L’équipe de bénévoles qui anime
les stands de la section aux bour-
ses et expositions cherche des
collegues pour venir leur préter
main forte. Votre collaboration
nous ferait plaisir; si ce job distray-
antvous intéresse, prenez contact
avec notre président Philippe
Roux (voir les dernigres pages de
ce magazine).

Interessiertes Publikum am Stand der Section Romande in Le Landeron (NE)
Public intéressé au stand de la Section Romande au Landeron (NE)

Sektion
Solothurn

Die Geschichte
einer Reise an die Furka
mit Problemen

Von Robert Relistab

Angefangen hatte es bereits in So-
lothurn. Beim Einsteigen in den

Bus musste der Reiseleiter fest-
stellen, dass ein Sitzplatz fehlte.
Was nun? 51 Personen und nur
50 Platze? Die Frau des Reiselei-
ters verabschiedete sich deshalb
von den Teilnehmern, stieg aus
und liess uns winkend ziehen. Als
néchstes erklarte uns der Chauf-
feur, es gehe nicht auf direkter
Fahrt zur Kaffeepause, er misse
mit uns Uber Land fahren, da es in
Walkringen einen Chauffeurwech-
sel gebe. Dort angekommen, wur-
de der neue Chauffeur begrisst

dampf an der furka | 4/2010
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Zurich

Traktanden:

Das Wort des Présidenten

DFB.

wir

es,

Bauwoche 2

Von Bruno Letter
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Stellwerkkabeln, welche auf unserer

Be-

T

wuchs!

Treberwurst-Essen

Samstag, 22.01.11, ab 17.00

Internet / E-Mail Adressen

P
o
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Monatlicher Stammtisch
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Stiftungsrat SFB I ]

SR-Prasident

SR Vertreter VFB

SR

SR

SR

SR

78

Rome. Pour cette raison, elle a été

trouvait sur le Monchsjoch du haut

DFB-Verwgltungsrat (VR),

Prasident des 1000er-Clubs
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44
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