


01/91

Verkaufe

demontierte Modelleisen-
bahnen: Marklin, Bemo,
Fleischmann, Fulgurex,
Hag, Roco, Liliput usw.
Bitte Liste verlangen bei

Stefan Wagner
Galmerstrasse 16
D-W-6250 Limburg 1
Tel. (0049) (0) 6431-45782

02/91
Suche

den Kalender «Die
Furka-Bergstrecke 1990».
Angebote an Stefan
Wagner, Galmerstrasse
16, D-W-6250 Limburg 1,
Telefon (0049) (0) 6431-
45782

03/91

Verkaufe

einige Jahrgange Eisen-
bahn-Amateur, Schwei-
zer Eisenbahn-Revue,
Marklin-Magazin, Die
Meodell-Eisenbahn und
Modelleisenbahn-Pro-
spekte. Bitte Liste ver-
langen:

Stefan Wagner
Galmerstrasse 16
D-W-6250 Limburg 1
Tel. (0049) (0) 8431-45782

Furka-Markt
ativaste s T Ly S R - e |

04/91

Suche historische
Postkarten

Broschtiren, Fahrplane,
hist. Biicher, Prospekte,
Stiche usw. zum Thema
Furka, Oberwald, Realp,
Tiefenbach, Hotel Furka
und Furkablick, Hotel
Glacier du Rhéne,
Furka-Oberalp-Bahn,
B.F.D., Hotel Belvédere
usw. Tausch, Verkauf
und Informationen mit,
von und an

Stefan Wagner
Galmerstrasse 16
D-W-6250 Limburg 1
Tel. (0049) (0)6431-45782

05/91

Suche

die Nr.1/1985 der Ver-
einszeitschrift «die fur-
ka-bergstrecken oder
gut gemachte Kopie.
Angebote an Stefan
Wagner, Galmerstrasse
16, D-W-6250 Limburg 1
Tel. (0049) (0)6431-45782

06/91

07/91

Suche,

am liebsten in sehr gu-
tem Zustand, das Heft/
Buch von Rosemarie
und Marco Seiler «De
Fonte Rhodani». Hotels
Seiler, Gletsch, 32 Sei-
ten, 1980.— Siehe Buch
von Ferdinand Kreuzer,
Geschichte des Landes
um die Furka, Seite 210,

links oben.

Ebenso: Ammann Fred
«Familie  Seiler Ze |
matt», Schweizer Gast
geber-Familien, Folge
heft 14, Eigenverlag,
Biel, 1980, 32 Sejten
(Buch Kreuzer, Seite
208, Pos. 3 von u.), .
Auch gute Kopien sind |
willkommen!

Angebote an

Stefan Wagner
Galmerstrasse 16
D-W-6250 Limburg 1
Telefon

(0049) (0) 6431-45782

Machen Ihnen Kleininserate auch viel Spass?

... und wollen Sie das nadchste Mal nicht nur Inse-
rate von mir lesen? Dann setzen Sie sich doch ein
fach mit mir in Verbindung! Ich freue mich darauf!

Ihr Stefan Wagner
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Zum Titel

ho. Soweit es den Titel betrifft, wird das
Mitteilungsblatt inskiinftig in neuer Er-
scheinung vorliegen. Ohne Ricksicht
auf ein Jubildum oder einen speziellen
Anlass scheint es angebracht, dass un-
ser Signet zugunsten eines aktuellen
Titelbildes in den Hintergrund treten
muss. Der Beachtungsgrad unseres
Blattes wird zweifellos eine Steigerung
erfahren.

ho. Sous le rapport de son titre, la
feuille d'information se présentera do-
rénavant sous un nouvel aspect. Sans
qu‘un jubilé ou quelqu'un événement
spécial soient en cause, il semble inévi-
table que notre signet doive céder la
place a un titre d'un graphisme actua-
lisé. Certainement que |'attention
portée a notre feuille s’en trouvera
accrue.

Jahresbericht 1990 des Prasidenten

Liebe Mitglieder

Fur die Offentlichkeit wird das Jahr
1990 als einer der Hohepunkte in die
Geschichte des Furka-Projektes einge-
hen. Fiir diejenigen, die aktiv an der
Realisierung des Vorhabens mitarbei-
ten, ist das Vereinsjahr eher unbefrie-
digend verlaufen. Zu viele Geschafte
mussten unter héchstem Zeitdruck und
mit dem Einsatz grosser finanzieller
Mittel realisiert werden. Die grossen
Belastungen, denen die Mitglieder der
Entscheidungsgremien, die Ressort-
und Arbeitsgruppenleiter das ganze
Jahr Gber ausgesetzt sind, fihren zu-
nehmend zu Reibereien und Streitig-
keiten. Dazu kommt, dass immer mehr
Mitglieder und gar Aussenstehende
uns mundlich und schriftlich, und dies
teilweise in recht anmassender Weise,
ihre Anregungen, Kritiken und Meinun-
gen aufzuzwingen versuchen. Nichtim-
mer geschieht dies in so selbstloser
Weise, wie es gerne dargestellt wird.
Nur zu oft zieht offensichtlich der Erfolg
einer Sache auch diejenigen an, die
noch schnell auf den «fahrenden Zug»
aufspringen wollen, um damit sich
selbst, ihre eigenen Ziele und Ge-
schafte zu fordern. Immer mehr greift
auch die Unsitte um sich, die von den
zustandigen Stellen geféllten Ent-
scheide systematisch zu kritisieren,
durch die Weiterverbreitung von Ge-
richten ein wachsendes Misstrauen
untereinander zu schiiren, unbequeme
Kollegen zu Fall zu bringen, um der ei-
genen Meinung mit allen Mitteln (auf
Kosten und zum Schaden des Vorha-
bens) zum Durchbruch zu verhelfen.

Dadurch wird unser Vorhaben ernstlich
gefdhrdet! Wenn das Unternehmen
«Furka-Bergstrecke» nicht an endlosen
Diskussionen (ber den jeweils «richti-
gen Weg» scheitern soll, ist ein rasches
Umdenken notwendig. Nur miteinan-
der sind wir in der Lage, unsere hoch-

gesteckten Ziele zu erreichen. Ich rufe
daher alle Vereinsmitglieder dazu auf,
das eigene Verhalten kritisch zu Uber-
prifen und sich loyal hinter unsere ge-
meinsame Sache zu stellen. Allen, die
1990 einen positiven Beitrag zugunsten
der Furka-Bergstrecke geleistet haben
(finanziell, ideell oder durch Arbeit),
mdochte ich an dieser Stelle ganz herz-
lich danken. %

Nach diesen grundsétzlichen Uberle-
gungen, die mir nach sieben Jahren
des stiirmischen und fast ungezdhmten
Wachstums unserer ldee notwendig
schienen, mochte ich lhnen in den
nachfolgenden Kapiteln wiederum ei-
nen Uberblick Gber die erzielten Fort-
schritte und den Stand der Geschéfte in
den einzelnen Ressorts geben. Da un-
ser vierteljahrlich erscheinendes Mit-
teilungsblatt auch 1990 tiber alle wichti-
gen Ereignisse rund um die Furka be-
richtet hat, halte ich meine Ausfiihrun-
gen kurz.

Zentralvorstand: An finf Sitzungen be-
fasste sich der Zentralvorstand mit den
im Verein anfallenden Arbeiten. Das
Remisenfest, die Beschaffung finanziel-
ler Mittel, der Werbebus, Werbedruck-
sachen, Werbematerial und unsere
Spezialausstellung im Verkehrshaus
waren die Hauptthemen, die im Be-
richtsjahr eine intensive Mitarbeit
erforderten. Die starke zeitliche Bela-
stung der Zentralvorstandsmitglieder
ist allerdings weniger eine Frage der
Sitzungen, sondern wird zur Haupt-
sache durch die Arbeiten innerhalb der
einzelnen Ressorts verursacht.
Fronarbeit: Unser bis jetzt praktiziertes
System der Fronarbeit muss grund-
sétzlich tberprift werden. Wie die Bau-
saison 1990 ganz klar gezeigt hat, be-
deutet eine grossere Zahl von Fron-
arbeitern nicht automatisch eine gros-
sere Effizienz und ein Mehr an geleiste-
ter Arbeit. Den relativ hohen Kosten fiir
Unterkunft und Verpflegung dieser Hel-
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fer steht nicht immer eine entspre-
chende Gegenleistung gegeniber.
Mehr als heute muss selektiv auf dieje-
nigen Krafte zuriickgegriffen werden,
die arbeiten wollen und kénnen und
nicht primér einen gemdtlichen und
angenehmen Ferienaufenthalt an der
Furka auf unsere Kosten suchen.

Bau: Die Bausaison 1990 war einmal
mehr gepragt von der Vielzahl der Ar-
beiten, die ausgeflihrt werden miissen,
um die Strecke in einen technisch gu-
ten Zustand zu bringen. Fiir unsere Mit-
glieder und andere Zuschauer interes-
sant waren aber vor allem die spekta-
kularen Baustellen an der Strecke zwi-
schen Realp und Tiefenbach. Dazu ge-
horen im Jahre 1990 sicher die umfang-
reichen Gleisbauarbeiten, die Vor-
mauerungen bei den Portalen der drei
Senntum-Staffel-Tunnels, die Sanie-
rung des Gewdlbes von Tunnel | im
Tagbau, die Fertigstellung von Dreh-
scheibe und Blinklichtanlage beim
Stltzpunkt Realp sowie die Errichtung
einer dreigleisigen Remise.

Letzteres wurde vom 19. bis 21. Oktober
in einem dreitdgigen Aufrichte-Fest,
das von der Sektion Aargau im Auftrag
des Zentralvorstandes organisiert
wurde, mit unseren Sponsoren, vielen
Vereinsmitgliedern und Aktionaren
wirdig gefeiert.

Rollmaterial: Der Bauzug erfiillte auch
1990 seinen Zweck. Umfangreiche
Transporte von Beton, Schotter, von
Schienen, von vielem anderem Bauma-
terial, von Maschinen und Werkzeugen
mussten ausgefiihrt werden. Nebst un-
serer Diesellok wurde auch die Dampf-
lok «Weisshorn» in Bauzug-Einsétzen
weiter erprobt. Flr neugierige Besu-
cher besonders attraktiv waren aber die
ab Ende August an den Wochenenden
stattfindenden Test- und Probefahrten
mit dem ersten Personenzug der DFB.
Ende August begeisterten sich daran
auch die Mitglieder der nationalratli-
chen Verkehrskommission, Mitte Okto-
ber die Besucher des Remisenfestes.
Neu beschafft wurden 1990 von der
RhB die zwei Mitropa-Speisewagen
WR 3813 und 3814, ein Giiterwagen so-
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wie die Dampfschneeschleuder Xrotd
9214. In den Rollmaterialwerkstatten
wurde vor allem in den Wintermonaten
intensiv gearbeitet. Wahrend sich die
Baugruppe Goldau auch 1990 auf den
Weiterausbau und den Unterhalt des
Bauzuges und der Maschinen und Ge-
rate der DFB konzentrierte, stellte die
Rollmaterialgruppe der Sektion Bern
im Stutzpunkt in der Papierfabrik Deiss-
wil den ersten geschlossenen Perso-
nenwagen der DFB weitgehend fertig.
Der Rollmaterialwerkstétte der Sektion
Nordwestschweiz gelang es, auf der
Basis von Glterwagen der Appenzeller
Bahnen zwei originelle offene Aus-
sichtswagen zu bauen.

Vietnam: Wie im letzten Jahr erhofft,
konnte das «Vietnam»-Geschéft zu ei-
nem gliicklichen Ende gebracht wer-
den. Nach Abschluss des Vertrages im
Frihjahr 1990 wurde in kirzester Zeit
eine umfangreiche Spezialausriistung
bereitgestellt und nach Vietnam ver-
schifft, darunter ein von der DFB umge-
bauter Tiefganganhéanger. Die Mann-
schaft folgte Mitte Juli. Der Ricktrans-
port von (ber 240 Tonnen Eisenbahn-
material, darunter 3 komplette Dampf-
lokomotiven, 3 Lok-Baugruppen, Er-
satzteile, 1 Giterwagen und 4 Flachwa-
gen vom Typ RW, aus dem vietnamesi-
schen Hochland von Da Lat tiber Thap
Cham, Saigon, Hamburg nach Luzern
war flr alle Beteiligten eine mehr als
harte Arbeit, natirlich aber auch ein
einzigartiges Abenteuer. Unzéhlige
Presseberichte, ein spannender Video-
film und die Sonderausstellung im Ver-
kehrshaus in Luzern sind Zeugen die-
ses eisenbahngeschichtlich bedeutsa-
men Ereignisses. Verstandlicherweise
flihrte die kurzfristige Absage der ge-
planten Werbefahrt durch Deutschland
am Ende der langen Reise der Original-
SLM-Dampflokomotiven zu grosser
Enttduschung bei den Organisatoren
und bei den anderen begeisterten
Bahnfreunden in Deutschland.
Konzessionsverfahren: Mit der Konzes-
sionserteilung am 22. Mérz 1990 ist die
DFB die jlingste schweizerische Privat-
bahngesellschaft geworden. Damit

sind aber noch langst nicht alle Hiirden
auf dem Weg zur Betriebser6ffnung
Uberwunden. Noch stehen uns die Kol-
laudationsverfahren zur technischen
Abnahme von Rollmaterial und Strecke
bevor.

PR/Werbung: Auch 1990 waren die Me-
dien unserem Unternehmen sehr wohl-
gesinnt. Ausfihrliche Berichte (ber
den Fortgang unserer Arbeiten waren
wiederum in sehr vielen Zeitungen und
Zeitschriften des In- und Auslandes zu
lesen. Der Riicktransport der Dampf-
loks aus Vietnam und die Er6ffnung der
Sonderausstellung im Verkehrshaus
der Schweiz in Luzern fihrte dank der
organisatorischen Unterstlitzung meh-
rerer VFB-Sektionen zu einer verstark-
ten Berichterstattung in den Lokalra-
dios. Ein starker Werbeeffekt ging im
Berichtsjahr auch wieder von den vier
informativen Ausgaben unseres Mittei-
lungsblattes aus, das mittlerweile auch
bei den anderen schweizerischen
Bahngesellschaften eine interessierte

‘Leserschaft gefunden hat.

Standaktionen/Werbebus: Grossen Er-
folg verzeichneten auch unsere vielen
Standaktionen, die nun nach einigen
Jahren Anlaufzeit von den Sektionen
weitgehend selbstéandig durchgefihrt
werden: Frauenfelder Frihjahrsmesse,
Winterthurer Messe, Int. Gleisbauaus-
stellung Zirich, Shoppyland Schén-
biihl/Bern, Ziispa, Gehla Chur, OGA
Brig und Mobautech St. Gallen usw.

Der Bahnhof Gletsch wurde vom Verein
auf der Basis eines Mietvertrages in
Obhut genommen. Im total renovierten
Anbau konnte rechtzeitig auf Ferienbe-
ginn der neu konzipierte Info- und Wer-
bestand erdffnet werden. Gleichzeitig
wurde — ohne Belastung der Zentral-

kasse — in einem zeitaufwendigen Pro-
jekt der glinstig erworbene VBZ-Bus zu
einem fahrenden Info- und Werbestand
ausgebaut. Eine neu zusammenge-
stellte Busbetreuer-Equipe sorgte da-
fiir, dass der Bus bereits im ersten Be-
triebsjahr bei Anlassen und Ausstellun-
gen in der ganzen Schweiz flir unser
Vorhaben werben konnte.

Kasse: Die Finanzsituation des Vereins
hat sich 1990 verschlechtert. Der kurze
zeitliche Ablauf der letzten DFB-Kapital-
erhéhung hat den Verein zu einer mas-
siven Unterstlitzung gezwungen. Die
starke Zunahme des Mitgliederbestan-
des, die erfolgreichen Aktivitadten rund
um die Aktion «Back to Switzerland»
und der stark steigende Verkauf von
Werbeartikeln werden den VFB aber
auch kiinftig in die Lage versetzen, die
DFB so zu unterstiitzen, wie es in den
Statuten vorgesehen ist.
Sektionen/Mitgliederwesen: Am 12.
Mai 1990 wurde in Holland die Sektion
Niederlande gegriindet. In Deutschland
wuchs die Zahl der — statutenlosen,
eher locker organisierten — Regional-
gruppen um weitere drei auf zehn. Die
in der Schweiz bestehenden zehn Ver-
eins-Sektionen haben sich zwar teil-
weise sehr positiv entwickelt, doch ist
auch dort die Zahl der aktiven Mitglie-
der noch nicht geniigend gross, um alle
den Sektionen tbertragenen Aufgaben
l6sen zu kénnen,

Die Aktivititen der Sektionen, aber
auch unsere umfangreiche Prasenz in
den Medien bewirkten 1990 eine Re-
kordzunahme an Mitgliedern. Der Mit-
gliederbestand wuchs um fast 1400
Personen von 4086 auf 5451, was einer
Zunahme von 33,4 Prozent entspricht.




7.ordentliche Generalversammlung 1991

vfb/alb — Zur 7.ordentlichen General-
versammlung konnte Zentralprasident
Alfred Gysin am 16.Marz 1991 115
stimmberechtigte Mitglieder sowie
mehrere Gaste im Munotstédtchen
Schaffhausen begriissen.

Die traktandierten Geschéfte konnten
ziigig behandelt werden. Die Jahres-
rechnung 1991 schloss mit einem
Mehraufwand von 25590 Franken ab.
Das Budget 1992 sieht Mehrausgaben
von 50000 Franken vor. Dieses Budget-
defizit bewog denn auch den Zentral-

kassier, eine Beitragserhdhung auf 45
Franken zu beantragen. Zur Freude des
Vorstands beschloss jedoch die Ver-
sammlung, den Mitgliederbeitrag ab
1992 auf 50 Franken zu erhéhen. Die
Generalversammlung 1992 wird aller
Voraussicht nach am 21.Mé&rz 1992
stattfinden.

Nach Abschluss des offiziellen Teils der
Versammlung wurde flir die Interes-
senten das neue Vietnam-Video ge-
zeigt.

So présentierte sich der Verein an der MUBA 91 in Basel.
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Notizen

Baugruppe Goldau

Blinklicht-Signalanlage km 58.725
«Schweigstrasse» Realp

Der Planvorlage der DFB vom 17. April
1990 zufolge hat das Bundesamt fiir
Verkehr in Bern (BAV) ein ordentliches
Plangenehmigungsverfahren erdffnet.

Nach Durchflihrung der 6ffentlichen
Auflage und des Vernehmlassungsver-
fahrens sowie nach Priifung der Plane
hat das BAV festgestellt, dass das Pro-
jekt alle eisenbahnrechtlichen Vor-
schriften erfullt. Mit seiner Verfligung
vom 22.Januar 1991 hat das BAV die
eingereichten Plane im Sinne von Art. 6
der Verordnung tber den Betrieb der
Eisenbahnen vom 23.11.83 (EBV) ge-
nehmigt.




Les deux wagons-restaurants
MITROPA WR 3813/3814

En 1928, la MITROPA Berlin (MITteleu-
ROPé&ische Schlafwagen und Speise-
wagen AG) s’est procuré auprés de la
SWS Schlieren deux wagons-restau-
rants (sans cuisine) pour la ligne de la
Bernina. La MITROPA exploita elle-
méme les deux «voitures-restaurants-
salons» B4 N2 161 et 162 sur le tracé de
la Bernina ainsi que le buffet de la sta-
tion d’Alp Grim.

En 1943 la MITROPA fit equiper les
deux voitures de deux cuisines. En
1949, elles purent étre rachetées et mi-
ses en service sou les numéros WR
3813/3814. En 1969 elles regurent des
roues a crémaillére a frein afin de pou-
voir étre placées dans les compositions
du «Glacier Express» et circuler sur le
réseau du FO.

Ces deux wagons de type pullman,
bien que construites dans les années
20, offrent une excellente visibilité au
voyageur. La bande vitrée n’est inter-
rompue que par des montants étroits,
ce qui donne un intérieur lumineux et
heureux. On peut les qualifier de
precurseurs des voitures panorami-
ques actuelles. A l'intérieur, les parois
et le plafond sont en noyer du Caucase.
Les tables et les siéges coté fenétres
sont fixes. Les wagons offrent 36 pla-
ces assises réparties en zone fumeur et

non fumeur. L'aménagement intérieur
a été particulierement soigné. La cou-
leur bordeaux utilisée pour |'extérieur
donne aux deux voitures un coté nos-
talgique.

Les deux voitures MITROPA ont été
retirées du service et remplacées par
le «plus long wagon restaurant du
monde». Les roues a cremaillére a frein
ont enlevées et utilisées pour le «wa-
gon-restaurant double» WR 3816/17.
Les bogies d'origines ayant dés le
départ donné peu satisfaction, ils ont
été remplacés par des prototypes fabri-
qués par la FAA qui roulent encore de
nos jours. |l est prévu d'utiliser les deux
wagons, aprés remise en état, sur le
réseau de la DFB. |ls pourraient égale-
ment servir de restaurants fixes en at-
tendant de circuler sur la ligne som-
mitale. Pour les modélistes, les deux
voitures sont livrables en écartement
HOm WR 3813 et Om WR 3814. La sec-
tion de Berne, Case postale 129, 3098
Koniz, est préte a prendre des com-
mandes pour une pré-commande de
wagons au look de la DFB. Les deman-
des peuvent étre envoyées a |'adresse
ci-dessus a l'aide d'une carte postale
signée. Sous réserve du nombre de
commandes, les modéles seront réa-
lisés au prix du marché.
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Des nouvelles du Conseil
d’Administration de la DFB

e
i

La DFB SA a repris en 1987 des mains
de la FO les 18,056 km de ligne Ober-
wald—Gletsch—Furka—Realp. Depuis le
printemps 1990 I'entreprise détient une
concession fédérale pour le reconstruc-
tion et I'exploitation de la ligne som-
mitale de la Furka.

Ces derniéres années ont été consa-
crées a la reconstruction. La DFB dis-
pose désormais d'un domaine d’exploi-
tation, de batiments et d'installations
techniques, mais aussi d’un parc con-
séquent de machines, de matériel,
d'une locomotive diesel, de plusieurs
draisines et d'une douzaine de wagons
pour les groupes de construction.

En vue de la mise en exploitation du
trongon Realp—Tiefenbach, un premier
train a vapeur a pu étre constitué: deux
wagons panoramiques ouverts, un wa-
gon de service tractés par la machine a
vapeur «Weisshorn». D'autres wagons
sont soit en révision, soit en construc-
tion.

La DFB est soutenue dans ses activités
de maniére constante et efficace par
I'Association pour la ligne sommitale
de la Furka et par un bon nombre d‘en-

treprises suisses et étrangéres. Chaque
année une énorme somme de travail
bénévole, des moyens financiers im-
portants et des dons en matériel per-
mettent au projet a prendre sa forme
définitive. En 1990 les objectifs suivants
ont étre atteints:

. — construction du dép6t a trois voies a

Realp

— achat et rapatriement de 3 locomoti-
ves a vapeur a crémaillére, de 3 grou-
pes de construction de locomotives,
de 4 wagons bas et d'un wagon mar-
chandise du Viét-nam en Suisse

— finition de deux wagons panorami-
ques ouverts

— assainissement de la vo(te du tunnel
Altsenntum-Staffel |

— renouvellement des accés des tun-
nels2et3

— poursuite des travaux de construc-
tion des voies entre Realp et Tiefen-
bach.

Grace a I'achat de deux wagons voya-

geurs (2 wagons restaurants ex-RhB), il

est prévu de mettre en service une deu-

;(;%?e composition de train & vapeur en

1



Faessler ASW

Tag fir hg
an der Spitze des Zuges

Schweizerische Lokomotiv-

und Maschinenfabrik 8401 Winterthur
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Bericht des «info-bus» VFB

3. Weitere Buseinsitze

Meinen letzten Bericht habe ich, infolge
Redaktionsschluss, nach meinem Ein-
satz an der GV der DFB AG in Olten, ab-
gebrochen. Dabei habe ich noch von so
vielen interessanten und erfreulichen
Erlebnissen zu berichten, die ich Euch
keinesfalls vorenthalten will.

Von meiner neuen Aufgabe bin ich
noch immer voll begeistert und freue
mich (iber die vergangenen sowie auch
auf die kommenden Einsatze. Aber wie
immer, will ich nun der Reihe nach er-
zdhlen und beginne mit den nach Olten
folgenden Begebenheiten:

Am 4.September 1990 stand ich also
vor der Waro in Rickenbach bei Wil und
lockte mit meiner &usseren Erschei-
nung die vorbeihastenden Leute ins In-
nere. Lag es am schlechten Wetter,
oder an der Tatsache, dass mich hier ei-
gentlich niemand erwartete, auf jeden
Fall war der Besuch recht schwach, was
meinen Betreuer bewog, recht abschat-
zig (ber meinen Einsatz zu sprechen.
Etwas erbost dachte ich: Dem werde
ich es schon noch einmal zeigen! Ich
bin da fast sicher, der grossere Teil der
Leser ist da mit mir gleicher Meinung.
Schon mein nachster Besuch in Ziirich-
Tiefenbrunnen, an der Extravaganza —
einer Ausstellung alter Fahrzeuge —war
bereits wieder ein Bombenerfolg. In
Anbetracht der alten Trams, Auto-
busse, Traktoren, Autos usw. kam ich
mir wieder sehr jung vor, aber ich be-
staunte interessiert die schon herge-
richteten Vehikel, die alle noch in fahr-
tichtigem Zustand waren und auch
Passagierfahrten unternahmen. Dabei
stellte ich fest, je alter so ein Fahrzeug
war, um so mehr Personen stiegen dort
ein, Fahrten in alten, gut restaurierten
Fahrzeugen sind wieder gefragt.

Aber auch ich hatte praktisch die gan-
zen 2 Tage regen Besuch; wieder viele
Interessierte, denen man — nach geni-

gender Information — eine Broschire
und einen Aktienzeichnungsschein
Ubergab. Auch unser Material ver-

kaufte sich so gut, dass gegen Schluss.

des zweiten Tages die Leute fiir ge-
wiinschte Artikel bezahlten, die mein
Betreuer ihnen erst in der darauffolgen-
den Woche nachliefern konnte, weil sie
im Bus nicht mehr vorhanden waren.
Erfreut waren meine Betreuer und ich
auch Uber die Familie, die den Bus be-
suchte und deren sympathische Toch-
ter schon unter der Tire dem voraus-
gehenden Vater zurief: «Lueg emal die
flippig Crawatte!»

Diese spontane Ausserung war wohl
die Initialziindung fiir ein langeres Ge-
sprach, wobei einer der Betreuer
meinte, die junge Dame wiirde sehr gut
ins Busteam passen, zumal sie sich
noch als Vereinsmitglied bekannte. Zu
seiner grossen Enttduschung konnten
sich aber am Schluss weder der Vater
fiir die Krawatte noch die Tochter fiir
die Mitarbeit im Busteam entschlies-
sen. Sollte sich aber der Redaktor ent-
schliessen, am Schluss dieses Berich-
tes die ganze Anschrift des damaligen
Betreuers zu notieren, so bestiinde
noch immer eine Chance, dass sich die
Dame jetzt bei ihm melden wiirde. So
wie ich — aus meinen bisherigen Erfah-
rungen — den entsprechenden Betreuer
kenne, liegt dann, aus Freude an einer
Zusage, die Krawatte als Geschenk an
den Papa gleich drin.

So waren in diesen zwei Tagen wieder
viele Kontakte zu Personen geknipft,
die an unserem Vorhaben interessiert
bis hell begeistert sind. Ich freute mich,
dass ich so positiv fir unsere Sache —
die Furka-Bergstrecke — werben
konnte. Dies entschadigte mich voll-
ends fiir den vorangegangenen schwa-
chen Besuch und die Bemerkungen
meines Betreuers in Rickenbach.
Schon am darauffolgenden Wochen-
ende war wieder ein Grosseinsatz ge-
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plant, diesmal war es sozusagen ein
«Heimspiel». Ich war nadmlich 4 Tage
am MAG in Aarau (MAG = Markt Aar-
auer Gewerbetreibender). Als Betreuer
stellten sich hauptséachlich Benno und
Dive Schmid, zwei eingesessene Aar-
auer, zur Verfligung, und das Resultat
I&sst sich wahrlich sehen:
— 65 neue Vereinsmitglieder sowie
— 3400 Franken als Einnahmen fiir ver-
kauftes Material
— und viele, viele alte und neue Begei-
sterte fir die Dampfbahn Furka-
Bergstrecke.
Benno war aber auch um meine posi-
tive Prasentation sehr besorgt, denn er
wischte jeden Abend den Bus und weit
herum die Umgebung, so dass man ihn
fast mit einem «stadtischen Strassen-
und Trottoirpfleger» hatte verwechseln
kénnen. Aber nicht nur das machte
mich zu einem Publikumsmagnet, son-
dern auch die drei Kollegen, die mit ih-
ren Musikinstrumenten und lipfigen
Landlermelodien immer wieder auf
mich aufmerksam machten. Kurzer-
hand wurde der «Wanteleschieber»
dem Publikum als «Furka-Mazurka»
présentiert. Am Schluss fragte man
uns, wo dieses lustige Musikstlick als
Platte oder CD zu haben sei. Das
brachte uns allerdings in arge Verle-
genheit, und man wechselte rasch das
Thema, sprach nicht mehr von der Ma-
zurka, sondern nur noch von der scho-
nen Furka-Bergstrecke.
Am Erfolg dieser vier Tage waren aber
auch noch weitere Mitglieder der Sek-
tion Aargau beteiligt, so auch Christian
Dorer, der spater in der Zeitschrift
«Bus-infos» einen Bericht (iber mich
und unsere Ziele erscheinen liess.
An dieser Stelle sei auch wieder einmal
allen gedankt, die mir in irgendeiner
Weise behilflich gewesen und/oder im-
mer noch sind.
Am 7.Oktober besuchte ich unsere
Freunde vom DVZO in Bauma. Bei sol-
chen Anldssen gibt es immer eine
Menge interessanten Gedankenaus-
tausch. Dabei kam mir der «Weise» in
den Sinn, der andere gefragt haben
soll: Warum haben die Menschen zwei
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Ohren, aber nur einen Mund? Nach-
dem es niemand wusste, antwortete
er: Damit sie mehr héren und weniger
sprechen! Eine Weisheit, die sich auch
andernorts nur positiv auswirken
kénnte. Wehmttig und etwas nach-
denklich nahm ich abends Abschied
von unseren Freunden und kehrte nach
Schonenwerd zurlick. Als ich den
Terminkalender konsultierte, war ich
aber rasch wieder aufgestellt; es war
namlich eingetragen:

19. bis 21.0ktober Remisen-Einwei-
hung Realp. Ich freute mich auf die vie-
len Freunde und Bekannten, die ich bei
diesem Anlass wiedersehen wiirde, so
auch auf die Lok «Weisshorn», die bei-
den Aussichts- und den Giterwagen,
mit denen Publikumsfahrten vorgese-
hen waren. Als Tlpfchen auf das i kam
dazu, dass mein Chauffeur und Be-
treuer Fritz Jurt war, einer der die Ver-
héltnisse in Realp und entlang der
Strecke bestens kennt.

Wir beide — eigentlich pensionierte
«jingeren Herren» — nahmen schon
frliihzeitig den Weg unter die Fiisse,
pardon Réader, und freuten uns sehr, in
unserer unmittelbarern Umgebung, in
den schénen Urner Alpen, wieder fiir
unser Vorhaben zu wirken. Fritz pla-
zierte mich in der Ndhe des Bahnhofs,
beim Autoverlad, und so besuchte
mich manch wartender Automobilist,
oder wir konnten ihm noch schnell vor
dem Verlad unsere Broschiire und ei-
nen Aktienzeichnungsschein (iberrei-
chen.

So richtig los ging es aber erst am Frei-
tag, als die geladenen Sponsoren ein-
trafen, und am Samstag und Sonntag,
als mich all die strahlenden Gesichter
der Vereinsmitglieder und Aktionare
begriissten. Auch Petrus machte bei
diesem spédten Anlass noch mit, ob-
wohl es zeitweise schon recht kiihl war.
Trotzdem, es waren rundum nur lo-
bende Worte zu héren: von der Remise
selbst, den Dampffahrten, aber auch
von den Organisatoren des ganzen An-
lasses, denen es gelang, trotz Abgabe
eines Gratisessens an die Sponsoren
das Ganze auch noch mit einem finan-

ziellen Gewinn abzuschliessen. Ein
Bravo! der ganzen Mannschaft und al-
len zur Nachahmung empfohlen.

Vor allem diejenigen mdchte ich hier
ansprechen, die sonst zuerst die Hand
hinhalten, bevor sie ihre Hirnzellen akti-
vieren, um nach einer kostendecken-
den oder gar gewinnbringenden Még-
lichkeit zu suchen. Zugegeben, die eine
Lésung ist bequemer als die andere,
aber befriedigender kann —in unserem
Fall — doch nur die zweite sein.

Nur ungern verliess ich also den Ort
unseres unmittelbaren Geschehens,
aber vor mir stand noch einmal ein Ein-
satz am 30.0Oktober in Bilach am
Markt, Ich war somit fiir unsere Sache
1990 bis in den Spéatherbst unterwegs
und aktiv und warb damit gleichzeitig
fiir meine Dachreklamenmieter. Etwas,
das mir immer auch recht wichtig er-
scheint, werden doch mit deren Ein-
nahmen ein grosser Teil meiner Kosten
gedeckt.

An diesem Markttag war richtiges
Herbstwetter, das heisst, mal regnete

es in Strémen, mal schien die Sonne.
Trotzdem war der Besuch gar nicht
schlecht, und so konnten wir auch hier
wieder vielen Leuten von unserer Ar-
beit an der Bergstrecke berichten, ih-
nen Unterlagen und Aktienzeichnungs-
scheine libergeben.

Zum Abschluss der vielen in diesem
Jahr erfolgten Einsédtze und als be-
scheidener Dank flir all die geleistete
Arbeit traf sich das Busteam am 10. No-
vember im Restaurant «Zum wilden
Mann», bei der lieben Wirtsfrau aus
dem Wallis, zu einem gemiitlichen Bei-
sammensein. Der Prasident und der
Ressortleiter ~ PR/Medien/Werbung/
Marketing waren samt Gattinnen eben-
falls gekommen. Ich selbst blieb in der
Garage, war dariiber aber gar nicht un-
glicklich und liess mir spater alles er-
zahlen.

Da sich noch nicht alle im Busteam
kannten, fand eine kurze Vorstellung
der Beteiligten statt. Anschliessend
wurden einige Probleme von allgemei-
nem Interesse behandelt, bevor einige

15



Damen und Herren fiir ihre geleisteten
Dienste besonders ausgezeichnet wur-
den, und zwar:

— Dive Schmid mit einem sogenannten
«Bauchladen» fiir ihre Verkaufstatig-
keit inner- und ausserhalb des Bus-
ses.

— Benno Schmid mit dem goldenen
Steuerrad fiir die geduldige und ge-
konnte Einfiihrung der Buschauf-
feure.

— Peter Glattli mit dem goldenen Tele-
fonhorer fiir seine vielen telefoni-
schen Einsatzmeldungen, die immer
so beginnen: «Hoi Hans, da isch de
Peter am Apparat...»

— Beat Schweizer erhielt eine grosse
Papierrolle samt Reserve, damit er
alle kommenden Buseinsatze aufno-
tieren kénne und es ja nicht am Pa-
pier fehle.

— Sowie last, but not least, bekam der
Président einen Wiirfel mit Fotos des
«info-bus» bei seinen Einsatzen, da-
mit er uns auch bei all den geplanten
kommenden Anlassen nicht verges-
sen solle.

Ein Mittagessen und das weitere ge-

mtliche Beisammensein rundeten das

alles in allem gelungene Treffen ab.

Hauptsache, man lernte sich gegensei-

tig kennen, pflegte den Gedankenaus-

tausch und motivierte sich fiir neue Ta-

ten im 1991.

Seit dem 1.Dezember bis zum Redak-

tionsschluss stehe ich nun im Verkehrs-

haus in Luzern, gerade neben den

«Vietnam-Lokomotiven». Wenn ich

dann einmal so hinliberschaue, huuu

... dann sehe ich noch viel Arbeit auf

uns zukommen, bis diese 3 Kobolde

wieder so aussehen wie die «Weiss-
horn». Trotzdem freue ich mich auf ein

Wiedersehen mit ihnen, wenn mdglich

schon bald in Realp.

Uber das Wochenende werde ich im-

mer zusétzlich von jemandem des Bus-

teams betreut. So war es auch am

8. Mérz, als in Windeseile die Meldung

umging, dass heute ein Teil des Bun-

desrates ins Verkehrshaus an eine Ta-
gung der Europa-Union komme.

Wiirde er eventuell am Schluss noch ei-
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nen Abstecher zu den Vietnam-Loks
machen? Mein Betreuer und sein Ge-
sprachspartner, Georg Seiler, erorter-
ten dieses, aber auch einige andere
Themen, bis Georg Uberrascht fest-
stellte, dass es ihm nicht mehr nach
Hause zum Mittagessen reiche. So gin-
gen er und mein Betreuer gemeinsam
ins Restaurant im Verkehrshaus. Als sie
wieder zurlickkamen, erzdhlten sie mir,
dass ihnen — als sie aus der Tire in den
Innenhof traten — gleich Herr Bundesrat
Delamuraz mit Herrn alt Direktor Wal-
dis sowie weiteren Herren entgegenge-
kommen sei. Spontan habe der Be-
treuer den Herren die Tir offengehal-
ten und gesagt:

«Je tient la porte pour ces messieurs.»
Worauf ihm Herr Delamuraz auf die
Schulter klopfte und in seinem char-
manten Welsch-Deutsch erwiderte:
«Dankke vielmals.»

Ich war stolz Gber diese Begebenheit,
war das doch der Beweis, mit welch
hochgestellten Persdnlichkeiten man
bei der Mitarbeit im Busteam zusam-
mentreffen kann.

Also bis bald wieder einmal im «info-

bus» oder beim Lesen des nachsten Be-

richts im Mitteilungsblatt 4/91.
Tschiiss und auf Wiedersehen:
lhr «info-bus»

Neue Verkaufsartikel bei der Materialzentrale

Max Gschwend/Ernst Bohren: 100mal
die Schweiz erleben. Eine Publikation
zum Jubildum 700 Jahre Eidgenossen-
schaft, die 100 bekannte und unbe-
kannte Ausflugsziele in der ganzen
Schweiz vorstellt. Einen grossforma-
tigen Bildband und dazu einen hand-
lichen Reisefiihrer mit niitzlichen Infor-
mationen umfasst dieses Werk. Be-
zeichnend ist, dass auch die Furka-
Bergstrecke darin vorkommt. Somit
kann diese Publikation unseren Mitglie-
dern empfohlen werden. (Fr. 68.—)

Hans Arnold: Von der Dampfromantik
zum Swiss-Express. Als leichtverstand-
liche Einfihrung in die Technik der
Dampflokomotive aus Sicht eines Lo-
komotivfliihrers kann dieser Titel ver-
standen werden.

Der Autor schildert aber auch seine be-
rufliche Laufbahn, die in jener Zeit be-
gann, als vorwiegend Dampf als trei-
bende Kraft von Eisenbahnen genutzt
wurde. Mit seinen Ausflihrungen ver-
mittelt er auch einen Blick hinter die
Kulissen der Eisenbahn und zeigt da-
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bei, was alles notwendig ist, ehe ein
Zug auf die Reise geschickt werden
kann. In Gedanken nimmt der Autor
den Leser zu sich auf den Flhrerstand,
um ihm die Faszination Eisenbahn vor
Augen zu fuhren. (Fr.24.-)

Klaus Fader: Furka-Oberalp-Bahn. Die-
ser neue Titel beschreibt, in Disentis
beginnend, den Schienenweg nach
Brig. Mit einem einleitenden Text Gber
die FO, der kurz gehalten ist, ohne das

Wesentliche ausser acht zu lassen,
folgt der Bildteil. Mit vielen grossfor-
matigen Abbildungen wird eine Bild-
reise vermittelt. Dabei hat der Fotograf
keine Mihe gescheut, Standorte zu
waéhlen, die das unverkennbar Eigene
in Erscheinung treten lassen.

Auch die Bergstrecke erscheint mit
einigen Bildern aus der Vergangenheit
und gibt diesem Band einen histori-
schen Anstrich. Das Interesse des Au-
tors am Wiederaufbau der Furka-Berg-
strecke wird gekonnt in Wort und Bild
zum Ausdruck gebracht. (Fr.68.—) ho

Andere Bahnen: RhB-Vereinalinie

Am 18. April 1991 sind die Bauarbeiten
dieser neuen RhB-Linie zwischen dem
Prattigau und dem Unterengadin ange-
laufen. Der Spatenstich fiir dieses gi-
gantische Bauwerk fand morgens in
Susch und nachmittags in Klosters
statt.

Nach jahrelangen Planungen, politi-
schen Oppositionen und Auseinander-
setzungen direkt Betroffener, deren Ge-
miter sich zum Teil heftig erhitzten,
konnte schliesslich doch noch eine L6-
sung gefunden werden, um das Signal
fiir den Baubeginn auf Griin zu stellen.
Vereina soll vereinen, doch bis es so-
weit ist, dauert es rund neun Jahre.
Dass der Bau neuer Verkehrswege mit
enormen Kosten verbunden ist, kommt
auch hier zum Ausdruck. Entsprechend
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der Preisbasis 1985 wird die Realisie-
rung der Vereinalinie 538 Millionen
Franken verschlingen.

Zugwald- und Vereinatunnel werden so
dimensioniert, dass Fahrzeuge mit ei-
ner Breite von 2,5 m und einer Eck- und
Gesamthohe von 4 m auf Huckepack-
wagen und geschemelten Normalspur-
wagen beférdert werden kénnen. In der
Tunnelmitte entsteht auf 2 km Lénge
eine Kreuzungsstation, wo dereinst
Auto- und Reisezlige kreuzen kénnen.
Die Tatsache, das im zu Ende gehenden
20. Jahrhundert wieder Bahnen gebaut
werden, ist hochst erfreulich. An der
Furka ist ein erster Schritt getan wor-
den, diesem folgt nun die RhB.

«l viva la viafier» ho

Sektionsnachrichten

Sektion Aargau
5000 Aarau

Nach wie vor sind wir in unserer Sek-
tion bemiht, eine «standige» Aargauer
Baugruppe ins Leben zu rufen. Wir son-
dieren stets in verschiedenen Richtun-
gen. Im Lauf der Bausaison 1991, die ja
schon im Anlaufen ist, méchten wir ir-
gendein bestimmtes, uns mégliches
Objekt mit unseren Leuten verwirkli-
chen. Dies hauptsachlich, um an unse-
ren vorerst programmierten sechs Ar-
beitseinsatztagen nicht auf zufallig an-
fallende Arbeiten angewiesen zu sein.
Die zentrale Bauleitung ist diesbeziig-
lich konsultiert worden und erklarte
sich positiv dazu bereit. Ein Entscheid
Uber das zu bearbeitende Objekt fiel
aber noch nicht.

Weiter halten wir stets Ausschau nach
einem gut geeigneten, zentral gelege-
nen Raum flr ein Sektionsbau- und La-
gerlokal. Bis jetzt hat sich auch trotz
kiarzlich erfolgten konkreten Bemiihun-
gen noch nichts Definitives gezeigt. Fiir
erste Baulokal-Investitionen konnten
wir andererseits aus Spendengeldern
bereits einen ansehnlichen Baufonds
dufnen,

So oder so sind unsere 1991er Einsatz-
tage, wie oben erwahnt, festgelegt. Es
sind dies folgende Samstage: 18.5.,
22.6., 24.8., 21.9., 19.10., 16.11. Was
noch weitgehend fehlt, sind feste An-
meldungen daflir! Liebe Aargauer Mit-
glieder: «Die Furka-Bergstrecke» und
wir vom Vorstand warten sehnlichst
darauf, dass Ihr in Euren Kalendern die
obgenannten Tage sofort ankreuzt und
Eure Anmeldungen zur Post bringt.
Falls ndtig, konnen weitere Anmelde-
zettel Gber meine Telefon-Nummer 064
511538 angefordert werden,

In Sachen Werbung haben wir in unse-
rem Gebiet Werbebus-Einsétze in Nie-

derlenz, Brugg und Mériken-Wildegg
vorgesehen. Wer meldet uns weitere
glnstige Werbemadglichkeiten?

Weiter beabsichtigen wir, in bisher
nicht bedienten Sektionsgebieten ir-
gendwann im Herbst 1991 zwei weitere
Info-Abende fiir neue Interessenten
durchzufiihren.

Als 1991er Sektionsausflug ist eine
Fahrt ins Berner Oberland, genauer ins
Oberhasli, vorgesehen. Unser in Innert-
kirchen arbeitendes Mitglied Urs Ziir-

.cher hat uns zu einem sonst nicht unbe-

dingt mdoglichen Besuch der Kraft-
werke Oberhasli eingeladen. Prazisere
Angaben kdnnen noch nicht gemacht
werden.

Nach dem mit einigem Erfolg durchge-
fiihrten Remise-Einweihungsfest 1990
in Realp befasste sich unser Vorstand
auch bereits mit Fragen flir ein eventu-
elles Betriebseréffnungsfest  1991.
Auch im Wallis gibt es gewisse Anre-
gungen fiir einen solchen Anlass. Dies
bewog den Zentralvorstand in der Sit-
zung vom 9. Februar 1991, uns zu beauf-
tragen, mit der Sektion Wallis fiir eine
eventuelle gemeinsame Durchfiihrung
des Festes Verbindung aufzunehmen.
Hauptsachlich, weil unsere 1990er
Hauptfestorganisatoren zum Teil aus
beruflichen Grinden wéhrend eines
Grossteils des Jahres und im besonde-
ren von Mitte Juli bis Mitte August fir
lokale 700-Jahr-Feiern  verpflichtet
sind, sowie wegen etlicher weiterer Un-
gewissheiten sahen wir uns gezwun-
gen, den Organisationsauftrag fiir die-
ses Mal abzulehnen. Sicher wird der
Anlass trotzdem zustande kommen,
und es wird interessant sein, zu sehen,
wie andere Leute die Sache auf die
Beine stellen.

Unsere diesjdhrige Sektions-General-
versammlung ging am 15.Marz 1991 in
Suhr iiber die Biihne. Ausser den statu-
tarischen Geschéften gab es keine Be-
sonderheiten. Der bisherige Vorstand
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stellte sich «in corpore» wieder zur Ver-
fligung und wurde auch gewahit.

Der Versammlungsbesuch stellt fiir un-
sere Sektion einen kleinen Rekord dar.
Total waren 55 Mitglieder und 7 Géaste
anwesend. An dieser Stelle mochte ich
unserem «obersten Boss», Fredy Gy-
sin, ein Dankeschén zurufen, weil er
unsere Sektion auch dieses Jahr mit
seiner Anwesenheit beehrte. Dank ihm
konnten wir nach Versammlungs-
schluss den noch «druckfeuchten»
Vietnam-Film «Back to Switzerland»
ansehen. Als erstes Video sahen wir
vorher, mitgebracht vom Mitglied und
Maurermeister-Chef Wolfgang Diet-
rich, sehr interessante Bilder vom Auf-
bau der grossen, massiven Remise-
mauern unseres Depots in Realp.

H. Weber

Sektion Nordwestschweiz
Postfach 3468

4002 Basel

Was hat das nebenstehende Foto mit
der Furka-Bergstrecke zu tun? Holzfal-
ler in den Waldern der nérdlichen Nie-
derungen des Juras. Bei ndherer Be-
trachtung lassen sich Mitglieder der
Sektion Nordwestschweiz erkennen.
Sie sind Teil der Baugruppe, welche die
ersten beiden Panorama-Wagen der
DFB gebaut hat, Somit naht die Lésung
des Rétsels. Es ist die Baugruppe Nord-
westschweiz, die sich hier ihr Rohmate-
rial beschafft. Dem berichtenden Mit-
glied fiel durch eine Erbschaft ein Stiick
Wald zu, in dem viele hochwertige
Nutzholzer stehen, insbesondere Ei-
chen sowie einige grdssere Akazien. Es
sind dies genau jene Holzarten, die un-
sere Baugruppe zum Aufbau des Buf-
fet-Wagens bendtigt, an dessen eiser-
nem Grundgerist den Winter durch ge-
arbeitet wurde.

Unter Beiziehung des Gemeindefor-
sters hat sich schnell eine allen die-
nende |dee entwickelt. Dank der Mit-
hilfe der Baugruppe wurden in dem
22 Aren grossen Waldstiick mehrere
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Baume gefallt, zersdgt, das Brennholz
zuammengenommen und der Wald ge-
sdubert. Unsere Baugruppe erhélt so zu
sehr glinstigen Bedingungen grossere
Mengen Eichen- und Akazienholz, der
Verein muss lediglich die Kosten fiir
den Abtransport sowie das Aufsdgen
des Holzes aufbringen. Als erstes kann
das noch frische Holz fiir Aussenteile
verwendet werden. Der Teil des Holzes,
der flir das Wageninnere bestimmt ist,
muss eine langere Lagerung erfahren,
insbesondere die dickeren Eichenbret-
ter. Eventuell wird eine industrielle Auf-
trocknung notig.
Die Fallaktion wurde an kalten, doch
sonnigen Wintertagen durchgefiihrt
und hat uns allen Spass gemacht. Wir
hoffen, an dieser Stelle bald von der
weiteren Verarbeitung des Holzes be-
richten zu kénnen, auf dass in absehba-
rer Zeit Baselbieter Eichenholz liber die
Furka rollen kann.

Fir die Baugruppe:

Dominik Miiller

hat uns unentgeltlich untersttitzt)

Jahresbericht 1990

Die Tatigkeiten in der Sektion haben
sich 1990 hauptséachlich in zwei Berei-
che aufgeteilt. Einerseits in die Arbei-
ten in unserer Wagenwerkstatt, wo sich
in der Zwischenzeit ein schlagkréaftiges
Team gebildet hat, und andererseits in
die Offentlichkeitsarbeit.

Das Jahr 1990 hat fir die Sektion Nord-
westschweiz denn auch recht spektaku-
l&r begonnen. Verschiedenes Rollmate-
rial traf im Laufe der Zeit in unserer
Werkstatt in Liestal ein. Es waren dies
ein ausgedienter Personenwagen so-
wie zwei geschlossene Gilterwagen
der Appenzeller Bahn. Wenig spéater
folgten von der RhB ein Schienen-Trak-
tor und ein grosser Schneepflug, aber
auch der Gk 4416 der DFB fand den
Weg in unsere Werkstatt,

Dieses Rollmaterial wurde auf die un-
terschiedlichste Art und Weise weiter-
verarbeitet.

=

Ablad zur Ausfihrung diverser Fertigstellungsarbeiten {Burrf-Mangold+CoG

Beim Personenwagen stellte sich bald
heraus, dass der Wagenkasten derart
morsch war, dass an eine Aufarbeitung
nicht mehr zu denken war. So wurde
der Wagenkasten auch vollstandig ab-
gerissen. Ahnlich erging es den beiden
gedeckten Giterwagen. Da die Wagen-
kasten etwa 30 cm zu schmal waren,
hat man darauf verzichtet, diese als
Grundlage fur die beiden zu bauenden
Panoramawagen zu verwenden.

Nach der Revision der beiden Rahmen
der Gliterwagen begann der Aufbau
der neuen Wagenkasten fir die Panora-
mawagen. Es wurde viel und manch-
mal auch heftig diskutiert, auf welche
Art und Weise der Kastenaufbau aus-
geflihrt werden solle, damit alle Anfor-
derungen erfillt werden konnten.
Schliesslich fand man immer eine Lo-
sung, mit der sich alle einverstanden
erklaren konnten. Und schneller als uns
lieb war, stand auch schon der Abliefe-
rungstermin fiir die beiden Wagen fest.
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Am 9.August wurden dann auch die
Wagenkasten aus der Werkstatt gezo-
gen und nach Landquart verladen. Dort
wurden noch Fertigstellungsarbeiten
durchgeflihrt, und schon stand auch
die Feuerprobe bevor, Die Churer
Schuljugend «weihte» die beiden Pa-
noramawagen bei strahlend schonem
Wetter ein. Bald darauf wurden auch
noch prominente Géaste aus Politik und
Wirtschaft mit diesen Wagen beférdert,
bevor sie den Weg auf die Furka-Berg-
strecke antraten. Danach standen beide
Wagen in der Sonderausstellung im
Verkehrshaus in Luzern.

Der Rahmen des Personenwagens
wurde nach der Revision an die Sektion
Bern weitergegeben.

Im Gk 4416 wurden Wassertanks mit
insgesamt vier Kubikmeter Wasserin-
halt sowie eine Werkbank eingebaut.
Der Schneepflug der RhB steht noch
unverandert bei unserer Werkstatt.
Eine Aufarbeitung in der Werkstatt ist
fast nicht moglich, da wir fiir Metall-
bearbeitung schlecht eingerichtet sind.
Der Schienentraktor war nur vorliber-
gehend in Liestal. Er wurde im Herbst
in die Werkstatt in Goldau tberstellt,
Im Herbst traf dann erneut ein Wagen
der RhB, ein alter Postwagen, in der
Werkstatt ein. Auch hier wurde der Wa-
genkasten abgerissen und das Unter-
gestell flir die Revision vorbereitet. Auf
diesen Rahmen soll dereinst ein Bar-
Wagen entstehen, der dusserlich und
auch im Innern zu den ebenfalls von
der RhB (ibernommenen Speisewagen
passen soll.

In unserer Werkstatt wird aber nicht nur
Wagenbau betrieben, es wird nebenbei
auch noch ein alter Berna-Lastwagen
wieder auf Hochglanz getrimmt.

Bei diesem Hochbetrieb in der Werk-
statt haben wir die Offentlichkeitsarbeit
und die Mitgliederversammlungen
nicht vergessen. Im Jahr 1990 wurden
neben der Generalversammlung noch
drei weitere Mitgliederversammlungen
sowie ein «Tag der offenen Tiir» in der
Werkstatt durchgefiihrt. Anstelle einer
Versammlung wurde im Juni eine Be-
sichtigung des PTT-Verteilzentrums in
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Basel organisiert. Mit grossem Inter-
esse haben etwa 40 Sektionsmitglieder
an der Flihrung teilgenommen. Im vier-
ten Quartal 1990 liefen dann auch noch
die Vorbereitungen fiir den Ausstel-
lungsstand an der MUBA 91 an, die in
der Zwischenzeit erfolgreich durchge-
flihrt werden konnte,

Im Rahmen der Sonderausstellung im
Verkehrshaus in Luzern haben einige
Sektionsmitglieder tatkréaftig beim Auf-
bau der Ausstellung sowie bei der
Standbetreuung mitgeholfen.

Viorschau 1991:

Mai Versammlung
August Ausflug

September Versammlung
November Versammlung

Ausstellung  im  Einkaufszentrum
Schontal, Frenkendorf, mit Buseinsatz;
gleichzeitig «Tag der offenen Tiir» in
der Werkstatt. Der Termin fiir diese
Ausstellung ist noch nicht festgelegt.

Werkstatt-Arbeitstage:

Jeweils mittwochs ab 18 Uhr und sams-
tags ab 9 Uhr.
Die Werkstatt ist auch telefonisch er-

reichbar: Telefon 06190116 26. Ausser-.

halb der offiziellen Arbeitstage ist ein
Anrufbeantworter eingeschaltet,

Sektion Ostschweiz
Zircherstrasse 209

i eﬁ?ﬂcﬂe 8500 Frauenfeld

Am 1.Mé&rz 1991 versammelten sich
Uber 50 Personen im Restaurant Kreuz
in St. Gallen-Winkeln zur ordentlichen
Hauptversammlung der Sektion Ost-
schweiz. Als Gast durften wir den Zen-
tralprésidenten A.Gysin begriissen,

Im Eilzugstempo wurden die Geschifte
abgewickelt, war doch in der Einladung
der Diavortrag (ber Vietnam von Jakob
Knépfel angekiindigt worden. Packend
und humorvoll konnte er uns, unter-
stiitzt von den vielen schénen Aufnah-

men, einen Eindruck von der abenteu-
erlichen Reise mit den Lokomotiven
von den Bergen bis an die Kiiste ver-
mitteln. Enormer Einsatz war gefordert,
Improvisationskunst und wohl auch
mal starke Nerven, wenn aus irgend-
welchen Griinden eine Weiterfahrt
nicht moéglich war. Auch das Sicher-
heitsgefiihl scheinen die Viethamesen
nicht von unserer SUVA gestohlen zu
haben. Andere Lénder, andere Sitten!
Mit grossem Applaus wurden die Aus-
fllhrungen von Jakob Knépfel ver-
dankt.

Anschliessend ergriff der Zentralprasi-
dent A.Gysin das Wort und berichtete
von den Sorgen und Néten eines VR-
Présidenten. Er appellierte an alle, am
gleichen Strick zu ziehen und nicht im-
mer eigene Wege zu gehen und per-

sénliche Differenzen auszutragen. De-
mokratische Mehrheitsbeschliisse sind
nun einmal dazu da, akzeptiert zu wer-
den. Man misste das -eigentlich
Schweizern, besonders im Jubeljahr,
nicht erkldren mussen!

Es fehlen immer noch Kaderleute, die
Verantwortung tragen wollen, Fach-
wissen besitzen und ausserdem genug
Zeit aufbringen kénnen, um anspruchs-
volle Aufgaben lbernehmen zu kén-
nen.

Er bat auch alle Anwesenden, sich an
der Aktienkapitalerh6hung zu beteili-
gen, da der Kapitalbedarf im Moment
wirklich enorm ist. Die hochgesteckten
Ziele mochten wir, wenn immer még-
lich, erreichen, und am 1.August 1991,
dem Jubildumstag, eine Teilstrecke

eréffnen. Erika Biihler

Nun kann der Videofilm ab Lager geliefert werden,
entgegen der irrtiimlichen Meldung seitens der Redaktion
in der Ausgabe 4/90, (ho)
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GASTSTATTEN UND HOTELS

wo Fronarbeiter gemitliche Stunden verbringen

Hotel Restaurant
Glacier du Rhone

3999 Gletsch

Fam. B. und M. Rubi
Telefon 028/731515

Ein Besuch im ehemaligen Grandhotel aus der
Grinderzeit der Berghotellerie wird zum Erlebnis.

vl Telefon
S Qp 3 0 028
732141

SCHWELZ / SUISSE ¢ SWITZERLAND

Gepflegter Familienbetrieb im Wander-
und Skigebiet Obergoms
Alle Zimmer mit Dusche, WC, Radio und Telefon

HOTEL RESTAURANT

GRIANSELBLICK

KRISTALLGROTTE

| Murmeltierpark
Touristenlager

Fam, Stefan Gemmet
3864 Grimselpass VS
Telefon 036/731126

044/67272
Restaurant
zum

Autoverlad
Furka-Oberalp

Renate Nager
6491 Realp

HOTEL-RESTAURANT

IANNIENHIOIF

Mit haflicher Empfehlung
Fam. O. Hischier-Hauser, 3999 Oberwald
Telefon 028/73 1651, Fax 028/732751

Familie 11
E.Infanger-Christen
6491 Realp
Telefon
044/67424

8 X,
Pension Furka san

Direkt beim Bahnhof Zimmer mit Dusche und WG

HOTEL

B VRN
OBERWALD

ORER-GOMS

Familie Nanzer Telefon 028/731144/731615

Gut essen und trinken im

~otel Ciefenbach

am Furkapass
Telefon Zimmer und Touristenlager
044/67322 Fam.Sepp Inderkum-Tresch
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Regionalgruppe

Merein ab
: e{/gswme Schwaben

Liebe Mitglieder, Aktiondre und
Freunde der Furka-Bergstrecke:

Mit dem Ausklingen des Winters be-
ginnt auch bei uns wieder die Zeit fir
allerlei neue Aktivitdten. Zuvor méch-
ten wir lhnen jedoch noch einmal Giber
die Ereignisse des vergangenen Jahres
berichten. Begonnen hat das Jahr 1990
mit einer zweitagigen Gruppen-Winter-
reise zu Albula und Bernina, mit Uber-
nachtung in Brusio an dem berlihmten
Kreiskehr-Viadukt. Bei herrlichem Son-
nenschein erlebten wir zwei Tage in
hochalpiner Schneelandschaft. Zum
Abschluss ging es in rasender Fahrt mit
dem Schlitten die Albula-Strasse hin-
unter. .
Vom 31. Mérz bis 8. April waren wir wie
bereits in Vorjahr wieder auf der gros-
sen Ulmer Friihjahrs-Ausstellung Le-
ben —Wohnen — Freizeit vertreten.
Gelegentlich trafen wir auch mit den
benachbarten Regionalgruppen in
Stuttgart und Miinchen sowie mit der
inzwischen neu gegriindeten Regional-
gruppe in NGrnberg zusammen.

Vom 21. bis 28.Juli wurde wie bereits
im Vorjahr wieder eine Woche Fronar-
beit in Realp an der Strecke geleistet.
Sehr viel ruhiger verlief dann die zweite
Jahreshalfte, wahrend der aufgrund
von sehr hoher personlicher Belastung
nahezu aller Mitglieder des harten
Kerns kaum weitere Aktivititen statt-
fanden. Erwéhnenswert ist hier nur die
Teilnahme an einer Ausstellung in
Hersbruck bei Niirnberg als Schiitzen-
hilfe fir den Start der dortigen Regio-
nalgruppe. Am 17. und 18. November
war ein Informationsstand auf der Mo-
delleisenbahn-Ausstellung in Burgrie-
den aufgebaut. Unser alljahrliches Jah-
resabschluss-Essen fir alle Aktiven
und Fronarbeiter fand schliesslich am
29. November statt.

Im Zusammenhang mit der leider ab-
gesagten Vorstellung der aus Vietnam

zuriickgeholten Dampflokomotiven
fand am 8.Dezember ein Treffen von
Veteranen aller deutschen Regional-
gruppen in den Rdumen des Eisen-
bahn-Museums in Darmstadt-Kranich-
stein statt, wo lber das weitere Vorge-
hen und Verhalten der Regionalgrup-
pen an sich, untereinander und gegen-
Uber dem Schweizer Verein beraten
wurde.

Uber und fiir 1991 gibt es bislang noch
nicht viel Neues zu berichten —das Jahr
ist noch jung. Dennoch steht bereits ein
Termin fest, den wir lhnen bekanntge-
ben wollen:

3.-10. August

Bauwoche an der Furka-Bergstrecke;
Interessenten bitte umgehend bei uns
melden!

Sollten Sie Fragen zum Thema Furka-
Bergstrecke haben oder weitere Infor-
mationen wiinschen, so stehen wir Ih-
nen gerne fiir schriftliche oder telefoni-
sche Anfragen zur Verfigung. Wir erin-
nern an dieser Stelle nochmals an die
Maoglichkeit, das Vereins-Mitteilungs-
blatt «Die Furka-Bergstrecke» fiir 20
DM im Jahr zu abonnieren.

Bitte beachten Sie auch unsere neue
Adresse und Telefon-Nummer. Weiter
mdchten wir wieder einmal auf unse-
ren monatlich statifindenden Furka-
Treff im Hotel Roter Léwe in Ulm, je-
weils am letzten Donnerstag im Monat
um 20 Uhr, hinweisen. Abweichend fin-
det die Zusammenkunft dieses Jahr im
Mai am 23. und im Dezember am 19.

S C.Tugemann
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Regionalgruppe
Nordrhein-Westfalen
(NRW)

Frithjahrstreffen in Hattingen
am 21. April 1991

Etwa 80 Interessenten, Mitglieder und
Aktionare hatten sich diesmal im Ge-
meindezentrum St.Peter und Paul ein-
gefunden. Bei Kaffee und Kuchen be-
richteten wir in Bild und Wort Gber die
Winteraktivitdten der Sektion NRW,
wie Arbeitseinsatz in Goldau, Treffen
der deutschen Regionalgruppen in
Darmstadt und Teilnahme (in erfreuli-
cher Zahl) an der Generalversammlung
in Schaffhausen. Daneben zeigten wir
unsere «Furka-Modulanlage». Als kro-
nenden Abschluss konnten wir, in Ab-
anderung des Programms, den Video-
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film «Back to Switzerland» von der
Operation Vietnam vorfihren. Dieser
war uns sehr kurzfristig leihweise zur
Verfligung gestellt worden, woflr wir
uns an dieser Stelle nochmals bei
Fredy Gysin und Beat Schweizer be-
danken mochten. Der Film ist hervorra-
gend gemacht, sehr informativ und
motiviert zu neuen Taten. Im Saal
herrschte eine Stunde lang ungeheure
Spannung.

Unser anschliessender Spendenaufruf
zwecks Restauration der ersten Viet-
namlok fand ein grosses Echo. Wir wer-
den zu einem spateren Zeitpunkt dar-
Uber berichten. Neben den Spendern
gilt unser Dank auch wieder allen Orga-
nisatoren, insbesondere den Kuchen-
backern, die durch ihre Mithilfe zu die-
sem gelungenen Nachmittag beigetra-

gen haben. Martin Fransing

Intermodellbau 91

Vom 10. bis 14. April 1991 fand in den
Westfalenhallen 2—7 in Dortmund zum
13.Mal die «Intermodellbau» statt. Auf
dieser Ausstellung sind Flug-, Schiffs-,
Auto- und Eisenbahnmodelle zu sehen.
Mit einer nochmals vergrésserten Fla-
che von 33000 m? ist sie die grésste ih-
rer Art in Deutschland. Allein 7000 Ein-
zelmodelle konnten besichtigt werden.
Auf lber 50 Modelleisenbahnanlagen
fuhren Zlge aller Spurweiten.

Dank des B.D.E.F. war auch der Verein
Furka-Bergstrecke wieder mit seinem
Stand vertreten. Aufgrund der Unter-
stlitzung u. a. durch das Ressort PR und
das Schweizer Verkehrsbiiro in Diissel-
dorf waren wir gut mit Werbemitteln
und Informationsmaterial ausgestattet.
Als besonderer Anziehungspunkt kann

FCKE

unsere erstmals préasentierte «Furka-
Modul»-Modellbahnanlage betrachtet
werden. Sie bewegte viele Leute dazu,
unseren Stand zu betrachten, wo wir
dann in persdnlichen Gespriachen auf
unser Anliegen aufmerksam machen
konnten. Haufig herrschte akuter Platz-
mangel, so dass die Interessenten nur
noch einzeln eintreten konnten. Unsere
Einnahmen aus Werbemittelverkiufen
und Spenden waren entsprechend gut.
Wir mussten jedoch die Erfahrung ma-
chen, dass es schwierig ist, Leute zur
Mitgliedschaft im Verein oder zu Ak-
tienzeichnungen spontan zu motivie-
ren. Man kann aber damit rechnen,
dass, wie in den Vorjahren, sich noch
einige Interessenten nachtraglich mel-
den, nachdem sie das Informationsma-
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terial in Ruhe zu Hause studiert haben.
Allerdings hatten wir den Eindruck,
dass die Besucher aufgrund der regel-
maéssigen Presseberichte gut lber die
Aktivitaten an der Furka-Bergstrecke in-
formiert sind. Die durchwegs positiven
Berichte scheinen jedoch bei einigen zu
dem Irrglauben zu fiihren, bei der DFB
laufe alles problemlos. Sie vergessen
dabei, dass wir noch ldngst nicht «iiber
den Berg» sind. Unsere Informations-
politik bei zuktinftigen Veranstaltungen
muss somit dahin zielen, auf die noch
vor uns liegenden kapital- und arbeits-
intensiven Projekte hinzuweisen und
die dringende Notwendigkeit von Ak-

tienzeichnungen und neuen Mitglied-
schaften herauszustellen.

Am Ende einer Messe ist es immer
schwierig, die Wirkung einer Werbung/
Information greifbar zu erfassen. Wir
haben jedoch den Eindruck, einen gros-
sen Teil der insgesamt 92 000 Besucher
angesprochen zu haben, und hoffen
auf eine positive Nachwirkung. Sehr er-
freut waren wir, als unser Stand am
letzten Tag von der Messegesellschaft
der Westfalenhalle vom B.D.E.F. als
«massgebend am Gelingen der Aus-
stellung beteiligt» prdmiert wurde, was
in einer schénen Urkunde dokumen-
tiert ist.

Neu

Fr.150.—

(Subskriptionspreis bis 30.6.91
Fr.120.-)

Der abgebildete
Luxuskoffer

bietet Platz fur

11 Medaillen.

(Vorgesehene Lieferung:
Herbst 1991)

auf Medaillen

Die Welt um die Furka-Bergstrecke

Die Medaillen sind in Silber oder Silber vergoldet erhéltlich. Sie haben
einen Durchmesser von 36 mm und enthalten 18 g Silber 925/1000.

Zu beziehen: Verein Furka-Bergstrecke,
Materialstelle, Ziircherstrasse 209, CH-8500 Frauenfeld
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Berlin war wieder eine Reise wert

Einmal mehr stand uns am Samstag,
dem 19.Januar 1991, der modern aus-
gestattete Vortragsraum des Museums
fiir Verkehr und Technik in Berlin ko-
stenlos zur Verfliigung. Fast alle 120
Sitzplatze waren belegt, also erheblich
mehr als vor einem Jahr. Mit dabei wa-
ren auch 17 Fronarbeiter, von denen 12
aus dem ehemaligen Ostberlin und der
Umgebung von Berlin letzten Sommer
zum ersten Mal an der Furka bzw. in der
Schweiz waren. Flir manche von ihnen
ein erstes Wiedersehen. Viele Fragen
gab es zu meinem aktualisierten Dia-

vortrag: Konnen wir 1991 wieder dabei
sein, welches Bauprogramm ist vorge-
sehen, wann wird der Zugbetrieb nach
Tiefenbach aufgenommen — und auch
Fragen zum Rucktransport der Loks aus
Vietnam. Einige anwesende Presse-
leute wollen tber unserern Wiederauf-
bau der Bergstrecke in ostdeutschen
Zeitungen berichten. Schliesslich ha-
ben einige dortige Furka-Freunde die
Idee, in Berlin eine Regionalgruppe auf-
zubauen. Fazit: Ein Nachmittag, der
auch mir als Organisator Spass ge-

macht hat. Wolfgang Schmidt
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Bestelltalon flir Verkaufsartikel

Anz.

Biicher/Video

Dia-Serie 2 «\ietnam»

Dia-Serie 3 «Bauzlges
«Glacier-Exprassy, Video VHS
«Operation DFB, Vietnama, Video VHS
uGeschichte des Landes um die Furkan,
H.Kreuzer

Faltbeilage zu «Das Grosse Buch der FOu
Postkarten-Sets

Nr.10 Furka-Bergstrecke |
Nr.11 Furka-Oberalp
Nr.12 Glacier-Express
Nr.13 Dampflokomotiven

Diverses

Medaille v\WWeisshormns, Silber

Silber, vergoldet
Medaille «Vietnamy,  Silber

Silber, vergoldet
Luxusetui far Medaillen
Kieber (Signet VFB)
Faserschreiber-Set {4 Farben)
Feuerzeug mit Schriftzug
Brustheutel (fir Ausweise usw. )
Einkaufstasche
Jutetasche
Vereinsabzeichen zum Anstecken
Stickabzeichen zum Aufndhen, 6x10cm
Flaschenoffner (Kellnermesser)
Notbremse (Zapfenzieher)
Weisswein-Glaser 1 dl, im 6er-Pack

Fr.
Fr.
Fr.
Fr.

Fr.
Fr.

Fr.
Fr.
. 10—
Fr.

Fr,

Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.
Fr.

Wein in 7-dl-Flaschen, Lieferung nur in der Schweiz.

12—
12—
99—
98—

27.50
15—

10—
10—

10—

50—
80—
50—
80-
10—
5
5—
.
12.-
65—

5—
[0

10—
15—

Anz.

Von der Damptromantik zum Swiss-Express Fr. 24—

«Die Furka-Bergstreckes,
Schweers+Wall, Ausgabe 1990

Stimmungshilder «Eisenbahnen |»
Atmosphéres «Ferroviaires |»
Sammelmappe fir Mitteilungsblétter

Nr.16 Furka-Bergstrecke Il

_ LeutwylerFO I
_ Leutwyler FO Il

Leutwyler FO |V

Rotwein-Glaser 1,4 dl, im Ber-Pack
Fendant, Karton zu 12 Flaschen 7 dl

Déle, Karton zu 12 Flaschen 7 dl
[bei Abnahme von mind. 2 Kartons
Fr.10 - Rabatt pro Karton)

T-Shirt weiss,  Griissen §, M, L, XL
Grivsse XxL

T-Shirt gelb, ciel, Griissen S, M, L, XL
Grijsse XXL

Pullover weiss, Grssen S, M, L, XL, XXL
gelb, tlrkis, marine, grau, rot
solange Vorrat

Regenjacke, zwei Grassen

Miitze

___ Fahnemit Vereinssignet
. Murmeli

Verein Furka-Bergstrecke, Materialstelle, Zircherstrasse 209, CH-8500 Frauenfeld
Lieferung mit Rechnung, Mindesthestellwert Fr. 10—, zuziiglich Versandkosten

Fr. 24.—
Fr. 27—
Fr. 27—
Fr. 16—

Fr. 16—
Fr. 12—
Fr. 12—
Fr 12—

Fr. 37—
Fr.130—
Fr. 140.—

Fr. 15—
Fr.<18—
Eb: 1=
Fr. 20—

Fr. 29—

Fr. 32—

Fr. 20—

Fr.125.—
Fr. 25—

Name: Vorname:
Adresse: PLZ/Ort:
Datum: Unterschrift:
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Adressverzeichnis Zentralvorstand

Prasident

Vizeprasident/
Sekretar
Kassier

Mitgliederdienst

Mitteilungsblatt

Offentlichkeits-
arbeit/Medien

Personalchef/
Rekrutierungen

Mitglied 2V
(Bau)

Mitglied ZV
(Infobus)

Mitglied ZV

(Sektionsvertreter)

Mitglied 2V

(Sektionsvertreter)

Kontrollstelle

Revisor

Revisor

Ersatz

Gysin Alfred

Albisser Bruno
Gfeller Eugen
Trachsler Robert

Hofmann Hans
Schweizer Beat
Hageli Peter
Scheuter Beat
Slurber Hans

Schneider Erich

Weber Hans

Schonborn Hans
von Biliren Erich

Bodenstein Uwe

Im Lutereich 44
4411 Seltisberg

Fritz-Buser-Strasse 9
3428 Wiler b. U.

Ziircherstrasse 209
8500 Frauenfeld

Birkenweg 3
5035 Unterentfelden

Schellenbergstrasse 5
7000 Chur

Bielgasse 35
4425 Titterten

Seebriinneliweg 1
8810 Horgen

Neumattstrasse 50
3123 Belp

Rebenstrasse 360
4653 Obergodsgen

CP 882, Palettes 7
1212 Grand-Lancy 1

Birkenweg 12
5603 Staufen

Blelmatt 7
6204 Sempach

Héasiweg 3
5015 Untererlinsbach

Zum Weingarten 21
D-W-5202 Hennef 1

P 061/9119925
G 061/ 463646
Fax 061/ 469020

P 065/4529 67

P 054/212528

P 064/430005

P 081/274268
G 081/235291
Fax 081/235298

P 061/9412032
G 061/9214442
Fax 061/94116 39

P 01/7257778
G 01/78027 11
Fax 01/7804280

P 031/8195127
G 031/ 515218
Fax 031/ 311740

P 062/353670
G 062/351803
Fax 062/351295

P 022/7940072
Fax 022/7940072

P 064/511538

P 041/9924 46

P 064/341555

31



