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Dampfziuge heizen mit Dampf!
Funktion und Aufbau der DFB-Dampfheizungen

Ruedi Tobler

Warum Dampfheizung? Der Dampf
steht in einem Dampfzug als Warme-
quelle zur Verfugung. Schon beim
ABD 4554, dem ersten in Aarau revi-
dierten Wagen, wurde eine Dampfhei-
zung eingebaut. Hans Suter hat die
Heizung nach dem Vorbild der RhB
konstruiert. Seitdem wurde jeder in
Aarau revidierte Wagen mit einer
Dampfheizung ausgeristet, um den
Fahrgasten auch an kihlen Tagen eine
angenehme Reise zu bieten.

Mit 150 °C von Wagen zu Wagen

Der Dampf kommt von der Lok mit ei-
ner Temperatur von Uber 150 °C und
einem Druck von 2 bis 3 bar Uber
Schlauchleitungen von Wagen zu Wa-
gen. In den Wagen stromt er durch
Rippenrohre im Fahrgastraum und gibt
Uber deren grosse Oberflache die War-
me an die Luft ab. Der Raum wird so in
kurzer Zeit erwarmt. Weil die Rohre
doch recht heiss werden, sind sie mit
Lochblechen abgedeckt. Geheizt wird
nur in den Bahnhofen. Auf der Fahrt
wird aller Dampf fir die Fortbewegung
bendtigt.

Hitze dehnt

Die hohe Temperatur bewirkt eine er-
hebliche Ausdehnung der Rohre, die
kompensiert werden muss. In einem
Abteil von 6 m Lange ist dies doch eine
Verlangerung von ca. 16 mm. Es mus-
sen Kompensationsbdégen oder Kom-
pensatoren eingebaut werden. Die
Kompensationsbogen werden meist in
Abteilmitte unter einer Doppelbank
platziert.

Die Ausdehnung der gerippten Hei-
zungsrohre wird mit Kompensationsbé-
gen aufgefangen

Wasser muss ablaufen
Der Dampf gibt Warme an die Rohre
und die umgebende Luft ab und kon-
densiert zu Wasser. Die Kondensati-
onswarme macht einen Grossteil der
abgegebenen Energie aus. Das entste-
hende Wasser, Kondensat genannt,
muss moglichst schnell aus der Leitung
entfernt werden. Ein Wasserzapfen,
der vom Dampf durch die Leitung ge-
drickt wird, kann einen Rohrbogen
zerstoren. Deshalb sind an den tiefsten
Punkten - meist hinter den Puffern -
Kondensatableiter platziert.
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Kondensatableiter aus Indien
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Die an den Wagen eingesetzten Kon-
densatableiter haben einen einfachen
Aufbau mit wenigen Teilen und arbei-
ten zuverlassig. Sie werden durch ein
Bimetallpaket gesteuert, das die Aus-
tritts6ffnung bei niedriger Temperatur
(Wasser) offen halt und so das Wasser
abfliessen lasst. Der Dampf ist heiss
und bewirkt, dass sich das Ventil
schliesst. Bimetalle sind Elemente, die
sich in Abhangigkeit von der Tempera-

tur verbiegen.

Abdeckung der Rohre mit Lochblechen

»internationale“ Komponenten

Fir Dampfeinrichtungen sind wegen
der kombinierten  Beanspruchung
durch Temperatur und Druck die Anfor-
derungen hoher als fur Wasserleitun-
gen. Deshalb mussen auch spezielle
Verschraubungen, Kupplungen,
Schlduche und dickwandige Rohre
eingesetzt werden. Die Beschaffung
dieser Komponenten ist nicht ganz ein-
fach, sie sind nicht mehr in der
Schweiz erhaltlich. Die Schlauche und
Kupplungen kdénnen wir aus England
beschaffen, die Rippenrohre werden in
Deutschland und die Kondensatableiter
in Indien hergestellt. Die Beschaffung
aus Indien war sehr aufwendig. Ge-
staunt haben wir, dass der Transport
mit Flugfracht viel billiger ist als Uber
die Meere mit dem Schiff.

Die Fihrung der Dampfleitungsrohre
muss sorgfaltig geplant werden, um
nicht mit Bremsleitungen, dem Brems-
gestange und elektrischen Leitungen
im Chassis in Konflikt zu geraten. Die
Rohre missen auch mit Gefélle zum
Sammelpunkt Gber dem Kondensatab-
leiter eingeplant werden. Bei vierachsi-
gen Wagen ist die Auslenkung der
Drehgestelle in den Kurven zu berlck-
sichtigen.

Prazise Fertigung

Mithilfe massstablicher Zeichnungen
werden die gesamte Rohrlange, die
Langen zwischen den Bodgen und die
Winkel ermittelt. Dies ist die Grundlage
fir das Biegen der Rohre und das Plat-
zieren der Verschraubungen und Tra-
ger. Bei diesen dickwandigen Rohren
kénnen zu starke oder zu schwache
Biegungen oder falsche Winkel nur
schlecht korrigiert werden.

Die fertig gebogenen Rohre werden
innen und aussen zum Schutz vor Rost
feuerverzinkt. FUr die sichere Funktion
der Kondensatableiter werden die nicht
gekuppelten Leitungen auch mit Kap-
pen verschlossen, um das Eindringen
von Fremdpartikeln zu vermeiden.



