|

i) aje
fi//Wla. 0efg.s'l/'ecﬁe




Die Welt um die Furka-Bergstrecke
auf Medaillen

Die Dampflok «WEISSHORN» ziert seil kurzer Zeit den Rollmaterialbestand der
Dampfbahn Furka-Bergstrecke DFB AG. Man ist sich einig: Diese Lok ist ein
Schmuckstiick.

Dieses Schmuckstlick ist auch das Vorbild fiir die erste Furka-Bergstrecke-Medaille.
Die erste Medaille aus einer Serie mit Themen um diese Bahnlinie. Die Serie wird
jeweils zu einem aktuellen Anlass (z.B. Er6ffnung des ersten Teilstlicks oder In-
betriebnahme einer Lokomotive) durch eine entsprechende Medaille ergénzt,

Die Medaillen sind in Silber oder Silber vergoldet erhéltlich. Sie haben einen
Durchmesser von 36 mm und enthalten 18 g Silber 925/1000.

Die Auslieferung erfolgt ab Februar/Mérz 1990 mit Rechnung zuziglich Porto und
Verpackung.

Bestelltalon fiir Furka-Bergstrecke-Medaille
___ Medaille «WEISSHORNH® in Silber a Fr.50.—

— Medaille «WEISSHORN» in Silber vergoldet a Fr.80.—

Luxusetui aFr.10—-
Name: - Vorname:
Adresse: PLZ/Ort:
Datum: ___ Unterschrift:

Einsenden an:
Verein Furka-Bergstrecke, Materialstelle, Ziircherstrasse 209, CH-8500 Frauenfeld
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Jahresbericht 1989 des Prasidenten

Liebe Mitglieder

Bereits ist ein weiteres Vereinsjahr ver-
gangen, und immer naher rickt der
von uns gewahlte Termin fur die Eroff-
nung des ersten Teilstlickes der Furka-
Bergstrecke. Obwohl wir im Berichts-
jahr wiederum sehr viel erreicht haben,
zeigen unsere Planungen und Penden-
zenlisten, dass das grosste Stiick Arbeit
noch vor uns liegt. Sorgen bereitet da-
bei weniger die Art der anfallenden Ar-
beiten, denn Kreativitat und ldeen-
reichtum zur Losung selbst komplexer
Probleme sind in unserem Verein ge-
nigend vorhanden. Schwierig ist es
dagegen, die personellen Kapazitaten
in den Arbeitsgruppen und Entschei-
dungsgremien von VFB und DFB schnell
genug den wachsenden Aufgaben an-
passen zu kénnen. Denn die Betreuung
eines Ressorts bei unserem Projekt er-
fordert mittlerweile einen zeitlichen
Aufwand, der das flr derartige, unent-
geltliche Tatigkeiten Gbliche Engage-
ment bei weitem Ubersteigt. Gleichzei-
tig sind Leistungs- und Termindruck
standige Begleiter jedes Ressortleiters.
Interesse an einer Sache zu haben und
mitreden zu wollen gentigt langst nicht
mehr; ein jahrlicher Zeitaufwand von
300-400 Stunden ist das absolute Mini-
mum, das einer erbringen muss, wenn
er in irgendeinem Aufgabenbereich
wirklich «vorne» dabeisein will. Dass
eine derartig umfassende Hobbytétig-
keit (oder sollte ich nicht eher von
einem unbezahlten Zweit-Job reden?)
aus beruflichen oder privaten Grinden
nicht jedermanns Sache ist, versteht
sich von selbst.

Diese Gedanken bitte ich zu beachten,
wenn es unter dem Traktandum Wah-
len darum geht, die Zusammensetzung
des Zentralvorstandes flr die kommen-
den zwei Jahre festzulegen.

Zum Gliick gibt es nattrlich auch genu-
gend Arbeiten, wo auch mit etwas we-
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niger Zeitaufwand ein grosser Nutzen
fiir das Furka-Projekt erzielt werden
kann. Ich mochte daher an dieser Stelle
all jenen ganz herzlich danken, denen
es 1989 maoglich war, in irgendeiner
Form aktiv mitzuarbeiten.
Nachfolgend, wie in meinem Jahresbe-
richt tblich, ein Uberblick tiber die Ent-
wicklung und den Stand der Dinge in
den einzelnen Ressorts: Da unser vier-
teljahrlich erscheinendes Mitteilungs-
blatt jeweils ziemlich umfassend iber
alle wichtigen Ereignisse und Entwick-
lungen in Verein und Aktiengesell-
schaft berichtet, kann ich mich kurz-
fassen und darauf beschréanken, einige
Themen (ohne Anspruch auf Vollstén-
digkeit) kurz zu streifen.

Bau: An der Strecke wurden viele klei-
nere und grdssere Arbeiten ausgeflihrt,
«Spektakulédr» und fir den interessier-
ten Zuschauer auffallig waren in der
Bausaison 1989 sicher die Reparatur
der eingestirzten Stiitzmauer oberhalb
des Senntum-Stafel-Tunnels |II, der
Baubeginn an der Remise Realp und
die Demontage der Drehscheibenanla-
gen in Hinwil (SBB) und Pontresina
(RhB). Wahrend erstere zur spateren
Verwendung eingelagert wurde, ist die
Drehscheibe der RhB nach einem ein-
driicklichen Transport (teilweise als
«Anhangelast» des Glacier-Express)
noch vor dem Wintereinbruch in Realp
montiert und in Betrieb genommen
worden. Nach Eintreffen der Baubewil-
ligung im Juli konnte auch mit der Er-
stellung der kiinftigen Remise Realp
begonnen und das Kellergeschoss
weitgehend fertiggestellt werden.
Gleisbau: Das optische Aushéange-
schild beim Gleisbau war 1989 natiir-
lich ganz eindeutig die Totalerneue-
rung von etwa 900 Meter Geleise durch
die Eisenbahndetachemente 21 und 22
der Schweizer Armee,

Die erreichten Bauziele wurden Ubri-
gens im Info 4/89 ausflhrlich darge-

stellt, ebenso eine interessante Stati-
stik (ber die erbrachten Fronarbeitslei-
stungen. Eine Analyse dieser Zahlen
zeigt ganz klar, dass die von den Ver-
einssektionen und den Mitgliedern zu
erbringenden Arbeitseinsatze in den
nachsten Jahren ganz gewaltig gestei-
gert werden miissen, wenn unser Kon-
zept — den Unterhalt der Strecke ko-
stenglinstig durch Fronarbeit zu erbrin-
gen — funktionieren soll.

Planung: Im Berichtsjahr konnte die
Baueingabe fiir die Unterfihrung Mutt-
bach fertig ausgearbeitet werden. Die
offizielle Einreichung des Projektes bei
den Behérden wird nach Erteilung der
Bahnkonzessionen an die DFB erfol-
gen. Die Vorbereitungen fiir die Sanie-
rung des Scheiteltunnels und der bei-
den Senntum-Stafel-Tunnels | und |l
wurden weitergefiihrt. Zu diskutieren
gaben auch die Konzeptentwirfe fir
den Um- und Ausbau der kinftigen
Bahnstationen an der Bergstrecke und
das Entsorgungskonzept. Noch nicht
entscheidungsreif sind leider die Gleis-
anschliisse an die FO in Realp und
Oberwald.

Rollmaterial: Der Bauzug konnte 1989
weiter aufgerlistet und zusatzlich er-
ganzt werden: durch einen Kippwagen,
drei Magazinwagen (ex FART) und eine
von der FO erhaltene Draisine. Hohe-
punkt im Ressort Rollmaterial war
aber die erfolgreiche Fertigstellung der
Dampflok «Weisshorn», die am Wo-
chenende vom 26./27. August in Realp
mit einem grossen Fest eingeweiht
bzw. eingesegnet wurde. Der Sektion
Solothurn, die im Auftrag des Zentral-
vorstandes das Fest organisiert hat,
mochte ich ganz herzlich danken. Zu-
dem hat die «Weisshorn» im Oktober
die ersten Test- und Probefahrten auf
der Bergstrecke mit Erfolg hinter sich
gebracht und wird ab Mai 1990 wieder
auf der Bergstrecke zum Einsatz kom-
men.

Die Rollmaterialgruppe der Sektion
Bern hat in ihrem Stlitzpunkt in der Pa-
pierfabrik Deisswil den Gk 4416 als
Dienstwagen fiir die Dampflok reno-
viert und anschliessend den ersten

zweiachsigen Personenwagen der DFB
in Arbeit genommen. Kiinftig wird auch
die Sektion Nordwestschweiz liber eine
Werkstatte zur Aufarbeitung von Roll-
material verfligen. Die ersten Wagen
(der SGA) sind mittlerweilen eingetrof-
fen.

Vietnam: Die Verhandlungen tber den
Rickkauf von vier SLM-Dampflokomo-
tiven aus Vietnam dauerten an. Es be-
steht begriindete Hoffnung, das Ge-
schaft im Jahre 1990 erfolgreich ab-
schliessen zu kénnen.
Konzessionsverfahren: Auch das Kon-
zessionsverfahren der DFB verlief wei-
terhin dusserst erfolgreich. Nach einem
positiven Vernehmlassungsverfahren
durchlief unser Konzessionsbegehren
im Berichtsjahr problemlos die Bera-
tungen im Bundesrat, in den Verkehrs-
kommissionen von National- und Stan-
derat und im Standerat. Der Nationalrat
wird das Geschéaft am 22. Méarz 1990 ab-
schliessend behandein.

PR/Werbung: Auch 1989 war unser Un-
ternehmen in sehr vielen Zeitungen und
Zeitschriften des In- und Auslandes, in
Lokalradios und im Fernsehen DRS ver-
treten. Anlass der Presseinformationen
waren nebst der Kapitalerhdhung der
DFB vor allem unsere Generalversamm-
lung in Chur und die Revisionsarbeiten
an der und das Einsegnungsfest fiir die
Dampflok «Weisshorn».

Grossen Erfolg verzeichneten auch
unsere vielen Standaktionen. Ich be-
schrénke mich aus naheliegenden
Griinden auf die Aufzdhlung einiger
Standaktionen des Zentralvereins:
Frauenfelder Frihjahrsmesse, HIGA
Chur, Oberwalliser Gewerbeausstel-
lung in Brig, Mobautech in St.Gallen.
Gut organisiert und die ganze Saison
mit Personal besetzt war 1989 der Info-
und Werbestand im Bahnhof Gletsch.
Die renovierten Radume im Oberge-
schoss des Bahnhofes erlaubten es,
den Info-Kiosk-Betreuern fiir die oft lan-
gen und einsamen Abende eine gemlit-
liche und «komfortable» Wohnung zur
Verfligung zu stellen. Mit der Beschaf-
fung eines alten Busses der Ziircher
Verkehrsbetriebe wurden im Sommer
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1989 die Weichen gestellt, um kiinftig
neben «Gletsch» einen zweiten, mobi-
len Informations- und Verkaufsstiitz-
punkt aufzubauen.

Beim Mitteilungsblatt konnten wieder-
um vier informative Ausgaben, wenn
auch jeweils mit Verspatung, realisiert
werden. Gleichzeitig wurde das aus-
sere Erscheinungsbild laufend weiter-
entwickelt. Auf Ende 1989 erfolgte ein
Redaktionswechsel.

Kasse: Die Finanzsituation des Vereins
hat sich auch 1989 positiv entwickelt.
Die starke Zunahme des Mitgliederbe-
standes und die erfolgreiche Sammel-
kampagne fiir die «Weisshorn» versetz-
te den VFB in die Lage, der DFB einen
grossen Beitrag an die Revision der
Dampflok tiberweisen zu kénnen. Der
Verkauf von Werbematerial erreichte
mit einem Umsatz von rund 70000
Franken einen neuen Rekord. Auch die
erste Testsammelkampagne unter den
deutschen VFB-Mitgliedern und den Ak-
tionaren verlief erfolgreich. Eine erste
Sammelkampagne bei 300 Industriefir-
men in der Schweiz erreichte ebenfalls
die gesetzten Ziele. Die dabei gewon-
nenen Erfahrungen werden dazu die-
nen, die kinftigen Gross-Sponsoring-
Kampagnen zu optimieren.
Mitgliederwesen: Im Zusammenhang
mit den Sammelkampagnen des VFB
und der Kapitalerhéhung der DFB, wo
immer auch Werbung flir die Vereins-
mitgliedschaft gemacht wurde, konnte
die Zahl unserer Mitglieder auch 1989
ausserordentlich gesteigert werden.
Wiederum wuchs der Mitgliederbestand
um mehr als 1000 Personen von 2940
auf 4086.

Sektionen: Am 21.Mai 1989 wurde in
Chur die Sektion Graubilinden gegriin-
det. Nach langerem Abwarten wurden
auch im Wallis VFB-Mitglieder aktiv
und griindeten am 7.September mit
Unterstiitzung des Zentralvorstandes
die zehnte Sektion des VFB. Gut entwik-
kelt hat sich auch die Institution der
Sektionsprasidenten-Konferenz, wo re-
gelmaéssig allgemein interessierende
Probleme behandelt und Erfahrungen
ausgetauscht werden.

In Deutschland wuchs die Zahl der
Regionalgruppen um drei auf sieben
(ndmlich Miinchen, Rhein-Neckar und
Stuttgart). Stellung und Probleme der
— ohne Statuten und eher locker organi-
sierten — Regionalgruppen wurden an
einem ersten Regionalgruppen-Treffen
am 11.November 1989 in Mannheim
mit Vertretern des Zentralvorstandes
besprochen.

Zentralvorstand: An flnf Sitzungen be-
fasste sich der Zentralvorstand mit den
im Verein anfallenden Arbeiten. Das
Vereinsfest, Werbedrucksachen (Son-
derdruck, Anmeldetalon), Werbemate-
rial, Finanzbeschaffung (Sammelkam-
pagnen, Medaillenserie), Werbe-Bus
und Statutenrevision waren die Haupt-
themen, die zumeist in Arbeitsgruppen
weiterbearbeitet und realisiert wurden.
Mit der Teilerneuerung und Erweite-
rung des Zentralvorstandes an der GV
vom 17. Marz verbinde ich die Hoffnung,
die Arbeiten 1990 weiter intensivieren
zu kénnen.

10. Marz 1990 Der Zentralprasident:

Alfred Gysin

6. ordentliche Generalversammlung 1990

vfb/alb — Zur 6. ordentlichen General-
versammlung konnte Zentralprasident
Alfred Gysin am 17.Marz 1990 in Biel
122 stimmberechtigte Vereinsmitglie-
der sowie mehrere Gaste begrissen.
Mit wenigen Ausnahmen konnten die
traktandierten Geschafte zligig behan-
delt werden. Die Jahresrechnung 1989
konnte mit einem Verlust von Fr.132.20
abgeschlossen werden. Das Budget
1990 weist einen Mehraufwand von
Fr.37000.— aus. Die Versammlung be-
schloss, den Mitgliederbeitrag ab 1991
auf Fr.40.— zu erhéhen.
Statutengemass mussten der Zentral-

vorstand sowie die Kontrollstelle neu
bestellt werden. Die vom Zentralvor-
stand nominierten Kandidaten wurden
mit grossem Mehr gewahlt (Vorstands-
liste siehe Seite 47 'dieser Ausgabe).
Auch Alfred Gysin wurde in seinem
Amt als Zentralprasident mit grossem
Mehr bestatigt.

Der vorgelegte Statutenentwurf wurde
abschnittsweise durchberaten und er-
lautert. Mit einigen Anderungen redak-
tioneller Art wurde der Entwurf einstim-
mig genehmigt. Die Statuten werden
als Beilage dem Mitteilungsblatt beige-
heftet.

L'Assemblée générale LSF

L'Assemblée générale de I'Association
du 17 mars 1990 a Bienne a décidé de
porter la cotisation dés 1991 & Fr.40.—
(personnes morales Fr.200.—). En rai-
son des frais de déplacement plus oné-
reux supportés par nos membres &
I'étranger qui viennent en grand nom-
bre travailler a la Furka, il été décidé de
ne pas les sanctionner par une cotisa-
tion plus élevée: |'Association suppor-
tera la différence des frais postaux qui
est de plus de Fr.6.— par membre!

La Concession d’exploiter

Lors de la session du 22 mars, le Conseil
national a approuvé a I'unanimité l'oc-
troi de la concession d'exploiter & la DFB
S.A. (Dampfbahn Furka-Bergstrecke)
pour le trongon Oberwald VS—Realp UR
via Gletsch/Furka. Le conseiller fédéral
Adolf Ogi sy est prononcé trés favora-
blement pour notre entreprise.




Die DFB ist eine eidgenodssisch
konzessionierte Bahngesellschaft

bhs. Erstinstanzlich hat der Bundesrat
die vom BAV (Bundesamt flr Verkehr)
nach intensiver Vorbereitung und aus-
gedehnter Vernehmlassung erarbeitete
Vorlage betreffend das Gesuch der DFB
zur Erteilung der eidgendssischen Be-
triebskonzession bewilligt. Die natio-
nalratliche Verkehrskommission unter
dem Vorsitz von Frau Verena Diener
nahm aufgrund der positiv verlaufenen
Vernehmlassung und weiteren Fakten
ebenfalls eine beflirwortende Stellung
ein.

Die vom Bundesrat verfasste beja-
hende Botschaft zum Geschéaft wurde
von der kleinen Kammer, dem Stande-
rat, in der Wintersession am 29. Novem-
ber 1989 einstimmig gutgeheissen. Am
22. Marz 1990 nun passierte die Vorlage
oppositionslos den Nationalrat. Somit
ist die DFB faktisch eine konzessionierte
Bahngesellschaft.

Wichtiger Schritt zum Erfolg

Das Vorliegen einer eidgendssischen
Konzession bringt der DFB die Unter-
stellung unter das Eisenbahngesetz.
Geméss diesem Recht wird es der DFB
moglich sein, die projektierten Vorha-
ben dem BAV und dem jeweils zustéan-
digen Kanton zur Prifung und Geneh-
migung zu unterbreiten. Aufgrund der
besonderen Stellung des Eisenbahn-
gesetzes im Rechtsdschungel der Eid-
genossenschaft sind die Grenzen der
Rechte einer Bahngesellschaft weit
grosszugiger abgesteckt als in der Pri-
vatwirtschaft allgemein. Die somit an-
gestrebten Ziele sind durch den Schutz
des Eisenbahngesetzes praktisch unan-
fechtbar.

So stehen die Zeichen

Sehr umfangreich waren die den Raten
vom BAV zugestellten Unterlagen Gber
die DFB. Die Sachbearbeiter waren

8

vom Tun der Verantwortlichen der DFB
selbst Uiberzeugt. Im Standerat pas-
sierte die Botschaft mit 44 : 0 Stimmen.
Als Fursprecher fiir die DFB exponierte
sich Bundesrat und «Verkehrsminister»
Adolf Ogi personlich. Die Verkehrs-
kommission stand fir das Vorhaben
des DFB uneingeschréankt ein. Es er-
staunt daher nicht, dass der National-
rat, gut vorbereitet, dem Begehren mit
den Stimmen aller Anwesenden den
Segen erteilte.

Obwohl bei einer schriftlichen Vorlage
im Nationalrat nicht tblich, konnte sich
NR Dr. Theo Fischer nicht verkneifen,
ein engagiertes Votum fiir die DFB ab-
zugeben. Auch Kommissionsprasiden-
tin Frau NR Verena Diener ergriff das
Wort. Sie sprach von einem Glucksfall,
dass sich eine private Vereinigung und
eine Betriebsgesellschaft gebildet hat-
ten, um diese Bahnlinie wieder instand
zu stellen und als Touristikbahn zu be-
treiben.

Sehr erfreulich war, dass sich Bundes-
rat Adolf Ogi im Rat flr unsere Belange
einsetzte, und zwar mit einigen flr uns
ausserst wohltuenden Satzen. In weni-
gen Satzen zusammengefasst, ware fol-
gende Meldung zu machen: «Bundes-
rat Adolf Ogi bekréaftigte jedoch (nach-
dem festgestellt wurde, dass die DFB
als reine Touristenbahn keinen An-
spruch auf Abgeltung [von Leistungen
fir die Allgemeinheit] und Beitrage
hat), dass die Furka-Oberalp-Bahn ge-
méss Eisenbahngesetz verpflichtet sei,
der DFB den technischen und betrieb-
lichen Anschluss zu gewdhren, ohne
unverhaltnisméassige Bedingungen zu
stellen. Wegen der Mdaglichkeit des
Umsteigens (von FO zu DFB) ist auch
nicht vorgesehen, der Dampfbahn in
der Konzession Auflagen zur Bereitstel-
lung von Parkplatzen zu machen (wie
vom Kanton Uri in der Vernehmlas-
sung gefordert wurde).»

Lohn der Arbeit

Die Anstrengungen des Verwaltungs-
rates, insbesondere der Ressortleiter
Rollmaterial, Ralph Schorno, mit der
Vorbereitung und Begleitung mit steter
Kontaktnahme mit dem BAV, und PR/
Presse, Beat H. Schweizer, der zusam-
men mit Verwaltungsratspréasident Al-
fred Gysin eine Parlamentarierkommis-
sion zu bilden wusste (um Lobbyismus
zu betreiben), wurden belohnt. Die Zu-
sammenarbeit mit dem BAV und die
spontane Zusage einiger Parlamenta-
rier, die ldee «Konzession DFB» mitzu-
tragen und mit ihren Kollegen und Kol-
leginnen diesbeziiglich Kontakte zu
pflegen, hat offensichtlich zum mit
Spannung erwarteten, eigentlich nie
bezweifelten, in der Folge eindeutigen
Resultat geflihrt,

Das Parlamentarierkomitee

Nachfolgend einmal das vollstindige
Komitee, dessen Mitglieder ihre Na-
men der DFB flr weitere Aktionen zur
Verfligung stellen (Name, Vorname,
Rat, Partei/Kanton, Anschrift):

Affolter Max, Dr., SR, FDP/SO
Jurastrasse 20, 4600 Olten

Aliesch Peter, Dr., NR, FDP/GR
Postfach 127, 7006 Chur 6 Lacuna
Béguin Thierry, SR, FDP/NE

30, Chemin des Rochettes, 2072 St-Blaise
Bircher Silvio, NR, SP/AG
Pestalozzistrasse 23, 5000 Aarau
Cottier Anton, SR, CVP/FR

Case postale 217, 1701 Fribourg
Danioth Hans, SR, CVP/UR
Hagenstrasse 13, 6460 Altdorf
Darbellay Vital, NR, CVP/VS

3, Chemin Prés-de-Croix, 1920 Martigny
Delalay Edouard, SR, CVP/VS

3958 St-Léonard

Diener Verena, NR, GPS/ZH
Schmittengasse 370, 8414 Buch am Irchel
Engler Rolf, NR, CVP/Al

Lehnstrasse 12, 9050 Appenzell

Fischer Theo, Dr., NR, CVP/LU
Badstrasse 10/Postfach, 6210 Sursee

Fischer Ulrich, NR, FDP/AG
Rebenweg 677, 5707 Seengen

Gysin Hans-Rudolf, NR, FDP/BL
Postfach 633, 4410 Liestal

Hanggi Peter, NR, CVP/SO

Béchgass 10, 4208 Nunningen

Hess Peter, Dr., NR, CVP/ZG

Untere Roostmatt 15, 6300 Zug

Hess Otto, NR, SVP/TG

Héuslen, 9325 Roggwil

Hubacher Helmut, NR, SP/BS
Arnold-Bdcklin-Strasse 41, 4051 Basel
Jeanneret Francois, NR, LIB/NE

10, Chemin de Cher-d'Ane, 2072 St-Blaise
Lauber Daniel, SR, CVP/VS

3920 Zermatt

Loeb Francois, NR, FDP/BE
Hiibeliweg 15, 3074 Muri

Nebiker Hans-Rudolf, NR, SVP/BL
Ebnet, 4457 Diegten
Neuenschwander Willi, NR, SVP/ZH
Erlenstr. 28, 8955 Oetwil a.d.Limmat

Philipona Jean-Nicolas, NR, FDP/FR
1631 Vuippens

Reimann Maximilian, Dr., NR, SVP/AG
Enzberghdhe 12, 5264 Gipf-Oberfrick
Rhinow René, Prof. Dr., SR, FDP/BL
Jurastrasse 48, 4411 Seltisberg
Rittimann Albert, NR, CVP/AG
Mattenhof, 8916 Jonen

Rutishauser Paul, NR, SVP/TG

8583 Gotighofen

Rychen Albrecht, NR, SVP/BE
Kappelenstrasse 10, 3250 Lyss
Schmid Peter, Dr., NR, GPS/TG
Geeren, 8536 Httwilen

Seiler Rolf, NR, CVP/ZH
Regensdorferstrasse 30, 8049 Ziirich
Spoerry Vreni, NR, FDP/ZH
Claridenstrasse 3, 8810 Horgen
Steinegger Franz, NR, FDP/UR
Dattwylerstrasse 4, 6460 Altdorf

Wanner Christian, NR, FDP/SO
3254 Messen

Ziegler Oswald, SR, CVP/UR
Baumgarten, 6499 Bauen



Zimmerli Ulrich, Prof.Dr., SR, SVP/BE
Schubertstrasse 12, 3073 Gumligen

Zolch Elisabeth, NR, SVP/BE
Herrengasse 4, 3011 Bern

Kontakte

Der Einsatz der Parlamentarier wurde
von der DFB in einem Brief verdankt.
Aufgrund dieser Kontakte war ein tele-
fonischer Anruf von NR Hans-Rudolf
Gysin im Vorfeld aufschlussreich, der
die gute PR-Arbeit zu riihmen wusste;
gleiches durften wir auch von NR Silvio
Bircher auf schriftlichem Wege erfah-
ren. Er schrieb: «... unsere Beitrdge
waren ja bescheiden im Vergleich zu h-
rem ...» Und NR Dr. Theo Fischer be-
dankte sich fiir unsere Dankbarkeit: «...
Es war mir ein Vergniigen, mit meinem
Votum im Parlament mich fir die Kon-
zession einzusetzen, da ich an Dampf-
bahnen echte Freude empfinde. Ich
wiinsche lhnen zum Start des neuen
Unternehmens recht viel Erfolg ...»

So viel Echo und auch Anfragen von
Agenturen zu Meinungen und Fakten,
Hintergriinden und noch Unbestimm-
tem, das war nicht vorauszusehen.
Damit sich unsere Mitglieder und Ak-
tionadre/Aktionérinnen ein Bild machen
konnen, wie wir die Kontakte pflegen,
sei hier nachfolgend auszugsweise der
Dankesbrief an das «Parlamentarier-
Komitee zur Unterstlitzung des Pro-
jektes Furka-Bergstrecke» wiedergege-
ben:

«Seit der flir das Vorhaben Furka-Berg-
strecke sehr bedeutungsvollen Zustim-
mung des Nationalrates vom 22. Mérz
1990 zur Erteilung einer Konzession ist
die Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
eine Eisenbahngesellschaft.

Diese Zustimmung, die mit lhrem Ein-
verstandnis und teilweise auch durch
lhr persénliches Engagement fir un-
sere Sache zustande gekommen ist,
ermdoglicht es der DFB, verschiedene,
dringend anstehende Vorhaben zu rea-
lisieren. Dadurch erhoffen sich die Ver-
antwaortlichen der jlingsten Eisenbahn-
gesellschaft der Schweiz, den Bahnbe-
trieb auf der ersten Teilstrecke bald-
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maoglichst, sicher aber im Sommer 1991
aufzunehmen.

Wir sind Ihnen zu herzlichem Dank ver-
pflichtet. Besonders in den Dank ein-
schliessen mochten wir die Prasidentin
der Verkehrskommission, Frau Verena
Diener (GPS, ZH), die Herren National-
rate Hans-Rudolf Nebiker (SVP, BL),
Hans-Rudolf Gysin (FDP, BL), Franz
Steinegger (FDP, UR) und Silvio Bircher
(SP, AG). Dank gebiihrt auch den Her-
ren des BAV flir die detaillierte Vorbe-
reitung des Begehrens und nicht zuletzt
Herrn Bundesrat Adolf Ogi fiir die stets
gewahrte moralische Unterstiitzung.»

Die Konzession der DFB

Aus der Sicht
eines Parlamentariers

Manchmal hat auch das eidgendssische
Parlament inmitten hektischer Ge-
schéafte, Gberladener Traktandenlisten
und sich (iberstiirzender Ereignisse
noch Zeit, sich einem Stiick Romantik
und Nostalgie zuzuwenden — so ge-
schehen bei der Konzessionserteilung
fiir die Dampfbahn Furka-Bergstrecke!
Der Nationalrat beschloss sie am zweit-
letzten Tag seiner Friihjahrssession,
am 22. Mé&rz 1990, der Standerat bereits
am 29. November 1988.

Auch ich gehore zu den Beflirwortern
einer Modernisierung unseres Schie-
nennetzes, fiir glinstigere, bessere und
konkurrenzfahige Bahnverbindungen
(Birchers wichtigster Erfolg war die Ein-
fihrung des Halbpreis-Abonnements,
red.), flir einen Ausbau des kombinier-
ten Verkehrs — und um so vehementer
bedauerte ich mit einer Handvoll Bahn-
freunden, dass im Sommer 1981, ein
Jahr vor Eréffnung der Furka-Basislinie,
die Bergstrecke zum letzten Mal befah-
ren werden sollte. Ein Verein wurde aus
der Taufe gehoben, um die Idee eines
Befahrens dieser herrlichen Hochge-
birgslandschaft nicht einschlafen zu las-
sen. Unterhalb des Rhonegletschers bei
Gletsch, wo ein Hotel der Seiler-Dyna-

stie ehemals Sommer fir Sommer
Bergtouristen eine romantische und
einfache Absteige bot, befiirchteten wir
die Erstellung eines Staubeckens. Das
spornte noch mehr dazu an, mit der Ret-
tung der Bahnstrecke auch diese Land-
schaft bei Gletsch nicht zu verlieren.
Allerdings bedurfte es darauf mehr als
unserer damaligen Anstrengungen, die
kaum je zum Ziel gefiihrt hatten: Erst
der professionelle Aufbau des heutigen
Vereins Furka-Bergstrecke und der
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG, mit
Zentral- und Verwaltungsratsprésident
Alfred Gysin an der Spitze und den ver-
antwortlichen Ressortleitern, den vielen
hundert engagierten Bahnfreunden aus
nah und fern, konnte dieses Werk bis
vor die eidgendssischen Rate und zur
Konzessionserteilung bringen.

Als ich mich 1982 im Nationalrat in ei-
nem Vorstoss nach finanziellen Mitteln
des Bundes bemiihte, erhielt ich vom
Bundesrat die Antwort, der Abbruch der
Bahngeleise sei unwiderruflich, denn
die ungefahr benotigten 30 bis 40 Mil-
lionen Franken zur nétigen Renovation
sei niemand in der Lage aufzubringen,
natlrlich auch der Bund nicht ...

Bundesrat liess sich umstimmen

Wenn der Bundesrat in seinem Bericht
an das Parlament die bisherige Ge-
schichte aufrollt, so hat er zumindest
seine damalige pessimistische Haltung
vergessen. (Allerdings sind auch die po-
litischen Rénkespiele und Hintergriinde
um die massive Kosteniiberschreitung
beim Basis-Tunnelbau nicht mehr so
aktuell wie vor acht Jahren. Red.) Er
schreibt:

«Als Ersatz fir die sanierungbediirftige,
nur im Sommer betriebsbereite Furka-
Bergstrecke plante die Furka-Oberalp-
Bahn (FO) Ende der sechziger Jahre
eine wintersichere Bahnverbindung
zwischen Oberwald und Realp auf Ni-
veau 1500 m uber Meer in Form einer
Tunnellésung. An den Bau des Furka-
Basistunnels bewilligten die Eidgends-
sischen Réte am 24.Juni 1971 einen
Kredit von 70 Millionen Franken. Pro-

bleme beim Bau sowie die Teuerung
haben schliesslich dazu gefiihrt, dass
die Basislinie nicht 74, sondern 311 Mil-
lionen Franken kostete. Nach rund
neunjédhriger Bauzeit konnte die Basis-
linie am 25.Juni 1982 dem Betrieb
libergeben werden. Seit Herbst 1982
wird der Basistunnel ausserdem erfolg-
reich fir den Autoverlad genutzt.

Nach einem in diesem Ausmass nie er-
warteten Ansturm im Sommer 1981,
der die FO vor ausserordentliche Pro-
bleme stellte, verkehrte am 11. Oktober
1981 der letzte fahrplanmdéssige Zug
lber die Bergstrecke. Die Betriebsbe-
willigung fiir die Basislinie war an sich
mit der Auflage verbunden, die Berg-
strecke innert zwei Jahren abzubre-
chen.

Das Bedauern liber die Betriebseinstel-
lung auf der eisenbahnhistorisch und ei-
senbahntechnisch bedeutsamen Furka-
Bergstrecke war gerade nach dem (iber-
wiéltigenden Publikumserfolg wéhrend
der Sommersaison 1981 allgemein
gross. Politiker und Eisenbahnfreunde
aus der Schweiz und dem Ausland setz-
ten sich in der Folge fiir die Erhaltung
der Furka-Bergstrecke ein. Am 6. Au-
gust 1983 wurde in Gletsch eine Protest-
aktion gegen den vorgesehenen Ab-
bruch durchgefiihrt. Vier Monate spé-
ter, am 3.Dezember 1983, wurde in
Bern der «Verein Furka-Bergstrecken»
gegriindet, welcher die integrale Erhal-
tung der ehemaligen Furka-Berg-
strecke bezweckt. Auf Grund des vom
Verein ausgearbeiteten Konzepts be-
schloss der Verwaltungsrat der FO im
Juli 1984, auf den Abbruch der Berg-
strecke zu verzichten und Verhandlun-
gen (iber deren Abtretung aufzuneh-
men. Gleichzeitig wurde dem Verein er-
laubt, die zum Erhalt der Strecke erfor-
derlichen Unterhaltsarbeiten aufzuneh-
men. Der Verein Furka-Bergstrecke
zdhlt heute (iber 4000 Mitglieder.»

Von der Geldbeschaffung
zur Streckenfithrung

Der Bundesrat schildert darauf in sei-
nem Konzessionsantrag an den Natio-
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nal- und den Standerat fast minuzios
den weiteren Werdegang zur Furka-
Dampfbahn-Wiederherstellung, was
wohl mit dazu beitrug, dass beide Rate
einstimmig die Konzessionserteilung
vornahmen:

«Weil der Verein allein nicht in der Lage
gewesen wdre, die erforderlichen Mit-
tel zur Finanzierung der Wiederinstand-
stellungsarbeiten, des Rollmaterials
und der Infrastruktur aufzubringen, be-
reitete der Vereinsvorstand die Griin-
dung einer kiinftigen Betriebsgesell-
schaft vor. Am 27. Mai 1985 wurde in
Lausanne die DFB Dampfbahn Furka-
Bergstrecke AG mit Sitz in Oberwald
VS gegriindet. Das urspriinglich auf
300000 Franken festgesetzte Aktien-
kapital wurde seither mit zwei Kapital-
erhéhungen auf 3,3 Millionen Franken
aufgestockt. Aufgrund der Ende 1987
mit der FO abgeschlossenen Kauf- und
Baurechtsvertrdge ist die DFB nun im
Besitz der gesamten Bergstrecke mit
ihren festen Anlagen.

Die Linienfihrung der stillgelegten
Furka-Bergstrecke bleibt fiir die vor-
gesehene Wiederinbetriebnahme prak-
tisch unverdndert, ebenso die Spur-
weite und die Zahnstangenabschnitte.
Im Moment noch ungewiss ist die Ein-
fiihrung in den Bahnhof Oberwald. Ge-
nerell wird die gesamte vorhandene
Bausubstanz ibernommen; flir neue
Kunstbauten gelten die Normen der
FO.

Die Bergstrecke hat eine Betriebsldnge
von 17,2 km. Davon sind 12,1 km Zahn-
stangenabschnitte System Abt mit Nei-
gungen bis zu 110 Promille und Adhéa-
sionsabschnitte mit Neigungen bis zu
50 Promille. Die Strecke weist neben
dem Scheiteltunnel mit einer Lénge
von 1874 m vier weitere Tunnels sowie
elf Briicken und Viadukte auf, darunter
als Besonderheit die demontierbare
Steffenbachbricke oberhalb Realp. Zur
Bahnanlage gehdren ferner die Statio-
nen Tiefenbach, Furka, Muttbach-Bel-
védere und Gletsch.
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Der heutige Zustand der Anlagen, die
grosstenteils aus der Zeit der durch-
gehenden Inbetriebnahme der FO im
Jahre 1926 stammen, gestattet das re-
gulére Befahren der Strecke nicht. So-
fern die nétigen Instandstellungsarbei-
ten ausgefiihrt sind und ein regelmds-
siger Unterhalt gewéhrleistet ist, kann
gestlitzt auf eine Begutachtung durch
das Bundesamt fiir Verkehr der Ober-
bau fiir den geplanten Weiterbetrieb
als Touristenbahn verwendet werden.
Dasselbe gilt fiir die Kunstbauten, die
teilweise zu sanieren sind.»

Abschied nur bis Sommer 19917

Die vielen hundert Furka-Vereinsmit-
glieder und Kleinaktionare der DFB ha-
ben es geschafft, dass sie die Konzes-
sion fiir ihren geplanten Bahnbetrieb
erhalten haben. Mit «Volldampf» sind
sie daran, die Arbeiten zur mindestens
teilweisen Inbetriebnahme (vorlaufig,
Red.) der Bergstrecke voranzutreiben.
1989 schon konnten (eigentlich schon
1987, Red.) Bauziige Teile der Strecke
befahren, dieses Jahr sollen erste Reise-
zugwagen die Strecke befahren kdnnen,
und fiir 1991 rechnen die Verantwortli-
chen mit einem touristischen Bahnbe-
trieb. Wer von den vielen tausend Rei-
senden glaubte im Sommer 1981, dass
er nicht zum letzten Mal vom Zug aus
den Blick auf den Rhonegletscher wer-
fen wiirde? Der Abschied von einer der
schonsten, gefiihlvollsten Bahnlinien
sollte in der Tat nur ein kurzes Jahr-
zehnt dauern, hoffentlich!

Ich danke jedenfalls allen, die mitgehol-
fen haben und noch mithelfen werden,
dass diese grosse Leistung maglich
wurde. So etwas ist heute wahrlich
nicht mehr selbstverstédndlich — dazu
braucht es eben eine Furka-Berg-
strecke!

Silvio Bircher, Aarau
Nationalrat und
Prasident der Naturfreunde Schweiz

Lokremise Realp

Bedeutender Meilenstein der DFB

1. Einleitung

Hier in diesem nun folgenden Bericht
mochten wir lhnen einen kleinen Teil
aus dem bereits veroffentlichten Bau-
programm 1990 etwas genauer vorstel-
len. Es ist zu beachten, dass ausser
dem Bau der Lokremise noch viele
gleich wichtige Arbeiten bereits ausge-
flihrt worden sind oder noch werden!

2. Zielsetzung

Nach unserer gemeinsamen Zielset-
zung soll 1991 der Zugsbetrieb an der
Furka-Bergstrecke auf einer ersten Teil-
strecke aufgenommen werden.
Um dies Uberhaupt zu ermdéglichen,
braucht es ausser einer Bahnstrecke
und Rollmaterial auch eine gewisse In-
frastruktur, wie z.B. eine oder mehrere
Lokremisen, Haltestellen, Drehschei-
ben usw. Das meiste ausser einer Lok-
remise am Anfang der ersten Teil-
strecke in Realp ist vorhanden.
Fir den Bau dieser Lokremise gelten
folgende Zielsetzungen:
— Baubeginn:

Sommer 1989
— Fertigstellung der 1. Etappe:

Herbst 1989
— Fertigstellung Innenausbau

der 1. Etappe:

Frihling 1990
— Fertigstellung des gesamten

Rohbaus:

Herbst 1990
— Fertigstellung des gesamten

Innenausbaus:

Frihling 1991

3. Baubeginn

(Siehe Heft 1/90 «Ein Elektromonteur
berichtet als Maurer»)

Nach Eintreffen der ersehnten Baube-
willigung Ende Juli wurde unverziig-
lich mit der 1. Etappe begonnen (Werk-

statt/Lager). Mit grossen Anstrengun-
gen konnte diese Etappe auf Ende Sai-
son abgeschlossen werden. Es stehen
nun Uber 170 m? Lagerflache fir Ma-
schinen, Gerédte, Werkzeuge und Ober-
baumaterialien zur Verfigung. Nur
durch sehr gutes Zusammenarbeiten
und grosse Sponsorenbeitrage konnte
dieses bedeutende Werk so weit reali-
siert werden.

4. Innenausbau der 1. Etappe

Nach Abschluss der 1. Bauetappe konnte
mit dem Innenausbau begonnen wer-
den. Es mussten die Zwischenwande
der Werkstatt und fur den Ersatzteil-
raum hochgezogen werden. Die Aus-
senwéande waren zu isolieren, die La-
gergestelle wurden aufgestellt und
provisorisch eingeraumt. Decke und
Wande waren mit weisser Farbe zu be-
handeln {(um eine bessere Ausleuch-
tung zu erhalten). Und als letztes wurde
die Elektroinstallation montiert. Als
nachste Arbeit muss die Werkstatt fiir
die kommende Saison eingerichtet
werden.

5. Fertigstellung des Rohbaus

Als erstes muss das parallel fliessende
Bachlein in Betonrdhren verlegt wer-
den, bevor an der letzten Etappe des
Untergeschosses begonnen werden
kann. Danach kann die Eisenbetonkon-
struktion flir das dritte Geleis, die Ser-
vicegrube und den Raum fir die Ab-
wasserspaltanlage erstellt werden. Mit
diesen Arbeiten ist der Rohbau des
ganzen Untergeschosses fertiggestellt,
und man kann die Stahlkonstruktion
aufrichten. Die Aussenmauern werden
mit 40 cm dicken Backsteinen erstellt,
und parallel dazu wird das Dach mit
speziellen Ziegeln gedeckt werden. Als
letztes werden die Tore und die Fenster
montiert.
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Es ist ein ehrgeiziges Ziel, bis Ende Sai-
son mit dem ganzen Rohbau fertig zu
werden, aber ein normaler Winter dik-
tiert uns dieses Datum. Es sind also alle
Baufachleute aufgerufen mitzuhelfen,
um dieses machbare Ziel zu erreichen
(Maurer, Mechaniker, Zimmerleute,
Schreiner, Dachdecker, Elektro-, Sani-
tér-, Heizungsmonteure und natirlich
jede Menge Handlanger). Bitte meldet
Euch doch! Auch Firmen sind aufgeru-
fen, aktiv mitzumachen.

Melden kann man sich beim Bauchef
der DFB, Herrn Walter Willi, Brunnen,
Telefon 043/314358, abends 19.30 bis
21 Uhr.

6. Fertigstellung des Innenausbaus

Sobald das Dach gedeckt ist und die
Aussenmauern stehen, wird am Innen-
ausbau begonnen.
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Da in der Remise die Temperatur we-
gen der Dampfloks nie unter 56°C fallen
darf, ist eine Heizung notig. Ausserdem
werden durch den Winter hindurch Re-
visionen am Rollmaterial durchgeflihrt,
und jedermann wird zugeben, dass im
Warmen besser gearbeitet werden
kann. Als Heizanlage ist eine Warme-
pumpe mit einem Warmespeicher vor-
gesehen. Sie wiirde die nétige Warme
vom Abwasser des Furka-Basistunnels
beziehen, das bei der Austrittsstelle im-
mer 20 Grad betragt. Sie sehen, an der
Furka wird die neuste Technik ange-
strebt.

Weiteres Uber die Fertigstellung der
Remise wird spéater berichtet werden.

Reto Brehm, Windisch

3
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Sektionsnachrichten

Sektion Aargau
5000 Aarau

Renault-Heck-Club
Suisse

Dieser Auto-Oldtimer-Club flihrte am
23./24.September 1989 eine 2tégige
Ausfahrt in das Furkagebiet durch. Es
waren rund 20 dieser Kleinautos unter-
wegs, die ihre grosse Zeit ab 1949 bis
etwa 1965 hatten. 42 Aktivmitglieder
mit Angehdrigen und 14 Kinder waren
mit von der Partie.

Von der Grimsel kommend, besichtig-
ten wir zuerst den Bahnhof Gletsch und
das Depot unserer Furkabahn.

Nach dem «Uberklettern» des Furka-
passes und dem Ubernachten in An-
dermatt parkten wir bei Realp in der
Nahe des Installationsplatzes unserer
DFB AG.

Die PTT flihrte uns sodann an die Furka
hinauf bis zum Anfang des Alp-Koope-
rationsweges, auf dem dann das DFB-
Trassee bei der Wasserfassung erreicht
wurde.

Nach meinen ausfiihrlichen Mitteilun-
gen uber die Bestrebungen von VFB und
DFB (ber die Rettungs- und Wieder-
inbetriebnahme-Bemiihungen besich-
tigten die Auto-Oldtimer-Fans, ge-
zwungenermassen zu Fuss, die Strecke
bis hinunter nach Realp. Alle waren
sehr beeindruckt von den bereits gelei-
steten Instandstellungsarbeiten an der
Bergstrecke. Die Begehung der Steffen-
bachbrilicke absolvierten einige mit et-
was Unbehagen, weil flr sie solche
Perspektiven doch ziemlich ungewohnt
waren. Beim Steffenbach, bei den Tun-
nels 1-3 und beim Passieren der Wiler-
briicke gab ich der Heck-Club-Gruppe
wieder viele Details Giber diese Objekte
bekannt.

Auf dem Installationsplatz angelangt,
hatte auch unser Bauchef Walter Willi
den sichtlich interessierten Hecklern
mit einem Kurzreferat viele wissens-
werte Informationen weiterzugeben.
Zum Schluss lud uns Fritz Jurt, Platzbe-
treuer, zu einem Aperitif in den neuen
Keller des werdenden Depotgeb&udes
Realp ein. Wahrenddessen vergnlgten
sich die Kinder und ein Teil der Erwach-
senen mit dem nadheren Besichtigen
der vorhandenen Bahnfahrzeuge, Ma-
schinen und Anlagen. Fir den Aperitif
revanchierte sich der Klubkassier mit
einer Spende in die Logistikkasse. Der
Clubprésident verdankte die Bemuhun-
gen von Walter Willi und Fritz Jurt ge-
bihrend.

Anschliessend surrten die kleinen
Heckli, mit sicher grosstenteils befrie-
digten Insassen, zum Mittagessen nach
Hospental ins Hotel St. Gotthard. Na-
tirlich verteilte ich dort noch etliches
Werbematerial fiir unsere Bahn und
verkaufte meinen ganzen Vorrat der
Sonderdrucke «die furka bergstrecke».
Als Mitglied des VFB Aargau und eben
auch als Mitglied dieses Autoclubs
hatte ich an der Durchflihrung dieses
Anlasses wirklich meinen Spass.

Hans Weber, VFB-Sektion Aargau

17




Section Genéve
Case postale 79

1211 Genéve 28

erein
Y hergstreche

Pas de vapeur
sans charbon

«LSFG» lance cette année une campa-
gne appelée «Pas de vapeur sans char-
bon» & I'intention de la majorité de ses
membres qui ne disposent du temps li-
bre nécessaire leur permettant de nous
préter main forte. En remplacement
d'une tiche déterminée a exécuter,
souscrire (x) fois 100 kg de charbon.
Sur demande de la DFB S.A. nous lui
verserons le produit de notre récolte et
elle déduire la somme regue de la fac-
ture établie par les Mines de Charbon
de la Ruhr d’ou est extrait le charbon et
acheminé par rail a Realp.

La «Weisshorn» consommait a I'époque
1 tonne de charbon sur son parcours de
44 km et 954 m de dénivellation entre
Viege et Zermatt en tirant 3 voitures
voyageurs. C'était la charge maximale.
Ce renseignement souvent demandé
m’a été aimablement fourni par un che-
minot de la BVZ que |'a cherché dans
les archives de I'époque.

Pour participer, remplissez un bulletin
de versement vierge avec la mention
(x) fois 100 kg de charbon a Fr.40.—/100
kg en utilisant I'adresse ci-dessous ou
envoyez un petit mot accompagné d'un
chéque bancaire a I'adresse de la sec-
tion «LSFG». Chaque donateur figurera
dans le bulletin «LSFG», bulletin distri-
bué gratuitement aux membres de la
section. Les autres personnes désirant
recevoir le bulletin mentionnant les do-
nateurs sont priées d'ajouter Fr.2.— au
versement. Nos amis a I'étranger qui se
déplacent moins facilement vers la
Furka trouveront a travers cette campa-
gne une possibilité de donner libre
cours a leur enthousiasme. Aux mem-
bres de |"Association et aux symphati-
sants d'assurer dés a présent un plein
succeés a notre campagne «Pas de va-
peur sans charbon». E.S.
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Ass. Ligne sommitale de la Furka, Sec-
tion «LSFG», Case postale 79, CH-1211
Genéve 28; CCP 12-13823-8 Geneéve
ou compte Société de Banque Suisse
(Genéve) «SBS» D6-106 703.

Sektion Graubilinden
Postfach 85

7007 Chur

72

P Dergsireche

Am 2.Méarz 1990 fand die erste Haupt-
versammlung der Sektion Graubiinden
im Restaurant Kasernenhof in Chur
statt. Es darf von einer erfreulichen Ent-
wicklung berichtet werden, sei es be-
ziiglich geleisteter Aktivitdten oder be-
ziiglich des Mitgliederzuwachses. Aus-
ser der Presse durfte auch Herr Gysin
mit Frau begrisst werden. Im fast fami-
lidren Kreis begann um 20 Uhr die Ver-
sammlung mit Riickschau auf das erste
Vereinsjahr der Sektion Graublinden,
das nur sieben Monate umfasste. Der
geschaftliche Teil konnte speditiv erle-
digt werden, und dem Vorstand wurde
Decharge erteilt.

Besonderes Interesse bekundeten un-
sere Mitglieder an der RhB-Dreh-
scheibe, die durch uns demontiert und
zum Verlad und Transport nach Realp
vorbereitet wird.

Ohne (ber die notwendigen Werk-
zeuge zu verfligen, galt es vorab in un-
serer Umgebung Sponsoren zu su-
chen. Unseren Bitten wurde fast aus-
nahmslos entsprochen, indem uns die
erforderlichen Werkzeuge zugestanden
wurden. Uber den Verlauf dieser Aktion
wird in der ndchsten Nummer ausfihr-

lich berichtet werden. H. Hofmann

Sektion Innerschweiz
Postfach 4922

6002 Luzern

SWerein
o3 DErJSIreche

Wir danken allen Mitgliedern, welche
die Umfragekarte betreffend aktiver Ta-
tigkeit im Verein schon eingesandt ha-

ben. Alle andern werden gebeten, dies
bis spétestens 28. Mai 1990 nachzuho-
len. Bester Dank geblihrt auch den Mit-
gliedern, welche den Jahresbeitrag be-
reits beglichen haben.
Unsere Sektionsarbeitstage finden die-
ses Jahr am 6. Juni, 1. September und
6. Oktober statt. Um Unklarheiten aus-
zurdumen, mochten wir festhalten,
dass Einladung und Programm fir
diese Arbeitstage nur noch an diejeni-
gen Mitglieder erfolgen, welche sich
mittels der Umfragekarte grundsétzlich
flr eine Teilnahme an denselben bereit
erklart haben. Sollten noch anderwei-
tige Interessenten (evtl. aus andern
Sektionen oder Nichtmitglieder) fiir den
Arbeitstag vom 6.Juni dasein, nimmt
Telefon 041 411286 gerne Anmeldun-
gen entgegen.

Der Sektionsvorstand

«Halle C» (siehe auch Heft 1/90, Seite 25)

Zum reichbefrachteten Arbeitspensum
der Wintersaison 1989/90 (siehe Heft
1/90) fallen in Goldau noch folgende
zusatzliche Projekte an: Revision und
Anpassung einer zweiten «Matisa»-
Stopfmaschine (Geschenk der Firma
Miller AG, Gleisbauunternehmung in
Frauenfeld), Bremsrevision des Austin-
Pneukrans (Firma Emil Contratto, Bau-
unternehmung, Goldau); der Kranwa-
gen X 56 erhélt eine hydraulische Seil-
winde auf dem Ausleger, um auch tie-
fer gelegene Baustellen (Mauerfunda-
mente, Brickenwiderlager usw.) bedie-
nen zu kénnen.

Gerne richten wir erneut den Aufruf far
aktive Mitarbeit an Sie: Fachleute aller
Branchen, aber auch Helfer ohne ent-
sprechende Ausbildung sind bis etwa
Mitte Mai herzlich in Goldau willkom-
men. Treffpunkt: jeweils 9 Uhr im
Bahnhofbuffet Goldau. Anmeldung
nicht erforderlich. M. W.

Arbeitsort der Baugruppe Goldau, erstellt 1988—1990 auf dem Areal der Firma
Tafag AG, Goldau, wo uns seit 1986 Gastrecht gewéhrt wird.
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Sektion Ostschweiz
Zlrcherstrasse 209

8500 Frauenfeld

Wi Mﬁe

Thurgauer Frihjahrs-
messe in Frauenfeld

Unsere Sektion fiihrte an der vorer-
wihnten Messe, die vom 29. Marz bis
2. April stattgefunden hatte, wiederum
einen Stand. Dabei waren wir neben
unserm «grossen Bruder», den SBB,
plaziert und konnten erfreuliche Kon-
takte ankntipfen.

Der Stand fand ein recht reges Inter-
esse, und vielerlei Ausklinfte waren zu
erteilen, aber auch falsche Meinungen
zu korrigieren, gibt es doch noch viele
Leute, welche uns und die FO nicht un-
terscheiden kénnen, sondern immer
wieder glauben, es handle sich bei un-
serm Stand um einen solchen der FO.
Eine Beurteilung, wie viele Aktien auf
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Grund dieses Anlasses gezeichnet wer-
den, ist nicht moglich, doch haben wir
gerade noch rechtzeitig die neuen
Zeichnungsscheine der Kapitalerho-
hung erhalten und konnten daflir Wer-
bung machen. Wir wissen aber, dass
bis heute insgesamt 48 Beitrittserkla-
rungen ausgeflllt worden sind, wobei
der grossere Teil fir unsere Sektion,
aber auch einige fir die Sektion Zrich
vermerkt werden konnten.

Ganz besonders hat uns ein Besucher
gefallen, welcher uns fragte, ob wir eine
Krampmaschine gebrauchen kénnten.
Dieses Anerbieten haben wir gerne ent-
gegengenommen, und die Maschine ist
schon wenige Tage danach durch un-
sere Kollegen aus Goldau in Frauenfeld
abgeholt worden,

Abschliessend einen herzlichen Dank
allen Vorstandsmitgliedern, die bei
Auf- und Abbau des Standes tatkraftig
mitgeholfen haben, aber auch allen an-
dern Mitgliedern, welche sich in der
Standbetreuung betatigten. L

Imbisse in Gletsch

Nein, eine Wirtschaft wird nicht ge-
fiihrt. Jedoch im Hinblick auf kom-
mende Aufgaben wollen wir versu-
chen, verschiedene kleine Imbisse zu
testen.

Unsere Mitglieder haben somit die
Maglichkeit, auf ihr Verlangen hin — je-
weilen nur am Sonntag, weitere Tage
vorbehalten — davon Gebrauch zu ma-
chen. Kostenlos geht dies allerdings
nicht, verfiigt der Verein doch nicht
Uber Mittel zu diesem Zweck.

Zu jedem Imbiss wird ein Fragebogen
abgegeben, welcher bitte ausgefillt
dem Team zuriickzugeben ist.

Als Dank wird gegen Abgabe des un-
tenstehenden Bons (pro Person nur 1
Bon anrechenbar) eine Verglinstigung
von Fr. 1.— gewahrt.

Flur Eure Mitarbeit danken wir recht

herzlich. - pas Bahnhofteam Gletsch

Bon fiir Vergiinstigung im 1990

Gegen Abgabe dieses Bons
wird auf jedem Imbiss ab Fr.5.—
ein Rabatt von Fr. 1.— gewahrt.
Nur 1 Bon pro Person giiltig.
Einlésbar im Bahnhof Gletsch.

e e e e S e e e e e ol e ol e
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Sektion Solothurn
Postfach

e reche 2544 Bettlach

3. ordentliche
Generalversammlung

der Sektion Solothurn vom 23. Marz
1990 im Hotel Kreuz, Oensingen

33 Bahnfreunde konnte Président Paul
Kupper an der Generalversammliung
der Sektion Solothurn im Hotel Kreuz,
Oensingen, begrilissen.

Der Prasident hatte die schmerzliche
Pflicht, den Versammelten den Hin-

schied des Sektionskassiers und Vor-
standsmitglieds Paul Wirz von Neuen-
dorf mitzuteilen. Paul Wirz war Mit-
griinder der Sektion Solothurn im
Jahre 1987 und seither Kassier und
Vorstandsmitglied. Er fiihrte dieses
Amt sehr pflichtbewusst und kompe-
tent aus und war auch im Vorstand
stets aktiv. Paul Wirz starb einen Tag
vor seinem 42. Geburtstag nach einer
heimtiickischen Krankheit.

Das Protokoll der letzten GV vom
26.4.89 wird verlesen und genehmigt.
Der Prasident verliest den Jahresbe-
richt 1989, welcher einstimmig geneh-
migt wird.

Walter Schenker orientiert Gber die
Jahresrechnung 1989 und das Budget
1990. Die Rechnung schliesst mit ei-
nem Mehrertrag von Fr.1560.90 ab.
Das Vermogen per 31.12.89 erhoht sich
somit auf Fr.2851.20. Die Rechnung,
ertstellt von Paul Wirz, wird gemass
dem Antrag der Rechnungsrevisoren
einstimmig genehmigt. Das Budget
wird um Fr. 1200.— Aufwand erhdht, da-
mit Anschaffungen fir die Einséatze an
der Bergstrecke getétigt werden kdn-
nen. Nach dieser Anderung schliesst
das Budget mit einem Mehraufwand
von Fr.400.— ab.

Walter Schenker wird einstimmig als
Kassier der Sektion Solothurn gewéhlt.
Das Jahresprogramm 1990 wird den
Versammelten vorgestellt und disku-
tiert. Dieses wird mit Vorschldgen aus
der Versammlung erganzt und geneh-
migt.

Eduard Allemann orientiert Uber die
Einsatzwoche an der Bergstrecke vom
8. bis 13. Juli 1990, wobei etwa 15 Lehr-
linge der SBB-Werkstédtte Olten zwi-
schen Oberwald und Gletsch arbeiten
werden. Er sucht fir diesen Arbeitsein-
satz an der Strecke und fir Vorberei-
tungsarbeiten in Herbetswil noch frei-
willige Fachleute und Hilfskréfte.

Der Zentralvereinsprasident, Alfred Gy-
sin, orientiert, dass der Nationalrat
dem Konzessionsgesuch zugestimmt
habe. Im weiteren wolle man eine wei-
tere Aktienkapitalerhéhung der DFB
AG starten. Er dankt der Sektion Solo-
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thurn fir ihr Engagement und die Orga-
nisation des Einweihungsfestes der
Dampflok «Weisshorny.,

Einen speziellen Dank richtet die Sek-
tion Solothurn an alle Helfer, die zum
Gelingen des Einweihungsfestes der
Dampflokomotive «Weisshorn» in Re-
alp beigetragen haben, im besonderen
auch den beiden Pfarrherren aus Bals-
thal und Realp sowie dem Damen- und
dem Maénnerturnverein Herbetswil.

Der Sekretéar: A. Meister

Rangliste des Wetthewerbs am
Einweihungsfest der Dampflokomotive
«Weisshorn» in Realp

Die nachfolgend aufgefiihrten Perso-
nen haben das Gewicht des Zahnrades
am besten geschétzt:

. Emile Kirsch, Sandweiler (Lux.)

. Heinrich Hartmann, Oberuzwil

. Herrn Conzett, Gelterkinden

. Rudolf Simmen, Realp

. Hans-Rudolf Fiechter, Schénenwerd
. Jorg Schaufelberger, Thalwil

. Toni Pargatzi, Wohlen

. Hans Maurer, Liestal

. Franz Kalin, Herbetswil

Beni Christ en, Kiissnacht

Die Gewinner des Wettbewerbs haben

je eine Dampffahrt fiir (...) Personen
auf der Furka-Bergstrecke gewonnen:

SWHOND A WN =

=y

1.Preis: flir 8 Personen
2.Preis: flir 6 Personen
3. Preis: fir 4 Personen
4. Preis: fir 3 Personen
5.-10. Preis: fir 2 Personen

Jahresbericht 1989

Der Jahresbericht des Présidenten soll,
so will es die Tradition, das verflossene
Vereinsjahr Revue passieren lassen.
Ich will versuchen, die wichtigsten Er-
eignisse zu beschreiben, und gestatte
mir, in wenigen Zeilen auf die Ziele des
laufenden Jahres aufmerksam zu ma-
chen.
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Furka-Bergstrecke

Die Baueinséatze konzentrierten sich auf

die Urner Seite. Ein grosses Depot ist

im Entstehen begriffen und sollte im

Herbst 1990 bezugsbereit sein. Viele

Meter Geleise wurden eingebaut, auch

mit Hilfe des Militérs. Die Anstrengun-

gen gehen dahin, die Strecke Realp—

Furka so rasch wie méglich mit Dampf

zu befahren.

Zwei erfreuliche Ereignisse lassen hof-

fen, dass die Fahrten schon bald aufge-

nommen werden konnen:

— Die Dampflokomotive «Weisshorn»
hat im Herbst Probefahrten auf der
Strecke durchgeftihrt.

— Der Stédnderat gab einstimmig gri-
nes Licht fir die Fahrkonzession.

Vereinsleben

Das Jahresprogramm fiihrte als Hohe-
punkt die Organisation eines Lokifestes
in Realp auf.

Der Zentralvorstand gab als einzige

Vorgabe an:

«Organisation eines Lokifestes als Ein-

weihungstag der (Weisshorn in Realp

— Zeit: Herbst 1989».

Schon sehr frih im Frihling trat ein

OK, mit Werner Brunner als Prasident,

in Aktion. Folgende Ziele sollten er-

reicht werden:

— Die «Weisshorn» ist als Symbol fiir
eine baldige Betriebsaufnahme auf
der Bergstrecke gebiihrend einzu-
weihen und zu présentieren.

— Die Bevolkerung von Realp und die
Freunde der Bergstrecke sollen ein-
ander ndhergebracht werden.

— Werbebeitrag fiir die Furka-Berg-
strecke.

Es war nicht leicht, dem Fest einen wiir-

digen Rahmen zu geben, ohne grosse

finanzielle Risiken einzugehen.

Bei der Suche eines geeigneten Da-

tums machten uns Leute aus Realp auf

ihr eigenes Dorffest aufmerksam — am

25., 26. und 27.August 1989, der Ein-

weihung des Gemeindehauses. Schon

bald tendierten wir auf ein Zusammen-
legen der beiden Anlasse.

Gesprache mit Realp signalisierten Zu-

DFB
“l'- DAMPEBAHN FURKA-BERGSTRECKE AG
OBERWALD

=rr it allen Rechten und Pflichten, wie sie durch Gesetz
o, Beteiligt.
Fiir den Verwaltungsrat:

Der Vizeprasident:

,«ZJHAJ%

Der Priisident:

Der vollstindige Zeichnungsprospekt kann angefordert werden bei: DFB-Aktienregister, Postfach 3468, 4002 Basel.




Einladung zur Aktienzeichnung
DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG, CH-3999 Oberwald
Kapitalerhohung 1990 von Fr. 3 300 000.— auf Fr. 5 300 000.—
durch Ausgabe von 4000 Namenaktien
Nennwert: Fr. 500.— pro Aktie

Zeichnungsfrist: 1. Mérz 1990 bis 30. Juni 1990

Zeichnungsbedingungen:

1. Der Bezugspreis betrégt Fr. 515.— pro Aktie (Fr. 500.—, zuziglich Fr. 15.— = 3 %
eidg. Titelstempel)

2. Die Zuteilung der Aktien erfolgt durch den Verwaltungsrat. Die Einladung zur Ge-
neralversammiung Uber die Kapitalerhhung erfolgt durch schriftliche Mitteilung
an die Zeichner.

3. Die Einzahlung (Liberierung) der neuen Aktien hat bis zum 15. Juli 1990 zu erfol-
gen. Aus Kostengriinden wird der Eingang der Zahlungen nur auf ausdriicklichen
Wunsch bestatigt.

4. Die Zeichner haften der Gesellschaft gegeniber fir den vollen Zeichnungsbetrag
von Fr. 515.— je Aktie bis am 30. 9. 1990.

5. Der Verwaltungsrat behalt sich vor, die Zeichnungsfrist wenn nétig zu verlédngern.

6. Der Verwaltungsrat behalt sich das Recht vor, nach Schluss der Zeichnungsfrist
die definitive Hohe des Aktienkapitals festzulegen. Die diesbeziigliche Kompetenz
ergibt sich aus Art. 4 der Statuten.

7. Die Auslieferung der Titel erfolgt im Oktober 1990.
Valoren-Nummer: 177.219

DFB DAMPFBAHN FURKA-BERGSTRECKE AG
Aktienregister

Postfach 3468

CH-4002 Basel

Zeichnungsstelle:

Einzahlungsstelle: SBG Schweiz. Bankgesellschaft
CH-8047 Zirich-Albisriederplatz

Einzahlungskonto DFB

CH-3999 Oberwald Fir den Verwaltungsrat

1. Marz 1990 /J Z : =

Alfred Gysin Aldo Contratto

Prasident Vizepréasident
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Zweck der Aktienkapitalerhohung von 3,3 Millionen auf 5,3
Millionen Schweizer Franken.

Mit der Ausgabe von 4000 Namenaktien zum Nennwert von Fr. 500 sollen kurzfristig
2 Millionen Schweizer Franken in die Unternehmung eingebracht werden.

Nach dem Prinzip der Wertvermehrung innerhalb der DFB AG (Kapital + Fronarbeit
+ Sponsoring durch Industrie + Gewerbe) sollen mit den finanziellen Mitteln folgende
Projekte realisiert werden:

Forderung aller Massnahmen zur Wiederinbetriebnahme der Furka-Bergstrecke, ins-

besondere

— Ausbau der Rollmaterialhalle in Realp und Erstellen der notwendigen Infrastruktur
flr den Bahnbetrieb.

- Fertigstellung der Gleisanlagen zwischen Realp und Tiefenbach zur Kollaudation.

— Sanierung der einsturzgefdhrdeten Senntumstaffeltunnel | + II.

- Erstellen neuer Gleisanlagen fiir den Bahnbetrieb in Tiefenbach.

- Beschaffen des ersten Reisezuges fiir den Dampfbetrieb ab 1991, bestehend aus
drei bis vier zweiachsigen Personenwagen.

— Struktureller Aufbau der DFB AG als Eisenbahngesellschaft im Sinne der schwei-
zerischen Eisenbahngesetzgebung.

-~ Kauf und Heimschaffung von 4 bis 5 ehemaligen Schweizer-Dampfloks aus dem
Dschungel Vietnams. Diese seit dem Vietnamkrieg stiligelegten Zahnradloks ent-
sprechen genau den Anforderungen der Furka-Bergstrecke und decken den zu-
kinftigen Triebfahrzeugbedarf der DFB ab. Nach erfolgten Hauptrevisionen sollen
die Maschinen nacheinander bis 1996 wieder von der DFB in Betrieb genommen
werden.
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DFB
||. DAMPFBAHN FURKA-BERGSTRECKE AG
OBERWALD

Kapitalerh6hung 1990

Zeichnungsschein

Gemadss der Einladung zur Aktienzeichnung und deren Bedingungen zeichne/n ich/wir

Namenaktien von Fr. 500.- Nennwert
der DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG

zum Preis von Fr. 500.-, zuziiglich Fr. 15—
(3 % eidg. Titelstempel) gleich Fr. 515.— pro Aktie.

Ich/wir verpflichte/n mich/uns, den Betrag von Fr. 515~ pro gezeichnete Aktie bis am
15. Juli 1990 an die Schweizerische Bankgesellschaft, Zirich-Albisriederplatz einzube-
zahlen.

Dieser Zeichnungsschein ist bis zum 30. September 1990 verbindlich.

Die Titel werden im Oktober 1990 an die Zeichner ausgeliefert.

Name: (Herrn, Frau, Frl., Firma®)

Vorname:

Genaue Adresse:

PLZ/Wohnort:

Datum:

Unterschrift:

DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Aktienregister, Postfach 3468, CH-4002 Basel

Einsenden an
Zeichnungsstelle:

*) Bitte zutreffendes vermerken
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Bitte abtrennen

e

stimmung, und so kam es zur einma-

ligen Vereinbarung wie folgt:

— Realp stellt den Festplatz zur Verfi-
gung, Ubernimmt samtliche admini-
strativen Vorarbeiten, wie Festwirt-
schaftsbewilligung usw., und die
Sektion Solothurn stellt das Festzelt
auf; die Kosten werden anteilsmés-
sig zu je 50% aufgeteilt.

— Realp betreibt das Festzelt Freitag
und Samstag und der Verein Furka-
Bergstrecke am Sonntag.

Ich glaube schreiben zu diirfen, dass
dieses Zusammenrlicken bei der Bevél-
kerung von Realp sehr viel zur Akzep-
tanz unserer Anliegen beigetragen hat
und kiinftig noch beitragen wird. Der
Kontakt konnte so spontan und formlos
hergestellt werden.
Unser Programm vom Sonntag, mit
dem okumenischen Festgottesdienst
im Festzelt, der eindriicklichen Predigt
von Pfarrer Sartorius aus Balsthal, der
nicht minder eindricklichen Einseg-
nung der «Weisshorn» unter Mitwir-
kung von Pater Florin, Pfarrer von Re-
alp, wird allen Festbesuchern in scho-
ner Erinnerung bleiben. Das ganze Fest
wurde von der Musikgesellschaft Realp
musikalisch umrahmt. Nach dem Mit-
tagessen unterhielten uns der Damen-
turnverein und die Méannerriege Her-
betswil. Die Darbietungen fanden ein
zufriedenes Publikum.
Die drei gesteckten Ziele wurden voll
erreicht. Trotz misslichem Wetter
konnte ein kleiner Gewinn herausgear-
beitet werden, der dem DFB zur freien
Verfligung tberwiesen worden ist, An
dieser Stelle méchte ich allen Helfern
recht herzlich danken. Ohne ihren vol-
len Einsatz hétte die Durchfithrung des
Festes in so weiter Entfernung nicht ge-
lingen kénnen. Der Glaube, dass durch
Einsatz und Wille jede Herausforde-
rung angenommen werden kann, hat
sich bewiesen, und ich bin zuversicht-
lich, dass die Sektion Solothurn im Rah-
men des Gesamtvereins auch weiterhin
flr Einsétze willens und féhig ist.

Der Spezialeinsatz «Fest Realp» bean-

spruchte alle unsere Krafte im Friihling

und Sommer, so dass keine anderen

Anlésse Platz hatten. Sehr erfreulich
fiel das Picknick im September aus. Der
Platz beim Hofe «Finigen» eignete sich
dazu vortrefflich. Das Wetter spielte
mit, und die Teilnahme war ausser-
ordentlich erfreulich. Die Familie Gysin
— Zentralprasident — beehrte uns mit
ihrem Besuch und war beileibe nicht
unter den ersten zu finden, die den
Weg nach Hause antraten.

Ende November gab der Samichlaus-
hock Anlass zu gemiitlichem Beisam-
mensein. Uber 30 Mitglieder trafen sich
im Hotel Kreuz in Oensingen. Gut ins
Programm hat sich der «Benzenjass»
eingefligt. Man spirte formlich den
Drang nach Spiel und Gewinn. Damit
keiner wegen seiner Leistung ent-
tduscht nach Hause gehen musste, gab
es fir jeden Jasser einen kleinen
«Benz», und die drei Erstrangierten
wurden dann mit noch je einem Pracht-
exemplar ausgezeichnet.

Werbung

Die Anwerbung von neuen Vereinsmit-
gliedern soll eine Daueraufgabe der
Sektion sein. Die Methode «Einer sagt's
dem anderen» ist immer noch die wir-
kungsvollste Art, und ich bitte unsere
Sektionsmitglieder eindringlich, Freun-
de und Bekannte auf unseren Verein
und dessen Ziele aufmerksam zu ma-
chen. Der Werbeabend in Langenthal
war gut besucht. Mit einem Film und
mit Dias wurden den Anwesenden die
Ziele des Vereins bekanntgegeben. Er-
fahrungsgemass bringen solche Werbe-
abende keine Massenanmeldungen,
sind jedoch im Rahmen einer Gesamt-
strategie dazu geeignet, das Projekt
«Furka-Bergstrecke» unter die Leute zu
bringen. Sobald gefahren werden kann,
brauchen wir auch Fahrgidste — wer
weiss, vielleicht sind bei den ersten
viele darunter, die bei Anlassen von
unseren ehrgeizigen Zielen gehdért ha-
ben?

Die laufenden Vereinsgeschéfte konn-
ten in mehreren Vorstandssitzungen
besprochen und erledigt werden. Da-
mit die Sektion besser gefiihrt werden
kann, werden die Aufgaben im Vor-
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stand auf einige «Ressorts» aufgeteilt,
wobei jeder Ressortleiter seine ldeen
und Schwerpunkte vorbereiten und als
Antrag dem Gesamtvorstand unter-
breiten soll. Allen Vorstandsmitglie-
dern gilt an dieser Stelle mein bester
Dank fur ihren grossen Einsatz.

Fir 1990 ist ein interessantes Pro-
gramm in Vorbereitung. Heute kann ich
nur sagen, Euer Mitmachen, wann im-
mer es geht, ist mir Ansporn und Auf-
forderung fiir zukinftigen Einsatz!
Lasst uns gemeinsam das Wagnis
«Fahrt auf der Furka-Bergstrecke» wei-
ter- und zu einem guten Ende fiihren.

Prasident Sektion Solothurn: P. Kupper

Sektion Zlirich
Postfach

8810 Horgen

EVEre/
Wi Dergsireche

In letzter Minute

Der freie Treff in Biillach im Bahnhof-
Buffet 1. Klasse wird auf Zusehen hin bis
zu den Sommerferien weitergefihrt.
Da im Mai/Juni einiges los ist, findet
der Treff neu ausnahmsweise am Frei-
tag jeweils um 19.30 Uhr statt. Der
25.Mai und der 29.Juni wéren somit
die Daten vor den Ferien.

Bei unseren «treuen» Hockteilnehmern
maochte ich mich auf diese Art bedan-
ken. Es wiére schén, wenn sich mit der
Zeit ein «Stammtisch» bilden wiirde.
Wer hat Lust, einmal einen Abend zu
gestalten?

Vom Winde verweht

Trotz schlechter Wettervorhersage
wollte ich den Stand am 28.Februar
1990 in Bllach aufstellen.

Leider blies ein so starker Wind, der ei-
nen Aufbau im ersten Anlauf verhin-
derte. Nach einem wéarmenden Kaffee
und wie sich der Himmel zusehends
verdunkelte, entschloss ich mich, gar
nicht aufzustellen.
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Sektion Nordwestschweiz
Postfach 3468

 ergareche 4002 Basel

7

Geschatzte Sektionsmitglieder

Auch das Jahr 1989 stand weitgehend
im Zeichen der Offentlichkeitsarbeit.
Unsere regelméassigen Monatsver-
sammlungen fanden wie immer am
letzten Dienstag im Monat statt. Zwei
dieser Versammlungen wurden zu
offentlichen Diavortragen umfunktio-
niert. Der grosse Erfolg, der diesen
zwei Veranstaltungen in Liestal und in
Basel beschieden war, hat uns bestérkt,
auch im Jahr 1990 wieder offentliche
Vortrage zu halten.

Die zweite Halfte des Jahres 1989 war
von den Vorbereitungen fur die Herbst-
messe, die Ende Oktober stattfand, ge-
pragt. Leider wurden auch dieses Jahr
die Erwartungen, die an diese Messe-
beteiligung gestellt wurden, nicht er-
fallt. Infolge des eher schlechten Stand-
ortes und des geringen Publikumsinter-
esses war der Erfolg eher bescheiden.
Die nachtragliche Beurteilung des Mes-
segeschehens hat uns dazu bewogen,
zukunftig an der Herbstmesse nicht
mehr teilzunehmen.

Dafiir war einem anderen Vorhaben,
das lange nicht voranschreiten wollte,
doch noch ein Erfolg beschieden. Nach
langem Suchen fanden wir in Liestal
eine Werkstatt fiir Wagenrevisionen.
Kurz vor Weihnachten war es dann so-
weit. 20 engagierte Sektionsmitglieder
fanden sich zu einer ersten Informa-
tionssitzung zusammen. Und im neuen
Jahr ging es dann auch mit viel Ta-
tendrang an die Arbeit. Die Werkstatt
wurde mustergiiltig eingerichtet und
fir die Revisionsarbeiten mit Druckluft-
und Stromanschlissen ausgeriistet.
Bald darauf trafen dann auch schon die
ersten Wagen in Liestal ein.

Das Jahr 1990 steht mit viel Arbeit vor
der Tir. Insgesamt sollen drei Wagen
restauriert werden. Ein weiterer Wagen
wird fir den Innenausbau ebenfalls
nach Liestal kommen, und zu guter

Letzt wird auch noch ein Schneepflug
der RhB in unserer Werkstatt eintreffen.

Veranstaltungskalender 1990

Jeden Mittwochabend ab 18 Uhr und

jeden Samstag ab 9 Uhr wird in der

Werkstatt an den Wagen gearbeitet.

26.Juni  Besichtigung PTT Basel 2

28.Aug. Versammlunginden
Raumlichkeiten des MCB

26.Sept. Plausch-Abend

29.Nov. Niggi-Néaggi-Versammlung

20.Méarz  Generalversammlung

1991 (provisorisch)

Regionalgruppe Rhein-Main

Dipl.Ing. Gerd Cremer
o Nikolaus-Lenau-Strasse 24
sivergstrecke D-6550 Bad Kreuznach

Regionalgruppe
Rhein-Main gegrindet

Die |dee, allen Mitgliedern des Vereins
Furka-Bergstrecke im Rhein-Main-Ge-
biet sowie den Aktionaren der DFB, den
Fronarbeitern und Interessenten einen
organisatorischen Rahmen zu geben,
existierte schon lange. Am 30.Marz
1990 war es endlich soweit: In Lieder-
bach griindete sich die Regionalgruppe
Rhein-Main des Vereins Furka-Berg-
strecke.

Die 46 Teilnehmer sahen zunéchst ei-
nen Videofilm von Gerd Cremer Uber
die Bausaison 1989 (von dem Kopien
Uber ihn bzw. (iber die RG zu beziehen
sind). Nach anschliessender Ausspra-
che einigten wir uns darauf, die Treffen
in Form eines monatlich stattfindenden
Stammtisches und zweier grosserer
Informationsabende im Jahr — jeweils
vor und nach der Bausaison —fortzufih-
ren. Der Stammtisch findet an jedem
zweiten Freitag im Monat um 19 Uhrim
Restaurant des Bahnhofs Bad Homburg
v.d. H. statt, erstmals am 11. Mai 1990.

Des weiteren ging es um die Arbeitsge-
biete der Regionalgruppe, die —entspre-
chend den Festlegungen vom 11.No-
vember 1989 in Mannheim (siehe Mit-
teilungsblatt 1/90) — bereits der Einla-
dung angefligt waren. Die Bemuhun-
gen, anfallende Arbeiten, Aufgaben
und Aktivitdten auf moglichst viele
Schultern zu verteilen, fanden ein er-
freuliches Echo. Weitere Unterstlitzung
und weiteres Engagement sind uns je-
doch willkommen. ]

Wir hoffen, dadurch die Bemiihungen
von VFB und DFB bestmoglich zu un-
terstlitzen, und haben deshalb auf die
Wahl von Amtstragern verzichtet.
Nach dem geselligen Teil ging der
Abend unseres Grindungstreffens in
dem Bewusstsein zu Ende, einen guten
Anfang gemacht zu haben. Dazu trugen
auch Wolfgang Schmidt und Alexander
Ehrhard (von der Regionalgruppe
Rhein-Neckar) durch Rat und Tat, durch
Informationen und vor allem durch ihr
Erscheinen bei, woflir wir uns noch-
mals herzlich bedanken.

Joachim Ziegler

Kontaktadressen:

Dipl.Ing. Gerd Cremer
Nikolaus-Lenau-Strasse 24
6550 Bad Kreuznach
Telefon 0671/644 55

Joachim Ziegler
Siegfriedstrasse 69
6384 Oberreifenberg
Telefon 06082/24 97

Regionalgruppe
Rhein-Neckar

e g reche

Nachdem wir in den beiden vorange-
gangenen Mitteilungsblattern einen
Rickblick auf unsere Aktivitdten des
Jahres 1989 gehalten haben, méchten
wir heute auf die fir 1990 geplanten
Veranstaltungen der Regionalgruppe
Rhein-Neckar hinweisen.

29



Das erste diesjahrige Regionaltreffen
unserer Regionalgruppe findet am
Samstag, dem 5. Mai 1990, ab 15 Uhr
standesgemass im ehemaligen Lok-
schuppen des Bahnhofs Sinsheim
statt, der heute dem ortlichen Eisen-
bahnclub als Vereinsheim dient. Dort
werden wir anhand einiger Dias und
Videoaufnahmen Uber die Bausaison
1989 und alle weiteren Neuigkeiten be-
richten.

Ein zweites Regionaltreffen ist nach Ab-
schluss der Bausaison fiir Ende Okto-
ber/Anfang November gemeinsam mit
einer Sonderfahrt vorgesehen. Ge-
naueres hierzu werden wir noch recht-
zeitig mitteilen.

Ein weiterer Treffpunkt unserer Regio-
nalgruppe ist der Furka-Stammtisch, zu
dem sich an jedem ersten Freitag eines
Monats ab 20 Uhr im Eichbaumbrau-
haus in Mannheim, Ké&fertalerstrasse
168, der harte Kern der Regionalgruppe
trifft. Neumitglieder sowie Interessen-
ten sind hierzu herzlich eingeladen.
Auch in diesem Jahr werden wir wie-
der durch Infostandaktionen bei Mo-
dellbahnmarkten und sonstigen Eisen-
bahnveranstaltungen im Rhein-Neckar-
Raum fiir unsere Sache sowie um neue
Mitglieder werben. Die erste Aktion
dieser Art erfolgte bereits am 17. Méarz
anlasslich des 8. Internationalen Kraich-
gauer Modellbahntags in Sinsheim. Bei
dieser Veranstaltung konnten wir auch
erstmals ein Modell des Installations-
platzes im Massstab 1:87 vorstellen,
welches von einem unserer Mitglieder
gebaut wurde und auf grosse Beach-
tung seitens der Besucher stiess.

Wie bereits im vergangenen Jahr wird
sich auch in diesem Jahr die Regional-
gruppe Rhein-Neckar wieder am Bau-
programm der DFB beteiligen. Geplant
ist eine Bauwoche vom 16. bis 22. Sep-
tember 1990, zu der 16 Mitglieder aus
dem Rhein-Neckar-Gebiet an die Furka
kommen werden, um ihren Anteil zum
Wiederaufbau der Bergstrecke beizu-
tragen.

Weitere Auskiinfte liber unsere Veran-
staltungen erhalten Sie unter folgender
Adresse:
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Regionalgruppe Rhein-Neckar

c/o Alexander Ehrhard

Im Buschgewann 102

6900 Heidelberg

Telefon 06221/700352 AE

Regionalgruppe

Minchen

ST
LG wfm:m

Nach der Fahrt zu den Jubildumsfeier-
lichkeiten der RhB im Engadin im Sep-
tember 1989 (zusammen mit den Re-
gionalgruppen Schwaben und Stutt-
gart) konnten wir im Spéatherbst auf der
Modellbau-Ausstellung in Grébenzell
bei Miinchen mit einem eigenen Stand
préasent sein und neue Interessenten
flr unsere Bahn gewinnen.

Um dem Aufruf nach Spenden fiir Ei-
senbahnfreunde aus der DDR nachzu-
kommen, entschlossen wir uns, eine
Stammtisch-Sammlung durchzufiihren,
die mit grossem Erfolg abgeschlossen
werden konnte. Allen Furka-Freunden
aus der DDR wiinschen wir schon jetzt
schéne Tage an der Bergstrecke.

In Zusammenarbeit mit dem Eisenbahn-
bildverlag «der bahnladen» (Albrecht
Sappel KG) in Miinchen entsteht zurzeit
eine Postkarte von der «Weisshorn» bei
einer ihrer Probefahrten auf der Furka-
Bergstrecke im Herbst letzten Jahres.
Sie wird Ende des Jahres im Handel
erhéltlich sein und auch den Kalender
1991 des «bahnladens» zieren.

Wir treffen uns wie bisher jeden ersten
Mittwoch im Monat um 19 Uhr im
«Ldwenbraukeller» am Stiglmaierplatz
(vom Hauptbahnhof eine Haltestelle
mit U-Bahn, Linie 1, Richtung Rotkreuz-
platz).

Fir Rickfragen steht unser Sekretariat:
Isolde Hoenigk, Winfriedstrasse 14,
8000 Mdinchen 19, Telefon 089/
1783151, gerne zur Verfligung.

I. Hoenigk

Bericht des «info-bus» VFB

1. Die Entstehung

Gestatten Sie, liebe Leser, dass ich
mich lhnen zuerst einmal vorstelle: Ich
bin ein ehemaliger Linienbus der Ver-
kehrsbetriebe der Stadt Zirich. Mein
Elternhaus war die Lastwagenfirma
«Franz Brozincevic, Wetzikon», kurz
FBW genannt, und in die Welt gesetzt
wurde ich 1954. Da bereits zu diesem
Zeitpunkt bestimmt war, wer mein Ar-
beitgeber sein wird, kam ich gleich
anschliessend zur Karosseriewerkstatt
«Tlscher» in Zirich, die mein Inneres
ausstattete. Zur Taufe wurde ich blau-
weiss eingekleidet. Einen Namen er-
hielt ich zwar nicht, aber zur Unter-
scheidung von meinen weiteren Ge-
schwistern gab man mir die Nummer
323.

Nicht erst jetzt, nein, schon damals gab
es Fichen, in denen meine Personalien,

meine Tatigkeiten sowie auch meine
Fehler und Verfehlungen fein sauber-
lich eingetragen wurden, so dass mein
Lebenslauf bis 1988 nachvollzogen
werden kann. Bei meinen Einsétzen
verkehrte ich logischerweise viel in der
Stadt Zirich, war mal da, mal dort an-
zutreffen, und wann immer man wollte,
nahm ich auf meinen Reisen gerne Pas-
sagiere mit, so dass ich selten allein
war. Langweilig wurde es mir also nie,
und ich war froh, wenn ich mich zeit-
weise in der Garage etwas ausruhen
konnte. Wahrend solcher Pausen
wurde mein Inneres im Lauf der Jahre
mehrmals verdndert; man sagte da-
mals: den neuen Verhaltnissen ange-
passt. Auch (ber Pflege konnte ich
mich keinesfalls beklagen, man warum
meine einwandfreie Prdsenz immer
sehr bemuht.

Mit der Zeit musste ich aber trotzdem
feststellen, dass meine jiingeren Kol-
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legen, die neu zu meinem Arbeitgeber
stiessen, ein wesentlich anderes Aus-
sehen hatten als ich selbst. Eines Tages
liess man mich deshalb in der Garage
einfach stehen und machte mir klar,
dass man mich von nun an nur noch um
die Weihnachtszeit herum als soge-
nannten «Péacklibus» bendtige. Ich er-
hielt im Innern Holzgestelle als Ablage-
flaiche und diente ab 1981/82 den an
der Bahnhofstrasse eilig Weihnachts-
geschenke einkaufenden Passanten zur
kurzzeitigen Einstellung ihrer Pakete.
Leider entnahm man mir meinen Mo-
tor, so dass ich jeweils an meinen
Standort gezogen werden musste. Zur
Kompensation wurde ich aussen beid-
seitig mit einem farbigen Regenbogen
versehen, damit ich mehr auffallen
wirde und man mich von den tbrigen
Kollegen, die nun den Liniendienst ver-
sahen, zu unterscheiden vermochte.
Mit 30 Jahren gehorte ich also bereits
zum «alten Eisen», und mein Arbeitge-
ber erwog, mich wegzugeben.

Und da, genau da beginnt nun mein
zweites Leben, auf das ich mich freue
und dessen Entstehung ich lhnen nach-
folgend schildern will:

Eines Tages namlich stellte ich wieder
ein reges Treiben um mich herum fest.
Herren, die ich noch nie gesehen hatte,
wollten mich in ihren Dienst nehmen,
was mir nur recht sein konnte, flihite
ich mich doch keineswegs so alt, um
schon auf dem Schrottplatz zu landen.
Um mich herum begann wieder pulsie-
rendes Leben. Man setzte mir einen
frisch revidierten Austauschmotor ein,
verbesserte da und dort einige mecha-
nische Teile und gab mir eine fast neue
dussere Erscheinung. Ich fihlte mich
wie neugeboren und konnte mich ne-
ben meinen jingeren Kollegen durch-
aus wieder sehen lassen.

Trotzdem hatte ich noch bange Stun-
den zu Uberstehen, hérte ich doch so
nebenbei, dass man erwog, mich wie-
der zu verkaufen, eventuell gar zu ver-
schrotten. Schade, dachte ich, nach-
dem ich sooo schén hergerichtet wor-
den war.

Aber dann besann man sich doch eines
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Besseren, und am 15.Juli 1989 holte
man mich aus der Garage hervor und
fuhr mit mir in eine flr mich unbe-
kannte, landliche Gegend direkt neben
einem grossen Kamin, aus dem eine rie-
sige weisse Dampfwolke emporstieg.
Mein neuer Herr und Meister ist der
«Verein Furka-Bergstrecke», und fiir
mich speziell zustdndig ist bis auf wei-
teres ein Mitglied aus Obergdésgen SO.
Kurz nach meiner Ankunft begannen
bereits das Ausraumen der Holzgestelle
und eine erste, grobe Reinigung des
Innern, so dass ich bald wieder recht
manierlich aussah. Zu meinem neuen
Betreuer stiessen am Abend des 20. Juli
zwei weitere Herren — ich horte die Na-
men Gysin und Trachsler —, die tber
meine zukilinftige Verwendung und die
entsprechende Einrichtung langer dis-
kutierten. Aus diesem Gesprach ent-
nahm ich, dass ich zukilinftig verschie-
dene Funktionen wahrzunehmen habe:
— Information des Publikums (iber un-
ser (ich darf dies so sagen, gehére
ich doch jetzt auch dazu) Vorhaben:
die Reaktivierung der Furka-Berg-
strecke
— Verkauf unseres Werbematerials
— spaterer Verkauf von Bahn- und evtl.
Ferienarrangements.
Nach Meinung des Vereinskassiers
sollte dies nattrlich alles ohne Bela-
stung der Vereinskasse erfolgen, was
mir dann doch etwas Ubertrieben
schien, obwohl ich flr sein Anliegen
ein gewisses Versténdnis aufbringe.
Anschliessend an diese Unterhaltung
vergingen dann ganze zwei Wochen, in
denen an mir nicht gearbeitet wurde.
Mein Betreuer besuchte mich trotzdem
hin und wieder, um Abklarungen zu
treffen, dabei war seine Miene mal auf-
geheitert, mal finster. Den Grund daflir
erklérte er mir erst spater: Auf seine
Sponsorenbriefe habe er recht unter-
schiedliche Antworten bekommen und
misse nun vermehrt sehen, dass er mit
den zur Verfligung stehenden Mitteln
klarkomme. Ich spiirte, dass ihm daran
gelegen war, trotz diesen negativen
Berichten mich so zweckmadssig und
schdn wie moglich einzurichten.

Als man mit den Arbeiten Mitte August
so recht begann, wurde mir doch etwas
ungemditlich, denn plétzlich war mein
bisheriges Innenleben vollkommen
ausgerédumt. Das sah dann doch recht
trostlos aus. Aber schon bald begann
ein emsiges Treiben mit Lauge, Ver-
dinner, Farbkibeln und Pinseln. Von
Tag zu Tag wurde ich schéner, und
ich war gespannt, wie es weitergehen
sollte. Da die Dachventilation nicht
mehr in Ordnung und ungentigend
war, wurde dort mit der Sanierung be-
gonnen. Das hiess: Glasfasergewebe
mit Polyesterharz getrankt einlegen
und elektrisch angetriebene Ventilato-
ren einbauen. Mein Betreuer kontrol-
lierte alle Arbeiten immer wieder kri-
tisch, denn er wollte sicher sein, dass
auch alles in Ordnung war, bevor der
erneute Zusammenbau erfolgte. Die
Alu-Z-Profile entlang den Fenstern sol-
len die vorgesehenen Bildtafeln zur Er-
l&uterung der verschiedenen Aufgaben
am Projekt «Furka-Bergstrecke» sowie
die Darstellung der bereits erreichten
Ziele aufnehmen. Da dadurch das Ta-

geslicht von aussen weitgehend ab-
geschirmt ist, wird eine gute Innen-
beleuchtung mit Fluoreszenzleuchten
notwendig. Gleichzeitig werden dazwi-
schen Lautsprecher fliir Musik oder eine
verbale Information meiner Besucher
installiert. Da das Ganze unterteilt und
einzeln schaltbar ist, sind fiir die Instal-
lation etwa 200 Meter Kabel notig.
Anschliessend an diese Arbeiten
schickte man mich noch in eine spe-
zielle Lastwagengarage, um die beiden
Taren, die nicht mehr benétigt werden,
ausser Betrieb zu nehmen und die Ein-
stiege zu Uberdecken. Ich frage mich
warum, aber man vertréstet mich auf
spater. Gleichzeitig mit diesen Arbeiten
werden noch einige weitere Verbesse-
rungen und Ergdnzungen vorgenom-
men sowie ein SBB-Klapptisch fiir zu-
kiinftige Leseratten montiert, die gerne
in den aufgelegten Blchern st6bern
wollen.

Nachdem ich wieder zurlick in Ober-
gdsgen bin, gilt es zehn Originalsitze
auszusuchen, die noch einigermassen
in Stand sind, dieselben zu reinigen
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und die entsprechenden Stahlgestelle
frisch verzinken zu lassen. Nachdem sie
alle eingebaut sind, sieht mein Inneres
schon wieder besser aus. So langsam
dringt auch bei mir die Uberzeugung
durch: ich werde nochmals so richtig
bendtigt!

Was hat man wohl im Sinn, dass ich
von Obergosgen nach Walterswil dislo-
ziert werde? Als ich den Mann mit der
schneidigen Miitze und dem Werkzeug
in der Hand sehe, weiss ich, dass nun
der Schreiner ans Werk geht. Es wird
gemessen — einmal sogar mit dem fal-
schen Meter —, gesagt, geleimt und ge-
schraubt, dass die Fetzen, pardon, die
Hobelspéne fliegen, und bald kann da
ein Schrank und dort ein Tisch zuerst
lackiert und dann montiert werden.
Jetzt wird mir auch klar, warum die bei-
den Einstiege Gberdeckt wurden, man
hat namlich Schréanke fir das Werbe-
material darauf montiert.

Das Ganze gibt viel Arbeit, mehr, als
wir alle eigentlich gedacht haben, und
so dauert es dann doch eine Weile, bis
ein Tisch, zwei grosse und zwei kleine
Schranke, drei Korpusse mit geradem
und schragen Deckeln, eine Verkaufs-
theke, der Kasten fiir das Reserverad
sowie eine Trennwand hergestellt, ein-
gebaut, gestrichen und lackiert sind.
Manchmal stelle ich verschmitzt und
heimlich fest, dass mein Betreuer auch
seine Kleider und Schuhe bemalt hat.
Wenn ich mich richtig erinnere, so sind
es mindestens ein Hemd, ein paar Ho-
sen sowie zwei paar Schuhe, die farb-
lich fast wie Ostereier ausgesehen ha-
ben. Er muss das alles weggeworfen
haben, denn heute besucht er mich
nicht mehr mit diesen Kleidungsstik-
ken. Lasse ich meinen Blick aber rund-
um schweifen, so muss ich trotzdem
feststellen: es ist auch Farbe an mir
haften geblieben!

Nachdem ich wieder nach Obergésgen
zuriickgebracht worden bin, sind mein
Betreuer und einer seiner Mitarbeiter
nochmals wahrend einer ganzen Wo-
che den ganzen Tag damit beschaftigt,
zusétzliche Einbauten, Verbesserungen
und Ergdnzungen vorzunehmen. Es
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seien hier nur die Wichtigsten aufge-
zahlt:

die Transparente Realp—Oberwald in-
klusive Beleuchtung, ein Videogerat mit
Fernseher auf Gummielementen, ein
Modell der «Weisshorn» als Kasse, die
Kaffeemiihle und die Kaffeemaschine,
eine Verstarkeranlage fir Musik inkl.
Mikrofon, diverse SBB-Gegenstinde
sowie ein Bild der dampfenden Lok
«Weisshorn» wahrend der Fahrt von
Landquart an die Furka.

Mit dieser Innenausstattung, stelle ich
mir vor, bin ich fiir meine zukinftigen
Besucher attraktiv und interessant und
lade sie deshalb gerne zum Verweilen
ein; ein Schwatz und ein Kaffee liegen
immer drin. Damit ich dusserlich schon
auffalle, wurden an mir beidseitig
das Vereinslogo und die Aufschrift
«Dampfbahn Furka-Bergstrecke» ange-
bracht. Auf meinen beiden Dachrekla-
metafeln werbe ich fiir die Verkehrsver-
eine Obergoms und Andermatt, «un-
seren National-Versicherungs-Gesell-
schaft sowie die Luftseilbahn Fiesch—
Eggishorn.

Gerne hoffe ich, und da bin ich vermut-
lich recht weiblich, dass ich auch in Zu-
kunft interessant und aktuell bleibe und
auch immer fiir eine Uberraschung gut
bin.

Ich bin stolz auf meine Aufmachung
und freue mich auf moglichst viele Ein-
séatze, mit der Hoffnung, dass auch ich
damit einen Beitrag zum Gelingen des
Gesamtprojektes leisten kann.

Dazu bendtige ich allerdings noch
einige Buschauffeure sowie Busbe-
treuer/-innen, die moglichst in der
naheren Umgebung meines Standorts
Schonwerd SO wohnhaft sind. Soll ich
meine Pflichten richtig wahrnehmen,
so brauche ich eben Pflege und Betreu-
ung, um immer bereit und présentabel
zu sein.

Mit vielen Griissen und auf bald wieder
lhr «info-bus»

H. Surber
Rebenstrasse 360, 4653 Obergdsgen
Telefon P 062/353670, G 062/351803

Wir suchen noch:

Bus-Chauffeure
Busbetreuer/-innen

Personen, die gewillt sind, sich in ein Team einzufiigen, ihre
Aufgabe gewissenhaft auszufiihren, und dies alles in Fron-
arbeit erledigen, melden sich bitte bei der

Busbetreuung «info-bus» Dampfbahn Furka-Bergstrecke:
H. Surber

Rebenstrasse 360, 4653 Obergdsgen

Telefon P 062 35 36 70, G 062 351803

Standort des Busses: Schénenwerd SO

Wir gedenken des am 30. Méarz 1990 verstorbenen Mitgliedes

Erich Felber

Prokurist und Betriebsleiter bei den Titlis-Bergbahnen in Engel-
berg.

Den Angehdrigen sprechen wir unser Beileid aus und danken fir
deren grossziigige Geste, anstelle von Blumen unseres Vereins
zu gedenken.

Behalten wir den Verstorbenen in Erinnerung.
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60 Jahre Glacier-Express

Das Reisen in den Alpen, wenn es be-
reits diese Bezeichnung verdient, lasst
sich weit zurlck verfolgen, zumindest
in jene Zeit, als der Transitverkehr von
Norden nach Siuden seinen Anfang
nahm. Es gab anfanglich drei Moglich-
keiten, eine Wegstrecke zuriickzulegen:
Zu Fuss, so schaffte der junge Wanders-
mann etwa 30 Kilometer pro Tag, ehe
ihm die Flsse versagten; adelige, ge-
kronte Haupter oder Hochstapler lies-
sen sich in der Sénfte tragen, kamen
zwar nicht weiter als der Wanders-
mann, jedoch schafften sie diese
Strecke, ohne korperliche Anstrengun-
gen auf sich genommen zu haben. Gut
doppelt so weit konnte mit Pferd und
Wagen gereist werden, vorausgesetzt,
dass eine befahrbare Strasse vorhan-
den war. Ausser Zweifel steht, dass Rei-
sen durch das Passland Schweiz bis ins
hohe Mittelalter nur auf den bekannten
Transitrouten praktiziert wurde, um so
moglichst schnell das Alpengebiet zu
durchqueren. Der Eindruck wird er-
weckt, dass man bestrebt war, mog-
lichst rasch aus den Regionen wegzu-
kommen, die heute im Sommer und im
Winter die Freude Hunderttausender
geworden sind. Am Wegkreuz Europas,
in Andermatt, wo anfanglich Saumer
haltmachten, nachtigten und sich unter
anderem auch ein kraftiges Mahl zu
Leibe fuhrten, trafen seit 1866 auch
Postkutschen von Brig und Reichenau
ein. Den Oberalppass bauten Graubiin-
den und Uri 1864—66 mit einer 4,8 Meter
breiten Strasse aus, und der Furkapass
wurde 1866 durch die Kantone Uri und
Wallis fir die Postkutsche befahrbar
gemacht. Die Zeit der gemiitlichen Post-
kutsche dauerte von 1735 bis 1960, also
genau 225 Jahre. Als 1882 die Gotthard-
bahn den Betrieb aufnahm, versiegte
der Transitverkehrin den Alpen schlag-
artig. Was weiterlebte, war der Touris-
mus, er begann einen ungeahnten Auf-
schwung zu nehmen. Die Erkenntnis,
dass auf der Schiene grosse Mengen
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Guter und Personen rasch befdrdert
werden konnten, wollten nicht alle auf
Anhieb einsehen, zumal das Saumer-
gewerbe am starksten gelitten hatte. Im
Osten war es die Landquart-Davos-
Bahn, die 1889 in Betrieb genommen
wurde, und im Westen verkehrte ab
1891 die Visp—Zermatt-Bahn. Die stiir-
mische Ausbreitung der Eisenbahn
machte auch vor dem alpinen Gelénde
nicht mehr halt, und bereits 1903 er-
reichte die Schiene St.Moritz und 1912
Disentis. Die im Osten und im Westen
unabhangig voneinander entstandenen
Bergbahnen in Meterspur dienten zur
Versorgung, und ausserdem halfen sie
der Region aus der Isolation heraus. An
einen Glacier-Express dachte damals
noch niemand, zumal Disentis und Visp
100 Kilometer auseinanderlagen, ge-
trennt durch die zwei hohen Pésse Ober-
alp und Furka. So wie in Graublinden
um die Ostalpenbahn gekampft wurde,
gab es im Wallis auch Bestrebungen
zugunsten einer Transitlinie. Realisiert
wurde die Gotthardbahn, und somit
blieben die Plane Graubiindens und
jene des Wallis auf dem Papier. Roland
Zehnder, Direktor der Montreux-Ober-
land-Bahn, erkannte, dass die Alpen
von Visp nach Disentis Uberschient
werden miissten, wobei er seinem Ge-
danken touristische Uberlegungen zu-
grunde legte. Als 1910 die Brig—Furka—
Disentis-Bahn (B.F.D.) gegriindet wurde
und 1915 bis Gletsch eroffnet werden
konnte, schien dem Ziel «Anschluss an
die RhB in Disentis» nichts mehr im
Weg zu stehen. Doch der Ausbruch des
ersten Weltkriegs war weder fiir das
junge Unternehmen noch flir den Tou-
rismus forderlich, der sich erfreulich zu
entwickeln begann. Arbeitermangel und
finanzielle Bedrangnis zwangen 1923
zum Aufgeben. Der Initiative der Visp—
Zermatt-Bahn und der Rhéatischen Bahn
ist es zu verdanken, dass die begonnene
Linie nicht aufgegeben wurde, und als
Folge der Bemiihungen um die Linie

 ZERMATT:
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fand die Griindung der Furka-Oberalp-
Bahn FO statt. Am 3.Juli 1926 fuhren
die Ziige nach Disentis, und es gab be-
reits damals direkte Wagen nach St.
Moritz. Man war sich einig, dass die
acht Kilometer Schiene zwischen Brig
und Visp gebaut werden mussten, um
das Netz der FO mit demjenigen der VZ
zu verbinden. Am 5. Juni 1930 konnte
der erste Zug verkehren, und am 22.
Juni rollte erstmals der inzwischen
weltberihmte Glacier-Express durch
die Alpen. Bezeichnend ist, dass der
Glacier-Express rund zehn Jahre von
Dampflokomotiven gezogen verkehrte,
wahrend die RhB und die BVZ bereits
zum elektrischen Betrieb gewechselt
hatten. Nur zu gerne wiinschten sich
gegenwartsmide Zeitgenossen jene
Epoche wieder herbei, als die kraftvol-
len Feuerwagen die Pésse bezwangen,
um sich in die 30er Jahre zuriickzuver-
setzen. Schnelligkeit zwischen St. Moritz
und Zermatt war nie ein Diskussions-
thema, und trotzdem lasst sich heute
diese Fahrt in 72 Stunden bewdltigen,
gegeniber 10 Stunden um 1930. Zu be-
ricksichtigen ist, dass seit 1942 auch
bei der FO elektrische Lokomotiven zum
Einsatz gelangen und 1982 die Strecke
langenmassig und zeitlich durch die In-
betriebnahme des Furka-Basistunnels
verklrzt wurde. Wie aus Presseberich-
ten von 1930 entnommmen werden
kann, feierte St.Moritz den Glacier-Ex-
press gebiihrend. Der «Freie Rétier»
schrieb in seiner Ausgabe vom 26. Juni
1930: «Eine Etappe schweizerischer
Verkehrspolitik ist am vergangenen
Donnerstag mit der offiziellen Einwei-
hung des Glacier-Express zu glickli-
chem Ende geflihrt worden. Durch ihn
wird eine direkte Zugverbindung zwi-
schen St. Moritz, dem Zentrum des Kur-
und Sportlebens in Graubiinden, und
Zermatt, dem Brennpunkt des Frem-
denverkehrs im Wallis, geschaffen.»
Vertreter der Gemeinden St. Moritz und
Zermatt, aber auch Vertreter der Kan-
tone Graubiinden, Uri und Wallis be-
kundeten in ihren Ansprachen Inter-
esse und wiesen auf die Bedeutung fir
den Tourismus hin. Besonders gefeiert
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wurden die beiden Animatoren Mar-
querat von der Visp—Zermatt-Bahn so-
wie Direktor Bener von der Rhatischen
Bahn, die als Initianten unvergesslich
bleiben. Es gibt verschiedene Méglich-
keiten, die Schweiz zu entdecken, doch
eine Bahnreise durch die Alpen, von St.
Moritz nach Zermatt, wird zum unver-
gesslichen Erlebnis. Der langsamste
Schnellzug der Welt, wie der Glacier-
Express genannt wird, verlasst St.Mo-
ritzauf 1778 m (.M. via Samedan, Bever
und gelangt durch den Albulatunnel
nach Preda auf der Alpennordseite. Kurz
nach der Station beginnen kiinstliche
Langenentwicklungen in Form von
Kehrtunnels und Schlaufen im freien
Geldnde um 425 Héhenmeter nach
Berglin zu Gberwinden. Einer Panora-
mafahrt dhnlich verlauft die Fahrt wei-
ter bis Filisur, wo Wagen aus Davos
beigestellt werden. Kurz nach Filisur
verlauft die Linie in einen Tunnel, des-
sen Ausgang direkt auf den Landwas-
serviadukt leitet. Eindrucksvoll auf den
Bahnreisenden wirkt die Linienfiihrung
in der Schynschlucht, wo Tunnels und
Briicken einander folgen. In Reichenau
fliessen nicht nur der Hinter- und der
Vorderrhein zusammen, hier macht der
Glacier-Express immer Station, damit
die Lokomotive umgespannt werden
kann. Nach wenigen Minuten geht die
Fahrt in westlicher Richtung durch die
Surselva weiter. Der allgemein verbrei-
tete Name Blindner Oberland, oder ro-
manisch Surselva, bezeichnet die Téler
am Vorderrhein. Das landschaftliche
Schonheitsmerkmal ist zweifellos die
Rheinschlucht, die nur von der Bahn
entlang dem Rhein durchfahren wird.
In Disentis endet das Netz der RhB, ab
hier wird der Zug von einer FO-Loko-
motive weitergezogen. Teilweise die
Zahnstange benltzend, erreicht der
Glacier-Express den Oberalppass auf
2033 m G.M., ehe er, einige Kehren be-
fahrend, in Andermatt eintrifft. Durch
das Urserental im Herzen der Zentral-
alpen fiihrte der Schienenweg bis 1981
Uber die «alte Furka-Bergstrecke» am
Rhonegletscher vorbei nach Gletsch,
der obersten Siedlung im sonnigen

Goms. Ein Kehrtunnel bei Gletsch so-
wie einer bei Grengiols waren erforder-
lich, um eine ausgeprigte Talstufe zu
meistern. Die ladndlichen Ortschaften
und Hohenlagen mit ihren braunge-
brannten Holzbauten charakterisieren
das Goms ebensosehr wie diese netten
Bewohner. Auch in Brig wird immer
Halt gemacht, zumal sich hier die Bahn-
linien aus dem Norden und dem Siiden
beriihren. Mit einer BVZ-Maschine an
der Zugsspitze nimmt die Reise ihren
Fortgang Richtung Zermatt, dem Kur-
ort, der wie St.Moritz weltbekannt ge-
worden ist. Es unterliegt keinem Zwei-
fel,” dass der Reisende von den land-

schaftlichen Eindricken beeindruckt
sein muss und das Bahnerlebnis aus
technischer Sicht weniger wahrgenom-
men hat. Trotzdem, der komfortable
Zug hat in den vergangenen Stunden
mehr als 290 Briicken passiert, 91 Tun-
nels durchfahren und bis 1981 zwei
Passe, Oberalp und Furka, (iberwunden.
Seit der Einflihrung des Glacier-Ex-
press flihrte dieser Zug auch einen
Speisewagen, um dem Gast jene An-
nehmlichkeiten zu bieten, die ihm im
Hotel zuteil werden.

Hans Hofmann

Mit der « Weisshorn»

und Leipzig

nach Dresden

Natirlich war die «Weisshorn» nur in
Form von Dias mit im Reisegepéck zur
Leipziger Frihjahrsmesse. Und am
Samstag, 10. Marz 1990, ging ihre Fahrt
zur Hochschule fiir Verkehrswesen in
Dresden. Dort waren 180 Eisenbahn-
freunde einschliesslich des Hochschul-
prasidenten versammelt, um sich tber
den Wiederaufbau der Furka-Berg-
strecke informieren zu lassen. Die vie-
len aussergewoOhnlichen Landschafts-
motive in Verbindung mit einer interes-
santen Technik verfehlten ihre Wirkung
nicht. Insgesamt ein sehr wissbegieri-
ges Publikum, das noch viele Fragen
hatte. Alles mitgebrachte Gedruckte so-
wie die Grossposter von RhB und FO
fanden reissenden Absatz. Zu danken ist
an dieser Stelle mehreren Dozenten der
Hochschule fir die intensive Hilfe bei
der Vorbereitung dieser Veranstaltung.
Am Dienstagabend, dem 13. Marz 1990,
machte die «Weisshorn» Station im
Bahnbetriebswerk des Hauptbahnhofs
Leipzig. Unter den 1110 Eisenbahn-
freunden war auch das Ehepaar Furka,

die natlirlich alsbald die Landschaft
kennenlernen wollen, die ihren Fami-
liennamen tragt.

Zum Gelingen beider Veranstaltungen
haben nicht zuletzt Veroffentlichungen
in «Fahrt Frei» (Personalzeitschrift der
DR) und «Der Modelleisenbahner»
(DDR-Zeitschrift flir Hobby-Eisenbah-
ner) beigetragen.

Aufgrund dieser Diavortrdge haben
sich inzwischen weitere Eisenbahn-
freunde aus der DDR als Fronarbeiter
fiir die Bausaison 1990 gemeldet. Fast
alle kommen aus technischen Berufen.
Darunter sind zahlreiche DR-Eisenbah-
ner aus flir uns wichtigen Tatigkeitsbe-
reichen. Auch einige Dozenten und Stu-
denten der Hochschule fiir Verkehrs-
wesen in Dresden werden im August 2
Wochen an der Bergstrecke arbeiten,
In der neuesten Ausgabe von «Fahrt
Frei» (1.4.90) wurde ein grosserer re-
daktioneller Beitrag «Freiwillige am
Rhéne-Gletscher» mit Fotos von un-
serer «Weisshorn» und Fronarbeitern
beim Gleisbau veréffentlicht.
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Vortragsveranstaltungen in Nirnberg

und Stuttgart

Vielleicht als Vorstufe fir den Aufbau
einer Regionalgruppe «Franken» in
Niirnberg haben wir am Samstag, dem
24. Februar 1990, unsere dortigen Furka-
Freunde (Vereinsmitglieder, Aktionére
—soweit deren Adressen bekannt —, bis-
herige und neue Fronarbeiter sowie
Interessenten) in das DB-Verkehrsmu-
seum Nirnberg eingeladen. Dem Leiter
des Museums, Herrn Dipl.-Ing. Schwe-
rin, haben wir es zu verdanken, dass die
45 Teilnehmer zunachst eine exzellente
Museumsfiihrung erlebten. Anschlies-
send folgte unser Diavortrag «Wieder-

aufbau der Furka-Bergstrecke». Zu-
nichst ein kleinerer Kreis aus dem
Nirnberger Raum will sich im Herbst
1980 mit dem Ziel Griindung einer Re-
gionalgruppe wieder treffen.

Zu einem weiteren Diavortrag hat uns
der VDI — Verein Deutscher Ingenieure
(Arbeitskreis Technikgeschichte) in
Stuttgart eingeladen, und zwar fiir
Montag, den 14.Mai 1990, um 18.30
Uhr im VDI-Haus, Hamlett-Strasse 11,
D-7000 Stuttgart-Vaihingen. Nichtmit-
glieder sind auch willkommen.

Bahnen im Blickpunkt

Rigibahnen

bhs. Mit dem durch die beiden Direkto-
ren Rudolf Meier, Arth-Rigi-Bahn (ARB),
und Werner Willi, Vitznau-Rigi-Bahn
(VRB), am Freitag, 6. April 1990 in Rigi
Staffel erfolgten Spatenstich zur neuen
Gleisverbindung zwischen ARB und
VRB wird die zunehmende Bereitschaft
zur engen Zusammenarbeit weiter do-
kumentiert. Durch den Einbau von zwei
Zahnstangen-Weichen (System Riggen-
bach) und einem Verbindungsgeleise
entsteht in Rigi Staffel in den kommen-
den Wochen eine wintersichere, ganz-
jahrig beniitzbare Verbindung zwischen
beiden Rigi-Zahnradbahnen.

Bis anhin konnte nur mithsam und nur
zur schneefreien Zeit mittels einer
Schiebebilihne auf Rigi Kulm Rollmate-
rial von der einen auf die andere Bahn
gelangen.

Die neue Anlage wird in Zukunft vor
allem zum Austausch von Rollmaterial
an Spitzentagen benutzt. Es wird auch
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die gegenseitige Nutzung von Infra-
strukturanlagen erméglicht sowie die
Einfihrung eines VRB-Skipendelzuges.
Bis Ende Juni, gerade rechtzeitig zur
Sommerferienzeit, wird die Anlage be-
fahrbar sein, Die Gleisverbindung wird
von den beiden Rigi-Bahnen gemein-
sam finanziert,

Lokomotiven ohne Fiihrer
bhs. Ab Juni nimmt die Rhatische Bahn

‘(RhB) fiinf neue Rangierlokomotiven in

Betrieb, die ferngesteuert werden kén-
nen. Das System beruht auf den Er-
fahrungen der Deutschen Bundesbahn
(DB), die ihren Versuchsbetrieb im
Frankfurter Rangierbahnhof, der seit
1989 zur vollen Zufriedenheit funktio-
niert, erfolgreich abgeschlossen hat.
Die RhB nutzt nun diese Erfahrungen
und stellt zum ersten Mal in der Schweiz
Lokomotiven ohne Lokfiihrer in Dienst.

Blcherecke

bhs. Am 30. Marz 1990 wurden in Chur
fiinf neue Blicher mit Bezug zur, (iber
und um die Bahn, in vier Fallen der
RhB, vorgestellt. Diese Tatsache an sich
wére ja nichts Aussergewdhnliches.
Aber alle fiinf Blicher sind im «Calanda-
Verlag» von Hans Hofmann, dem Sek-
tionsprasidenten der VFB-Sektion Grau-
blinden, erschienen. Nostalgie und
Liebe zur Eisenbahn zeichnen alle fiinf
Publikationen aus, wobei drei der vier
Autoren — (iber 40 Jahre im Bahndienst
tatig — (iber den Alltag beim Bahndienst
und uber die Erlebnisse als Lokfiihrer
berichten.

In seinem Buch «Bahndienst — Riick-
blick auf 44 Jahre Alltag bei der Bahn»
(Fr. 18.—) erzéhlt der ehemalige Bahnin-
spektor Berni BiithImann mit Witz und
Humor seine vielfaltigen Erlebnisse bei
der RhB. Ein grosser Teil seiner Erinne-
rungen ist den Personlichkeiten und
«Originalen » gewidmet, die mit ihrem
trafen Humor den Fahrgasten viel
Freude bereiteten und dem Bahnunter-
nehmen damit einen unschéatzbaren
Dienst erwiesen.

Rasante Entwicklung

«Erlebnisse als Lokflihrer bei der RhB»
(Fr.16.50) von Andreas Donatsch, Ma-
lans, und «Von der Dampfromantik zum
Swiss-Express» (Fr.24.—) von Hans Ar-
nold, Zirich, sind die zwei Autoren, die
sowohl das Dampf- als auch das Elek-
tronikzeitalter auf dem Flhrerstand er-
lebt haben. Die beiden 73jéhrigen be-
schreiben die rasante Entwicklung bei
der Eisenbahn. Beide Blicher kénnten
junge Leser dazu animieren, sich den
Berufen der Bahn zuzuwenden, wo ge-

genwaértig beste Aussichten auf eine
griindliche Ausbildung und ein gesi-
chertes Einkommen gegeben sind.

Der Bahnbau

Ebenfalls an die Offentlichkeit mit zwei
Neuerscheinungen tritt der Verleger
des Calanda-Verlags in Chur, Hans Hof-
mann. Mit «Der Bahnbau» —die Manner
der Bauzeit und ihre Werke 1886-1914
(Fr.19.-), und «Chur—Arosa» —vom Bau
und Betrieb der Bahn (Fr.16.-), doku-
mentiert der Verfasser, mit welchen
technischen Mitteln Pionierarbeit gelei-
stet wurde. Bahnbau mit Zahlen, Daten
und Fakten, aber auch historische Bil-
der aus der Bauzeit und zeichnerische
Darstellungen zum Bahnbau sind einige
der vielen Themen, die in beiden Schrif-
ten eingehend und kompetent bespro-
chen werden. Der Autor scheute sich
auch nicht, nebst der immensen Re-
cherchierarbeit nach Personen und Fo-
tografien von Personen, die ihn durch
halb Europa fiihrten, auch noch einige
Fotos an und aus untiblichen Orten und
Blickwinkeln zu schiessen. Die Doku-
mentation ist beinahe liickenlos még-
lich geworden durch unzdhlige ge-
knipfte und zufallig entstandene Kon-
takte. Trotz viel Technik ist die Lektiire
nicht trocken, da mit sehr viel Bildmate-
rial und relativ wenig Text ein umfas-
sendes Bild der massgeblich Beteilig-
ten und des Bahnbaus selbst vermittelt
wird.

Alle Bicher sind im Calanda-Verlag
Hans Hofmann, Schellenbergstrasse 5,
in Chur erschienen und da auch erhalt-
lich (ausserdem im Buchhandel).
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Lehrlingslager 1989

Zum Anlass des 30-Jahr-Jubildums sei-
ner Firma Gitterrost-Vertrieb Walter Al-
biez AG, Ziirich, ibergab Walter Albiez
der Schweizerischen Metall-Union am
Jahreskongress 1983 einen Check in
der Héhe von Fr.20000.— mit der Auf-
lage, den Lehrlingssport und die Lehr-
lingsausbildung zu férdern. Gleichzeitig
verpflichtete er sich fiir weitere jahr-
liche Zahlungen von Fr.5000.— bei ent-
sprechenden Aktivitaten.

Die Idee war geboren, und der Stein
kam ins Rollen! Das Geld wurde in die
bestehende Stiftung «Bildungsfonds»
eingebracht, und ab 1984 wurden re-
gelmassig SMU-Lehrlingslager
durchgefihrt, die auf Anhieb zu einem
durchschlagenden Erfolg wurden. Die
ersten Lager wurden im Sport- und
Kurszentrum KZVS Filzbach GL durch-
gefiihrt, wobei der Donator personlich
bemiiht war, die Veranstaltungen durch
aktiven Miteinbezug prominenter Sport-
ler zu bereichern. Aber auch Fach- und
medizinische Vortrage sowie Werksbe-
sichtigungen gehdrten dazu.
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Seit 1988 findet das Lehrlingslager, das
inzwischen zur Institution geworden ist,
im Oberwallis und im Urserental statt,
wo sich nebst der Benlitzung idealer
Sportanlagen ein neues berufliches Téa-
tigkeitsfeld anbot. Die Halfte der Pra-
senzzeit wird unter kundiger Fihrung
zur aktiven Mitarbeit am Bauprogramm
oder an der Restaurierung der Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke aufgewendet,
Begeisterte Ausserungen bisheriger
Teilnehmer veranlassten den Stif-
tungsrat, die alljahrlichen SMU-Lehr-
lingslager auch weiterhin an diesem
schdnen Ort durchzufihren. Hier kann
das Niitzliche mit dem Angenehmen
verbunden und gleichzeitig ein Werk
von nationaler, ja internationaler Be-
deutung unterstiitzt werden, 1990 wird
dieses Lager zweimal durchgefiihrt,
um maoglichst viele Interessenten be-
ricksichtigen zu kbnnen.

Dem Lager 1989 verhalfen ausserdem
folgende  Unternehmungen durch
grosszligige Unterstlitzung zum Erfolg:

Sponsorenliste
Sponsor

Metallbau Biihlmann AG
6242 Wauwil

Paul Koch AG, 8304 Wallisellen
Trosch AG, 4922 Biitzberg
Meyer AG, 6260 Reiden
Forster AG, 9320 Arbon

MTS AG, 8902 Urdorf
E+KAG, 6210 Sursee
Verzinkerei Epos, 4658 Daniken
Swiss-Element-Bau

Leuthold AG, 6382 Blren

Debrunner AG, 4402 Frenkendorf

Davum Stahl AG, 8037 Ziirich

Verzinkerei Aarberg, 3270 Aarberg

Sturzenegger AG, 4652 Winznau

Maag Technic AG, 8600 Diibendorf

Kiener-Wittlin AG, 3052 Zollikofen

Hauser AG, 4800 Zofingen
Trilacolor AG, 4800 Zofingen

Gitterrost-Vertrieb
Walter Albiez AG, 8044 Ziirich

Art der Lieferung
Kunststoffprofile
Spezialschwelle
Vierkantrohre zuschneiden
45 kg Chromstahlblech

1 Kanister Nitroverdlnner
Transporte

Beschlage

VSG-Isolierglas
Fensterbank

Forster thermische Profile
Spezialbdnder und Beschlage
Winkelstahl
Spezialschwelle verzinken

Sandwichflllungen anfertigen

Profilstahlrohre
zuschneiden und schweissen

Winkelstahl
Vierkantrohre
Vierkantrohre verzinken
Sandstrahlarbeiten
Vierkantrohr-Abschliisse

Schrauben, Muttern,
Unterlagsscheiben

Bleche zuschneiden und abkanten

70 kg Coropur

50 Massstébe
50 Doppelmeter
50 Paar Lederhandschuhe
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Rapport de construction 1989

Objectifs

Dans le bulletin d'information 4/88,
nous avions déja précisé le plan de tra-
vail pour I'année 1989. En deux mots, il
s'agissait: d’entretenir et de compléter
les moyens techniques de construction
(machines de chantier, train de cons-
truction, etc.); suite des trauvaux de ré-
novation le long de la ligne sommitale;
engagement plus poussé le long du
futur premier trongon a mettre en ser-
vice, Realp—Tiefenbach; entretien des
ouvrages d’art sur ce troncon. De plus,
la circulation du matériel roulant de-
vait pouvoir étre assurée sur la partie
Realp—Muttbach. Sur tous les chantiers
un engagement coordonnée et précis
devait étre atteint. D’autre part, il fallait
continuer les travaux d'infrastructure a
Realp (dépot), I'assainissement du tun-
nel de faite, le passage sous-voie de
Muttbach, la mise en place d'un pont
supplémentaire au km 45,600 en aval
de Gletsch et la connexion avec le ré-
seau FO a Oberwald et Gletsch.

Travaux d’atelier

Un groupe de quelque 10 & 12 person-
nes en moyenne a travaillé réguliére-
ment chaque samedi de décembre 1988
a mai 1989. Certaines personnes n’ont
pas hésité a consacrer du temps pen-
dant d’autres soirées. Voici en quel-
ques mots, les différentes opérations
qui on été réalisées dans |'atelier.

Divers travaux d'adaptation sur la loco-
motive diesel; révision compléte de la
draisine Dmh 3962 avec installation
d’'un nouveau moteur diesel; entretien
de la draisine Dmh X4961; nouveau toit
et nouvelles parois pour le wagon de
travaux X46; mémes travaux pour le
wagon d'équipe de chantier X37; adap-
tations diverses sur le wagon-grue X56;
transfert du wagon-bascule sur un nou-
veau chéassis ex-Brunig, incorporation
d'un systéme de freinage; remplace-
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ment du sol du wagon plat X7048 et ré-
vision générale.

Une installation avec une pompe a es-
sence diesel a également été produite
dans |'atelier. Une équipe d'apprentis
de I'entreprise Kempf a Herisau a trans-
formé et révisé l'installation de traite-
ment du balast. La fraiseuse a neige a
été révisée et repeinte. Les véhicules
routiers ont tous été révisés.

Les travaux sur la place de Realp, notre
«camp de base», ont pu commencer
comme prévu dés la mi-mai 1989.

Buts atteints

En juin 1989, des travaux de déblaie-
ment de la neige ont été effectués entre
Tiefenbach et Realp. Plus de 3000 m?2 de
neige ont ainsi été déplacés & I'aide de
la fraiseuse de type Schiller.

Travaux sur la voie

— Préparation installation de voie pour
le passage a Gletsch

— Travaux sur la partie & crémaillére
Tiefenbach—Realp

— Renouvellement total des 900 m de
voie Wilerenbriicke—Realp

— Sur le terrain de Realp: mise en place
d'un nouveau passage a niveau a
deux voies, construction d’'une voie
entre le dépot et la plaque tournante,
construction des voies 1 et 2 du dé-
p6t jusqu’a la plaque tournante

— Mise en place d'aiguillages et d’'une
voie de connexion

— Assainissement du mécanisme des
deux aiguillages & Realp

— Achat de divers matériel de voie:
1500 m de rail profil CFF V, 1500 tra-
verses métalliques, 6 aiguillages,
600 m de crémailléres Abt

Tracé et écoulements

— Divers trauvaux d’entretien le long
de la ligne Oberwald—Gletsch—Mutt-
bach

— Furka-Tiefenbach: nettoyage de
deux éboulements, démontage de la
ligne électrique, travaux de stabilisa-
tion de la pente

— Tiefenbach—Realp: assainissement
de plusieurs écoulements; les tra-
vaux de canalisation en amont du
pont de Steffenbach et des tunnels |
et Il n‘ont malheureusement pas pu
étre effectués par manque de temps

— Place de Realp: divers trauvaux de
préparation pour les constructions a
venir

Murs de souténement

Plusieurs murs de souténement ont été

consolidés ou complétement refaits,

ainsi sur le troncon Tiefenbach—Realp:

— km 56,600: reconstruction du mur en
pierre de taille

— km 56,700: Une partie du mur s'étant
effondré début juillet, la voie a dia
étre immédiatement fermée au tra-
fic. Tous les trauvaux en amont de ce
point ont été momentanément inter-
rompus jusqu’'a la réfection com-
pléte du mur, ce qui a tout de méme
pris 4 semaines de labeur.

— km 57,200: remise en état du mur
avec des pierres de taille

Ponts et viaducs

— Pont de Réteris: entretien et travaux
de peinture

— Viaduc du Lammen: travaux de fini-
tion

— Viaduc km 45,550 travaux prépara-
toires, mais réalisation impossible
en 1989

— Pont de Steinstaffel: les travaux d'as-
sainissement de piliers n'ont pu étre
effectués, faute de temps

— Pont de Steffenbach: mise en place
du pont le 15 juin 1989 et démontage
le 12/13 novembre 1989. Ces travaux
ont éte facilités par les quelques amé-
liorations faites au mécanisme.

Autres aménagement

— Prise d'eau de Tiefenbach: L'installa-
tion existe toujours, y compris le ré-
servoir. Elle a subi un examen, mais
quelques petits travaux sont néces-
saires avant le remise en service.

— Plaque tournante ex-Hinwil: L'instal-
lation a été démontée en mai 1989 et
transportée sur divers lieux de tran-
sit en vue de sa réutilisation.

— Plague tournante ex-Pontresina:
Celle-ci a été transportée par rail
jusqu’a Hospenthal, puis a été re-
montée a Realp sur son emplace-
ment définitif. Elle est déja en ser-
vice.

— Un portique a grue de 20 tonnes pro-
venant d'une gare CFF a été démonté
et provisoirement stocké.

Il faut également noter que des travaux
ont eté effectués sur les batiments de
Gletsch. A Realp, les efforts se sont sur-
tout concentrés sur la construction du
dépdt. La premiére étape a été réalisée
grace a |'appui de sponsors. Une sur-
face de 170 m2 permet d’entreposer les
machines et outils de construction. 1990
verra |'achévement de la seconde étape.
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Ein neues Gespann der auf dem Tiefgangwagen X 64 fest montierten «Peter»-
Schneefrése vor der Lok HGm 2/2. Diese Rdumart hat sich bei den ersten Versu-
chen gut bewéhrt, und die Strecke Realp—Wilerbriicke konnte bereits am Montag,

9. April 1990, gerdumt werden.

Vietham-Vertrage abgeschlossen

In zweijahrigen Verhandlungen mit der
Sozialistischen Volksrepublik Vietnam
ist es nun gelungen, in Hanoi die Kauf-
vertrage fir vier Dampflokomotiven zu
unterzeichnen. In einem zuséatzlichen
Kooperationsvertrag wurde die Zusam-
menarbeit flir die Ausschaffung der
Loks geregelt. Beide Vertréage sehen
vor, dass noch in diesem Jahr die Kauf-
objekte ab Vietnam verschifft werden.
Das ganze Projekt ist kein leichtes Un-
terfangen, gilt es doch die Maschinen
von den Bergen aus 1500 Meter (iber
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Meer an die Kiiste und von dort 400
Kilometer weit nach Ho Chi Minh City
zu transportieren.

Nach erfolgreicher «Repatriierung»
sollen alle DFB-Dampflokomotiven im
Verkehrshaus Luzern ausgestellt wer-
den.

Dieses Projekt erfordert nebst viel
ideellem Einsatz auch einigen Aufwand
an finanziellen Mitteln. Mit der Zeich-
nung von Aktien helfen Sie der DFB,
dieses einmalige Unterfangen zu reali-
sieren.

Adressverzeichnis Zentralvorstand

Prasident

Vizepréasident/
Sekretar

Kassier

Bau
(Koordination
Fronarbeit)

Mitgliederdiens

Mitteilungsblatt

Offentlichkeits
arbeit/Meaedien

Personalchef/
Rekrutierungen

Rollmaterial
(Keordination
Fraonarbeit)

Sponsoring/
Finanzen

Mitglied 2V

(Sektionsvertreter)

Mitglied 2V

(Sektionsvartretor)

Kontrollstelle

Revisor

Revisoi

Ersatz

Gysin Alfred

Albisser Bruno

Gfeller Eugen

Scheuter Beat

Trachsler Robert

Hofmann Hans

Schweizer Beat

Héageli Peter

Schorno Ralph

Surber Hans

Schneider Erich

Weber Hans

Schonborn Hans-B.

von Blren Erich

Bodenstein Uwe

Im Lutereich 44
4411 Seltisberg

Fritz-Buser-Strasse 9
3428 Wiler b. U,

Ziircherstrasse 209
8500 Frauenfeld

Neumattstrasse 50
3123 Belp

Meisenweg 10
8600 Diibendorf

Schellenbergstrasse 5
7000 Chur

Bielgasse 35
4425 Titterten

Seebriinneliweg 1
8810 Horgen

Postfach 156
8021 Zirich

Rebenstrasse 360
4653 Obergdsgen

CP 882, Palettes 7
1212 Grand-Lancy

Birkenweg 12
5603 Staufen

Bielmatt7
6204 Sempach

Hasiweg 3
5015 Untererlinsbach

Zum Weingarten 21
D-5202 Hennef 1

P 061/969925
G 061/463646
Fax 061/469090

P 065/452967

P 054/212528

031/815127
031/515218
Fax 031/3117 40

P 01/8219507

(i)

P 081/274268
G 081/235291
Fax 081/235298

P 061/962032
G 061/994419
Fax 061/97 9509

P 01/7257778
G 01/78027 11

P 01/2429554
G 01/4955485
Fax 01/495 5050

P 062/353670
G 062/351803
Fax 062/351295
P 022/7940072

P 064/511538

P 041/992446

P 064/341555
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