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Die Welt um die Furka-Bergstrecke
auf Medaillen

Medaille «VIETNAM»

Das Eisenbahnereignis des Jahres 1990. Die Medaille «VIETNAM» erinnert an die
Riickfiihrung von Schweizer Dampflokomotiven aus Vietnam.

Lieferbar ab Dezember 1990

Medaille «\ WEISSHORN»

Die Lok «WEISSHORN ist die erste Dampflok im Rollmaterialbestand der DFB AG.
Sie wurde nach umfangreichen Instandstellungsarbeiten 1989 wieder in Betrieb
genommen.

Die Medaillen sind in Silber oder Silber vergoldet erhéltlich. Sie haben einen
Durchmesser von 36 mm und enthalten 18 g Silber 925/1000.

Die Auslieferung erfolgt mit Rechnung zuztiglich Porto und Verpackung.

Bestelltalon fiir Furka-Bergstrecke-Medaillen

_ Medaille «WEISSHORN» in Silber a Fr.50.—

__ Medaille « WEISSHORN» in Silber vergoldet a Fr.80.—

_____ Medaille «VIETNAM» in Silber a Fr.50.—
Medaille «VIETNAM» in Silber vergoldet aFr.80.—
Luxusetui aFr.10—-
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Adresse: o

PLZ/Ort: e

Datum: Unterschrift:

Einsenden an:
Verein Furka-Bergstrecke, Materialstelle, Ziircherstrasse 209, CH-8500 Frauenfeld
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Aus dem Verwaltungsrat der DFB

— Das Verwaltungsratsmitglied Ralph
Schorno ist als Chef Rollmaterial und
somit als Mitglied des geschiftslei-
tenden Ausschusses zurlickgetreten.

— Verwaltungsratsmitglied Beat H.
Schweizer wird als Chef Marketing
gewahlt. Er gehért nun auch dem ge-
schaftsleitenden Ausschuss an und
wird die Protokolle dieses Gremiums
verfassen.

— Die Geschéftsleitung besteht nun
aus folgenden Herren: Alfred Gysin,
Prasident; Aldo Contratto, Vizeprasi-
dent; Fritz Mduller, Chef Ingenee-
ring; Walter Willi, Chef Bau; Beat
H.Schweizer, Chef Marketing.

— Die Zeichnungsfrist zur Aktienzeich-
nung der neuesten Kapitalerhéhung
ist mit intensivierenden Massnah-
men verlangert worden. Die nachfol-
genden Wochen haben denn auch
die erhofften Resultate gezeitigt. Das
Aktienkapital von 7 Millionen Franken
ist gezeichnet worden.

— Ein Sekretariat ist eingerichtet wor-
den. Die anfallenden Sekretariatsar-
beiten werden von Herrn Sascha Bie-
ner betreut. Er betreut auch die Ak-
tenregister und die Mitgliederregi-
ster des VFB.

— Es wurden verschiedene Arbeits-
gruppen, auch unter Beizug von aus-
senstehenden Personen, gebildet.

— Die Stelle eines Betriebsleiters der
DFB ist ausgeschrieben worden. Die
zahlreichen Bewerbungen werden
sorgféltig geprift. Es wird mit einem
Entscheid vor Ende 1991 gerechnet.

— Als neuer Chef Rollmaterial konnte
Walter Probst gewonnen werden.
Aufgrund seiner Qualifikation wird
ihm interimsweise auch die Betriebs-
leitung der DFB Gbertragen.

— Ein detailliertes Bauprogramm liegt,
nach der zeitlich stark verzogerten
Bauaufnahme auf der Furka-Berg-
strecke, vor. Noch nie seit den Aktivi-

tidten der DFB an der Furka lag so
lange so viel Schnee. Die langan-
dauernde akute Lawinengefahr ver-
unmdoglichte lange eine grossange-
legte Schneerdumung.

Die auf August 1991 vorgesehene Be-
triebser6ffnung musste aus dem zu-
vor geschilderten Grunde verscho-
ben werden. Spater musste infolge
Ausfalls der «Weisshorn» gar auf
eine Betriebsaufnahme verzichtet
werden. Ein Schaden am Zahnradan-
trieb war die Ursache zu dieser un-
populéren Massnahme.

Die Logistik im Camp Realp wurde
wiederum den neuesten Erkenntnis-
sen angepasst. Durch zentrale Ein-
kaufe konnen teilweise massive Ko-
stenreduktionen realisiert werden.
Die Diesellok ist infolge Totalscha-
dens am Getriebe vortibergehend
nicht im Einsatz gewesen. Dank gros-
sem Entgegenkommen der Monte-
Generoso-Bahn konnte die Diesellok
bald wieder dem Betrieb (bergeben
werden. In der Zwischenzeil be
sorgte die «Weisshorn» den Trans-
port von schweren Zlgen.

Die Blinklichtanlage beim Ubergang
«Schweigstrasse» ist Anfang August
in Betrieb genommen worden. Die
Kollaudation durch das BAV erfolgte
am 18. Oktober.

Das Depotgebé&ude in Realp ist fertig-
gestellt worden.

Die DFB hat weiteres Rollmaterial,
namentlich von der SZB (RBS), tiber-
nommen. Fiir verschiedene Fahrzeu-
ge muss noch ein Abstellplatz gefun-
den werden, da die Geleiseanlagen
der DFB und auch die Lagermdéglich-
keiten in den Werkstatten erschopft
sind.

Die Dampflok Nr.6 «Weisshorn» ist
auf den Geleisen der Brig—Visp—Zer-
matt-Bahn, die Aussichtswagen C
251 und 252 sind auf DFB-Geleisen

durch das Bundesamt fur Verkehr
technisch abgenommen worden.

— Verschiedene Firmen sind weltweit
in das Offertverfahren zur Aufberei-
tung der Dampflok Nr.1, die als erste
der Vietnam-Reimporte wieder fah-
ren soll, einbezogen. Mit Resultaten
wird gegen Ende Jahr gerechnet.

— Das Hotel Glacier du Rhone ist mit ei-
ner Ausstellung «Vom Saumpfad zur
Dampfeisenbahn», organisiert durch
die DFB, eroffnet worden.

Sekretariat:

— DFB-Sekretariat, Postfach 3468,
CH-4002 Basel
Telefon 061 469191, Fax 061 4690 20

Vereinsbeitrag 1992

vfb/alb — Gemass Beschluss der letzten
Generalversammlung betragt der Jah-
resbeitrag 1992 50 Franken. Dies gilt fiir
alle Uberweisungen, welche in Franken
erfolgen.
Fir die Mitglieder in Deutschland und
Holland, welche die Méglichkeit haben,
die Uberweisung in ihrer Landeswéh-
rung vorzunehmen, erfolgt die Fest-
legung durch den Zentralvorstand. An
seiner letzten Sitzung beschloss der
Zentralvorstand die folgenden Beitrage:
Deutschland 60 DM, Holland 65.— hfl.
Fir die geschatzte Kenntnisnahme ist
Ihnen unser Zentralkassier dankbar,
Der Zentralvorstand

Vororientierung

vfb/alb — Die Generalversammlung
1992 findet am 21. Marz 1992 statt. Die
Einladung und die Traktandenliste ent-
nehmen Sie bitte dem Mitteilungsblatt
1/92, welches im Februar 1992 er-
scheint.

Beitrag 1992

Anlasslich der Generalversammlung 1991 ist eine
Erhéhung des Mitgliederbeitrages beschlossen
worden. Fir 1992 betragt dieser:

1992 NEU: Fr.50.—/DM 60.—/hfl. 65.—-




Breves nouvelles...

— Les travaux de I'été 1991 ont avancé
bon train. A Realp, une voie de garage
a été reconstruite dans la seconde
moitié de juin. L'ensemble des instal-
lations a ainsi bénéficié d'un plus
grand espace.

— Aprés divers travaux d'adaptation,
un ancien tracteur des RhB est prét a
entrer en service. || est basé a Realp.

— Les aiguillages ont été installés a
Tiefenbach. Une voie de stationne-
ment a également été prévue,

— L'Hétel Glacier du Rhoéne, aprés
rénovation, a récouvert ses portes le
30 juin dernier.

— Une équipe d’apprentis constructeurs
de voie des CFF a effectué un stage
de deux semaines a Realp et nous
ont rendu un trés grand service.
Merci.

— Aprés un sejour sur le BVZ, notre
machine a vapeur «Weisshorn» a re-
joint Realp par le tunnel de base.

— L'essentiel des forces de travail a été
mis en ceuvre sur le tracé de Tiefen-
bach.

— Une grue a eau a été mise a disposi-
tion par le MThB (Mittelthurgaubahn).
Aprés remise en état, elle est destinée
a une mise en service a Gletsch.

Les travaux du comité central

Les derniéres séances ont été consa-
crées au réglement de plusieurs ques-
tions administratives.

Afin de rationnaliser la maniére de tra-
vailler, plusieurs procédures de gestion
ont été adoptées. Les nouveaux statuts
de la section Argovie ont été ratifiés.
L'attestation de membre ne sera pas
délivrée avant I'année prochaine, son
besoin n'étant pas prioritaire. La com-
mission du matérial a élargi son offre:
couteau de poche, médaille de Steffen-
bach, ainsi qu'une montre bracelet. Le
secrétariat de la DFB se charge désor-
mais de I'enregistrement des mutations.
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Comme les sections suisses, les groupes
regionaux d'Allemagne recevront
désormais une quotepart du montant
des cotisations versées a la caisse cen-
trale.

Sauvez I'Aigle—Sépey—Diablerets
(ASD)

Le chemin de fer Aigle-Le Sépey-Les
Diablerets a été mis en service le 22
décembre 1913 jusqu’au Sépey, puis le
6 juillet 1914 jusqu’aux Diablerets.

Le chemin de fer a voie étroite et ad-
hésion d'une longueur de 23,3 km relie
Aigle, dans la vallée du Rhéne, a la sta-
tion de villégiature des Diablerels situee
a 1155 m d'altitude.

A l'origine, il était prévu de prolonger la
ligne a travers le col du Pillon jusqu’a

Gstaad et de la relier au réseau du
MOB. Ce projet n‘a jamais été réalise.
Avec son tracé accusant une pente de

60%o, la ligne prend le caractere €'un
vrai chemin de fer de montagne. Elle a
malheureusement toujours souffert
d'un trafic passager peu éleve.

LLe 26 juin 1940 fut un jour particuliére-
ment noir dans |'histoire de I'ASD. Le
dépbt et les ateliers furent ce jour-la la
proie des flammes. Trois des cing loco-
motrices et quatre wagons furent
détruits. A cause d'une couverture as-
surance insuffisante, les véhicules du-
rent &tre reconstruits sur les chéssis
existants. Il y a quelque dix ans |'exis-
tence de la ligne fut une premiére fois
mise en danger, lorsque la Confédéra-
tion abandonna ses subventions. Il était
alors estimé gue la ligne n’était plus
rentable sur le plan économique. C'est
finalement grace a des subventions du
canton de Vaud et des communes ri-
veraines qu'en 1987 le matériel roulant
— datant encore de 1913 — put étre rem-
placé par un équipement moderne.

Ce nouveau souffle n‘a malheureuse-
ment pas fait augmenter le nombre des

utilisateurs de la ligne, et les déficits
augmentent chaque année. Paradoxale-
ment, les organes de la Confédération
subordonnent la reprise des versements
de subventions au transfert de I'exploi-
tation sur la route.

Plusieurs milieux se sont élevés contre
cette décision en particulier pour des
raisons de protection de I'environne-
ment. |l s'agit entre autres du comité
«Pro ASD» et du «Blaubdhnliclub» de
Zollikofen. Ces groupes ont lancé une
pétition pour le maintien de la ligne en
y incluant une correction de tracé. Il y
est également demandé le maintien
des subventions fédérales. Ce projet
«Action nouvel ASD» prévoit la sup-
pression de I'embranchement Les Plan-
ches—Le Sépey qui nécessite actuelle-
ment un rebroussement en gare du
Sépey non rentable du point de vue
temps de parcours et quota de voya-

geurs. On arriverait ainsi a un gain de
temps de 12 minutes entre Aigle et Les
Diablerets et a économiser la mise en
service d'une automotrice. En méme
temps les travaux d'assainissement
d’un pont et I'entretien d’un trongon de
voie seraient supprimés. Les subven-
tions de 8 millions de francs prévus
pour la réalisation de la ligne de bus
pourraient étre favorablement utilisés
pour le projet «Action nouvel ASD»,
Des tests ont démontré qu'avec cette
modification du parcours, le train était
aussi rapide que le bus. Sans compter
tous les avantages du rail sur la route:
respect de l'environnement, nombre
de places modulable, site propre, etc.
Signez et faites signer la pétition!

Des exemplaires peuvent étre obtenus
auprés de la direction de I'ASD, 38, rue
de la Gare, 1860 Aigle.




Bericht des «info-bus» VFB

4. Oberhofen war eine Reise wert ...

So titelten einstimmig mein Chauffeur,
der Betreuer und der Einladende nach
meiner Rickkehr nach Schonenwerd.
Dabei war es am Tag zuvor gar nicht so
sicher, ob ich bei diesem «Summerma-
rit» dabeisein konnte, denn mich plag-
ten Altersbeschwerden. Als man mich
aus der Garage holen wollte, war kein
Gang mehr einzulegen; er sass fest und
liess sich um keinen Millimeter mehr
bewegen. Hatte mir die Héhenluft von
Realp, wo ich vorher Station gemacht
hatte, nicht gutgetan, oder war es eben
doch das Alter? Es blieb keine andere
Wahl: ich musste zum Lastwagendoktor.
Dieser fand heraus, dass der Steuer-
ventilblock total eingerostet war, man
diesen ausbauen und wenn immer
maoglich reinigen und neu schmieren
musste. Zum Gliick war nichts defekt,
so dass — zwar in miithsamer Handar-
beit —alles wieder in Ordnung gebracht
werden konnte. Damit wurde uns allen
bewusst, wie anfallig so altere Fahr-
zeuge sein konnen und wie gut sie zu
liberwachen und zu umsorgen sind.
Dies gilt im speziellen sicher auch fir
das Rollmaterial der DFB. Dazu mussen
aber auch noch Personen gefunden
werden, die die Probleme und mégliche
Schwachstellen an solch alteren Vehi-
keln kennen und dann auch zu pflegen,
evtl. zu beheben wissen.

Aber eigentlich habe ich diesen Bericht
mitten in meiner diesjahrigen Einsatz-
zeit begonnen; dabei wollte ich doch
dort anfangen, wo ich das letzte Mal
aufgehort hatte, namlich nach meiner
Riickkehr aus dem Verkehrshaus Luzern.
Es war vorgesehen, vor meinem ersten
Einsatz an mir ein bisschen «Make-up»
vorzunehmen, und so erschien eines
Tages Fritz mit seinem orangen DFB-
Overall, holte mich aus der Garage und
brachte mich nach Obergosgen. An ein
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paar Nachmittagen wurde alles wieder
in Ordnung gebracht und auf Hochglanz
poliert. Aber auch ein Besuch in der
Lastwagengarage war vorgesehen,
denn als immatrikulierter Gesellschafts-
wagen werde ich jedes Jahr auf der
Motorfahrzeugkontrolle in Olten ge-
priift, ob ich technisch noch in Ordnung
bin. Beruhigt konnte man anschliessend
der kommenden Saison entgegensehen,
und wie immer freute ich mich auf die
Begegnungen mit bereits bestehenden
Furka-Fans, aber auch mit solchen, die
es nach meinem Besuch sicher noch
werden konnen.

Mein erster Einsatz begann am 26. und
27.April in Brugg im Neumarkt-Center,
wo auch Radio Argovia auf unser Vor-
haben und meine Anwesenheit auf-
merksam machte. Trotz kiihlem Wetter
besuchten mich viele Interessenten,
und gleichzeitig fand ein reger Gedan-
kenaustausch statt. Es tiberrascht'mich
immer wieder, wieviel Sympathie dem
Wiederaufbau der Furka-Bergstrecke er-
freulicherweise entgegengebracht wird.
So auch der Vater, der mit seinem Sohn
oftmals in Gletsch weilte, da dieser als
Glaziologe Untersuchungen am Rhone-
gletscher vorzunehmen hatte. Oder
auch die vielen Personen, die die letzten
angebotenen Fahrten (ber die Furka-
Bergstrecke beniitzten, um die einmalig
schéne Landschaft, die dieser Strecken-
teil bietet, noch einmal voll zu genies-
sen. Sie alle freuen sich auf ein erneutes
Fahrerlebnis, vor allem wenn dies im
gemachlichen Tempo und mit Dampf-
lokomotiven erfolgt.

Am 3. und 4. Mai sollte in Ostermundi-
gen ein grosses Wagenfest stattfinden,
als kronender Abschluss zur Fertig-
stellung des ersten Personenwagens
B22028. Leider konnte dieser aus ver-
schiedenen Griinden aber doch nicht
fertiggebaut werden, und so fand eine
Ausstellung Uber unsere Aktivitaten

in vereinfachtem Rahmen statt. Dazu
wurde ich ebenfalls eingeladen, und
auch hier gelang es mir, einige Perso-
nen fir die Furka-Bergstrecke zu gewin-
nen.

Anschliessend, namlich am 5. Mai, war
ich in Basel an einem sportlichen An-
lass und zeigte dort anhand der Bild-
tafeln und Videos, was wir an der
Strecke und am Rollmaterial schon alles
geleistet haben, aber auch, was es noch
zu tun gibt. Ich hoffe, es gelang mir
auch hier wieder, einige Personen fir
dieses wunderschone Projekt zu begei-
stern.

Am 11. und 12. Mai waren wir bei der
Autobahnraststatte im Grauholz bei
Bern eingeladen. Der zustandige Werk-
hof und die Autobahnpolizei hatten
vorbildlich ein paar Parkplatze ge-
sperrt, so dass ich unmittelbar vis-a-vis
des Haupteingangs plaziert werden
konnte. Trotz der guten Lage war der
Besuch teilweise schwach, da an beiden
Tagen ein Dauerregen niederging und
noch immer recht kihles Wetter
herrschte. Da erwies sich einmal mehr
die Verkaufstaktik von Martin, meinem
Chauffeur, als erfolgreich. Er legte so
viele Blicher «die furka-bergstrecke»
auf die Verkaufstheke, als nur Platz
hatten. Dabei wiére ich jede Wette ein-
gegangen, dass er nie alle verkaufen
wirde. Um so erstaunter war ich, als er
am zweiten Tag sogar neue auflegen
musste. So verliess denn auch fast nie-
mand den Bus ohne ein Buch, einen
Anmeldetalon oder einen Aktienzeich-
nungsschein unter dem Arm. Und
wenn es diesmal flir uns auch eher
muhsam war, so verabschiedeten wir
uns vom Grauholz doch nicht ganz
ohne Erfolg.

Jetzt starteten wir am 24. und 25. Mai
einen Versuch im Welschland, anldss-
lich der Eroffnung TSOL (Tramway du
sud-ouest Lausannois SA) in Montelly.
Als ehemaliger Postchauffeur war
Ernst der richtige Mann, dem man die
Geduldsprobe zumuten konnte, mich
im 60-km-Tempo von Schénenwerd an
die Gestade des Genfersees zu fahren.
Meine Bildtafeln sowie Videos mit deut-

schem Text waren natirlich nicht gerade
das richtige, aber Peter, mein Betreuer,
hatte noch schnell einige Unterlagen in
franzosischer Sprache drucken lassen,
und so kamen wir auch hier noch ganz
gut tber die Runden.

Da im Herbst relativ schlechtes Wetter
geherrscht hatte, entschlossen wir uns,
am 28. Mai den Markt in Biilach, dies-
mal Maimarkt genannt, nochmals zu
besuchen. Der Publikumserfolg hielt
sich aber auch diesmal in Grenzen.
Dafiir konnte ein neuer Busbetreuer ge-
wonnen werden, den wir in unseren
Reihen herzlich begriissen. Giovanni
hat auch bereits die Feuertaufe bestan-
den, und ich bin bis jetzt mit ihm recht
zufrieden. :

Die Gemeinde Niederlenz, die an der
eingestellten Bahnlinie Lenzburg—Wil-
degg liegt, veranstaltete ab 31. Mai fir
drei Tage eine 700-Jahr-Feier, die sie
mit Dampffahrten auf der obengenann-
ten Strecke bereicherte. Ich stand dabei
unmittelbar neben dem Bahnhof und
inmitten einiger Festwirtschaften. Fir
den Fahrdienst hatte man den ehema-
ligen und jetzt pensionierten Bahnhof-
vorstand nochmals in Uniform gesteckt,
und er genoss es sichtlich, drei Tage
lang die Dampfziige abzufertigen. Ich
dachte: «Verrickt — was in einem rich-
tigen Bahnlenr steckt!»

Der Junior von Herrn Landenberger,
welcher die Dampfbahn am Katzensee
bei Zirich betreibt, ist ein begeisterter
Furka-Fan und wiinschte sich schon
lange dort einmal einen Buseinsatz.
Am 9.Juni war es nun endlich soweit.
Nach einem von Frau Landenberger
im umgebauten SBB-Wagen offerier-
ten Morgenessen erklarte uns ihr Mann
seine Modellbahnanlage, das selbst
hergestellte Rollmaterial sowie alle
seine Ubrigen Aktivitaten. Ich fragte
mich anschliessend, woher er noch die
Zeit fand, seinen «Grossvaterschnauz»
sooo schodon in Form zu drehen.

Am Nachmittag kam weiterer Besuch
mit Ross und Wagen, und so wurden
die 2 PS direkt neben meinen 140 par-
kiert. Den ganzen Tag herrschte reger
Betrieb, auch im Bus, bis sich der Him-
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mel verdunkelte und leichter Regen fiel.
Die Ausfligler wie auch wir packten
zusammen und kehrten nach Hause zu-
riick. Von diesem Lokflihrer und pas-
sionierten Modelleisenbahner hatten
wir wieder viele gute Ratschlage be-
kommen, die man gerne an die ent-
sprechenden Stellen bei uns weiterlei-
tete.

Da es uns im Welschland, vor allem am
Genfersee, recht gut gefallen hatte,
folgten wir am 15. und 16.Juni gerne
der Einladung der SBB Kreis 1 nach
Le Bouveret, wo unter dem Titel «a
toute vapeur» eine grosse Veranstal-
tung stattfand. Vom Busteam kamen die
beiden «ennet dem Réstigraben» auf-
gewachsenen Fritz und Peter mit. Aber
«ohé», es wurde nicht nur franzdsisch
parliert; nein, da waren auch Deutsche,
Hollander und sogar ein Spanier, die
mir einen Besuch abstatteten. Auch mit
dem Verkauf unseres Materials und
den Einnahmen in den Kassen waren
wir alle zufrieden, was angesichts der
hohen Erwartungen der Buszentrale
etwas heissen will.

Kaum zu Hause, stand schon wieder
ein Grossanlass vor der Tlre, ndmlich
der dreitdagige Einsatz vom 28. bis
30.Juni an der SOLA (Solothurnische
Landwirtschaftsausstellung) in Balsthal.
Da wir gleich vor dem Eingang zur Aus-
stellung plaziert waren, herrschte im
Bus zeitweise Grossandrang. Zum
Gliick wurde das Busteam durch Madlen
und Edi Allemann sowie duch Ludi
Riiegger verstarkt. Madlen sorgte u.a.
aber auch in gewohnter Weise fir das
leibliche Wohl der Mannschaft, derweil
sich Edi und Ludi gegenseitig ansporn-
ten, Mitglieder zu werben und Ver-
kaufsmaterial an den Mann bzw. an die
Frau zu bringen. Die drei erfolgreich
abgeschlossenen Tage feierte man an-
schliessend noch gemeinsam im Re-
staurant Bad Klus. Nun gelistete es
mich, wieder einmal in der Ndhe unserer
Aktivitdten zu sein, und so fuhren Fritz
und ich fiir zwei Tage, namlich am 13.
und 14.Juli, nach Realp. Ich freute mich
auf ein Wiedersehen mit all meinen
Freunden, musste aber zu meinem

10

Leidwesen einsehen, dass man den Be-
trieb auf dem Teilstlick Realp—Tiefen-
bach auf den 1. August nicht aufnehmen
konnte. Wegen des vielen Schnees
hatte man mit den Arbeiten erst recht
spat beginnen kénnen. Schade, aber
manchmal lasst sich mit dem besten
Willen gegen hoéhere Gewalt nichts
ausrichten. Trotz allem kehrte ich von
diesem Einsatz zufrieden nach Scho-
nenwerd zurlick und vertrostete mich,
wie alle anderen, auf spater.
Ja, und nun kam am 9.August der an-
fangs erwahnte Ausflug nach Oberhofen
am schonen Thunersee, an den dort
stattfindenden «Summermarit», den
uns Vinzenz als Ortsansassiger vermit-
telt hatte. Es war ein toller Erfolg!
In Zahlen ausgedriickt:
— 10 sofort eingeschriebene neue Ver-
einsmitglieder,
— Verkauf von Aktien im Wert von 2000
Franken und
— Einnahmen an Verkaufsmaterial und
in den Spendenkassen von 1050
Franken.
Ein «Bravo!» der ganzen beteiligten
Mannschaft; Oberhofen war wirklich
eine Reise wert. :
Am 30. und 31.August sowie am
1.September feierte man «100 Jahre
Wehntalbahn», Aha, Sie wissen nicht,
wo das ist? Diese Stichbahn fihrt von
Oberhasli im Zircher Unterland bis
nach Niederweningen und war eine der
letzten Strecken des SBB-Netzes, die
noch regelméassig mit Dampflokomoti-
ven befahren wurde. Zum Jubilaum
waren auch wir eingeladen und wurden
beim Bahnhof Schéfflisdorf-Schleini-
kon stationiert. Klar, dass bei diesem
Anlass ein Dampfzug nicht fehlen
durfte. Die SBB hatten dafiir die Dampf-
lok C5/6 Nr.2978 hervorgeholt. So war
es denn auch nicht verwunderlich, dass
viele Fotoapparate «klick» machten und
manche Kamera «surrten, wenn der
Dampfzug ankam, Halt machte oder
wieder wegfuhr. Hatte ich richtig ge-
sehen? Auf der Dampflok fuhr Herr
Landenberger von der Katzenseebahn.
War er der Feuerblichse zu nahe ge-
kommen, oder schien es nur, dass eine

Das mobile Informationszentrum ist la

Seite seines schon gedrehten Schnauzes
angesengt war? Fur solche Betrachtun-
gen blieben ihm selbst aber keine Zeit.
Er hatte alle Hande voll zu tun, damit
die Dampffahrten den Halbstundentakt
der S-Bahn nicht stérten. Aber es war
jedesmal eine Augenweide, wie die Lok
und die Wagen nach der Abfahrt Rich-
tung Steinmaur die Steigung bewaltig-
ten. Allerdings, Wasche trocknen im
Freien und entlang der Bahnlinie war
an diesen drei Tagen nicht ratsam.

Kaum zu Hause, hiess es wieder flir ein
Grossereignis zu riisten. Am 7. und
8. September fand namlich das Dampf-
fest der OeBB in Balsthal statt. Dazu
hatten sich der neue Direktor der Bahn
und der Dampflokfihrer etwas einfallen
lassen. Wie, Sie kennen die beiden
nicht? Irrtum, Herr Rickenbacher flihrte
oftmals den Dampfzug der Waldenbur-
gerbahn, und Herr Sartorius weihte un-
sere Lok Weisshorn in Realp ein. So
klein kann eben die Welt der Dampflok-
enthusiasten sein. Das Ereignis lockte
natlirlich wieder viele Bahnfreunde aus
nah und fern an, zumal die OeBB (iber

ufend im Einsatz.

B At

einen ansehnlichen Wagenpark an
schon restaurierten Salon- und Speise-
wagen verfligt. Als Gast waren nicht
nur wir, sondern auch unsere «Schwe-
ster», die BLS, eingeladen, die in einem
speziellen Bahnwagen ebenfalls fir
ihre Anliegen warb. Bei der Busbesat-
zung wurde mit Madlen und Martin ein
guter Mix gefunden, was sich wiederum
in einem tollen Resultat widerspiegelte.
Diesmal will ich nicht mit Zahlen glan-
zen, um nicht den Neid anderer herauf-
zubeschworen. Ein besonderer Dank
gilt auch Marcel Wagli, der uns einen
guten Platz vermittelte.

Dass auch ein ganzes Einkaufszentrum
mit verschiedenen Geschéften an. un-
serem Vorhaben Freude haben kann,
bewies das EKZ Schonthal in Flillins-
dorf in besonderem Mass. Es stellte in
allen Laden Plakate auf und in den
Schaufenstern Platz zur Verfligung, um
unser Anliegen der dort einkaufenden
Bevolkerung naherzubringen. Um unser
Budget nicht zu belasten, wurden die
Preise des Wettbewerbes, aber auch
die Verpflegungskosten der Busbetreu-

11



ung vom EKZ tibernommen. Ein beson-

derer Dank gilt hier den Herren Rippstein

und Eichenberger.

In diesem Jahr sind wir nun noch an

den folgenden Anlassen dabei:

— Einsiedeln, 100 Jahre SOB

— Bern, Modell und Hobby 91 (Show
fiir Modelleisenbahnen und Modell-
bau)

— Fahrwangen, 75 Jahre Wohlen—Mei-
sterschwanden-Bahn, und evtl.

— Oensingen, «Zibelimaritn.

Uber diese Begebenheiten werde ich

gerne ein nachstes Mal berichten.

Zum Schluss danke ich aber noch allen

Sektionen des VFB, bei denen ich zu

Besuch weilen durfte, sowie den vielen

Vereinsmitgliedern, die auch in diesem

Jahr mitgeholfen haben, dass ich so oft

und erfolgreich im Einsatz stand. Ich
hoffe, dass auch Sie mit mir zufrieden
waren und deshalb im néchsten Jahr
von meiner Anwesenheit gerne wieder
Gebrauch machen.

Noch ein besonderes «Bravo» geht an
Frau B.Kobert und Herrn G. Koller fur
ihr gemeinsam erstelltes Video der
Furka-Bergstrecke «Ersetzt und verges-
sen ...», das ich personlich meisterhaft
finde und das auch meinen Besuchern
ausserordentlich gut gefallt.

Die vielen und wiederum recht erfreuli-
chen Einsdtze sowie meine ungebro-
chene Freude an meiner Aufgabe lassen
mich diesmal meinen Bericht mit die-
sem Ausruf schliessen: Es lebe der
«info-bus»!

Filialen in
Basel,
Ecublens-
Lausanne,
Fribourg,
Genéve-
Acacias,
Kehrsatz-

Bern, Ricoh by Cellpack

QP RIGOL

Dfficial Olympic Facsimile Network Sponsor

Schlieren-

St.Gallen

Luzern, Buysiness Class Copiers & 1aX
Zirich, CELLPACK

Bereich ilnfc rmationstechnik

CELLPACK AG, 5610 Wohlen

Tel. 057/21 41 11, Fax 057/21 44 19
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Info-Mitarbeit

Einsatz im Info-Kiosk in Gletsch

Vom 4. bis 11. August 1991 betreute der
Unterzeichner den Info-Kiosk in Gletsch
und machte dabei sehr gute Erfahrun-
gen. Die Besucher setzten sich aus
ganz Europa zusammen, von ltalien bis
England und Spanien bis zur Tsche-
choslowakei, und waren meistens auch
interessiert an unserer Sache. So ent-
wickelte sich manch nitzliches Ge-
sprach, und die Werbung geschah so
nahe am Geschehen wesentlich leichter
als im Unterland. Wenn sich auch die
meisten nicht sofort zu einem Beitritt
entschliessen konnten, befassten sie
sich doch intensiv mit den verabreichten
Unterlagen und wurden vom Werk
uberzeugt. Immerhin konnte ich in die-
ser Woche doch flinf sofortige Anmel-
dungen entgegennehmen, und viele
versprachen, nach eingehendem Stu-
dium der Dokumente den Beitritt zu
vollziehen. Verschiedene Gruppen
wanderten dem Geleise entlang und
waren dann auch hell begeistert, wie
da gearbeitet und zugepackt wurde,
sahen aber auch, dass es (gerade auf
der Walliser Seite) noch viel zu tun gibt.
So fielen denn auch etliche Franken in
das aufgestellte Spendenkésseli. Der
Zentralkassier zeigte beim Leeren jeden-
falls eine gute Miene, so dass ich an-
nehmen durfte, es sei nicht jede Woche
so viel drin. Es gelang mir auch, unsere
Verkaufs- und Werbeartikel rege an den
Mann und die Frau zu bringen, konnte
ich doch fiir 4300 Franken Waren ver-
kaufen, wobei die Biicher und Pullis wie
auch das Murmeli als «Furka-Katze» am
meisten gefragt waren. Es tdnte zu
meiner Genugtuung oft: «Sie haben
mich liberzeugt, das ist eine gute Sache,
ich unterstiitze vorlaufig Ihr Werk durch
den Kauf dieses Artikels.» Ja, oft kam
ich mir vor wie ein Buchhéndler, dann

waren wieder textilfachtechnische Fra-
gen zu beantworten, was dann vor allem
in Franzdsisch, Englisch und ltalienisch
doch etwelche Schwierigkeiten bot.
Auch prominente Besucher fehlten
nicht, wie z.B. Ferdinand Kreuzer, der
Autor des Buches «Geschichte des Lan-
des um die Furka», oder ein gewisser
Herr Hornli (oder &hnlich), der als
Schweizer Geschaftsmann in Bangkok
die Repatriierung der Vietnamloks ver-
mittelt hat. Positiv auf den Besuch un-
serer Ausstellung hat sich natirlich
auch die Neuerd6ffnung des Hotels Gla-
cier du Rhéne und die darin gezeigte
Ausstellung von Gemalden, Fotos und
Postkarten aus alter Zeit vom Gebiet
um die Furka ausgewirkt. Zu meiner
Verwunderung hatte es im Hotel recht
viele Gaste, auch solche, die mehrere
Tage blieben und auch mehrmals in
unserem Kiosk erschienen. Die Zusam-
menarbeit mit dem Hotel-Ehepaar Rubi
ist auch ausgezeichnet, konnten wir
doch durch Vermittlung unseres Zentral-
kassiers Eugen Gfeller schon die ersten
Gehversuche mit Wirten machen. Ein
kleines Sortiment an kalten Getranken,
Kaffee und nattrlich VFB-Wein durften
wir mit der Absegnung des Hotelwirtes
und mit seinem Patent ausschenken.
Dies macht die Arbeit des Kioskbetreu-
ers noch interessanter; ich hatte jeden-
falls den Plausch, mich auch noch
als Kellner und Buffetbursche zu betati-
gen, wobei natlrlich auch einige Stress-
situationen entstanden. Bleibt zu
erwdhnen, dass mir das Wetter recht
gut gesinnt war, nur einen halben Tag
lang regnete es.
Zum Schluss danke ich der Familie
Gfeller fir das Gastrecht im Bahnhof
Gletsch, die zeitweilige Verpflegung
und die immense Arbeit, die sie in
Gletsch leisten.

Werner Brunner
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Vom Saumpfad zur Dampfeisenbahn

Die Folgen eines Jahrestreffens

Gut ein Jahr nach der Griindung der
Regionalgruppe (RG) Rhein-Main war
es an der Zeit, sich neben den monatlich
stattfindenden Stammtisch-Abenden
wieder einmal in grosserer Runde zu
treffen. Verbunden mit einem ausfihr-
lichen Jahresbericht erging die Einla-
dung, am Samstag, dem 27. April 1991,
in den Raumen der Deutschen Mu-
seumseisenbahn in Darmstadt-Kranich-
stein zusammenzukommen.

Die nachmittagliche Stunde erlaubte es
auch vielen Kindern, mit dabeizusein
und dem Ganzen einen locker-familiaren
Rahmen zu geben, wozu auch unsere
Gastgeber von der Kranichsteiner Mu-
seumseisenbahn beitrugen. Fiir deren
freundliche Mithilfe, die wir schon
mehrfach beanspruchen durften, sei
ihnen nochmals gedankt. (Ubrigens
finden dort auch in loser Folge die
«Kranichsteiner Treffen» von Regional-
gruppen aus Deutschland und Holland
statt, denen es noch an Mitwirkung von
seiten der Schweizer Sektionen fehlt.)
Im Verlauf des Nachmittags konnten
wir in stehenden und bewegten Bildern
zeigen und in entsprechenden Kom-
mentaren horen, wie's im Jahr 1990
varangegangen war. Auch die Vietnam-
Loks kamen endlich nach Kranichstein
— wenigstens per Video. Schliesslich
ging es auch um die Frage unserer
diesjéhrigen Einséatze an der Furka.

Der Start

Dass nicht nur Eisenbahnfreunde an
die Furka kommen, sahen wir in einem
Ausschnitt aus «James Bond — Gold-
finger»n, den uns Stefan Wagner vor-
flihrte und kommentierte. Er sammelt
alle Arten von Dokumenten, die sich
mit dem Furka-Pass, seinen Verkehrs-
wegen und seiner Geschichte befassen.
Die Idee, aus dieser Vielzahl von Bildern,
Stichen, Postkarten, Prospekten u.a.
eine Ausstellung zusammenzustellen,
hatte bereits blasse Konturen, als wir
durch Wolfgang Schmidt erfuhren,
dass in diesem Sommer das Hotel
«Glacier du Rhéne» in Gletsch wieder-
eroffnet werden sollte. Nun wurde es
schnell konkret: Tags darauf traf
man sich in der «Schatzkammer» des
Sammlers, ein grobes Konzept wurde
erstellt und verschiedene Abklarungen
in Angriff genommen. :
Nach der Klarung einer Vielzahl von
Fragen stand wenige Wochen spéter
fest: Die Ausstellung wird eroffnet mit
der offiziellen Wiedererdffnung des Ho-
tels «Glacier du Rhéne» am 26.Juli
1991, wo sie in zwei Rdumen des Erd-
geschosses gezeigt wird, anschlies-
send wechselt sie in den Jugendstilsaal
des «Posthotels» in Realp, und schliess-
lich hofften wir, die Ausstellung zur
Eroffnung im Talmuseum Andermatt
zeigen zu kénnen, was sich leider we-
gen baulicher Verzégerungen nicht hat
ermoglichen lassen.

1!

Das Bahnhofgebaude in Gletsch

vor der Vollendung

Wenn auch die dussere Erscheinung
dieses Gebéaudes, abgesehen von eini-
gen Verdnderungen in der unmittelba-
ren Umgebung, dieselbe geblieben ist,
hat das Innere eine durchgreifende
Neuerung erfahren. Der teilweise deso-
late Zustand der Innenrdume verun-
moglichte es, ein Informationszentrum
einzurichten.

1989 begannen Umbauarbeiten, wobei
im Anbau ein Kiosk- und Informations-
raum geschaffen wurde. Am zweige-
schossigen Bahnhofgebdude musste
die Umfassungsmauer im Bereich des
Kellers trockengelegt werden, und dabei
wurden Sickerrohre eingebaut, um ei-
nen dauerhaften Schutz vor dem Wasser
zu gewdhrleisten.

Die Annahme, dass das Innere ohne
grossen Aufwand instand gestellt wer-
den kdnne, bewahrheitete sich leider
nicht. So waren die Balken, die den Bo-
den des Erdgeschosses tragen faul, und
mussten entfernt werden. An Stelle des
alten Bodens ist nun ein Betonboden
eingebaut worden. Die Raumaufteilung
ist hingegen dieselbe geblieben, aller-
dings nun gemauert. Wenn auch nicht
samtliches Material unentgeltlich be-
sorgt werden konnte, zeigten einige
Lieferanten ihr Wohlwollen mit glinsti-

gen Preisen und anderen Leistungen.
Fachleute aus einschlagigen Branchen
haben sich wieder zur Verfligung ge-
stellt und bei der Sanierung mitgehol-
fen. Ein Neumitglied aus dem Raum
Zirich hat sich der Dachdeckerarbeit
angenommen und sich in anerkennens-
werter Weise engagiert. Per Ende 1991
werden die Erneuerungsarbeiten soweit
fortgeschritten sein, dass flir das kom-
mende Jahr lediglich kleine Erganzun-
gen auszufihren sein werden. Nicht
unerwahnt soll bleiben, dass die Kosten
im Rahmen geblieben sind, und dies
dank dem uneigenn(tzigen Einsatz vie-
ler Helfer. Das Ziel, einen Bahnhof in
neuem Glanz erstrahlen zu lassen, ist
somit in Reichweite gerlickt. Selbst die
Fassaden sind, soweit notig, repariert
worden, und neue Fenster an der West-
seite trotzen den Launen des Wetters.
Wenn noch vom Dach die Rede sein soll,
dann nicht ohne den Hinweis, dass
auch hier eine Isolation angebracht
worden ist, die es erlauben wird, den
Estrich als solchen zu nutzen.
Schliesslich noch eine Anmerkung: Der
Umwelt zuliebe wird das Abwasser mit
jenem des Hotels gemeinsam einer
Kldranlage zugeleitet.




Sektionsnachrichten

Sektion Aargau
Telefon 064 5115 38

5000 Aarau

Arbeitstage

Unser zweiter Sektions-Arbeitstag wur-
de am 22.Juni 1991 durchgefiihrt.
Vorgesehen war, an diesem Tag das
Strom-Speisungskabel fir Realp einzu-
ziehen, Fir diesen Einsatz unter der
Leitung von Hansjdrg Bertschi meldeten
sich die erforderlichen 15 Mitglieder.
Wegen Problemen mit der Fihrung
durch die Grundsticke der FO, im
Zusammenhang mit der geplanten
neuen Autoverlade-Anlage, musste
diese Arbeit leider zurlickgestellt wer-
den. So waren es dann an diesem wun-
derschénen Samstag noch 11 Leute,
die sich in Realp um 8 Uhr bei Walter
Willi zur Einteilung meldeten. Urs Zir-
cher konnte den grossten Teil der
Gruppe fur die Montage der Remisen-
beleuchtung einsetzen. Andere Leute
arbeiteten am Streckentelefon und in
weiteren Teams rund um Realp. Teil-
nehmer: Hansjorg Bertschi, Thomas
Keller, Urs Zarcher, Arthur Gisiger,
Werner Beer, Jlrg Bolliger, Hans Gaut-
schi, Josef Michel, Hans Suter, Adolf
Humbel und Ernst Brunschweiler.
Weitere Arbeitstage wurden am 24. Au-
gust und am 21. September 1991 mit 12
bzw. 15 Teilnehmern durchgeflihrt. Die
Detailberichte dazu erscheinen in den
nachsten AG-Nachrichten.
Grundsétzlich kann gesagt werden,
dass auch an einem einzigen Tag mit
einer motivierten Gruppe gute Arbeit
geleistet werden kann. Wie uns Walter
Willi versicherte, ist das Beispiel der
Sektion Aargau nachahmenswert, und
er erwahnte in diesem Zusammenhang,
dass sich z.B. am 14.September 1991
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bei besten Wetterverhaltnissen lediglich
2 Leute zur aktiven Arbeit eingefunden
hatten! Wieso zeigen sich andere Sek-
tionen nicht vermehrt als Einsatz-
gruppe? Flr die Koordination ist Walter
Willi gerne bereit, und auch Arbeit fir
die «Furka-Anfanger» ist genligend
vorhanden. Warum nicht vor dem Win-
tereinbruch noch selber an der Berg-
strecke Hand anlegen? Die Leute von
der Sektion Aargau sind auf jeden Fall
auch am 19.Oktober und am 16.No-
vember 1991 ab 8 Uhr in Realp anzu-
treffen.

Ausflug der Sektion Aargau

Am Sonntag, 8. September 1991, fand
unser Sektionsausflug statt. Geboten
wurde diesmal eine Besichtigung der
Kraftwerke Oberhasli mit anschlies-
sender Wanderung durch die Aare-
schlucht, Insgesamt 48 Mitglieder sowie
9 Kinder liessen sich diese interessante
Tour nicht entgehen. Bei prachtigem
Herbstwetter fuhren wir Gber Olten —
Luzern — Briinig nach Meiringen und
wurden dort von Urs Zircher empfan-
gen. In einem vollbesetzten Extrabus
der PTT gelangten wir auf der Pass-
strasse und durch einen langen Stollen
zur Zentrale Grimsel Il. Die eindriickliche
Fihrung durch diese riesige Anlage
wurde noch durch die Besichtigung der
wunderbaren  Kristallkluft gekront.
Nach der Rickfahrt durch den Stollen
gelangten wir Uber den schonen Wan-
derweg durch die prachtige Bergland-
schaft nach Handeck. Nach dem ge-
meinsamen Mittagessen besichtigten
wir noch das Kraftwerk Handeck I, die
alteste Zentrale der KWO. Anschliessend
brachte uns der Extrabus zum Eingang
der Aareschlucht. Die Wanderung
durch diese grandiose Flusslandschaft
ergab den wirdigen Abschluss fir die-
sen schonen Tag. Besonders bedanken
mochten wir uns nochmals bei Urs

Zurcher fiir die ausgezeichnete Fuh-
rung. Ein ausflhrlicher Bericht er-
scheint in den nachsten AG-Nachrich-
ten,

Demontage der ABB-Halle

Unser erster Arbeitstag war flr den
18. Mai geplant. Aber schon zwei Wo-
chen friiher starteten wir unseren ersten
Einsatz. Dazu kam es, weil Hansjorg
Bertschi erfahren hatte, dass bei der
Firma ABB in Baden eine Halle ab-
gebrochen werden sollte. Dieses Ge-
bédude bestand aus einer verschraubten
Stahlkonstruktion, 16 m lang, 8 m breit
und 6 m hoch, isoliert und mit profilier-
ten Blechplatten verkleidet. Mit diesen
Idealmassen flir eine Remise dachte
Hansjorg gleich an die Zukunft und die
Loks in Oberwald! Und so wurden fie-
berhaft Leute aufgeboten, denn mit der
Ubernahme der Demontage entstand
zugleich die Verpflichtung, bis zum
20. Mai das ganze Grundstlick gerdumt
und sauber tbergeben zu haben.

Am Samstag, 4.Mai 1991, schon um
7.30 Uhr fanden sich insgesamt zwolf
Leute bei dieser Halle in Baden ein. Bei
kihlem, triibem Wetter wurden unter
der Anleitung von Hansjorg Bertschi
die Gerlste aufgestellt, Heizung und
Beleuchtung demontiert und der Lauf-
kran abgesenkt. Gleichzeitig wurden
aussen die Blechtafeln an der Fassade
und auf dem Dach losgeschraubt und
gestapelt. Die Isolierungsplatten dahin-
ter wurden ebenfalls abgenommen und
zum Transport bereitgestellt. Obwohl
die Halle relativ neu und in gutem Zu-
stand war, liessen sich nicht alle
Schrauben problemlos herausdrehen.
Aber mit Trennscheiben, Hammer und
Zangen |6sten wir in bestem Teamwaork
auch diese Probleme. Bis zum Mittag
war die Sudfassade schon weg.

Um flr das Mittagessen nicht zuviel
Zeit zu verlieren, wurde ein Tisch in der
Halle gedeckt. Es gab heissen Bein-
schinken und Kartoffelsalat, und jeder
liess sich die improvisierte Mahlzeit
schmecken.

Nach der kurzen Mittagspause ging es
mit frischem Elan weiter. Schon bald

war ringsum nur noch die weissgestri-
chene Metallkonstruktion zu sehen.
Auch die langen Dachbleche wurden
ohne grosse Probleme zu Boden gelas-
sen und mit der lIsolation gestapelt.
Mehr Miihe gab es mit den schweren,
langen Tragschienen, an denen der
Kran aufgehangt war. Obwohl es ab 16
Uhr recht unangenehm zu regnen be-
gann, wurde das Tagesziel weit (iber-
troffen.

Um am nachsten «Gross-Einsatztag»
sicher die Arbeit beenden zu konnen,
wurde auch am 14. und 15. Mai weiter
an der Demontage gearbeitet. Ab 17
Uhr bis zum Einnachten waren bei
teilweise widrigen Wetterverhaltnissen
jeweils gegen sieben Leute damit be-
schaftigt, die weniger notwendigen
Streben und Quertrager abzumontieren
und die Schrauben am Sockel freizule-
gen.

Am Samstag, 18. Mai, war das Wetter
zwar kiihl, aber trocken. Ein Team aus
Goldau bemilhte sich, die schweren
Schiebetore abzumontieren und zu ver-
laden. Martin hatte seinen Lastenzug
mitgebracht, und wéahrend ein Teil
der Leute die restliche Konstruktion
demontierte, wurden die bereits gesta-
pelten Teile verladen. Das Mittagessen
organisierte Thomas Keller im Josefs-
hof. Es gab dort Spaghetti Bolognese
sowie Kaffee und Kuchen. Nach diesem
Essen wurden die restlichen Stiicke
verladen und zum Teil nach Realp ge-
fuhrt, zum Teil in Schonenwerd zwi-
schengelagert. Auch der Bodenbelag
aus Holzklotzen wurde weggeflihrt, er
kann vermutlich in der neuen Remise
Realp verwendet werden. Anschlies-
send wurde der Platz restlos gerdumt.
Wie Hansjorg Bertschi (bermittelte,
sprach die Leitung der Firma ABB unse-
rer Sektion ein grosses Lob aus flir die
speditive Demontage und die saubere
Ubergabe des Grundstlickes.
Mitgearbeitet haben unter der Leitung
von Hansjorg Bertschi und Thomas
Keller: Reto und Beat Brehm, Urs Zir-
cher, Christoph Danckwardt, Hans Suter,
Theo Epper, Josef Michel, Julius Wietlis-
bach, Hans Gautschi, Heinz Stauber,
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Stefan Stauber, Werner Beer, Jirg Bol-
liger, Martin Schindler (mit LW), Tobias
Kaufmann, Beat Stirnemann, Hanspeter
Killer und Ernst Brunschweiler.

Ernst Brunschweiler

Sektion Bern
Postfach 129

3098 Koniz

b"f.’m:-

Drei RBS-Dienstwagen

Durch die Vermittlung eines Berner
Mitgliedes sind drei Dienstwagen aus
dem Bestand der Berner Vorortsbahn
RBS (Regionalverkehr Bern—Solo-
thurn) in den Besitz der DFB gelangt.
Die beiden 2achsigen Wagen (X701/
X703, ex SZB) befinden sich in gutem
Zustand. Der X714 (4achsig, ex VBW),
in schwerer Bauart, ist als stationéres
Dienstmagazin/Werkstatt an die Sek-
tion Graubiinden nach Sargans iber-
fihrt worden. Die drei rotbraunen
Dienstwagen verliessen am 11.Juni
(auf Rollschemeln) Worblaufen Rich-
tung Sargans bzw. Liestal. Der X701
wird auch von der DFB als Dienstfahr-
zeug mit Werkstatt genutzt (eingerich-
teter Hilfskran und massive Werkbanke
und Gestelle). Aus dem X703 soll in der
Wagenwerkstatt Liestal ein gediegener
Salon-Barwagen mit 8 bis 12 Sitzplatzen
und elegantem Interieur entstehen.
Stoss- und Zugeinrichtung sowie die
Bremsanlage (liegender Zylinder und
Bremszahnrad) werden den DFB-Nor-
men angepasst. Die seitliche Schie-
betlir wird zur Beladung belassen.
Zusatzlich sind einzelne grosse Fenster
einzubauen. Vorgesehen sind die Ar-
beiten im Winter 1991/92. Die letzten
RBS-Revisionen datieren vom 30.5.88,
23.11.84 und 2.4.86 (X701/X703/X714).
Die z.T. 75jahrigen Fahrzeuge werden
bei der DFB guten Dienst leisten konnen
und passen in den nostalgischen
Wagenpark. Im néchsten BERN-INFO
werden die drei Wagen und ihre Ge-
schichte néher betrachtet.
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Sektionseigener VW-Bus

Die Alpha-Reinigungen Worb hat durch
Vermittlung von Josef Ruckli der Berner
Sektion einen revisionsbedirftigen
VW-Bus (iberlassen. Der weisse, drei-
platzige VW-Lieferwagen vom Typ 2,
Jahrgang 1980 (2-Liter-Benzinmotor,
190000 km, Nutzlast 1000 kg) wurde
durch Theo Wenger (Gwatt/Thun) in-
stand gestellt und nach erfolgter Pri-
fung durch das Strassenverkehrsamt
der Sektion am 20.Juni Ubergeben.
Theo hat das Fahrzeug innerhalb eines
Monates mit viel Kénnen und Geschick
wieder auf Vordermann gebracht. Die
Materialkosten belaufen sich dennoch
auf 2000 Franken, ohne die Verrech-
nung der Arbeitsstunden und der Gara-
genbenitzung. Es ist vorgesehen, den
VW-Bus wochenweise an uns bekannte
Unternehmen mit Fahrzeugengpdssen
zu vermieten. Dem Bus wurde inzwi-
schen eine DFB-konforme Beschriftung
verpasst (ohne Neumalerei). Das Fahr-
zeug kann fir Kleintransporte (auch
privat), wenn verfigbar, gemietet
werden. Wahrend der Bauwochen war
der VW-Bus in Gletsch/Muttbach als
Dienstwagen stationiert.

Tatigkeitsbericht Bau Wallis

Der Lammenviadukt konnte im Friih-
jahr weitgehend fertiggestellt werden.
Am letzten Bauwochenende wurde der
Schotter ergédnzt und die Ubergange
Briickenkopf/Stahltrager ausgemessen.

Sie werden im Winter fiir die Montage
im Frithjahr 1992 geschweisst.
Mehrere Woasserdurchlasse wurden
unterhalten und geputzt, im Trassee
wurde teilweise Gras mit Gas abge-
brannt.

Der WC-Container wurde verstarkt, da-
mit er in Zukunft in Muttbach iberwin-
tern kann, chne Schaden zu nehmen.

Ein weiterer Bauwagen wurde renoviert.
Es kénnen darin Betriebsstoffe, Hilfs-
gerate und Maschinen eingelagert wer-
den. Dazu konnte ein VW-Bus fir den
Bau organisiert werden.

Bei der Militarstrasse wurde ein zuséatz-
licher Wasserdurchlass erstellt. Not-
wendig wurde dieser infolge der spéten
und ausgiebigen Schmelzwassertétig-
keit.

Die Militarstrasse hat sonst keinerlei
Schéden aufgewiesen, und die Begrii-
nung ist durch den Einsatz von Erosions-
schutzmatten optimal gelungen.

Schwerpunkt der Bauwochen war die
Sanierung des Muttbachdammes. Dazu
wurde als erstes der Boschungsfuss
mit grossen Steinquadern aus dem
Bachbett unter Einsatz eines Baggers
gesichert. Dann wurde die alte, ge-
sprengte Militarunterkunft abgebro-
chen. Teilweise mussten ganze drei bis
vier Meter grosse Betonmauerreste
zerschlagen werden, was dank eines
versierten Baggerfiihrers ohne Monta-
bert mdéglich war. Der ganze Platz

wurde abgetragen und auf Vierachser

verladen. Mit dem umdeponierten Ma-
terial (etwa 2500 m3) konnte der ganze
Dammanriss, welcher bereits das Ge-
leise des Bahnhofs erreicht hatte, wie-
der vollig hergestellt werden. Der
ganze Eingriff wurde maoglichst land-
schaftsschonend durchgefiihrt. So
wurde beispielsweise die Vegetations-
schicht vor dem Abtrag sorgféltig ab-
geschélt und nach der Dammschiittung
wieder in die Planie eingepflanzt, um
moglichst rasch eine geschlossene Ve-
getationsdecke zu erhalten. In der
Steilpartie (iber dem Wasserdurchlass
wurde zusétzlich eine Kokoserosions-
schutzmatte verlegt. Nach der Setzung

der neuen Béschungen wird dies 1992
auch auf diesen Flachen ausgefiihrt.
Die oberen Stitzfligelmauern des
Wasserdurchlasses wurden teilweise
neu aufgemauert und vollkommen ver-
fugt. Im Fussbereich eingebaute Ent-
wasserungsrohre sollen Frostschaden
vermindern. Somit kann das Bahnareal
dem nachsten Winter mit seinen enor-
men Kréften beruhigt entgegensehen.
Bis auf wenige Ausnahmen war der
Einsatz der Fronarbeiter eine grosse
Freude und Genugtuung.

Sektion Graubunden
Postfach 85

7007 Chur

Aktivitaten der Sektion

Mit der Teilnahme an der diesjahrigen
Gehla konnten wir erneut die Furka-
Bergstrecke vorstellen. Mit der sche-
matisch dargestellten Strecke und Bil-
dern, die die Zeit um 1981 sowie 1991
vergleichend darstellten, erreichten wir
viele Interessenten. Im allgemeinen ist
das Ergebnis jedoch deutlich unter je-
nem des Vorjahres zurlickgeblieben.
Offenbar eine Konjunkturerscheinung,
die allgemein zu verspliren war.

Im Oktober werden wir mit dem Umbau
eines Wagens beginnen, den wir im
Sommer in Sargans abgeladen hatten.
Fur den Bahndienst soll nach dem Mu-
ster der SBB ein Fahrzeug mit Innen-
einrichtung entstehen, damit je nach
Bedarf und an beliebigem Ort alle not-
wendigen Gerate fir den Gleisbau zur
Verfligung stehen.

Sektion Innerschweiz
Postfach 4922

6002 Luzern

o !}?
ergsirecke

Verkaufsladen in Realp?

Ja, Sie haben richtig gelesen. Unser
Vorstandsmitglied Alice Abegg (be-
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kannt auch als die Gemahlin von Res)
hat mit viel Eigeninitiative einen Ver-
kaufsstand unter der Leitung unserer
Sektion eingerichtet. Dieser Stand ist
nur sichtbar, wenn er gedffnet ist. Off-
nungszeiten bei Anlassen und am Wo-
chenende. Standort beim Camp in Re-

alp.

Sektionsarbeitstag
vom 31. August 1991

Vom Wetter gibt es nicht viel zu sagen
als schon ... schon ... schén. Wirwaren
eine kleine Gruppe, welche sehr viel-
seitig eingesetzt wurde. Kabel einziehen,
einen Waggon Schwellen abladen und
ein Schienenstlick im Tunnel auswech-
seln. Sogar als Gleismonteure waren
wir zu gebrauchen. Am Mittag gab es
fir alle Teilnehmer ein warmes Essen
mit Dessert und Kafi. Bei dieser Gele-
genheit wurden wir alle von Manfred
Willi begriisst.
Es ist jedesmal wieder ein Erlebnis, mit
der Arbeitsgruppe auf der Furka-Berg-
strecke Richtung Tiefenbach zu fahren,
um Arbeiten zu verrichten. So bekommt
man auch einen Uberblick liber die aus-
gefiihrten Arbeiten der Saison.
Liebe Mitglieder, macht doch auch mal
mit. Tolle Kameradschaft, und gerade
jetzt kénnen am Wochenende immer
Helfer gebraucht werden. Die Herbst-
tage sind so schén in dieser Gegend.
Vermisstmeldung: Seit dem Sektions-
arbeitstag wird unser Vorstandsmitglied
Beat Martin aus Luzern im Furkagebiet
vermisst. Er hatte sich fiir den 31.Au-
gust 1991 fir diesen Arbeitstag ange-
meldet. In Realp ist er an diesem Datum
nicht eingetroffen und wird seither ver-
misst. Wahrscheinlich hatte er sein Pro-
gramm kurzfristig gedndert und begab
sich auf Kristallsuche in der Passregion.
Leider fehlt zum Zeitpunkt des Re-
daktionsschlusses jeglicher Hinweis
liber das Schicksal von Beat Martin.
Roland Mhlethaler

Baugruppe Goldau

Dass es auch an unvorhergesehenen
Arbeiten nie mangeln wird, dazu trug
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ein Schaden an der Diesellok HGm 2/2
Uberraschend bei. Im Juli, die Bausaison
hatte eben richtig begonnen, fiel die
Lok wegen eines grosseren Defektes im
Getriebe des Zahnradantriebes fiir 1dn-
gere Zeit aus. Die Losung fiir eine
schnelle Ersatzteilbeschaffung fand
sich im Tessin, genauer auf der Auto-
bahnraststatte Coldrerio. Dort stand
ein zweiter Monte-Generoso-Triebwa-
gen als Werbeobjekt, von dessen «Bru-
der» der Zahnradantrieb unserer HGm
stammt. Der Migros-Genossenschafts-
bund als Eigentimer des Fahrzeuges
gab unter gewissen Bedingungen grii-
nes Licht fiir die Entnahme der begehr-
ten Ersatzteile. Da der Schaden auf
bestehende konstruktive Méngel zu-
rickzuflhren war, entschloss sich die
Equipe von Hans Miri, mit der Reparatur
gleichzeitig die technischen Méngel im
Getriebe zu beheben, was zur Haupt-
sache in der Sanierung der hochbean-
spruchten Lagerung der Zahnréder und
in der Verbesserung der Schmierung
lag. Nach zweimonatigem Stilliegen
steht nun die Lok seit Anfang September
wieder uneingeschrankt zur Verfiigung.
Arbeitsschwerpunkte in diesem Som-
mer ergaben sich aus der Zielsetzung,
die Strecke Realp-Tiefenbach abnah-
mebereit herzurichten. Dazu gehdrten
unter anderem: Reparatur des Strecken-
kabels und damit die Wieder-
inbetriebnahme des Streckentelefons
Realp—Tiefenbach mit mehreren An-
schlissen unterwegs, Fertigstellung
und Inbetriebnahme der Blinklichtan-
lage «Schweigstrasse» in Realp, weit-
gehender Abschluss der elektrischen
Installationen in der Lokremise nach
den geltenden Vorschriften und Aufla-
gen. Neben Erfolgen diirfen aber auch
Enttduschungen nicht verschwiegen
werden; so fiel die minutios vorbereitete
Verlegung des 500-V-Kabels ab der
Unterstation Realp nach der Lokremise
der Biirokratie zum Opfer.

In das Kapitel Infrastrukturausbau ge-
hort auch der neue Wasserkran in Tie-
fenbach, der durch Jakob Knépfel ent-
worfen und gebaut wurde. Jakob amtet
aber auch als «Drehscheibenmeisters.

Nach erfolgter Reparatur der Dreh-
scheibenabdeckung im Friihjahr in Re-
alp stand diesen Sommer die Dreh-
scheibe auf der Station Furka auf dem
Programm. Von der FO schon seit langer
Zeit nicht mehr gebraucht, warten bei
der DFB in absehbarer Zeit neue Auf-
gaben auf sie. Zum Aufarbeitungspro-
gramm, bei dem drei Mitglieder der
Sektion Graublinden massgeblich be-
teiligt waren, gehérten Zerlegung,
Sandstrahlen am Platz, Grundierung
sowie die Revision der verschiedenen
Lager und der ubrigen beweglichen
Teile. Nach der Montage von neuen
Schienen sollen im n&chsten Jahr noch
die durchgerosteten Abdeckbleche er-
setzt werden.
Die Baugruppe halt sich nach wie vor
an den Grundsatz, alle Arbeiten so ko-
stenglinstig wie maglich auszufiihren.
Dies gilt bei der Materialbeschaffung
wie auch bei der Ausfilhrung der be-
treffenden Objekte. Branchenkenntnisse
und Beziehungen zu den einschlagigen
Firmen sind notwendig, damit die
«Heuler»(Bettel)-Briefe an die richtigen
Orte gelangen. Dass aus Kostengriinden
in vielen Fallen auf Occasionsmaterial
gegriffen werden muss, hat nebst der
positiven {weil um ein Vielfaches billi-
ger, wenn nicht sogar gratis) manchmal
eine zweite, unangenehmere Seite,
Trotz grindlicher Inspektion von Occa-
sionsmaterial sind Uberraschungen mit
den bekannten Folgen wie Terminver-
schiebungen usw. nicht voraussehbar,
mussen aber notgedrungen in Kauf ge-
nommen werden. Das Sprichwort vom
geschenkten Gaul trifft in unserem
Falle wohl den Nagel, aber nicht unbe-
dingt den Kopf ...

Georg Seiler

Notizen

Am 29.September 1991 verkehrte das
dlteste noch in Betrieb stehende Rad-
dampfschiff, die 1901 auf dem Vier-
waldstéttersee in Betrieb genommene
«Urin, zum letzten Male auf ihrer
Stammroute nach Alpnachstad. In einer
grindlichen Uberholung wird das ele-

gante Salonschiff wieder weitgehend
in den Ursprungszustand zuriickversetzt,
was zur Folge hat, dass es nach der
Wiederinbetriebnahme 1994 die Acher-
eggbriicke bei Stansstad nicht mehr
unterfahren kann. Ab 1992 wird dann
der Dampfer «Unterwalden» die Alp-
nacher Route regelmassig befahren.

Am 21.September 1991 wurde in der
Schdllenen die rekonstruierte Haderlis-
briicke eingeweiht. Die aus dem Jahre
1649 stammende Sadumerbriicke wurde
im August 1987 durch das Unwetter
vollig zerstort. Der Wiederaufbau ko-
stete rund 1 Million Franken. Die Hader-
lisbrlicke war einst Bestandteil des
Saumweges (iber den Gotthardpass.

Sektion Ostschweiz
Zlrcherstrasse 209

8500 Frauenfeld

W bergsireche

Arbeitswoche
vom 2. bis 7.September 1991

Nach der wochenlangen Schonwetter-
periode war die Spannung gross: Wird
das Wetter fiir die erste Arbeitswoche
unserer Sektion halten? — Es hielt!

Wir waren alle in Gletsch untergebracht
und fuhren jeden Morgen (ber die
Furka in die aufgehende Sonne hinein—
eine Augenweide und ein Erlebnis von
ungewohnter Eindrlicklichkeit!

Unsere Gruppe wurde am Sonntag-
abend von Walter Willi in Realp in ver-
schiedene Gruppen eingeteilt, und am
Montagmorgen um 7.45 Uhr waren wir
bereit: Mit Schaufeln, Pressluftbohrer,
Lastwagen, Messgeréten und Schreib-
zeug ging's los.

Am Tunnel Il wurde betoniert, auf der
Strasse der Lieferwagen strapaziert,
der «Gelbe» von Charly bis zum Still-
stand gefordert und die Zahnstange
von Tiefenbach bis Realp genauestens
vermessen.

Die Stimmung war gut, in den Pausen
wurde geklettert und nach Kristallen
gestrahlt, gesungen und gejodelt.
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Am Abend, zuriick in Gletsch, ging die
Arbeit gleich weiter: Der Graben fiir die
Sickerleitung um das Gebaude wollte
wieder zugeschuttet werden, runde
Steine fiir die Abdeckung wurden zu-
sammengesucht und bereitgestellt.
Fiir das leibliche Wohl sorgte unermiid-
lich Maria Gfelier, die Unmogliches
moglich machte: Eine Gruppe aus dem
Aargau (von einem Treuhandbiiro)
hatte sich angemeldet und wurde, da in
Realp die Unterbringung nicht méglich
war, kurzerhand in Gletsch einquartiert.
21 Personen waren es dann, die ver-
pflegt und untergebracht werden muss-
ten. Mit der liebevollen Herrichtung
zweier Zimmer im Blauen Haus wurde
dieses ganz im stillen eingeweiht.
Die Gruppe von Schreinern, die ab Mitte
Woche da waren, betatigten sich am
Samstag im Bahnhof Gletsch, wo sie die
Fenster sanierten.
Die ganze Woche war ein Erfolg, und
diejenigen, die bis am Sonntagabend in
Gletsch verweilten, konnten auch noch
am Fest teilnehmen, das der Hotelier
des «Glacier du Rhéne» zusammen mit
dem Verein Furka-Bergstrecke organi-
sierte.
Diese vom Wetter unwahrscheinlich
beguinstigte Arbeitswoche wird uns al-
len in bester Erinnerung bleiben.
Hauptversammlung: 21.Februar 1992
in Winkeln.

Erika Bihler

Sektion Solothurn
Postfach

2544 Bettlach

Téatigkeitsbericht von der
Einsatzwoche vom 6. bis 13. Juli 1991

Fir die Arbeitswoche in Realp und
Gletsch meldeten sich acht Fronarbeiter
(Mitglieder) vom 14jahrigen Roman
Moser bis zum Franz und den 70jahri-
gen, plus ein Mann aus Langenthal,
welcher eine Schnupperwoche als Fron-
arbeiter versuchen wollte. Am Samstag
wurden wir zu verschiedenen Arbeiten
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aufgeteilt. Fiir den Remise-Verputz auf
der Nordseite musste das Gerlst unter
Leitung vom Blndner Johann (71) und
mit zwei Mann von unserer Sektion,
beide Uber 70jahrig, erstellt werden.
Unser Allrounder Peter Schar konnte im
Keller der Remise tatkraftig mitma-
chen. Galt es doch, in eine armierte Be-
tonwand mit vier Kernbohrungen in
den Ecken sowie mit zwei horizontalen
und zwei senkrechten Fréasschnitten
eine Taréffnung zu erstellen. Weiter
ging’s mit Zahnstangen-Abladen in der
Nahe der Zahnstangeneinfahrt, Scha-
lungsmaterial usw. musste vom Lager-
platz auf einen Lastwagen geladen wer-
den, zurlick zum Besitzer. Um 18.15 Uhr
war der erste arbeitsreiche Tag been-
det, und mude, aber mit Zufriedenheit
Uber die geleistete Arbeit konnte das
Nachtessen eingenommen werden. Das
vorzlgliche Essen liess den «Chrampf»
vergessen,

Am Sonntagabend-Rapport, gehalten
von Walter und Manfred Willi, wurden
wir sehr gut informiert, was ab Montag
bis Samstag alles im Programm sei.
Die Arbeitswoche wurde von Manfred
Willi geleitet. Peter Schar und «drstei-
auti Ludi», Hans Leuenberger, Luc und

zwei junge Deutsche wurden fir die.
Arbeiten auf der Station Tiefenbach

unter der Leitung von Peter und Ludi
bestimmt. Montagmorgen: Schdnes
Wetter, und die Alpenrosen zeigten
sich auf der ganzen Strecke in voller
Pracht, ebenso bei der Station Tiefen-
bach auf 1845 m G. M. Mit der Diesellok
wurde diverses Material und Werkzeug,
Trennjager, Schienenbohrmaschinen
usw. an Ort gebracht. Als erstes durften
wir diverse Lager fiir das «Depot Tiefen-
bach» erstellen, um das Lagern von
Schienen, Holz- und Eisenschwellen
sowie Zahnstangen zu ermaoglichen. Im
weiteren konnten wir flr das alte
Durchfahrtgleis Tiefenbach das neue
Schienenprofil {130 mm) ablangen und
die Laschenlécher bohren. Hans Leuen-
berger, von Beruf Koch, hat sich fiir das
Bohren sehr gut einflihren lassen. (NB.
Das alte Schienenmaterial stammte
teilweise von Krupp, Jahrgang 1892.)

Alle waren begeistert, wie sie als Laien
so exakt arbeiten konnten, und selbst
beim Erstellen der Lager kam'’s drauf
an in Sachen Héhe und Distanz. Bis am
Mittwoch hatten die meisten den Héhen-
koller Gberstanden, und die Arbeiten
gingen zligig voran,
Eine neu gesetzte Weiche (fir ein drit-
tes Gleis) musste gerichtet und einge-
schottert werden. Zementréhren auf
dem Kranwagen mit dem Kran am
Hang deponieren, und mit den sechs
Hebeln am Kran mussten sich Peter
und Ludi vertraut machen. Peter durfte
sich auch in das Wesen einer Draisine
und deren Bewegung einfihren lassen,
um diverse Fahrten und Arbeiten in
den Tunnels | und Il zu machen (eiserne
Schalungsstlitzen entfernen). Am Frei-
tag reichte uns die Zeit noch, um am
alten Gleis mit der Schraubmaschine
die angerosteten Schienenschrauben
zu losen, welche wir tags zuvor ein-
gespriht hatten. Platzordnung usw. lag
auch noch drin.
Waéhrend dieser Einsatzwoche war Edi
Allemann mit einem Mann in Gletsch
an der Notbriicke mit Spitzarbeiten be-
schéaftigt, mussten doch die einbeto-
nierten, defekten Schrauben entfernt
werden. Madeleine Allemann sorgte
wiederum flir das leibliche Wohl der
Mannschaft. Ebenso war Hans Welti
am Verputzen der Remise-Nordseite
tlichtig im Einsatz als beruflicher Ex-
Versicherungsagent!
Die Woche flog bei gutem Wetter dahin,
und jeder hatte viel Arbeit fiir unsere
Bahn geleistet. Trotz Schwielen, ver-
stauchten Handen und miden Riicken
waren wir alle zufrieden und mochten
auch Manfred Willi bestens fiir die gute
Zusammenarbeit danken. Meinerseits
sei Euch allen — auch im Namen der
Sektion Solothurn — gedankt fir den
Einsatz und die vorziigliche Zusammen-
arbeit, und wir hoffen auf ein Wieder-
sehen am 5.Oktober in Realp zum
Samstageinsatz.

Ludwig Riiegger (Ludi)

Sektion Ztirich
Postfach

8810 Horgen

Zispa (Zircher Herbstmesse)

Die Vorbereitungen begannen mit der
Anmeldung bereits im Frihjahr dieses
Jahres und endeten mit der Eréffnung
am 19.September 1991. Die lllusion,
mit dem Normstand der Sektion Ost-
schweiz die Standprobleme gelost zu
haben, zerschlugen sich mit der Zutei-
lung eines Standes mit der Flache von
8 x 2 Metern. Die Standverantwortlichen
Urs Reimann und Emil Halter l&sten
aber alle anstehenden Probleme mei-
sterlich und verstanden es auch immer
wieder, andere Mitglieder zur Mithilfe
zu motivieren. So war es schliesslich
eine grossere Gruppe Aktiver, welche
einen Superstand hinstellten und zum
Teil dann auch noch betreuten. Der Ein-
satzplan von Urs Reimann zeigte auch,
dass gentgend Personal bereit war,
wahrend der 10 Tage am Stand zu
stehen und fiir die Furka-Bergstrecke zu
werben. Die provisorischen Zahlen be-
legen, dass es sich in jeder Hinsicht ge-
lohnt hat. So haben 90 neue Mitglieder
das Anmeldeformular an der Zispa
ausgeflllt und grosstenteils auch den
Beitrag bezahlt. Der Umsatz an Werbe-
material belauft sich auf gut 5000 Fran-
ken, und einige Interessenten haben
auch noch Aktien gezeichnet. Zudem
ging ein geringer Betrag an Spenden
von Besuchern ein, die uns einfach
unterstiitzen wollen. Verglichen mit der
Ziispa 1990 haben wir den gesamten
Umsatz um den Faktor 2,5 gesteigert!

Winterthurer Messe

In der zweiten Novemberhalfte steht
uns noch die Winterthurer Messe bevor,
welche einen ahnlichen Einsatz wie die
Zispa erfordert. Ich bin {berzeugt,
dass wir mit unserem «Messeteam»
auch in Winterthur einen guten Auftritt
haben werden. Wenn Sie diese Zeilen
lesen, ist auch das bereits Geschichte.
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Ich moéchte an dieser Stelle allen Betei-
ligten an diesen enorm fordernden
Einsatzen herzlich danken, und es freut
mich ganz besonders, dass auch jene,
welche leise oder laut (ber andere oder
die Sache fluchten, am Schluss wieder
miteinander sprechen und zufrieden
sind.

Neue Freunde der Furka-Bergstrecke

Die Kirchgemeinde Zirich-Unterstrass
gab uns Gelegenheit, anldsslich ihres
monatlichen Seniorennachmittags tiber
den Wiederaufbau der Furka-Berg-
strecke zu berichten. Durch eine ge-
lungene Einladung im Kirchenboten
aufgefordert, fanden um die 70 Senio-
rinnen und Senioren den Weg ins kirch-
liche Zentrum. In der Stunde vor Beginn
der Veranstaltung dekorierten wir den
schonen Saal mit unserem Ausstel-
lungsmaterial, und Urs Reimann baute
einen kleinen, aber gut bestiickten Wer-
bematerialstand auf. Nach Begriissungs-
worten von Herrn Pfarrer Weber (iber-
nahm ich das Mikrofon und Urs Rei-
mann die Steuerung des Diaprojektors.
Das interessierte Publikum hérte wah-
rend uber einer Stunde zu und be-
klatschte auch einige der schénen Dias,
welche Beat Schweizer flir diesen An-
lass vorbereitet hatte.

Anschliessend an das Referat wurde
unser Stand rege benltzt, so dass Urs
alle Hande voll zu tun hatte. Auch die
ausgestellten Bildtafeln wurden be-
trachtet, und bei Kaffee und Gipfel
wurden Informationen ausgetauscht.
Das Experiment, an einem Seniorentreff
ein technisches Thema anzubieten,
kann getrost als gelungen bezeichnet
werden, und ich bin sicher, dass wir fiir
unser Vorhaben neue Freunde gefun-
den haben. Bei der Kollekte, welche
ebenfalls fir die Furka-Bergstrecke be-
stimmt war, kamen 200 Franken zu-
sammen, zudem hat sich eine altere
Dame spontan als Vereinsmitglied an-
gemeldet.

Ich meine, ein voller Erfolg und nur zur
Nachahmung empfohlen!

24

Drei Grossereignisse stehen im Vorder-
grund der zweiten Jahreshalfte und
prégten bzw. pragen noch das Gesche-
hen innerhalb der Sektion Ziirich nach-
haltig.

Bauwoche

Zuerst die Bauwoche vom 10. bis
17.August an der Strecke zwischen
Realp und Tiefenbach, welche von 12
Mitgliedern unter der Leitung von
Edi Schlumpf bestritten wurde. Da ich
selbst beruflich verhindert war, gebe
ich hier Eindriicke wieder, welche ich in
verschiedenen Gespréachen gewonnen
habe. Aus verschiedenen Griinden sind
die Vorbereitungen nicht gerade optimal
verlaufen. Allseitige Arbeitsiiberlastung,
aber auch mangelnde Kooperationsbe-
reitschaft seitens der Bauverantwortli-
chen der DFB AG und natlrlich der be-
dauerliche Ausfall beider Baulokomo-
tiven liessen es bis zum Schluss nicht
zu, der Gruppe aus unserer Sektion ein
bestimmtes Projekt zur Realisierung
zu (berlassen. Trotzdem hatte eine
Gruppe mit der Station Tiefenbach eine
dankbare Aufgabe (ibernommen .und
nach einer Woche harter Arbeit auch
«deutliche Spuren» hinterlassen. An-
dere wiederum beschéftigten sich im
Tunnel Il mit der Einbringung von
Stiitzbogen oder befreiten das Trassee
und die ndhere Umgebung von Strau-
chern und Asten, welche das Licht-
raumprofil der Strecke beeintrachtigten,
Die Begeisterung der Teilnehmer war,
entsprechend den zugeteilten Aufgaben,
denn auch sehr unterschiedlich, im all-
gemeinen habe ich jedoch den Eindruck
einer erfolgreichen Woche gewonnen.

Peter Hageli
Sektionsprasident

Sektion
Nederland

o)
W ergng‘/le

Am «Silvester», dem 11. Mai, fand die
erste Geburtstagsfeier der Sektion Ne-
derland statt (offiziell gegriindet am 12.

Anlédsslich eines Treffens in Holland

Mai 1990). Viele Mitglieder trafen sich
in Hoorn, wo mit der «Museum Stoom-
tram Hoorn—Medemblik» eine Dampf-
fahrt durch das flache Gebiet von
Noord-Holland zurickgelegt wurde.
Wahrend der kurvenreichen Fahrt wur-
den die schaukelnden Mitglieder will-
kommen geheissen. Am Ende der Fahrt
war es moglich, das alte, teils vom ljs-
selmeer umspilte Fischerstiadtchen
Medemblik zu besuchen. Auf der Riick-
reise nach Hoorn wurde uns in einem
original-schweizerischen Personenwa-
gen (ex Brlinig-Bahn) ein Lunch ser-
viert. Am Nachmittag fand, nach der
Besichtigung des Depots, ein gemiit-
liches Beisammensein statt. Unsere
schweizerischen Géaste, die die Gele-
genheit hatten, die «tiefwohnenden»
Mitglieder kennenzulernen, wurden
vom Prasidenten herzlich willkommen
geheissen. Obwohl! die junge Sektion
erst 60 Mitglieder hat, arbeiten trotz-
dem mehr als 10% davon als Fronarbei-
ter an der Furka-Bergstrecke.

Damit wir im flachen Holland den Be-
griff «Zahnrad» und «Zahnradbahn»
bei der Werbung verdeutlichen kon-
nen, bekamen wir wvon unserem
schweizerischen Vorstand ein schwe-
res Stlick Abt-Zahnstange.

In Den Haag konnten wir im Spatsom-
mer zum ersten Mal in unserem selbst-
angefertigten Stand (in den DFB-Far-
ben Blau und Gelb) das Publikum
wiederum auf den Verein Furka-Berg-
strecke aufmerksam machen. Unser
Promotionsteam war im weiteren auch
bei den folgenden Anldssen anwe-
send:

— 20-Jahr-Jubildum der Dampfbahn
Goes—Borsele

— Dampfloktreffen anlasslich des 60-
Jahr-Jubilaums der N.V.B.S. in Am-
sterdam

— Internationale Modellbahnausstel-
lung in Valkenburg.
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Neue Regionalgruppe Berlin-Brandenburg

Neue Regionalgruppe Berlin-Branden-
burg auf der Internationalen Modell-
eisenbahnausstellung Berlin vom 16. bis
20. November 1991

Im Gebiet von Berlin-Brandenburg ken-
nen wir derzeit 158 Furka-Freunde. Dar-
unter sind 75 Vereinsmitglieder und Ak-
tionare (soweit uns von letzteren die
Adressen bekanntgeworden sind). 35
dieser Freunde waren schon bis zu
finfmal als Fronarbeiter an der Furka-
Bergstrecke. Am 30.August 1991 traf
sich in Berlin ein «harter Kern» von 17
Freunden und beschloss, den Anfang
flir diese Regionalgruppe zu wagen.
Natirlich wurden zunéchst gemein-
same Arbeitserlebnisse ausgetauscht,
oder es wurde (ber den aktuellen

Stand der Arbeit berichtet (siehe Foto).

Um ein erstes praktisches Ziel anzu-
steuern, waren wir rasch einer Mei-
nung, dass wir versuchen sollten, auf
der Internationalen Modelleisenbahn-
ausstellung in Berlin {am Funkturm)
vom 16. bis 20.November 1991 einen
Informationsstand einzurichten. Inge
und Volkmar Wagner (Franz-Briining-
Strasse 15, 0-1580 Potsdam) erklarten
sich bereit, diese Aufgabe zu Uber-
nehmen. Sie hatten doppelten Erfolg,
denn wir bekommen in Halle 9 einen
Eckstand mit 12 m2, und diesen oben-
drein kostenlos. Nun kann also die
Arbeit beginnen.

Wolfgang Schmidt
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TV-Teams an der Bergstrecke

Im Gespréch mit Lokfiihrer Hp. Bretz

Kein anderes Medium als das Fernse-
hen kann die Kombination von Land-
schaft und nostalgischer Technik von
unserer Bergstrecke auch in weit ent-
fernte Gebiete so eindrucksvoll wieder-
geben. Im Interesse eines kostendek-
kenden Zugsbetriebes brauchen wir
auch von dort Fahrkartenkaufer, die
entfernungsbedingt das Wetterrisiko
im Koffer haben. — Fiir die Fernseh-
teams besteht das Problem, dass sie
bei uns nur in den Sommermonaten
drehen kénnen und sich heuer den Er-
fordernissen des Baubetriebes unter-
ordnen mussten.

Zunachst jedoch war und ist es weiter-
hin ziemlich miihevoll, bei den rund 15
deutschen Fernsehanstalten die Eisen-
bahn-Fans ausfindig zu machen. Und

wenn man schliesslich einen dieser
Freunde kennt, dann ist keineswegs
sicher, dass sein Etat-Antrag flir eine
mehrtédgige Auslandreise eines ganzen
Teams auch genehmigt wird. Aber wir
hatten dieses Jahr Glick. Im Juli be-
suchten uns zwei freie Fernsehjournali-
sten, die fur das Fernsehen des Hessi-
schen Rundfunks arbeiten. Ihr Beitrag
soll im Frihjahr 1992 in einem Reise-
magazin «Hessen nah und fern» ausge-
strahlt werden. lhnen folgte ein Fern-
sehjournalist, der fiir den alba-Verlag in
Disseldorf — bekannt als Herausgeber
des «Eisenbahn-Modellbahn-Magazins»
(Auflage 73 000 Exemplare) —eine neue
Video-Kassette «Abenteuer Glacier-Ex-
press» herstellt. Diese soll bis Jahres-
ende 1991 auf den Markt kommen und
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wird etwa 10 Minuten auch vom Wieder-
aufbau unserer Bergstrecke berichten.
Das Rohmaterial ist recht informativ.

Am Samstag, dem 31 August 1991,
sendete der Landessender Sachsen in
Dresden einen beachtlichen 20-Minu-
ten-Film «Schienen der Hoffnung —
Sachsen in der Schweiz». Er wurde An-
fang August in vier strammen Arbeits-
tagen von einem sehr engagierten 3-
Mann-Team gedreht. Sie waren mit
Bergflihrer auf dem Rhonegletscher,
viele Fronarbeitsmotive, Kirche in Miin-
ster, Walliser Dorfmotive, Kirchenportal
Hospental, kurze Fahrt mit dem «Gla-
cier-Express» usw. Der Kameramann
schrieb uns am 12.September 1991:
«Wir glauben, dass uns ein schénes
Dokument Eurer selbstlosen Arbeit
gelungen ist. Ohne die vielen Motiv-
Angebote ware unser Beitrag nicht so
attraktiv geworden. Danken mdéchte ich
auch flr Eure Gastfreundschaft und die

Begegnung in Partnerschaft im Sinn
von Aufeinanderzugehen.»
Schliesslich war im September noch
der Stidwestfunk Baden-Baden da und
machte Aufnahmen fir die Sendung
«Landesschau Baden-Wirttembergy,
«Sudwest aktuell» und das «Europa-
Magazin», das samstags nach den Mit-
tagsnachrichten von allen ARD-Sen-
dern ausgestrahlt wird. Vielleicht
kommt noch ein Reisemagazin dazu.
Das Team wird nachstes Jahr zur offi-
ziellen Aufnahme des Zugsbetriebes
noch einmal bei uns sein. Sendetermin
demzufolge etwa Juli 1992.
Bei allen Teams war mit Freude festzu-
stellen, wie sie praktisch von Stunde zu
Stunde mehr Spass an der Vielfalt der
Motive an der Strecke und deren Um-
feld bekamen. Es hat Spass gemacht,
mit ihnen zu arbeiten.

Wolfgang Schmidt

Regionalgruppe Rhein-Main
Dipl.Ing. Gerd Cremer

S Nikolaus-Lenau-Strasse 24
wazoergsirecke D-6550 Bad Kreuznach

Grosses Interesse an alten Ansichten

Wahrend des vergangenen Sommers
fand in Gemeinsamkeit mit unserer
Dampfbahn Furka-Bergstrecke, aus An-
lass der Wiedereroffnung des tradi-
tionsreichen Hotels Glacier du Rhéne in
Gletsch und im sorgfaltig restaurierten
Saal des Hotels Post in Realp, die Aus-
stellung «Vom Saumpfad zur Dampf-
eisenbahn» statt. Wie der Sammler
Stefan Wagner gehére auch ich der Re-
gionalgruppe Rhein-Main an. Als einer
der Betreuer der ausgezeichneten Pra-
sentation alter Postkarten und Stiche
aus der Sammlung von Stefan Wagner
aus Limburg/Lahn darf ich an dieser
Stelle ein paar Eindriicke wiedergeben.
Die Exponate befassten sich aus-
schliesslich mit der Region um Furka,
Grimsel und Obergoms. Die Ausstellung
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und der Aufenthalt an der Quelle der
Rhone waren fiir mich eindriickliche Er-
lebnisse. Vor allem mochte ich es nicht
versaumen, den lieben Gastgebern der

beiden Hauser, Familie Rubi vom «Gla--

cier du Rhéne» und Familie Betschart-
Simmen vom Hotel Post ein herzliches
Dankeschon zu entrichten. Eingeschlos-
sen in den Dank sind alle, die geholfen
haben, den Aufenthalt und das Gelingen
so angenehm wie nur moglich zu
machen. Die Resonanz auf die wunder-
schonen Abbildungen war gleicher-
massen aus der einheimischen Bevol-
kerung als auch aus den Touristen aus
dem In- und Ausland sehr positiv bis
begeistert. Wertvoll fir mich waren die
personlichen Begegnungen mit Besu-
chern aus der nédheren und der weiteren
Umgebung. Vor allem &ltere Menschen,
die in engster Verbindung mit ihrer Re-
gion und der Eisenbahn standen, be-
eindruckten mich sehr. Da war beispiels-
weise der Sohn des Lokflihrers von der
ersten Stunde der Furka-Oberalp-Bahn
oder die Tochter des Bahnhofvorstan-

des, der vierzig Jahre im geliebten
Bahnhof von Gletsch seinen Dienst ver-
sah. Auch das Uber 80jahrige Ehepaar,
das dem alten Hotel «Glacier du
Rhéne» lange Jahre treu diente, er-
zahlte mir gerthrt seine Erlebnisse.
Nicht zuletzt erwdhnenswert sind die
wertvollen Gespréche, die ich mit pro-
minenten  Persénlichkeiten  fiihren
durfte. Diese zwischenmenschlichen
Kurz-Beziehungen bereicherten meine
Tage der Ausstellung.
Zum Schluss glaube ich sagen zu kén-
nen, dass die Ausstellung fiir alle Betei-
ligten ein schéner Erfolg war und eine
Wiederholung in irgendeiner Form pri-
fenswert ware. Es lebe Gletsch als
Drehscheibe des Gebietes an der Furka
und nattrlich die Furka-Bergstrecke!
Ulrich Felber, Frankfurt am Main

Die umfangreiche Bilddokumentation
zum Thema Furka fand guten Anklang.

Die Organisation

Nun ging es in grosser Eile an die Fragen
der organisatorischen und der techni-
schen Varbereitung. In der RG Rhein-
Neckar wurden die Holzteile der Stell-
wande gefertigt: Unter der Leitung von
Alexander Erhard schufen Wolfgang
Martin, Martin Miller, Gerhard Mollen-
kopf, Wolfgang Petters und Lothar
Weber ein System, das sowohl preis-
wert und einfach in der Herstellung wie
auch enorm vielseitig und anpassungs-
fahig in der Anwendung ist; in der RG
Rhein-Main wurden durch Henry Ar-
nold die Verglasung mit Acrylglas so-
wie das Fertigen von gut isolierenden
Transportkisten besorgt. Zusammen
mit Dietmar Litterscheid und dem RG-
LKW wurden — wahrend schon die Vor-
bereitungen zu beider Einsatz beim
Vermessungspraktikum der Darmstad-
ter Ingenieurstudenten in Gletsch und
Muttbach unter der Leitung von Prof.
Habermehl! liefen — die Teile zusam-
mengebracht, die schliesslich bei
Stefan Wagner landeten. Der hatte
nicht nur die Qual der Wahl, aus sei-
nem Fundus unter der thematischen
Begrenzung auf vorgegebener Wand-
fliche eine bestmégliche Auswahl zu
treffen, er musste diese auch noch do-
kumentieren: fur die Versicherung, den
Zoll und die Broschire, die er verfasst
hat und die unter Wolfgang Schmidts
Mithilfe gedruckt wurde,

Endlich bereit

Schliesslich wurde alles nach Gletsch
gebracht, wo dank der Vorbereitungen
des Hotels und der Mitwirkung von
Beat Schweizer, der Hangeschienen
und Beleuchtung installiert hatte, ein
reibungsloser Aufbau méglich war.
Nun, am Freitag, dem 26.Juli 1991,
stand nicht nur die Ausstellung, sondern
auch deren Betreuung durch erfahrenes
«Personal»: Uwe Bodenstein (RG
NRW), Ulrich Felber und Dieter Behrens,
alle bereits mit &hnlichen Aufgaben
vertraut, teilten sich in die acht Wochen
Dauer.
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Nattrlich gab’s auch Pannen! Die origi-
nellste war sicherlich die, trotz aller
Vorbereitung und allem Bedacht bis
zum kleinsten mitgebrachten Nagel
und Klebestreifen den Spendentopf
samt Hinweisschild vergessen zu ha-
ben. Sie konnte behoben werden!
So bleibt mir, allen Genannten und Un-
genannten, die bei der Vorbereitung
und Durchfiihrung der Ausstellung mit-
gewirkt haben, fir ihren Einsatz zu
danken und zu hoffen, dass unser néch-
stes Jahrestreffen ahnlich erfreuliche
Folgen haben moge.

Joachim Ziegler

Regionalgruppe Rhein-Main

Ein allseits lohnender
Einsatz

Ganz so Uberraschend ist es zwar nicht
auf die Ausfiihrenden zugekommen,
doch die noch zu leistende Arbeit, bis
die Ausstellung stand, wurde doch
mancherorts unterschéatzt. Die Rede ist
von der ausserordentlich erfolgreichen
Ausstellung mit Exponaten aus der
Sammlung Wagner. Die Prasentation
der teilweise exklusiven Postkarten
und Stiche, die erstmalig in diesem
Umfang der Offentlichkeit zugénglich
gemachten Ansichten aus vergangenen
Tagen rund um die Furka, vereinigte in
den vergangenen Wochen einige Super-
lative. Bereits in der Vorbereitungs-
phase erweiterte sich der Mitarbeiter-
stab im Hintergrund rasant. Rasant
auch das Tempo der Entstehung der
die Ausstellung begleitenden Broschiire
und der nachfolgende Druck derselben.
Rasant auch die Bereitstellung der Aus-
stellungsrdume und deren Einrichtung
und Ausrlstung mit dem unentbehrli-
chen Spot-Licht. Rasant das Erscheinen
der ersten Besucher, kaum dass der
letzte Nagel sass und die letzte Gliih-
birne ihren festen Sitz hatte.
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Grosser Besucherandrang

Die Lokalpresse nahm Notiz von der
Ausstellung anlésslich der offiziellen
Eréffnung des Hotels Glacier du Rhone,
Die als Veranstalter auftretende DFB
konnte so bereits erste Lorbeeren ein-
heimsen. Stefan Wagner, der die Expo-
nate aus seiner Sammlung gekonnt
und mit Fachwissen bereitstellte und
die Ausstellung konzipierte, hatte wah-
rend seiner vielen Aufenthalte beid-
seits der Furka die Gelegenheit, mit
weiteren Sammlern und «gewéhnli-
chen» Interessenten engere Bande zu
knipfen.

Der uberraschend grosse Besucher-
strom, der téglich die engen Géange
zwischen den Schautafeln durchkreuzte,
riss kaum jemals dramatisch ab, die
Werbetrommel riihrte sich, und die
Spendentrommel fiillte sich. Herzlichen
Dank an alle, die mit ihrem Obolus bei-
getragen haben, dass fir die Ausstel-
lung das Jahresbudget der DFB nicht
strapaziert werden musste.

Die erste Phase der Ausstellung wurde
mit grossem Bedauern der Hoteliers
Bernhard und Marie-Madlen Rubi Ende
Juli beendet. Die Fuhre wurde nach
Realp verfrachtet.

Zwei Wochen in Realp

Grosse Anteilnahme wurde der Aus-
stellung in Realp zwar nicht zuteil, aber
die Prasenz in diesem kleinen Durch-
gangsdorf am Fusse des Furkapasses
hatte trotzdem ihre Berechtigung. Die
DFB hat hier Wurzeln geschlagen, und
die Bevolkerung von Realp hat es ver-
dient, dass man sie auch mit dem Um-
feld unseres Unternehmens bekannt
macht und sie dazu mit einbezieht. Aus
dieser Sicht war die Ausstellung auch
hier ein Erfolg. Viele Einwohner und so-
gar einige Touristen haben sich in den
detailgetreu restaurierten Saal im ersten
Stock des «Pdstli» verirrt, ohne dies zu
bedauern. Gezielt reisten sogar einige
Personen an, die tiber die Ausstellung
in der Urner Presse gelesen hatten. Fiir
die gute Aufnahme auch in der Inner-
schweizer Presse dirfen wir stolz sein.

Ganz herzlichen Dank statten wir der
Gemeinde Realp und der umsichtigen
und verstandnisvollen Hausherrin des
Hotels Post, Ruth Betschart, ab.

Wieder in Gletsch

Die Nachfrage nach der Ausstellung,
die dank der verschiedenen Publikatio-
nen weitherum Bekanntschaft erlangte,
riss auch nach dem Umzug nach Realp
nicht ab. Der Wunsch wurde starker,
die Ausstellung wieder nach Gletsch zu
bringen. Den Entschluss leichtgemacht
hat auch die Tatsache, dass sich die Be-
reitstellung von Raumlichkeiten in An-
dermatt, infolge starken Bauverzugs
am vorgesehenen Ort, nicht realisieren
liess. So wurde wieder abgebaut, trans-
portiert und aufgebaut. Der Entschluss
stellte sich als Uberaus gliickliche Ent-
scheidung heraus. Sofort waren die
beiden Ausstellungsraume wieder be-
lagert, viele Gaste schrieben sich ins
Rodel ein. Gliicklich auch die Hoteliers,
die an der ganzen Sache ihre Freude
hatten. Freude haben auch die Verant-
wortlichen der Ausstellung: Dafiir sorg-
ten die Gemeinde Oberwald und die
Immobilien Gletsch AG, als Hausherrin
im «Glacier», sowie Rubis mit ihren
jeweiligen Beitragen.

Viele Bekannte

Es entwickelte sich mit der Zeit eine
nette Freundschaft zwischen den Be-
treuern und den weiteren Helfern an
der Front und im Hintergrund sowie den
Gastgebern. Man flhlte sich gut auf-
gehoben und akzeptiert. Man empfing
Fremde und viele Bekannte, die entwe-
der der Sache wegen hereinschauten
oder auch mal nur, um dagewesen zu
sein. So ist den Betreuern, besonders
den ldnger anwesenden, das Gebiet
um die Furka zum guten Bekannten ge-
worden, man kennt sich aufgrund der
vielen Instruktionen und Gespréche be-
stens aus.

DFB profitierte viel

Dass sich die junge Bahn im kulturellen
Bereich so engagiert, war nicht un-
bedingt zu erwarten gewesen. Dank der
von allen Beteiligten erbrachten Lei-
stung ist die DFB allgemein fiir viele
Institutionen ein Partner fiir weitere Ak-
tionen geworden. So ist auch in unzéh-
ligen Gesprachen die Zukunft anvisiert
worden. Man will aus den gemachten
Erfahrungen ein gewisses Kapital
schlagen, das steht fest. Uberlegungen
zu weiteren Taten in dieser Richtung
haben die zustdndigen Gremien bereits
angestellt. Uber die Resultate sind alle
gespannt, zu gegebener Zeit mehr zu
erfahren. bhs.

Generalversammlung der DFB
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG

dfb/alb — Am Sonntag, 6. Oktober 1991,
konnte Verwaltungsratsprasident Alfred
Gysin 494 Aktionéare zur 5. ordentlichen
Generalversammlung in der Mehr-
zweckhalle in Andermatt begriissen.
Insgesamt waren 17 287 Stimmen ver-
treten, was 56,8% der Gesamtaktien-
stimmen entspricht.

Die traktandierten Geschéafte konnten
ziigig behandelt werden. Der Kapitaler-
héhung von 5,3 Mio. Franken auf 7 Mio.
Franken wurde zugestimmt sowie der

Artikel 3 der Statuten angepasst. Dem
Geschaftsbericht konnte entnommen
werden, dass auch im vergangenen
Jahr viel Arbeit an verschiedenen Fron-
ten geleistet wurde.

In der abschliessenden Orientierung
wurde eine Vielzahl von Fragen von
den zustédndigen Ressortleitern beant-
wortet. Speziell viel zu diskutieren ga-
ben das Vietnamprojekt sowie der
Schadenfall an der «Weisshorn», wel-
che jedoch zu diesem Zeitpunkt wieder
betriebsfahig war.
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Das sechssprachige Lexikon der UIC
Paris im Format 14,8 X 21 cm umfasst
1248 Seiten. 10 204 Worter aus dem
Eisenbahnwesen sind tibersetzt, und
ein Register je Sprache erleichtert
dem Benutzer die Handhabung. Ein
Buchzeichen, mit Hinweisen be-
druckt, verweist den Benutzer auf
die jeweiligen Fachgebiete (Technik,
Recht, Sicherheit ...)
Industrieplaner, Techniker, Bahnver-
waltungen, Rollmaterialhersteller,
Lieferanten von Bahnmaterial und
Unterhaltsmaschinen, aber auch
Ubersetzer sind die Benlitzer dieses
Werkes.

Lexique général
des termes
ferroviaires

Fr.120.—-

Verkauf durch
Gasser AG, Druck und Verlag, Kasernenstrasse 1, 7007 Chur

 Eine interessante Verkehrsge-
Werk zum Thema Postauto. Mit der
Zulassung dieses neuen Verkehrs-
mittels entfaltete sich nicht nur der
Tourismus, sondern die bahnlosen
Talschaften profitierten von besse-
ren Verbindungen und wurden aus
der Isolation befreit.

Wissenswerte Aufzeichnungen zum
Verkehrsgeschehen im Kanton Grau-
blinden in Verbindung mit dem Post-
auto sowie viele historische und
neuzeitliche Bilder bereichern den
Text.

Zu beziehen beim Verein Furka-Bergstrecke,
Sektion Graubiinden, Postfach 85, 7007 Chur

schichte vermittelt dieses 286seitige , /|
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Info Kiosk-Mitarbeit

Einmal mehr dlrfen wir von einer er-
folgreichen Saison unseres Info-Kios-
kes in Gletsch sprechen. Dies auch, ob-
wohl manchmal doch einige Erschwer-
nisse durch die den ganzen Sommer
liber andauernden Baurbeiten zu ver-
zeichnen waren. Zusatzliche Arbeiten
ergaben sich fir die Kioskbetreuer
durch die erstmals gefihrie Garten-
wirtschaft auf dem Bahnhofplatz.

Die Bauarbeiten brachten es auch mit
sich, dass verschiedentlich unsere Be-
treuer noch zusatzlich Pickel, Schaufel
oder Rechen in die Hande nehmen
mussten oder bei Auf- und Ablad
auch schwerer Giter Hand anlegen
mussten.

Mitglieder der Sektion Bern in Muttbach an der Arbeit

Die bereits erwahnten Bauarbeiten
brachten teilweise auch recht starke
Schmutzimmissionen, so dass sich zu-
satzliche Reinigungsarbeiten ergaben.
Es ist mir daran gelegen, allen Mithel-
fern im und um den Bahnhof Gletsch
meinen herzlichsten Dank fir den gelei-
steten Einsatz auszusprechen.
Da ich schon bald die Einteilungen fir
1992 vornehmen maéchte, bitte ich alle
Interessenten, mir ihre Termin- und
Einsatzwilinsche bis Ende Dezember
mitzuteilen. Fir Gletsch wird inskiinftig
eine Besetzung mit zwei Personen be-
nétigt, wahrenddem ich fiir Realp und
den Verkauf in den Ziigen noch selbst
tber wenige Unterlagen verfige.
Eugen Gfeller
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Andere Schmalspurbahnen
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15. September 1991
Wiederinbetriebnahme der
Brockenbahn im Harz

Das Netz der meterspurigen Schmal-
spurbahnen im Harz umfasste bis
Kriegsende 1945 170 km und wurde, be-
dingt durch die Teilung Deutschlands,
auf 114 km reduziert. Viele Kilometer
Gleisanlagen gingen als Reparations-
gut in die UdSSR, und erst 1983 wurde
der Wiederaufbau beendet. Das be-
kannte Teilstlick «Brockenbahn» ende-
te ab 1961 in Schierke, weil der Brocken
(1142 m) im neuen Sperrgebiet mit
hochsensiblen Militdranlagen lag.

Mit der deutschen Wiedervereinigung
sind die Schmalspurbahnen im Harz
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wieder eine touristische Attraktion er-
sten Ranges geworden. Eine nostalgi-
sche Dampfzugfahrt durch diese nord-
deutsche Urlaubslandschaft mit ihren
ausgedehnten Tannenwaldern ist ein
eindrucksvolles Erlebnis. Die Dampf-
lokomotiven stammen aus den Jahren
1897, 1939 und 1956/57. Es darf also
nicht verwundern, wenn kurz nach der
deutschen Wiedervereinigung der Ruf
nach einem Wiederaufbau der Brocken-
bahn, d.h. dem 13 km langen Teilstlick
von Schierke zum Brocken, laut wurde.
Massgeblich dazu beigetragen hat eine
engagierte Gruppe junger Leute, die im
Marz 1990 die Interessengemeinschaft
Harzer Schmalspur- und Brockenbahn
e.V. griindete. Bei verschiedenen Do-

kumentationen haben sie Material (iber
unsere Arbeit als Beispiel beigefligt.
Innerhalb von nur drei Monaten wurde
die Brockenbahn einschliesslich eines
teilweise neuen Wanderweges zwischen
dem seinerzeit lebensbedrohenden
Metallgitterzaun und dem Gleis wieder
instand gesetzt. Am 15. September
1991 — also 92 Jahre nach Inbetrieb-
nahme — war es soweit. Zwei festlich
geschmickte Sonderziige fuhren je-
weils mit Doppelbespannung von Wer-
nigeroder auf den Brocken. Es sollen
laut Zeitungsbericht 50000 Menschen
an der Strecke und auf dem Brocken
gewesen sein, die dieses Ereignis mit-
erlebten. Auch ich hatte unerwartet die
Maoglichkeit, dabeizusein.

Wolfgang Schmidt
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Zu Gast in Niederschonthal

Info-Bus und Ubertragungsbus von Radio Raurach friedlich beieinander: Sie ver-

halfen beide zum schénen Erfolg der Ausstellung im «Schénthal»-Center.

Bereits im Friihjahr begannen die Vor-
bereitungen zur Ausstellung im Ein-
kaufszentrum Schénthal in Flllinsdorf
(fir Nichtbaselbieter: die Bahnstation
Frenkendorf-Fillinsdorf liegt an der
Linie Basel-Olten, vor Liestal) vom 16.
bis 28. September 1991.

Mehrere Ladengeschafte sind im
«Schénthal» eingemietet, und so wur-
den an zwei Mieterversammlungen
Orientierungen (ber Sinn und Zweck
sowie lber Kosten durchgefiihrt. Erste
Ausstattungsmaglichkeiten konnten in
den Grundzligen beleuchtet werden.

In die das ganze Areal einbeziehende
Ausstellung des VFB im Zentrum sollte
durch die Anwesenheit des Info-Busses
eine zusatzliche Attraktion gebracht
werden. Bereits am 14.September
wurde das blau-weisse Fahrzeug in Po-
sition gebracht. Der 16. September war
am Vormittag flir die Aktionen der
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Montageequipe reserviert, und beréits
am friihen Nachmittag ging es mit der
Videoshow und dem Frage-Antwort-
Spiel los. Der Bus war jeweils nur nach-
mittags besetzt, die Hauptausstellung
im Vorraum der Migros (im wesentli-
chen die Ausstellung wie im Verkehrs-
haus Luzern) war wahrend der Laden-
offnungszeiten zuganglich, wie auch
die weiteren Exponate bei und in den
verschiedenen weiteren Ladengeschéf-
ten. In der zweiten Woche flimmerte
gar der Vietnam-Videofilm auch noch
im Schaufenster der Drogerie.
Initianten der ganzen Aktion waren pri-
mar der Drogist Ruedi Eichenberger
und der Center-Leiter Kurt Rippstein.
Ersterer brachte als begeisterter «lse-
bahnler» die Idee ein, und letzterer ver-
folgte die Idee bis zur Ausfiihrung aus
der Uberzeugung heraus, eine attrak-
tive Aktion durchzufiihren.

i WPrOM
WaORTystreeke

Bei der eigentlichen Ausstellung im Migros-Markt «hdngt der Himmel voller

Furka».

Der Erfolg der Ausstellung, der auch
noch ein Wettbewerb mit tollen Preisen
angehéngt wurde, war denn auch fiirs
Publikum, den Veranstalter und die Ak-
tiven des VFB sehr erfreulich, nicht zu-
letzt dank der Unterstitzung durch
«Hotelplan».

Viele schon «vorbelastete» Gaste konn-
ten ihr Wissen vertiefen, manche
«Noch-nichts-Gehdrt» wissen nun um
unsere Sache. Einige Aktien konnten
direkt verkauft werden. Einige spon-
tane und sicher auch zwischenzeitlich
weitere Mitglieder konnten gewonnen
werden, es wurde gar Mitarbeit in der
Wagenwerkstatt Liestal zugesagt. Der
direkte Verkauf von Souvenirs war eher
enttduschend, aber das war ja sowieso
Nebensache. Das Fazit der Aktion, die
einiges an Arbeit brachte, ist unter dem
Strich als sehr erfreulich zu bewerten.
Ein besonderes Ereignis war der Be-
such von Radio Raurach, dem Baselbie-
ter Lokalradio, vom 21.September. Von
den (von der Migros) gebuchten drei
Stunden im «Samschtigsmagazin» be-

stritten unser Boss Alfred Gysin, Hans
Maurer als Werkstattchef in Liestal und
der PR- und Marketingchef Beat H.
Schweizer geschlagene zwei Stunden
im extra bereitgestellten Raurach-Bus-
Aussenstudio. Die Anliegen des Ver-
eins und natdrlich auch der DFB konn-
ten der Zuhorerschaft eréffnet werden
—ein toller Werbeauftritt!

Fir die Unterstlitzung danken wir der
Basellandschaftlichen Kantonalbank,
die die Wettbewerbsformulare ge-
druckt hat, der Migros Basel, die uns
mit Plakaten und Deckentafeln die Aus-
stellung ausstaffiert hat und fiir das En-
gagement von Radio Raurach verant-
wortlich zeichnete. Natlrlich auch dem
Bus-Team in Standard-Besetzung und
den Helfern aus der Sektion Nordwest-
schweiz.

Wir waren gerne in Fillinsdorf, wurden
wir doch von der Center-Leitung durch
und durch verwohnt. Wer weiss, viel-
leicht trifft man sich am néachsten Friih-
lingsmarkt bereits wieder in den Gefil-
den des Schonthal-Centers. bhs.
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Der Grosserfolg unseres Info-Busses

Der Grosserfolg unseres Infobusses

Die Ausstellung «Modell und Hobbys»
in den Expohallen in Bern vermochte
35000 Besucher anzulocken. Und das
in finf Tagen, von Donnerstag, 3., bis
Montag, 7.Oktober 1991. Dank der gu-
ten Plazierung neben dem Hauptein-
gang stromten zeitweilig gegen hun-
dert Personen in der Stunde durch un-
sern blauen Bus. Zwischen 2000 und
3000 Besucher werden es total gewe-
sen sein. Sie haben 249 Unterschriften
fir den Erhalt der ASD-Bahn Aigle—Le
Sépey—Les Diablerets geleistet.

Die Hauptaufgabe war natiirlich, Infor-
mationen Uber unsere Vereinsaktivita-
ten zu geben, das Bewusstmachen der
grossen Aufgabe, diese einzigartige
Bahn tber die Furka aus dem Dornrés-
chenschlaf ins Leben zurlickzubringen.
Unzahlige Gespréache hat die Busbesat-
zung gefihrt, informiert, um neue Mit-
gliedschaften geworben, Aktien ange-
boten, Der Erfolg kann sich sehen
lassen. Einige tausend Franken an
Spenden und Materialverkdufen wur-
den beigebracht, viele Interessenten
fir aktive Mitarbeit oder als Vereinsmit-
glieder gewonnen.

Unser Dank gehdrt dem grossen Ein-
satz des Aargauer Bus-Teams Hans
Surber, Benno und Dive Schmid, Chri-
stoph Schreier und Junior Damian
Hartwagner. Als Berner wirkten tiichtig
Fred Wymann, Emil Mdller, Max Fluri,
Hans Schluep, Rudolf Mader, Peter
Lithi, Richard Peter und die unermudli-
Im Interesse der Sache ware auch eine
regelmassige Aktualisierung unserer
«Aussage» im Bus, eine Erganzung auf
den neuesten Stand des Geleisteten.
Zudem musste jetzt die Information ge-
strafft werden, damit der eilige Besu-
cher aus der Flut der Eindriicke das We-
sentliche plakativ erfahren kann — und
damit zum Handeln aufgefordert wird:
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sei es Mitwirken, Mitgliedschaft, Spen-
den und Weitertragen unserer Bot-
schaft. Vielleicht gehort ein spezifi-
sches Video in den Wagen, das sich
nach 7 bis 8 Minuten wiederholt, damit
die Besucher nicht verfihrt werden, 112
Stunden das Vietnam-Kino zu genies-
sen und den Wagen zu verstopfen.

Erfreulich, wie viele Besucher bereits
einige Grundkenntnisse Uber unsere
Sache besitzen. Sie verfolgen die Ak-
tivitdten. Geleistetes ist Vergangenes.
Wichtig ist heute, den Leuten zu sagen,
was wie noch geleistet werden muss.
Das allein begrindet und rechtfertigt
weitere Spenden. Unter anderem sollten
die kommenden Geschehnisse in Stich-
worten aufgezeigt werden: Zusam-
menlegen Steffenbach-Briicke am ...;
Abschlussarbeit Lammenviadukt am...;
usf; Beispiele fiir auswechselbare In-
formationszeilen., Damit gédben wir
dem Besucher die Stichworte flirs

Weitererzahlen, fir seine und seiner

Freunde Mithilfe.

Ein letzter Gedanke: Wer den Fron-
dienst der Wagenbetreuung auf sich
nimmt, kommt morgens in eine neue
Situation, in der er sich zurechtfinden,
sich orientieren muss. Da bleibt keine
Zeit mehr, sich Argumente zurechtzu-
legen. So vorbildlich es ist, den Verant-
wortlichen eine Checkliste zu geben, so
empfehlenswert wére es, dem Stand-
personal eine Anleitung vorgangig zu-
zusenden, die nétiges Wissen und Ar-
gumentation sicherstellt, Preise und
Lagerplatz der Verkaufsartikel. Nur op-
timale Vorbereitung in Ruhe schafft
den grésstmaoglichen Erfolg.

Der Bus ist eine grossartige Sache und
bedarf einer systematischen Einsatz-
planung fiir wichtige Anlasse. Berns
«Modell und Hobby» jedenfalls hat sich
gelohnt. por

Bestelltalon flr Verkaufsartikel

Anz Anz.
Biicher/Video
— Dia-Serie 1 «DFB-Ziiges Fr. 12— ___ Faltbeilage 2u «Das Grosse BuchderFO» ~ Fr. 15—
_ Dia-Serie 2 «Vietnamn Fr. 12— — Von der Bampfromantik zum Swiss-Express Fr. 24 —
Dia-Serie 3 «Bauzlge Fr. 12—  __  «Die Furka-Bergstrackay,
aGlacier-Expressy, Video VHS Fr. 99.- Schweers+Wall, Ausgabe 1990 Fr. 24—
___ «Operation DFB, Vietnamy, Video YHS Fr. 98—  —— Sammelmappe fiir Mitteilungsblatter Fr. 15—
__ «Beschichte des Landes um die Furkan, ___ Furka-Oberalp-Bahn (Fader] Fr. 68—
H. Kreuzer Fr. 27850  ___ Erlebnis FO (Fotoband) Fr. 64—
Postkarten-Sets
Nr.10 Furka-Bergstracke | Fr. 10— ___ Nr.15 Furka-Bergstrecke || Fr. 10—
Nr.11 Furka-Oberalp Fr. 10— ___ leutwylerFOIl Fr. 12—
Nr.12 Glacier-Express Fr. 10—  ___ LeutwylerFOIII Fr. 12—
Nr.13 Dampflokomotiven Fr. 00— LeutwylerFOIV Fr. 12—
Diverses
Medaille «Weisshorna, Silber Fr. 50.— __ Rotwein-Glaser 1,4 dl, im Ber-Pack Fr. 37—
e Silber, vergoldet  Fr. 80— _ Fendant, Karton zu 12 Flaschen 7 dI Fr. 140.—
— . Medaille «Vietnams,  Silber Fr. 50.— — Déle, Karton zu 12 Flaschen 7 Fr.150—
Silber, vergoldet  Fr. 80— |bei Abnahme von mind. 2 Kartons
— Luxuseui fir Medalen Fr. 10— Hic - Ssatpra Karon)
_ Kleber (Signet VFB) Fr: 2— — TShitweiss, Gr?ssen S,M.LA Fr. 15—
_ Faserschreiber-Set (4 Farben) F. 65— — W Gr?sseXXL PR 18—
L Fauerzeug mit Schriftzug i 2— == T-Shlrtgeln.t:seI,Grn?ssenS,M.L,}(L fr. 17—
— Brustbeutel {{ir Ausweise usw.} Fr. 12— == _ e Gr?sseXXL fr. 20—
__ Einkaulstasche Fr. 6— i | PU“DVQFWTSD'_ ErOSSBUS'M'L'XLXXL Er' gg_
bRl - gelo, thrkis, marine, grau, rot r. 32—
. .\lem.l.l;..%.:u. .| " ) Er. B— solange Vorrat
\r-||.||1.-,.|m..|t. jen zum n"ster: en r. B— _ Regenjacke, drei Grossen M, L, XL Er. 90
— Stickabzewhen zum Aulndhen, 6x10 cm Fr. 6.—
SRR | 5 —_ Sonnenhut Fr. 4—
o N.;.l.lu.u.nu |[1/:.r€|t. |7n}rm(];.,ser Er. 10.— ___ FahnemitVereinssignet Fr 126
othremse dplenzigher I = Murme“ F P
Weisswein-Gliaser 1 dl, im Ger-Pack Fr. 15— =l 3k
Wein in 7-di-Flaschen, Ligferung nur in der Schweiz.
Verem Furka-Bergstrecke, Matenalstelle, Zircherstrasse 209, CH-8500 Frauenfeld
Lieterung mit Rechnung, Mindestbestellwert Fr, 10—, zuziiglich Versandkosten
Preisénderungen vorbehalten
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Adresse: PLZ/Ort:
Datum: Untarschrift:
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