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Agenda

Peter Griinig

(hier alle wichtigen Termine eintragen lassen)

22.08.98 Sa Trippel-Treffen VR/GL DFB / ZV VIFB Realp Morgen
23.08.98 So 6/98 Zentralvorstand Realp Morgen
12.09.98 Sa 7/98 Zentralvorstand Olten 13...18 Uhr
04.10.98 So Saisonende Dampf-Betrieb DFB RHealp

24.10.98 Sa 3/98 Prasidentenkonferenz (Infostand) Aarau 13...18 Uhr
07.11.98 Sa 8/98 Zentralvorstand Wilar 13...18 Uhr
14.11.98 Sa Sektions-Vorstande-Traffen BRD/NI Darmstadt-Kranichstein D
12.12.98 Sa 9/98 Zentralvorstand (Reservedatum) Olten 13...18 Uhr

Ausstellungen und Messen mit unserer Beleiligung

9.9-12.9.98 Schweizer Spielmesse (Mobautech) St.-Gallen SK Ost-CH
Spezielle Anlisse; z.B. Werkstattbesichtigungen
.98 - Uhr Neubau Personenwagen FO C204 CH-3422 Kirchberg *
. 98 - Uht ausbessern von Baudienst-Wagen CH-6474 Amsteg *
.98, = Lok DFB 6 HG 2/3, FO 4 HG 3/4 CH-7000 Chur *
= 98 st s K] zwei 4-achsige Brinigwagen ABD CH-5000 Aarau *
an . = o Uy Komponenten / Maschinen DFB CH-6410 Goldau *
* Direkt anfragen / absprechen
Hier konnten auch ihre Anlésse stehen !
Bitte melden Sie uns ihre Aktivitaten friihzeitig.
Korrigenda
0 REEC A Werner Kohlbrenner aus Basel meldet mir,
WERBESACHIE dass er im Lehrlingslager 97 «Aligem. Ge-

DRUCKSACHE
MEEBBERVCIHIE

Delfterstrasse Std 10
5004 Aarau

Tel. 062 8222481
Fax D62 8225382

Satz - Druck - Mac-Service - Verlag

werbeschule Basel, Lehrwerkstatte flr
Mechaniker» keine Leiter-Position inne
hatte, wie falschlicherweise im Info 2/98
Seite 36 steht. Er versah aber das auch
sehr wichtige Amt des «Kiichenchefs» in
diesem Lehrlingslager. Die Leitung fihrte
Herr Peter Nebel aus Basel.

Die Lehrlinge waren (brigens anfangs Au-
gust 98 auch wieder flir eine Woche in
Gletsch fur die DFB tatig und haben sich
sicher auch wieder Uber die gute Kiiche von
Werner Kohlbrenner gefreut!
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Hurra, wir sind in Gletsch!

Beat Moser

Am Donnerstag 30. Juli 1998 konnte ein
weiterer Meilenstein auf dem langen Weg
zur Wiederinbetriebnahme der Furka-Berg-
strecke gefeiert werden.

An diesem Tag verkehrte der erste, offizi-
elle DFB-Bauzug von Realp nach Gletsch.
Nach der Fertigstellung der beiden Niveau-
Ubergénge an der Furka-Passstrasse wur-
de der lange herbeigesehnte Schienen-
Zusammenschluss endlich Tatsache.

Zu diesem feierlichen Anlass organisierte
die DFB in Gletsch eine gutbesuchte Me-
dieninformation. Mit Foto- und Filmappa-
raten erwartete eine grosse Zahl gelade-
ner Géaste und zuféllig anwesendes Publi-
kum die Einfahrt des von der HGm 2/2 be-
férderten Bauzuges, der neben einem
Flachwagen auch den wenige Tage zuvor
von der BVZ lbernommene SIG-Hoch-
bordwagen X 2919 mitflihrte. Dieses histo-
risch bedeutende Fahrzeug mit Baujahr
1889 war namlich bereits beim Bau der
BFD (Brig-Furka-Disentis-Bahn) mit von der
Partie. Mit schweizerischer Plnktlichkeit
erschien die Komposition zur vorgegebe-
nen Zeit am steilen Hang. Vorsichtig klet-
terte die rote Diesellok mit ihren beiden Gii-
terwagen in der Zahnstange das 110 %.-
Gefélle talwarts. Vorgéngig war der Gleis-
korper nach Felsbrocken und Beschadigun-

gen untersucht worden, da im Moment
gleichzeitig die Sanierung der dariiber-
liegenden Furka-Passstrasse in Arbeit ist.
Beim Blauen Haus durchfuhr der Zug un-
ter Applaus die aus Anlass der Feier ge-
spannten rot-weissen Bau-Absperrbander.
Dann rollte der Bauzug tUber den von zwei
«Flaggenméannern» abgesperrten Stras-
senubergang und erreichte schliesslich
unter schrillen Pfiffen der Diesellok die
Gleisanlage des Bahnhofes Gletsch.

Fur die Nachwelt wurde dieser historische
Anlass auch von einer Fernsehequipe
(SDR) und einem Videoteam (Desti) fest-
gehalten.

Danach versammelten sich die geladenen
Vertreter-/Innen politischer Behérden, der
Medien, die Tourismusverantwortlichen und
Ehrengéste vor dem geschmickten Auf-
nahmegebaude in Gletsch, wo ihnen ein
Walliser-Aperitif mit Weisswein, Trocken-
fleisch und Hobelkase gereicht wurde.
Die DFB- Geschéftsleitung zog Bilanz Giber
die geleisteten Arbeiten und schilderte die
projektierte Fertigstellung der Schienenver-
bindung im Raume Gletsch.

Viel bleibt noch zu tun, bis voraussichtlich
im Juli 2000 der erste, offizielle Reisezug
der Dampfbahn Furka-Bergstrecke mit
Dampftraktion in Gletsch eintreffen wird.

Erster offizieller Bauzug in Gletsch 30.7.98; im Hintergrund Rohnegletscher Foto: DFB
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DFB-Generalversammlung 98 in Andermatt

Dampfbahn erreicht Rhonegletscher
Die Verantwortlichen der Dampfbahn Fur-
ka-Bergstrecke (DFB) durften am 27. Juni
1998 gegen 300 Aktionare und Géste zur
12. Generalversammlung in Andermatt be-
griissen. Die Geschaftsfiihrung konnte tiber
eine erfolgreiche Betriebssaison mit einem
gegenlber 1996 um 29 % gesteigerten
Passagieraufkommen berichten. Trotz der
Konkurrenz durch zahlreiche, anlasslich des
Jubildums «150 Jahre Schweizer Bahnen»
organisierten Dampfzugfahrten wurden
1997 an 71 Betriebstageninsgesamt 36791
Personen zwischen Realp und der Station
Furka beférdert. Diese Rekordergebnisse
ermdglichten eine fast ausgeglichene Er-
folgsrechnung:

Einem Gesamtaufwand von 1,840 Mio. SFr.
stehen Ertrage von 1,821 Mio. SFr. gegen-
liber, womit sich der Reinverlust auf
SFr. 18'818.— reduzierte.

Als Hohepunkt des vergangenen Jahres
galt die Eréffnung der neuen Bahnsteigan-
lage in Realp. Dank viel Fronarbeit und der
Unterstiitzung durch Erwerbslosen-Projekte
verschiedener Kantone konnten der Bau
und Unterhalt des Rollmaterials intensiviert
und die Streckensanierung in Richtung
Gletsch vorbereitet werden. Im Wallis rea-
lisierte die DFB im Herbst mit dem neuen
Niveaulibergangander Furka-Passstrasse
endlich den ungeduldig erwarteten Gleis-
zusammenschluss unterhalb der Haltestel-
le Muttbach Belvédere.

Im April 1997 hat Karl Cathry, Realp (Ge-
meindeschreiber, Urner Landrat und ehe-
maliger Bahnhofsvorstand) als Vorsitzen-
der der Geschaftsleitung die operative Fiih-
rung des Unternehmens tbernommen. Das
Betriebsgeschehen und die Bereiche Mar-
keting / Verkauf werden von Pascal Zen-
klusen (Oberwald) koordiniert.

Auf nach Gletsch !

Nach der Genehmigung von Rechnung und
Jahresbericht erteilie die Versammlung den
verantwortlichen Organen die Entlastung.
Damit konnte die fir das Weiterbestehen
der Dampfbahn entscheidende Epoche
1998/99 in Angriff genommen werden. Das
Ziel ist hochgesteckt: Im Sommer 2000 soll
erstmals fahrplanméassig von Realp nach
Gletsch gefahren werden. Um fir diese
Herausforderung moglichst optimal geri-
stet zu sein, liessen sich einige jlingere
Krafte in den Verwaltungsrat wahlen:

Dr. Richard Steiner (Brig-Glis) und Josef
Iten (Oberageri) nehmen neu Einsitz in die-
sem Gremium. Hans Christen (Hospental)
wurde durch den Urschner Talammann Karl
Danioth (Andermatt) ersetzt. Anstelle von
Wolfgang Schmidt (Sigmaringen) wird ins-
kiinftig Heinz Fransing (Dortmund) die In-
teressen der Deutschen Aktionédre im Auf-
sichtsorgan der Dampfbahn wahrnehmen.
Die zurtickgetretenen Verwaltungsréate wur-
den fur ihre Verdienste geehrt und mit Ap-
plaus verabschiedet. Dies waren: Jirg
Schletti Bern, Walter Willi Brunnen, Hans
Christen und Wolfgang Schmidt.
Inzwischen hat die DFB-Geschaftsleitung
weitere anspruchsvolle Aufgaben zu be-
aufsichtigen: Eine erfahrene Spezialfirma
wird den Scheiteltunnel bis 1999 betriebs-
bereit aufarbeiten. Nach einer umfangrei-
chen Raumung und Grobsanierung des
unterhalb von Muttbach liegenden Strecken-
abschnittes soll demnachst der erste Bau-
zug aus Realp die Hotelsiedlung Gletsch
(nahe des Rhonegletschers) erreichen. Der
dortige Bahnhof ist dank des vor einigen
Wochen neuersteliten Niveaulbergangs
Uber die Furka-Passstrasse beim «Blauen
Haus» nach tber 16 Jahren Dornréschen-
schlaf wieder auf Schienen erreichbar. Ein

Bulletin VFB/DFB 3/98

ebenfalls langgehegter Wunsch wird vor-
aussichtlich Ende 1998 in Erfiillung gehen,
wenn in Realp die Inbetriebnahme der
Verbindungsweiche zwischen den FO- und
DFB-Gleisen gefeiert werden kann.

Von der Furka-Oberalp-Bahn (FO) konnte
die Dampflok HG 3/4 Nr. 4 leihweise Uber-
nommen werden. Sie wird nun fachgerecht
auf einen Einsatz in steilen Zahnstangen-
abschnitten vorbereitet, um ab Juli 2000 als
viertes, mit Kohle gefeuertes Triebfahrzeug
zwischen Realp und Gletsch vor schweren
Reiseziigen Dienst zu leisten.

Als wichtigste Aufgabe definieren die
DFB-Verantwaortlichen die dringend notwen-
dige Kapitalbeschaffung, welche die «Visi-
on Gletsch 2000~ finanzieren soll. Dabei
mussen neben Bankkrediten vermehrt

Sponsoren-und Spendengelder organisiert
werden. Weitere Aktienkapital-Erhéhungen
sind zur Realisierung der hochgesteckien
Ausbauplane unumganglich.

Der touristische Nutzen fiir die angrenzen-
den Regionen kann langerfristig nur garan-
tiert werden, wenn der Dampfbahnbetrieb
zwischen Realp und Gletsch abgewickelt
wird. Dabei kann der Rhonegletscher als
international bekannter Werbetrager und
die Alpenpéasse Grimsel, Nufenen, Furka
und Gotthard als Zufahrtsstrassen fiir opti-
male Rundreisen beniitzt werden.

Dampfbahn Furka-Bergstrecke
Postfach 35
CH-3999 Oberwald
Ms/GL/DFB 09.07.98-ck
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Die Churer Werkstatt mit den beiden Dampflok FO 4 und DFB 6 Foto: P. Griinig
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... dass wir alle die Kurve kriegen. Der Transport des ABD 4554 von Aarau nach Realp
erfordert vom Fahrer einiges an Fahrktnsten und Aufmerksamkeit. Der Wagenkasten
wurde nachtraglich auf die Drehgestelle abgesetzt. So konnte méglichen Problemen
bei Briicken und Galerien (Durchfahrhéhe) begegnet werden.

Foto W. Beer

Alpenpoststrassen anno dazumal
Historische Beschreibungen von Schwei-
zerischen Alpenpassen anfangs der 50-
er Jahre. Mit farbigen Karten z.B. 1:75'000
sowie s/w Fotos. Amisante Vergleiche zu
den heutigen modernen Alpenpost-
strecken. Alte seltene Fotos.

Vorrat beschréinkt, keine Nachbestellun-
gen moglich. Die Dokumente sind «Oldti-
mer» ab 1947 und weisen zum Teil «klei-
ne Spuren» der Zeit auf.

Titel z.B.: Furka Maloja
Grimsel Gurnigel BE
Susten Klausen
Gotthard  Bernina
Tessin Appenzell etc.

Erhaltlich far SFr. 5.— zuzlgl. Porto / Ver-
packung tber Souvenirhandel DFB, Post-
fach 49, 3428 Wiler (und DFB-Kiosk)

«Rollmaterial der DFB»

Das erste Rollmaterialverzeichnis der
Furka-Bergstrecke ist im Handel erhélt-
lich. Das wissenswerte, flr den Bahnfan
unentbehrliche Blchlein im Format A5
zeigt auf 56 Seiten 22 s/w-Fotos, 13
Zeichnungen und 66 massstabliche
Typenskizzen. Im Eingangstext von Hans
Hofmann wird Uber die Geschichte der
Furka-Bergstrecke berichtet, Funktions-
weise der Bremse erldutert, Typen- und
Nummernschlissel erklart. Der Hauptteil
behandelt auf 25 Seiten in der Reihen-
folge des Einsatzes auf der Strecke die
verschiedenen Fahrzeuge.

Im dritten Teil werden die verschiedenen
Werkstatten kurz gestreift.

Erhaltlich fur SFr. 10.— zuzlglich Porto /
Verpackung tber Souvenirhandel DFB,
Postfach 49, CH-3428 Wiler
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Aus dem Zentralvorstand VFB (ZV)

Sehr geehrte Mitglieder in der Schweiz

Zu Beginn des Juni '98 wurden die ersten
Zahlungserinnerungen fiir den Mitglieder-
beitrag ausgesandt. Dabei sind leider auch
an einige Mitglieder Zahlungserinnerungen
versandt worden, welche den Beitrag je-
doch schon bezahlt hatten.

Ich méchte mich bei denjenigen in aller
Form entschuldigen, die eine ungerechtfer-
tigte Zahlungserinnerung erhielten.

Hier die Erlduterung, wie es dazu kam. Mit
dem Rechnungsdatum von Ende Februar
wurde allen die ordentliche Mitglieder-
rechnung 98 zugestellt. Die Rechnungen
wurden mit einem Zahlungsziel von 60 Ta-
gen versehen. Das heisst, die Rechnungen
sollten bis Ende April einbezahlt sein.

Die Rechnungen wurden auf einem blau-
en, sogenannten VESR-Einzahlungs-
schein, ausgestellt. Dies erlaubt im Regel-
fall, eine vereinfachte Handhabung der ein-
gegangenen Zahlungen. Die Zahlungs-
Daten werden mir von der Post-Finance mit
einer Diskette zugestellt.

Dies erfolgt alle 14 Tage. Gegen Ende Marz
musste ich feststellen, dass die von den
Postausziigen her bekannten Tageszahlen
nicht mit den Zahlen in der Buchhaltung
Ubereinstimmten. Daher intervenierte ich
bei den entsprechenden Organen der Post.

Die Antwort verzégerte sich jedoch einige
Zeit, so dass ich mich schliesslich gegen
Ende Mai gendtigt sah, die Zahlungserinne-
rungen trotz der unbekannten Situation
auszulésen. Bis anhin war nicht bekannt,
wann eine Antwort von der Post eintreffen
wirde.
Dem VFB ist durch diesen Fall kein finan-
zieller Verlust entstanden. Die Beitrage wur-
den einbezahlt, nur konnte, aufgrund der
fehlenden Unterlagen, nicht sofort festge-
stellt werden, von wem,
Inzwischen sind die Uberarbeiteten Unter-
lagen von der Post eingetroffen. Die Ein-
zahlungen konnten Ilickenlos wieder zuge-
ordnet werden. Die Rechnungssaldo stim-
men Uberein.
Ein Wort zum Schluss: Einige haben wie-
derum auf das falsche Konto einbezahit.
Erst durch die entsprechenden Rlickmel-
dungen auf die Zahlungserinnerungen
konnte dies festgestellt werden. Diverse
Beitrdge wurden wiederum an die DFB ein-
bezahlt, einige Einzahlungen auch direkt an
die Sektionen Uberwiesen. Bitte beachten
Sie, dass der Verein und die Dampfbahn
verschiedene Buchhaltungen sind. Auf-
grund dessen, werden wohl auch weiter-
hin einige unberechtigte Zahlungserinne-
rungen versandt werden.

Christopher Carlyle, Zentralkassier

Ende Februar Ende April Ende Mai
Zahlungsfrist 60 Tage zusétzliche Wartefrist
30 Tage
Erstellen Erstellen
o (EEEN
. . D @ @ o] o] 0] der
Mitglieder- & b E= = = = = Zahlungs-
Rechnungen ° E % o e - =4 Erinnerugen
89 c a ) o Q
% 1 1 o 1 o
W0 (%] w w v (93]
w L L w L w
> > > > = >
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In eigener Sache (ZV)

Peter Griinig

Redaktion Mitteilungsblatt

Wer méchte ehrenamtlich (im Frondienst)
flr unser «Hausblatt» Informationen und Bil-
der beschaffen und redaktionell bereinigen,
damit wir aktuell und ohne grossen zeitli-
chen Verzug unsern Mitgliedern und Aktio-
néren Uber die Aktualitaten berichten kon-
nen?

Angesprochene mit Foto-/Digital-Kamera
und/oder sogar PC melden sich bitte beim
Présidenten VFB oder bei der neuen Re-
daktion. Material und kleiner Spesenbeitrag
werden erstattet.

Neue Redaktions-Adresse

Der bisherige Redaktor Hans Hofmann in
Chur ist aus dem Zentralvorstand ausgetre-
ten. Er hatte hier das Amt der Informations-
beschaffung und Verbreitung tber das Mit-
teilungsblatt wahrgenommen. Er war zu-
sammen mit Hans Weber auch noch einer
der alten «Sektionsvertreter» im ZV. Hans
Hofmann wollte oder konnte aber nicht eh-
renamtlich mitarbeiten. Wir danken Hans
Hofmann fiir seine Mitarbeit und die vielen
Druckerzeugnisse, die durch seine Idee und
unter seiner Leitung entstanden sind.

Die neue Adresse, wenn nicht ausdricklich
etwas anderes vereinbart:

VFB Redaktion, Postfach 20

CH-3428 Wiler b. U.

Beitrage fiir das Mitteilungsblatt

Bitte die Beitrage friihzeitig einsenden, nicht
zuwarten bis zum Redaktionsschluss. Fax
nur im Ausnahmefall anwenden fir kurze
Infos (max. 1 Seite). Wenn nicht anders
mdglich, bitte grosse Schrift z.B. 14 Pkt ver-
wenden, damit keine Scannerprobleme auf-
treten (Qualitatsverlust).

Fotos mit einer Legende versehen (Bild-Be-
schreibung, Datum, Fotograf). Diese mit Kle-

10

bestreifen (keine Bliroklammern) auf Ruick-
seite befestigen. Achtung: beachten beim
Anbringen von Adress-Stempeln auf der
Ruckseite, dass dieser nicht auf der nach-
sten Fotovorderseite «abdruckt»! Fotozu-
stellung mit Karton schiitzen.

Jeder Text-Diskette eine Kopie auf weissem
Papier des Inhalts beifigen. Wenn's mit dem
verwendeten Mac-/PC-Programm nicht
klappen wiirde, kann ab Kopie eingelesen
werden.

Bei den Bildern auf gute Durchzeichnung in
den dunklen Bereichen achten. Die Bilder
schwarz/weiss oder farbig, Grosse z.B.
9x13/10x15 cm. Auch Dia sind mdglich.

Bilder fiir VFB / DFB Publikationen

Der Bedarf an guten, originellen Bildern
wéchst. Wir suchen laufend fiir Drucker-
zeugnisse interessante Bilder. Nicht nur
technische Aufnahmen (Dampfloks), son-
dern auch Fotos von Begegnungen mit
Fahrgéasten, Tieren, der Landschaft, aktive
Baugruppen (keine Gruppenbilder), techn.
Installationen im Verbund mit der Natur.
Die Bilder gelangen sowohl im Jahres-
kalender, Mitteilungsblatt, Poster fiir Ausstel-
lungen sowie fiir verschiedene Werbema-
terialien zur Anwendung.

Foto versehen mit Namen, Adresse, PLZ/
Ort, «Sujet, Datum» senden an VFB Redak-
tion, Postfach 20, CH-3428 Wiler b. U.
Wird ihr Bild durch die DFB/VFB verdffent-
licht (mit Nennung des Fotografen), wird ih-
nen pro Bild als Anerkennung eine Frei-
fahrkarte geschenkt. Gleichzeitig gehen
alle Verwertungsrechte an die DFB/VFB
Uber. Alle Obrigen Fotos werden innerhalb
eines Jahres (wenn gewlinscht) an die Ein-
sender zuruck. Vielleicht ist schon bald «Ihr
Foto» auf dem Titelbild oder Kalender ab-
gedruckt! Vielen Dank im Voraus.
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Wenn Sie lhre Bilder Uber uns entwickeln
lassen, lohnen sich Ihre Klicks nicht nur fir
Sie, sondern auch fiir lhren Verein. Denn
fur jedes threr Bilder geht ein erheblicher
Betrag in die Kasse lhres Vereins!

T E A M A G
Postfach, 6033 Buchrain, Telefon 041-440 03 33

Ihr Hotel flir Aktivferien

Unser modernes *** Hotel befindet sich in sehr

ruhiger Lage, direkt am Pischenwald. Malen
Al Sie sich die Privilegien aus, die Sie als Feri-

HOTEL - RESTAURANT engast im AHORNI geniessen werden.

Vom Balkon des komfortablen Zimmers aus geniessen Sie den herrlichen Ausblick auf

die romantische Gommer Bergwelt. Diese wohltuende Ruhe! Diese intakte Naturwelt.

Und dann kénnte man doch eine Wanderung, eine gefiihrte Wildbeobachtung oder

sonst etwas Aufregendes aufs Ferienprogramm setzen.

Aktivwochen und diverse Programme zum Superpreis und unter persénlicher

Betreuung durch lhren Gastgeber!

Aktivwochen

Angebot A:  «Faszination Alpenwelt» (23. bis 29. August 1998)

Angebot B:  «Herbst im Goms — Ein Mérchen wird wahr» (11. bis 17. Oktober 1998)
a SFr. 700.— / Person im Doppelzimmer

Méchten Sie mehr darliber wissen? Haben wir Sie «gluschtig» gemacht? Fordern Sie

unsern Hausprospekt sowie unsere Hauszeitung an, damit Sie mehr tiber das Detail-

programm erfahren. Wir freuen uns auf lhren Anruf.

Hotel AHORNI - Postfach 68 - 3999 Oberwald - Tel. 027 973 20 10 - Fax 027 973 20 32

Mitteilungsblatt VFB/DFB 3/98 11




Personal / Mitglieder

Peter Griinig, ZV

Personal

Der ZV hat im Frihjahr Isolde Hoenigk,
Hans Hofmann sowie Hans Weber aus dem
ZV an der GV verabschiedet. An dieser
Stelle mochten wir lhnen die drei neuen
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter kurz vor-
stellen.

» Claudia Fransing aus Karsruhe (BRD)
Gbernimmt die Info-Aufgaben in Deutsch-
land sowie auch fir die Hollandischen Mit-
glieder.

« Claire Chopard betreut die Neumitglieder
in der ganzen Schweiz (dt und fr) und ist
fur die fr-Info-Ubersetzungen zustandig.

* Heinz Haueter wird sich fur aktive Wer-
beaktionen einsetzen. Zu beginn der Sai-
son hat er die wichtige Aufgabe Ubernom-
men, fir den reibungslosen Ablauf (Logi-
stik) in Gletsch zu sorgen. Er hat eine sehr
schwierige und anspruchsvolle Aufgabe
angetreten und diese auch mit grossem
personlichem Einsatz gemeistert. An die-
ser Stelle schon ein grosses «Merci».

Wir bitten alle Mitglieder und alten «Fiich-
se», den neuen «Mitarbeiter-/Innen» mit
Verstandnis und eventuell etwas Geduld zu
begegnen und sie in ihren neuen Aufgaben
tatkraftig zu unterstitzen.

* Fritz Pfandler hat die Bau-Logistik VFB
fest im Griff. Er ist ausserhalb des ZV fir
die Belegung der Baugruppen unter der
Woche und am Weekend in Gletsch zustan-
dig. Das erste turbulente Jahr hat er schon
bald erfolgreich hinter sich gebracht. Auch
ihm schon heute ein «Dankeschdn».

Mitglieder

Diesen Sommer wollen wir auf Anregung
eines Mitgliedes in der ganzen Schweizer-
Presse den Verein und die Dampfbahn
Furka-Bergstrecke AG allen Interessierten
mit Reportagen und Wettbewerben vorstel-
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len. Auch unsere Werkstéatten, die Projekte
im Rollmaterialsektor, die umfangreichen
anstehenden Arbeiten an der Strecke so-
wie unsere «Vison Gletsch» ist einer neu-
en Personengruppe naher zu bringen. So
werden wir an neue, unverbrauchte Kréafte
und Kanale herangefiihrt. Ein grosser Wis-
sensdurst wird bei dieser Personengruppe
zu stillen sein. Mit aktuellen Vortrédgen in
Dorfern und Stadten kénnen wir unsern Mit-
gliederkeis erweitern und die finanzielle
Basis fiir Vision Gletsch 2000 schaffen. Den
Sektionsvorstanden wird bald das entspre-
chende Material fur «ihre» Zeitung zuge-
stellt. Personen, welche auch an der Wer-
beaktion «Presse» mitmachen mdéchten,
melden sich schriftlich beim Prasidenten
Bruno Albisser. Kurzinformationen kénnen
auch abends telefonisch eingeholt werden.
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Fahrpreise 98 / Prix des billets 98 Dampfbahn Furka-Bergstrecke

Einzelpersonen _ 2Kl oK 1K1 1

e

Realp DFB — Tiefenbach
Realp DFB — Furka DFB
Tiefenbach — Furka DFB

Gesellschaften

nur 2. Klasse

Realp DFB — Tiefenbach
Realp DFB — Furka DFB
Tiefenbach — Furka DFB

> 25 Personen

Schulen / Jugendgruppen
nur 2. Klasse

Realp DFB — Tiefenbach
Realp DFB — Furka DFB
Tiefenbach — Furka DFB

Kinderkarte ab 2 Kindern
nur 2. Klasse in Begleitung der Eltern

pauschal SFr. 20.—
und nur am Ausgabetag gliltig

Sonderziige . 5 bis 100 Personen  100-140 Personen
Realp DFB - Tiefenbach — Realp DFB ' SFr. 2400~ SFr.2'800.~
Realp DFB — Furka DFB — Realp DFB - SFr. -

Reservation: Die Platzreservation fiir Gruppen ab 10 Personen ist unerlasslich.

Auskunft und Reservation
Dampfbahn Furka-Bergstrecke

Reisedienst Tel. 027 / 9733373
Postfach 35 Fax 027 / 9733374
CH-3999 Oberwald / Wallis Internet  hitp://www.netdu.ch/dfbfurka

Taufe von Personenwagen ~ Pro Wagen SFr. 5'000.-
Jeder Personenwagen kann fir einen bescheidenen Beitrag auf Lebzeiten auf den
Namen des Sponsors getauft werden.

Preise in SFr.

| O P = 7 9 T
[ | Albd e
hl—'—g £ T i W I‘;.k‘£'§"
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Fahrplan 98 / Horaire 98

Train vapeur ligne sommitale de la Furka

Fahrsaison 20. Juni bis 4. Oktober 1998, Dampftraktion
Saison du 20 juin au 4 octobre 1998, traction a vapeur

Brig ab/dép. 08.04 09.26 10.28 1211
Oberwald ab/dép. 09.12 1050 1154 13.32
Realp FO an/arr. 09308 0N 284 8h7
Disentis ab/dép. 08.20
Gdschenen ab/dép. 09.11
Andermatt ab/dép. 09.33

Realp FO an/arr. 09.46

e I
- 10.10

Realp FO ab/dép. 1357 1357 1557 1657

Andermatt an/arr. 1413 1418 1613 1718
Géschenen an/arr. 1445 1445 1645 17.45
Disentis an/arr. 1587 1537 (1781 (807
Realp FO ab/dép. 12.30* 14.30" 15.48 1_6:{3
Oberwald ab/dép. 13.09 1509 1609 17.09
Brig an/arr. 1435 1635 1735

A Zug verkehrt nur Freitag, Samstag und Sonntag
Taglich vom 13. Juli bis 20. August 1998 (Hochsaison)
Train circulant seulement les vendredis, samedis et dimanches
Tous les jours entre le 13 juillet et le 20 aolit (haute saison)
B:  Zug verkehrt nur Freitag, Samstag und Sonntag
Train circulant seulement les vendredis, samedis et dimanches
¥ Autozug mit umsteigen in Oberwald
Transport par rail, changement a Oberwald
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Gaststatten und Hotels

wo Fronarbeiter und Géste viele gemditliche Stunden verbringen

Hotel Restaurant
Glacier du Rhéne
3999 Gletsch
Telefon 041 / 887 12 72

Ein Besuch im ehemaligen Grandhotel aus der
Griindungszeit der Berghotellerie wird zum Erlebnis

Familie Nanzer 3999 Oberwald
Telefon 028 /973 11 44 Fax 028/973 25 57

041/887 1272

Restaurant

zZum
Autoverlad &M Q‘
Furka-Oberwald *

J. + W. Bléchlinger
6491 Realp

Familie

E. Infanger-Christen
6491 Realp

Telefon

041 /887 14 24

mal [HPR
Pensuon Furka san
Direkt beim Bahnhof Zlmmer mit Dusche / WC, TV

HOTEL-RESTAURANT

TANNIENIHIC

Fam. O. Hischier-Hauser, 3999 Oberwald
Telefon 028 /973 16 51 Fax 028 / 927 27 51

Telefon
028

Spark-hote

SCHWEIZ suisse/switzerLano 973 21

Gepflegter Familienbetrieb im Wander-
und Skigebiet Obergoms
Alle Zimmer mit Dusche, WC, Radio und Telefon

Hotel Galenstock

lhre Raststatte
an der Furkapass-Strasse
Telefon 041 / 887 17 60

Gletscher-Restaurant Belvédére

2300 m .M. direkt am Rhonegletscher
Ihr Ausgangspunkt fiir die Besichtigung
der 100 m langen Eishdhle
Telefon 028 / 973 11 96

VFB-Mitglieder-Beitrag 1999

Anlasslich der Generalversammlung 1998 in Luzern
wurde beschlossen, den Mitgliederbeitrag 1999
nicht zu verandern. Dieser betragt weiterhin:

Einzelmitglied SFr. 50.— / DM 60.— / HFL 66.—-
Familienmitglied SFr. 75.— /DM 90.— / HFL 99.—

Mitteilungsblatt VFB/DFB 3/98
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Einbau Bahniuibergang Gletsch / Wallis DFB

Bei schénem Frihlingswetter konnte am
Freitag/Samstag, 15./16. Mai 1998 Mitar-
beiter der Abteilung Bau der DFB den Bahn-
Ubergang in Gletsch beim «Blauen Haus»
einbauen. Der Bahniubergang wurde so frih
eingebaut, weil die Alpenpésse dieses Jahr
schon am 29. Mai 1998 fiir den Verkehr frei-
gegeben wurde.

Folgende Arbeiten sind an diesen zwei Ta-
gen ausgeflhrt worden:

Arbeitsablauf Freitag 15. Mai 1998

07.00 h Verladen der Gleisjoche und
der Walze in Goldau. Anschliessend Fahrt
nach Gletsch/Wallis.

07.30 h Die freiwilligen DFB-Mitar-
beiter und die Leute aus dem Arbeitslosen-
programm AAM verladen in Realp auf den
Autozug der FO Baumaschinen, Werk-
zeuge und Material Richtung Oberwald.
08.30 h Eintreffen der Mannschaft in
Gletsch/Wallis.

ab08.35h Der Strassenbelag wird im
Bereich der Baustelle angeschnitten und
anschliessend der Aushub mit dem
«Peljob» (Pneulader) ausgefiihrt.
Anschliessend wird der Ablad des Gleis-
jochs (Lange ca. 12 m) vorgenommen,
welches vorgangig durch die Mitarbeiter
des Arbeitslosenprogramm angefertigt wur-
de. Diese Massnahme brachte einen erheb-
lichen Zeitgewinn und erleichterte die Ar-
beit an der Baustelle wesentlich.

13.00 h Ab dem Kieswerk in Ulrichen
werden 2 m? Beton durch den DFB-Last-
wagen geliefert.

15.00 h Werkleitungen werden ent-
lang des Bahniiberganges verlegt und an-
schliessend einbetoniert.

16.00 h Jetzt kann die Verschotter-
ung des Bahniiberganges mit dem Pneu-
lader beginnen.
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16.30 h Versetzen und Richten des
Gleisjochs mit dem Pneulader.
17.00 h Rickfahrt mit der Arbeits-

equipe nach Realp.

Arbeitsablauf Samstag 16. Mai 1998

07.30 h Autoverlad der Mannschaft
DFB in Realp Richtung Oberwald.
08.30 h Einschotterung mit Pneula-

der. An diesem Tag mussten die Bauarbei-
ter mehreren Autos ber den von der Pass-
strasse nicht befahrbaren Bahniibergang
hinliber helfen. So konnten sich zahlreiche
Automobilisten, welche mit ihren Tourenskis
unterwegs waren, bereits mit dem neuen
Bahnubergang anfreunden.

09.30 h Planmassig verlauft das zwei-
malige Stopfen des Gileisbettes.

ca.12.00 h Die Riickfahrt in Richtung
Realp kann in Angriff genommen werden.

Im Verlaufe des Monats Juni 1998 wurde
der Bahnibergang auf beiden Seiten mit
dem Streckengeleise verbunden. Dies be-
deutete gleichzeitig, die Schliessung der
Gileislicke von Realp bis Gletsch und eine
befahrbare Streckenlange von ca. 13 km.

Die Kosten fiir den konzentrierten Einbau
des Bahniiberganges in Gletsch / Wallis be-
tragen SFr. 9'000.— (nur Materialkosten).
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«Kurer Werkstatt-Wunsch»

Emil Halter / Jirg Zahnd

(Wiinsche der DFB-Werkstatt Chur, GR)

Einfilhrung

In loser Folge wird unter diesem Titel Uber
Fortschritte und Wiinsche bei der Revision
der Dampflokomotive FO Nr. 4 und des
Wagens C 202 orientiert. Ziel dieser Be-
richterstattungen ist die-finanzielle Siche-
rung der anstehenden Revisionsarbeiten.
Die FO Nr. 4 und der C 202 werden als
Bestandteil einer zusatzlichen Zugskom-
position zur Betriebsaufnahme nach Gletsch
bendtigt (Heft 4/97, Seite 8, Bericht Karl
Cathry). Mit den folgenden Ausflihrungen
sind alle Vereinsmitglieder, Leserinnen und
Leser angesprochen, sich fiir die finanziel-
len Belange der Werkstétte Chur aber auch
zur tatkraftigen Mitarbeit zu engagieren.

FO-Dampflok HG 3/4 Nr. 4

Obwohl die Maschine im Adh&sionsbetrieb
funktionstiichtig ist, muss sie komplett zer-
legt, die Einzelteile lberprift, eventuell re-

" pariert und den heutigen Bestimmungen

des BAV angepasst werden. Bei diesem
Vorgehen werden die demontierten Einzel-
teile systematisch gelagert, gereinigt und
gekennzeichnet. Laufend zur Demontage
werden die verschiedenen Teile ausgemes-
sen und auf Haarrisse untersucht. An-
schliessend wird bestimmt, welche Teile
eine Nachbearbeitung erfahren und wel-
che Teile neu zu fertigen sind. Diese gewis-
senhafte Untersuchung ist vor allem wich-
tig beim Rahmen, Bremsgestange und bei
Lagern, Buchsen, Kuppelstangen, Radern
und Achsen. Fir alle diese Arbeiten, die
soweit maglich, in Fronarbeit ausgefihrt
werden, sind versierte Fachleute willkom-
men. Zur Zeit befassen sich vor allem
Lok-Fiihrer und Heizer der DFB mit diesen
Aufgaben.
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Damit werden wichtige Erkenntnisse erar-
beitet und die Basis fiir einen reibungslo-
sen Fahrbetrieb geschaffen. Zudem gelan-
gendie Mitarbeiter zu umfassenden Kennt-
nissen Uber die Funktionsweise der einzel-
nen Aggregate/ Komponenten fiirden Fahr-
betrieb und den Einsatz der Lok selbst.
Umgekehrt helfen diese Kenntnisse die Ma-
schine entsprechend ihrer Leistungsféhig-
keit sicher Gber die Strecke zu flhren. In
einer kommenden Ausgabe soll lber
Arbeitsfortschritt und erste Resultate be-
richtet werden.

FO-Personenwagen C 202 (X4911)

Uber die Aufarbeitung dieses Wagens be-
stehen klare Vorstellungen. Der alte Wagen-
kasten wird vom Wagengestell abgehoben,
genau vermessen und im ehemaligen Siil
neu gebaut. Anschliessend wird der neue
Wagenholzkasten auf das revidierte Fahr-
gestell aufgesetzt. Hier sind insbesondere
Schreiner, Maler und auch Sponsoren flir
die Holz-Beschaffung gefragt.

DFB-Werkstétte Chur

Bis zum Herbst wird die Werkstatte Chur
den hohen Erwartungen entsprechend ein-
gerichtet. Dank dem unermudlichen Ein-
satz eines Mitgliedes der Sektion Ziirich
konnte der grosste Teil des heutigen Inven-
tars von verschiedenen Firmen gratis (iber-
nommen werden. Eine Drehbank und eine
Frasmaschine sind bereits in der Halle auf-
gestellt.

Werkzeuge, Metallschréanke und eine Bliro-
ausrustung sind zum Teil vorhanden.

Gesucht wird

Insbesondere ist man z.Z. auf der Suche
nach einer Sandstrahlanlage (in Form einer
Kabine) zur Bearbeitung von Kleinteilen
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sowie ein s/w Drucker (Format A3/A4) zu
einem PC.

Vier Hebebdcke sind revidiert und bereit fir
den Einsatz an der FO 4. Dabei wurden die
Kugellager sowie die Kupplungen ersetzt,
die elektrische Steuerung neu installiert,
alles frisch gestrichen.

Fronarbeit

Aus geographischen Grunden sind.in er-
ster Linie Fachleute aus den Sektionen
Graubiinden, der Ostschweiz und Zirich
gefragt. Nach einer EinfUhrungszeit sind
vorgegebene Arbeiten in Eigenverantwor-
tung zu Gbernehmen. Interessiert? Name,
Adresse, Telefon-Nr., Beruf und ein paar
Stichworte Uber berufliche Starken auf ein
A4-Blatt schreiben und ab die Post an:

DFB Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
Werkstétte Chur

Pulvermihlestrasse 20

CH-7000 Chur

Kosten

Welche persoénliche Kosten erwachsen ei-
nem Fronarbeiter? Alle, die sich (iber meh-
rere aufeinanderfolgende Tage den Arbei-
ten in der Werkstéatte Chur widmen, genies-
sen im Gasthof «Nussbaum», 7205 Zizers,
Halbpension gratis. Wahrlich ein furstliches
Sponsoren-Angebot, das die Verantwortli-
chen wie auch das Werkstattpersonal sehr
zu schatzen wissen. Die An- und Rickfahrt,
sowie das Mittagessen gehen zu Lasten
jedes einzelnen. Die Sektion Graublinden
ist bestrebt, innerhalb der Werkstatte einen
Aufenthaltsraum mit Kaffeemaschine und
Mikrowellenofen einzurichten. Damit kén-
nen mitgebrachte Fertigmenus zum Mittag-
essen selbst zubereitet werden.

Finanzierung

Die Finanzlage der DFB erlaubt zusétzli-
che Revisionsarbeiten nur in sehr beschei-
denem Rahmen. Wirtschaftlich ware eine,
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in sehr kurzer Zeit durchgefihrte Revision,
damit der Kapitalaufwand sofort durch er-
brachte Leistungen (Ertradge) wieder einge-
fahren werden konnte. Fir unser Projekt
nicht zutreffend.

Es wurden eigene Wege zur Mittelbe-
schaffung gesucht und beschritten. In der
Mitte dieser Ausgabe, ist eine vierseitige
Beilage mit Einzahlungsschein eingehef-
tet.

Lockern Sie ihr Handgelenk und verdinnern
sie ihren Geldbeutel um einige Noten. Das
wird Sie nicht in den Ruin treiben, aber die
FO 4 und den C 202 mit Sicherheit nach
Gletsch! Verwaltungsrat, Geschaftsleitung
und viele Dampfbahn-Fans werden es |h-
nen allen, geschatzte Spender, danken.
Dieses Starigeld dient einerseits zur Ein-
richtung und Ausstattung der Werkstatt,
andererseits zur Bezahlung von Material,
das nicht gratis erhéltlich ist oder Teile, die
nicht selbst gefertigt werden kénnen.

In den Kiosken Realp und Gletsch werden
die vier Seiten mit Einzahlungsschein wie
sie dieser Ausgabe beigeheftet sind auch
an die Besucher und Interessierte abgege-
ben.

Zusammengefasst

So unterstiitzen Sie uns am effektivsten:

— Zahlen Sie mit dem beiliegenden Einzah-
lungsschein einen Beitrag zu Gunsten
der FO 4 und des C 202.

— Melden Sie sich als Fachmann zur akti-
ven Mitarbeit flir die anstehenden Arbei-
ten an der FO 4 oder am C 202.

— Gesucht wird eine Sandstrahlanlage fiir
Kleinteile (in Form einer Kabine).

— @Gesuchtwird ein Laser- oder Tintenstrahi-
drucker (kein Nadeldrucker) zu PC.

— Besuchen sie die Werkstétte Chur und
lassen Sie sich vor Ort orientieren.

— Meldungen bitte an: DFB Dampfbahn
Furka-Bergstrecke, Werkstatte Chur,
Pulvermihlestrasse 20, CH-7000 Chur
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Graubiindner-Arbeitstage 1998

An zwei Samstagen im Oktober und No-
vember leistet die Sektion Graubiinden lh-
ren Einsatz zu Gunsten der DFB. Es han-
delt sich vornehmlich um Arbeiten zum
Schutze von Anlagen und Material wah-
rend der Winterperiode (Wintersicherung).
Alle Mitglieder sind aufgerufen, die beiden
nachfolgend aufgefiihrten Samstage in ih-

rem Kalender einzutragen und zu reservie-
ren. Alle Fahrer, die an diesen beiden Ta-
gen mit dem eigenen Auto Mitglieder nach
Realp fahren, erhalten eine Spesenent-
schadigung. Anmeldungen sind mit unten-
stehendem Abschnitt an Damian Dorizzi zu
senden.

Der Vorstand freut sich auf ein reges Mit-
machen.

~
Anmeldetalon senden an:
Damian Dorizi, Ziegelgut 13, CH-7206 lgis

Name:

Vorname:

Strasse:

PLZ / Ort:

Telefon G:

Telefon P:

Beruf:

Ich bin beim Arbeitseinsatz der Sektion
Graubiinden dabei:

Abfahrt: 05.30 Uhr ab Parkplatz
Gasser, Kasernenstrasse 1, Chur
Ruckkehr:  ca. 20.00 Uhr in Chur

l:‘ Samstag, 31. Oktober
D Samstag, 7. November

Ich fahre mit dem eigenen Wagen und

habe Platze frei

D Ich wiinsche eine Fahrgelegenheit
ab Parkplatz Gasser
D Ich bin spatestens um 08.00 Uhrim
Camp Realp

Ich will mich an diesem interessanten
Projekt aktiv beteiligen und kann mich
far folgende Fachaufgaben zur Verfi-
gung stellen in der Werkstatt Chur:

b

D Ich melde mich flr einen aktiven,
regelméssigen Arbeitseinsatz in
der Werkstatt Chur an.

Mein erster Einsatztag ist der

Samstag (Datum) )

7 N
LANDGASTHAUS NUSSBAUM

7205 Zizers Tel. 081 /322 13 84

- RESTAURANT
- GARTEN
- ZIMMER
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Hock in Zizers Ein Jahr ist vergan-
gen, seid wir den allmonatlichen Hock, am
1. Freitag im Monat beschlossen haben.
Nun treffen wir uns neu im Restaurant
«Nussbaum» in 7205 Zizers, da in diesem
Restaurant vermehrt Mitarbeiter der DFB /
VFB libernachten. Dadurch kénnen wir mit
lhnen Gedanken austauschen und fach-
simpeln. Meldet Euch bei:

Bruno Galli Postfach 16
CH-7232 Furna Tel: 081/332 13 28
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Mit Feuer und Wasser zum Rhonegletscher

Bruno Ritti

Alle Véater und Grossviter sind aufgerufen,
ihr Wissen aus der Bubenzeit zu testen.
Vermutlich hatten einige von ihnen die Ge-
legenheit, mit einer Spielzeug-Dampfma-
schine am Sonntagnachmittag die Zeit zu
verbringen.

Die Marklin-Dampfmaschine arbeitete ganz
einfach: wenn das Wasser in den Kessel
gefiillt war und im Ofen die Meta-Tablette
brannte, brauchte man nicht lange zu war-
ten, bis sichder Zylinderin Bewegung seizte
und durch Kolbenstange und Kurbelwelle
auch das grosse Schwungrad seine Run-
den drehte. Fiir uns Buben war's doch ein
aufregendes, faszinierendes Erlebnis, wenn
dann noch zusétzlich eine selber gebastelte
Maschine in Betrieb setzt wurde.

Nun, das ist schon lange her. Heute sind
etwas modernere Spielzeuge gefragt, na-
tarlich alles elektronisch und automatisch.
Wo bleibt da sonst die Faszination.

Wer jetzt von mir erwartet, dass ich heute
nicht mit Feuer und Wasser bei vielen Leu-
ten eine riesige Begeisterung wecken kann,
der irrt sich gewaltig. Kommen Sie mit, auf
einen Ausflug zur Furka-Dampfbahn.

Schon zwei Stunden vor unserer Ankunftin
Realp wird mit Feuer in der riesigen Dampf-
lok ganz vorsichtig das Wasser im Kessel
erwarmt. Eine weisse Dampffahne (iber dem
Stahlkoloss zeigt uns an, dass alles doch
schon ziemlich heiss ist. Noch ist aber nicht
gentgend Druck vorhanden. Diese Zeitwer-
den wir dazu beniitzen, unsere Dampflok
ganz aus der N&he zu bestaunen. Ab und zu
ermahnt uns der Heizer, dass wir etwas
zuriicktreten missen, damit er einige Venti-
le testen und aufwarmen kann. Uberall zischt
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eine Dampfwolke heraus. Als Uberraschung
fur uns Zuschauer neben der Lok lasst der
Lokflihrer kurz den Zahnradantrieb leer lau-
fen, als Probe und zum Aufwarmen.

Jetzt wird es Zeit, dass wir in unseren Zug
einsteigen, und dabei sind, wenn wir mit
Feuer und Wasser als Treibmittel unsere
erlebnisreiche Fahrt zur Furka beginnen.

Méglichst im ersten, offenen Wagen, direkt
hinter der Lok, beginnt mit dem Abfahrts-
signal des Bahnhofvorstandes auch unser
Herz schneller zu schlagen. Ein kurzer Pfiff
von der Lokpfeife als Quittung ertdnt, und
schon gibt's viel Arbeit fiir Lokflhrer und
Heizer. Jeder fir sich weis, welche Hand-
griffe gemacht werden mussen, damit wir
langsam unsere Fahrt beginnen. Bei aller
Vorsicht kann es doch auch einmal passie-
ren, dass die Rader der 40 Tonnen schwe-
ren Lok kurz einmal durchdrehen kénnen
beim Anfahren. Dann aber geht's geméch-
lich und mit gleichmé&ssigem Stampfen und
Pusten bergwarts.

Durch das flache, erste Teilstlick erreichen
wir nach kurzer Zeit die Zahnstangenein-
fahrt. Das Tempo wird auf 5 km/h gedros-
selt, damit beim Einfahren in die Zahnstan-
ge keine Beschadigung an Zahnrad und
Zahnstange entsteht. Sobald auch der letz-
te Wagen eingerastet ist, wird der Zug er-
neut beschleunigt. Mit ca. 16 km/h klettern
wir die wild-romantische Schlucht hinauf,
durchqueren die drei kurzen Senntum-
staffel-Tunnels und erreichen die Steffen-
bachbriicke. Bis zur Station Tiefenbach ist
es nicht mehr weit, die Fahrt wird langsamer
und bald wird angehalten.

Ganz genau neben dem Wassergalgen steht
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die Lok mit dem Zug still. Wir haben Gele-
genheit, fir einige Minuten auszusteigen
und Fotos zu machen. Wahrend unserem
Halt wird der seitliche Wassertank der
Dampflok wieder ganz aufgefiillt, so dass
wir bald unsere Fahrt wieder fortsetzen kon-
nen. Ich persénlich geniesse jedesmal er-
neut die Situation, dass eine Fahrt mit dem
Dampfzug uns auch die Zeit lasst, «es» zu
geniessen. Denn auch unsere Seele braucht
in der doch so hektischen Zeit etwas Ruhe
und Entspannung. Und dazu eignet sich
bestimmt eine Fahrt mit unserer Dampfbahn
bestens.

Nachdem der talwarts fahrende Zug eben-
falls eingetroffen ist, geht fir uns die Berg-
fahrt weiter. Nach halbstiindiger Fahrt errei-
chen wir die Station Furka. Hier war bisher
immer Endpunkt der Dampfbahnfahrt. Doch
nach einem kurzen Aufenthalt fahren wir
weiter Richtung Wallis. Zuerst durchqueren
wir den 1,8 km langen Scheiteltunnel und
erreichen auf Walliserseite die Haltestelle
Muttbach. Welch ein Ausblick!

Ein erhebendes Geflhl fir die Fahrgéste ist
die nun folgende Talfahrt bis Gletsch. Vor-
bei am Rhonegletscher geht es langsam
Uber das neu erstellte Trasse, wir (iberque-
ren die Furkastrasse ganz langsam, weil
gleich wieder eine Zahnstangeneinfahrt be-
vorsteht. Aus all den wartenden Autos vor
dem Blinklicht winken uns die Leute zu, als
ob wir zum ersten Mal diese Strecke befah-
ren wiirden. Nach einiger Zeit treffen wiram
vorldufigen Endpunkt unserer Fahrt in
Gletsch ein, wo uns eine begeisterte Menge
wartender Fahrgéste herzlich begrisst. Fir
uns ist mit dieser Fahrt ein lange gehegter
Wunsch endlich in Erflillung gegangen.

Ist das nur eine Vision? Nein, das ist unser
Ziel; Wir alle missen uns aber noch sehr
anstrengen. Auch braucht es sehr viel Geld,
bis es soweit ist. Weil ich aber ein sehr
grosser Optimist bin und auch immer war,
macht es mir keine Mihe, fest daran zu
glauben.

Gemeinsam schaffen wir es sicher!
Euer Bruno Rutti

i,
<o

Bahnhofsanlage Gletsch mit neuem Strassen-Niveautibergang  Foto: P. Griinig
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Sammelaktion VFB Sommer 98 yAY

Vor 15 Jahren griindeten einige Unentweg-
te den Verein Furka-Bergstrecke, mit dem
Ziel, die stillgelegte Bahnstrecke Uber die
Furka der Nachwelt zu erhalten und wieder
in Betrieb zu nehmen. Damals wurde auch
der Entschluss gefasst, die Bahn nur mit
Dampftraktion zu fahren. Dieses Vorhaben
Ioste teilweise Kopfschitteln aus, aber bei
einerimmer grésser werdenden Schar Men-
schen wurde die Begeisterung mobilisiert,
diese Bahnstrecke wieder mit Dampfloks in
Betrieb zu nehmen. Unzéhlige Fronarbeiter
haben es in den letzten 15 Jahren fertig
gebracht, dass auf der Furka wieder Dampf-
zlige verkehren.

Diverse Aktionen, darunter auch die Riick-
fiihrung von 4 Dampflokomotiven aus Viet-
nam haben zu unserem Erfolg beigetragen.

Nun, allein mit Fronarbeitern kann eine Nos-
talgiebahn nicht betrieben werden. Es
braucht auch Geld dazu. Unsere Erirdge
erlangen wir durch die alljahrlich ein-
bezahlten Mitgliederbeitrdge der weltweit
gut 7°000 Mitglieder unseres Verein Furka-
Bergstrecke. Ebenso wurde ein Aktienkapi-
tal von tiber 10 Millionen Franken einbezahit.
Unsere allergréssten Geldgeber sind aber
alles Sponsoren, die uns in den letzten Jah-
ren immer wieder finanziell unterstitzt ha-
ben.

Unsere Bahn fahrt seit 5 Jahren nur bis zur
Station Furka. Dort ist Endstation, weil der
Weiterausbau bis Gletsch noch sehr viele
Ausbaullicken aufweist. Um aber doch még-
lichst bald unser néachstes Ziel in Gletsch zu
erreichen, brauchen wir dringend Spon-
sorengeld. Flr den Fahrbetrieb bis Gletsch
aufzunehmen, benétigen wir auch noch ei-
nen dritten Zug. Das heisst, dass eine wei-
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tere Dampflok restauriert werden muss, und
dass ebenfalls die dazugehdérenden Wagen
bereitgestellt werden mussen.

Alleine durch die Einnahmen aus dem Fahr-
betriebe wahrend den 15 Wochen des Som-
merbetriebes kénnen die anfallenden Aus-
gaben noch nicht gedeckt werden. Wir durf-
ten allerdings in den letzten Jahren immer
mehr Fahrgaste begriissen. Der Bekannt-
heitsgrad wachst dauernd, nicht zuletzt, weil
sich einige von uns sehr stark in der Wer-
bung engagieren.

Zu der diesjéhrigen Sammelaktion rufen wir
Sie deshalb auf, uns flr ein rasches Weiter-
kommen in Richtung Gletsch mit einem Geld-
betrag zu unterstltzen. Es werden alle Zah-
lungen ab 100.— Franken schriftlich ver-
dankt, jene Uber 500.— Franken noch zu-
satzlich mit einem Gratisbillette Realp-
Gletsch-Realp honoriert. Diese Sammiung
ist flr uns dringend nétig, wollen wir doch
nicht unser grossartiges Vorhaben mangels
Finanzen aufgeben missen. Wir sind Ihnen
dankbar, wenn Sie unseren Aufruf wohlwol-
lend behandeln und danken lhnen heute
schon fiir eine grosszligige Unterstitzung.

Ihre Einzahlung bitte auf unser Postcheck-
konto:

Raiffeisenbank 3999 Oberwald 19-9778-0,
Konto 0537.000.20.0000.729

Die Geld-Sammelaktion (Bruno Ritti) an-
ldsslich der DFB-Generalversammiung
1998 in der Mehrzweckhalle in Andermatt
hat den stolzen Betrag von SFr. 1740.—
erbracht. Er wird fiir die «Presse-Aktion»
als mégliches Startkapital eingesetzt.

BRAVO...BRAVO...BRAVO...BRAVO...
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DFB-NEWS Nr. 17

GL/DFB, 4. Mai 1998

Aktuell

Die Vision von Gletsch / Wallis

Als ich ein Kind war, hatte ich am liebsten
die «Geschichten aus 1001 Nacht». Und
unter diesen Geschichten am liebsten jene
von Aladin und seiner Wunderlampe. In-
zwischen habe ich herausgefunden, dass
jeder Mensch, Sie genauso wie ich, diese
Lampe besitzt! Ansonsten wiirden Sie nicht
mithelfen, das Ziel / die Vision Gletsch zu
erreichen.

Ein Marchen? Nein, ganz im Gegenteil -
eine Vision: Die Vision namlich von der
Kraft der Phantasie. In ihr finden Sie die
Ziele fur Ihre Vision - und die Kraft, sich
daflir einzusetzen.

Wenn Sie auch auf Ihre Phantasie vertrau-
en, sind Sie féhig, sich endlich jene grossen
Ziele zu setzen, von denen Sie bisher kaum
zu traumen wagten.

Dieses Ziel ist und bleibt fir uns Gletsch /
Wallis. Bis jetzt haben alle schon grosse
geistige, kérperliche undfinanzielle Anstren-
gungen flr dieses Projekt aufgebracht. Im
Namen des Verwaltungsrates und der Ge-
schéftsleitung der Dampfbahn Furka- Berg-
stecke ein herzliches Dankeschoén an alle.

Zuviel stehtauf dem Spiel, wenn wir Gletsch
nicht bis zum Jahr 2000 erreichen. Wiirden
dann unsere Neider sagen, die Vision war
zu gross fir die Freunde der Dampfbahn
Furka-Bergstrecke? Nein, liegt es nicht viel-
mehr daran, dass wir uns die Vision zu
leicht vorgestellt haben. Das Beschreiben
eines Zieles oder einer Vision ist das eine,
das Realisieren dieser Vision oder dieses
Zieles das andere.

Meine lieben Freunde, damit wir diese Visi-
on bestimmt bis zum Jahr 2000 erreichen,
benotigt die Dampfbahn Furka-Bergstrecke
bis August 1998 mindestens 1 Million
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Schweizer Franken, weil sonst die Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke im Jahr 2000 nicht
in Gletsch einfahren wird! Und dies ist be-
stimmt keine Vision, sondern leider Reali-
tat!

Wollen wir dies? Nein, wir wollen nicht,
dass diese Vision zerstort wird. Kampfen
wir doch alle und versuchen gemeinsam,
diese Vision bis zum Jahr 2000 in die Rea-
litdt umzusetzen. Wenn jeder von uns, der
an diese Vision glaubt, in den néchsten
Tagen auf das PC Konto 87-640864-8 der
Post Finance (PTT Schweiz) mindestens
SFr. 50.— einzahlt, hatten wir spatestens
bis Ende August 1998 SFr. 1'000'000.— auf
dem Konto und die Dampfbahn Furka- Berg-
strecke konnte mit vollem Power an der
Vision Gletsch 2000 arbeiten.

Lasst uns nicht im Stich!

Geschéfisleitung

Am 09. April 1998, um 14.00 Uhr traf sich
das Organisations-Komitee fiir die Er-
offnungsaktivitaten in Gletsch, zur ersten
Sitzung im Hotel Furka in Oberwald. Fur die
Leitung dieses Organisations-Komitees
konnte Herr Bernhard Kreuzer, Dozent an
der Tourismusfachschule in Siders, gewon-
nen werden.

Abteilung (ZfW)

Zugférderung und Werkstétten

Noch benétigt das Team von Jakob Knépfel
zirka 3 Tage bis die Dampfloks HG 3/4 Nr.
1 &2 wieder betriebsbereitsind. Die Kessel-
revision an den beiden Dampfloks hat mehr
Zeit in Anspruch genommen, als geplant
war.

Am Wochenende vom 18./19. April 1998
wurde die Dampflok HG 2/3 Nr. 6 in Chur
zerlegt, damit ein Augenschein genommen
werden konnte, welche Arbeiten bevorste-
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hen, damit die Dampflok HG 2/3 Nr. 6 im
Laufe des Sommers 1998 wieder zwischen
Realp und Furka dampfen kann. Nach er-
stem Augenschein muss mit erheblichen
Arbeitsaufwéanden gerechnet werden. Es
mussen folgende Revisionsarbeiten in 1.
Prioritédt vorgenommen werden:

= ersetzen der Kolbenstangen,

= auswechseln der Lager usw.

In der Zwischenzeit hat die Geschaftslei-
tung der Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
den Vertrag mit der Direktion der Furka-
Oberalp-Bahn fiir die Ubernahme der
Dampflok HG 3/4 Nr. 4 der FO unterschrie-
ben. Nun steht der Aufarbeitung dieser
Dampflok HG 3/4 Nr. 4 nichts mehrim Weg.

Wie es aussieht, kann der Personenwagen
ABD 4554 wahrend dem Monat Juli 1998
ander Furka in Betrieb genommen werden.
Mit diesem Personenwagen kann die Qua-
litat der Dampfbahn Furka-Bergstrecke um
einen weiteren Schritt verbessert werden.

Abteilung Bau

In den letzten Wochen wurde durch das
AAM-Programm «Furka» die Kiche und
die Kantine im Camp Realp DFB den Be-
dirfnissen neu angepasst. Die Kiiche ist
neu wahrend dem ganzen Tag durch das
AAM-Programm «Furka» bedient (Schicht-
betrieb).

Die Verbindungsweiche FO / DFB kann
leider nicht wie geplant im Juni 1998 reali-
siert werden. Verschiedene technische
Abklarungen sind noch im Gange. Zurzeit
betrdgt der Stand auf dem Spendenkonto
fur den Kauf der Anschlussweiche in Realp
SFr. 55'000.— (Stand 4.5.98 ).

Die Vorbereitungsarbeiten fur das Baupro-
gramm 1998 in den Werkstatten sind in
Verzug geraten. Der Grund flr die Verzo-
gerungen sind fehlende Finanzmittel. Bei
den Vorbereitungsarbeiten handelt es sich
um Aufarbeitung und Bereitstellung von
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Werkzeugen, Geraten und Baumaschinen,
welche im Rahmen des Bauprogrammes
1998 auf den verschiedenen Baustellen
von Realp bis Gletsch eingesetzt werden
sollen.

Die Raumungsarbeiten flr den Strecken-
abschnitt Realp-Tiefenbach-Furka sollen
wie geplant ca. Mitte Mai 1998 beginnen.

Der Einbau der Geleise beim Bahnulber-
gang «Blaues Haus» in Gletsch soll noch
vor der Offnung der Passstrasse erfolgen.
Die entsprechenden Vorbereitungsarbeiten
sind im Gange. Der Einbau dieses Bahn-
lberganges bedeutet gleichzeitig die
Schliessung der Gleislicke von Realp bis
Gletsch und eine befahrbare Streckenlange
von ca. 13 km.

Der ehemalige Xmh 1/2, das erste Bau-
fahrzeug der DFB wird wieder fahrtlchtig
gemacht. Das Fahrzeug wird nur als Bau-
fahrzeug auf ausserbetriebgesetzten Ab-
schnitten fir Kleintransporte eingesetzt.
Das im Februar 1998 genehmigte Projekt
«Gletsch» (Wiederinstandstellung und Aus-
bau Bhf. Gletsch) wird durch die Bauabtei-
lung weiter bearbeitet. Das detaillierte Bau-
projekt soll im Sommer 1998 vorliegen.

Abteilung Finanzen

Zur Zeitsiehtdie finanzielle Lage alles ande-

re als rosig aus. Die Dampfbahn Furka-

Bergstrecke hat mit folgenden dringenden

finanziellen Problemen zu kdmpfen:

1. Die Dampfbahn Furka-Bergstrecke hat
zur Zeit keine eigenen finanziellen Mittel
zur Verfigung, um die geplanten Inve-
stitionen (Sanierung Scheiteltunnel, Mie-
te einer Tunnellok, Trassebau Mutt-
bach-Gletsch usw.) zu finanzieren, da-
mit man im Jahr 2000 nach Gletsch
fahren kénnte!

2. Zur Zeit verfugt die Dampfbahn Fur-
ka-Bergstrecke nicht uber gentigend ei-
gene finanzielle Mittel, um am 20. Juni
1998 den Betrieb aufzunehmen!
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Abteilung Betrieb & Marketing

Bis heute haben 12‘000 Personen eine
Reservation bei der Dampfbahn Furka-
Bergstrecke getatigt. Taglich kommen neue
Reservationen hinzu. Unser Ziel ist es, bis
Ende Juni 1998 zirka 18'000 Reservatio-
nen zu haben, damit wir mit ein wenig
Wetterglick unser Ziel von 40000 befér-
derten Fahrgésten erreichen kdnnen. Also
helft noch tatkraftig mit, damit wir dieses
Ziel erreichen.

Am 25. April 1998 fand in Zirich ein «Ein-
nehmerei-Instruktions-Kurs» statt, wo den
Mitarbeiter/-innen die neuesten Anderun-
gen im Bereich Verkaufsférderungsaktio-
nen und Preisanpassungen mitgeteilt wur-
de, damit sie wdhrend dem Sommer hin-
durch, kompetente Auskunft geben kén-
nen. Zuséatzlich fand Uber das Wochenen-
de vom 13. / 14. Juni 1998 in Realp ein
praktischer Fahrdienstkurs fir das Zug-und

Fahrdienstpersonal statt, damit die Mitar-
beiter/-innen auf die Anderungen aufmerk-
sam gemacht werden konnten.

In der Zwischenzeit haben wir mehr als
50°000 Prospekte in ganz Europa verteilt,
welche auf eine Fahrt mit der Dampfbahn
Furka-Bergstrecke hinweisen. Die Prospek-
te gehen wie warme Semmel (ber den
Ladentisch. Bis Ende Oktober 1998 wer-
den voraussichtlich Gber 90000 Prospekte
an unsere Kunden verteilt sein.

Am RDA Workshop in KéIn werden wir und
die dampfbahnfreundlichen Hotels in der
DFB-Uniform auftreten, um auch nach Aus-
sen als Einheit aufzutreten. Wie bereits
erwdhnt, werden ein Teil der Dampfbahn-
freundlichen Hotels dieses Jahr Billette der
Dampfbahn Furka-Bergstrecke verkaufen.

gl/news17/Pascal Zenklusen

DFB-NEWS Nr. 18

GL/DFB, 8. Mai 1998

Im News 17 hat die Geschaftsleitung ge-
schrieben, dass die Dampfbahn Furka-Berg-
strecke zurzeit nicht iber gentigend eigene
finanzielle Mittel verflige, um am 20. Juni
98 den Betrieb aufzunehmen!

Trotzdem sind wir weiterhin auf
finanzielle Unterstitzung von al-
len Seiten angewiesen.

Wir danken lhnen fir lhre tolle
Mithilfe.

gl/news18/Zenklusen Pascal

Beachten Sie den DFB-Zu-
satz-Fahrplan auf Seite 4 in
dieser Ausgabe!

Jetzt aber die tolle Nachricht

Der Fahrbetrieb kann dank der grosszligig-
en Spende eines Sponsors am 20. Juni 98
aufgenommen werden.

§.Ubergang «Blaues Haus» Gletsch _Foto: P. Grini
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DFB-NEWS Nr. 19

GL/DFB, 10. Mai 1998

Aktuelles

Endlich am Donnerstag, 30. Juli 1998 fahrt
der 1. offizielle Bauzug der Dampfbahn
Furka-Bergstrecke nach Gletsch/Wallis.

Die konstituierende Sitzung des «OK Gletsch»
hat stattgefunden. Es liegt bereits eine Verein-
barung lber die Zusammenarbeit mit der DFB
vor, welche der VR noch zu genehmigen hat.

Die Sektion Nordwestschweiz des Verein
Furka-Bergstrecke wollte der Dampfbahn
Furka-Bergstrecke AG den Schneepflug
RhB X 9104 schenken (von Erwerbslosen-
Projektim Raum Basel aufgearbeitet/Red.).
Die Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG hat
das Geschenk dankend abgelehnt, weil sie
flr diesen Schneepflug X 9104 keinen Ver-
wendungszweck sieht und weil man Ober
diesen Schneepflug vor Jahren einen Ab-
bruchentscheid erlassen hat.

Am 27. Juni 1998 fand in Andermatt die
Generalversammlung der Aktionédre statt.
Der Verwaltungsrat der Dampfbahn Furka-
Bergstrecke AG setzt sich neu wie folgt
zusammen:

Herrn Alfred Gysin Seltisberg *
VR-Président
Herrn Peter Heinzer Fiesch

VR-Vizeprasident
Herrn Karl Danioth neu Andermatt
Herrn Josef lten neu Oberageri
Herrn Josef Albisser neu Liestal
Herrn Dr. Richard Steiner, neu Glis
Herrn Heinz Fransing neu  Dortmund D
* (bis zur Generalversammlung 1999)

Es ist vorgesehen, ein Sponsoren Monu-
ment zwischen dem Kioskwagen und dem
zukinftigen Standort des Stationsgebaudes
aufzustellen.
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Der Pachter des Restaurant Furka (Herr
Peter Arnold vom Hotel Kronen in Ander-
matt) hat den Vertrag mit der Restofer AG
fur die Gaststatte Furka gekindigt, weil er
im Oktober eine neue Stelle antritt.

In letzter Zeit kam es zum Teil zu Unstim-
migkeiten zwischen den Mitarbeiter/-innen
der Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG und
den Mitarbeiter/-innen aus dem Arbeits-
losenprogramm (AAM Aktive Arbeits-
marktliche Massnahmen). Damit in Zukunft
solche Unstimmigkeiten vermieden werden
kénnen, méchten wir Euch Gber das Arbeits-
losenprogramm informieren.

Arbeitslose der Kantone Schwyz und Uri
haben die Mdéglichkeit, wahrend sechs
Monaten in einem Arbeitslosenprogramm
(AAM) des Bundes zu arbeiten, um ihre
beruflichen Aussichten zu verbessern. Die
Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG konnte
zusammen mit den Kantonen Schwyz, Uri
und dem Bund ein solches Arbeitslosen-
programm auf die Beine stellen. Den Lohn,
welchen die Mitarbeiter/-innen aus dem
Arbeitslosenprogramm erhalten, wird durch
offentliche Institutionen bezahlt. Samitliche
Mitarbeiter/- innen aus dem Arbeitslosen-
programm werden nicht durch die Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke AG angestellt und
auch nicht durch diese entschadigt.

Fur die Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG
entstehen keine zuséatzlichen Kosten fir
das Arbeitslosenprogramm. Durch das En-
gagement AAM-Projekt entsteht der DFB
ein grosser Gewinn, da zusétzliche Projek-
te an die Hand genommen und viele Aufga-
ben delegiert werden kénnen, welche die
Verantwortlichen DFB entlasten. Zudem ist
eine deutliche Verbesserung der Arbeits-
qualitat im Baubereich festzustellen.
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Abteilung ZfwW

Anlésslich der Revision der Dampfloks
HG 3/4 Nr. 1 und 2 wurde festgestellt, dass
durch verschmutztes Wasser in den Kes-
seln grosse Verunreinigungen entstanden
war. Der Bau DFB hat in der Zwischenzeit
das Wasser ab einem anderen Bachlein
gefasst, welches zum gréssten Teil unterir-
disch fliesst und mit einer Reinigungsstufe
versehen worden ist. Dadurch sollte das
Problem der Verunreinigung geldst sein.

Am 15. Juni 1998 hat der Kesselinspektor
die beiden Dampflokomotiven HG 3/4 Nr. 1
und 2 abgenommen. Gleichzeitig erfolgte
am 16. Juni 1998 die Abnahme der Dampf-
lokomotive HG 3/4 Nr. 1 und der finf Perso-
nenwagen durch das Bundesamt fur Ver-
kehr (BAV).

An der in Chur zerlegten Dampflokomotive
HG 2/3 Nr. 6 kann wéhrend der Betriebs-
saison nicht gearbeitet werden, weil die
Mitarbeiter in Realp im Einsatz stehen. Die
Wiederinbetriebnahme der HG 2/3 Nr. 6
wird deshalb nicht vor dem kommenden
Herbst moglich sein.

Wahrend des vergangenen Winters ist die
Diesellokomotive HGm 2/2 Nr. 51 mit viel
Einsatz revidiert und aufgearbeitet worden.
Im wesentlichen wurden folgende Arbeiten
ausgefihrt:

— Umbau der Adhasions- wie auch der
Zahnradbremse (mechanisch und pneu-
matisch) entsprechend den Vorschriften
der Eisenbahngeseizgebung, wobei
gleichzeitig daflir gesorgt wurde, dass
die angehangten Fahrzeuge auch mit
der Vakuumbremse gebremst werden
kénnen.

— Reparatur der hydraulischen Aggregate
(Pumpe, Oelmotoren)

— Begrenzung der Pumpendrehzahl durch
Einbau einer entsprechenden Zahn-
riemenscheibe
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— Provisorische Instandstellung des Dreh-
momentwandlers

— Realisierung eines zeitgeméassen Be-
dienungskonzeptes mit Ubersichtlicher
Anordnung der Bedienelemente auf ei-
nem neuen Steuerpult (mit Uberwachung
der Oeltemperaturen und weitgehender
Absicherung gegen Fehlbedienungen)

— Einbau eines Geschwindigkeitsmessers
mit Registrierstreifen

Einige weitere Arbeiten werden nach der

Betriebssaison noch ausgefiihrt.

An zwei Wochenenden im Juni fand die
Instruktion an der HGm 2/2 Nr. 51 statt, wo
die Fahrberechtigten theoretisch lber den
Aufbau des Fahrzeuges und praktisch iber
die Bedienung, den Unterhalt und die War-
tung instruiert wurden. Die Teilnehmer er-
hielten zudem eine provisorische schriftli-
che Wegleitung, die spater durch eine aus-
flihrliche definitive Ausgabe ersetzt wird.
Furdie angemeldeten Bauzige steht damit
jederzeit ein instruierter Fihrer zur Verfu-

gung.

Am Samstag, 6. Juni 1998 wurde anfangs
Nachmittag der neue ABD 4554 in Realp
DFB abgeliefert. Die Dampfbahn Furka-
Bergstrecke AG ist nun um einen weiteren
«wichtigen» Personenwagen reicher. Die-
ser Personenwagen ist fir die weitere Stei-
gerung der Qualitat der Personenbeférde-
rung sehr wichtig. Der Verwaltungsrat und
die Geschéftsleitung der Dampfbahn
Furka-Bergstrecke AG méchte der Sektion
Aargau flr das Engagement an der Aufar-
beitung dieses Personenwagens herzlich
danken.

Der ABD 4554 tragt (versuchsweise / Red.)
die Aussenbeschriftung «<FURKABAHN»
statt «Furka-Bergstrecke». Es wird jetzt in
einer Umfrage die Meinung der Fahrgaste
befragt, ob die restlichen Wagen auch mit
der neuen Beschriftung «FURKABAHN»
beschriftet werden sollen oder ob die be-
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stehende Beschriftung belassen werden
soll. Fir die Umbenennung der Aussen-
beschriftung in «<FURKABAHN» ist jedoch
die Zustimmung der Furka-Oberalp-Bahn
FO erforderlich.

Abteilung Bau

Im Mai 1998 musste das Bauprogramm 98
infolge fehlender Finanzierung reduziert
werden. In der Zwischenzeit ist es der
Dampfbahn Furka-Bergstrecke gelungen,
die nétigen finanziellen Mittel fir das volle
Bauprogramm 98 bereitzustellen. Aus die-
sem Grund wird der Bau in der nun zur
Verfligung stehenden Zeit alles versuchen,
das volle Bauprogramm 1998 auszufihren.

Die Vorbereitungsarbeiten auf der Tunnel-
baustelle im Scheiteltunnel haben begon-
nen. In den ndchsten Tagen beginnen die
Raumungsarbeiten im Tunnel. Gleichzeitig
wird mit Fugensanierungsarbeiten, Was-
serableitungs-Massnahmen beim West-
portal und Neubau Tor-Nische Westportal
begonnen. Die Spezialarbeiten im Bereich
Tm 100 werden voraussichtlich im Verlauf
des Monats August 1998 gestartet.

Die Ubertragung der Kantinenfilhrung an
das AAM-Projekt Furka hat sich als positiv
erwiesen. Die Anpassungen in der Kantine
/ Kiiche haben sich bewahrt.

Auf dem Werkplatz Realp hat man die Ein-
zaunung fertig montiert und die Fertig-
stellungs- und Humusierarbeiten abge-
schlossen. Es wurde auch der Materiallager-
platz Wittenwassern fertig aufgerdumt und
humusiert.

Die Baugruppe des AAM Projektes hat be-
reits erste Bauobjekte im Rahmen des Bau-
programmes abgeschlossen. So wurden
unter anderem die Briicke bei km 56,500
termingerechtfertiggestellt. Die bereits 1997
begonnene Sanierung im Trasseabschnitt
km 52,600 konnte ebenfalls abgeschlos-
sen werden. Die Baugruppe beschéftigt
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sich momentan mit Fertigstellungs- und
Erganzungsarbeiten beim Dienstgebaude
Furka.

Fur die Sicherungsanlage beim Einsteige-
bahnhof Realp DFB sind umfangreiche Ar-
beiten am Gleis ausgefiihrt worden. Im
Bereich Weiche 52 bis 54 wurden Schienen
gewechselt, Schienenschweissungen er-
stellt und Isolierstosse eingebaut.

Gletsch—Muttbach: In diesem Streckenab-
schnitt wurden die Arbeiten gemass Bau-
programm in vollem Umfang aufgenom-
men. Erstellt wurden: Bahnlbergang «Blau-
es Haus», Anpassung Gleis zwischen Bahn-
Ubergang und erste Weiche Gletsch. Im
Bereich Bahniibergang wurden die notwen-
digen Kabeltrassearbeiten ausgefiihrt. Im
Abschnitt Blaues Haus bis Bahnlbergang
Muttbach wurde intensiv an der Entfernung
der Vegetation (Straucher etc.) gearbeitet.
Im Zuge dieser Arbeiten wurden die Scha-
den am Gleis und Zahnstangen behoben,
verursacht durch natlrliche Ereignisse und
durch den Strassenbau.

Inden nachsten Tagen beginnen die Arbei-
ten mit der DFB-eigenen Schotterrein-
igungsmaschine. Durch den stetigen Pass-
Strassenbau bis ins Jahr 2000 werden sich
unsere Arbeiten am Gleis auf etwa 900 m'
Lange sehr schwierig gestalten und eine
dauernde Koordination der Arbeiten wird
notwendig sein.

Abteilung Finanzdienst

Der Stand der diesjéhrigen Aktien-Kapital-
erhéhung fir 1998 betragt zur Zeit
SFr. 380°000.— (63 %) von erforderlichen
SFr. 600'000.—. Fir die vorgesehenen Bau-
arbeiten 1998 Streckengleis Muttbach —
Gletsch sowie Bahnhof Gletsch, wie auch
for die Wiederaufarbeitung der FO-Dampf-
lok HG 3/4 Nr. 4 ist diese Kapitalerhdhung
dringend notwendig.
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Fir die Finanzierung der Verbindungs-
weiche DFB/FO in Realp sind bis anhin
bereits SFr. 55'000.— auf das Sammelkon-
to einbezahlt worden.

Die Jahresrechnung 1997 wurde mit einem
Verlustvon SFr. 18'818.80abgeschlossen,
im Vergleich zu 1996, miteinem Verlustvon
SFr. 67'044.55. Hier kdnnen wir erkennen,
dass wir auf dem richtigen Weg sind, um die
Ausgaben unter Kontrolle zu bringen.
Aufgrund des Briefes «Vision Gletsch» sind
bis jetzt Gber SFr. 70'000.— einbezahlt wor-
den.

Trotz der positiven Nachrichten, dass die
finanziellen Mittel fur die Sanierung des
Scheiteltunnels zur Verfligung stehen, soll-
ten wir trotzdem weiter versuchen, die rest-
lichen benétigten Mittel zu erhalten, damit
wir im Jahr 2000 in Gletsch einfahren kon-
nen.

Abteilung Betrieb & Marketing

Am 20. Juni 1998 fuhr um 10:10 Uhr der
erste Dampfzug (der neuen Saison 98)
piinktlich ab der Station Realp-DFB. Wé&h-
rend dem Monat Juni 1998 konnte die
Dampfbahn Furka-Bergstrecke in der Be-
férderung der Anzahl Personen einen neu-
en Rekord erzielen.

Vom 23. Juni bis 25. Juni 1998 war die
Dampfbahn Furka-Bergstrecke zusammen
mit vier dampfbahnfreundlichen Hotels am
RDA Workshops in Kéln, wo wir (iber 160
Kontakte zu Busunternehmen geschlossen
haben. Es war sehr erfreulich festzustellen,
wie gross auch dieses Jahr wieder das
Interesse seitens der Reiseveranstalter an
der Dampfbahn Furka-Bergstrecke war. Es
konnten sehr erfreuliche Gesprache ge-
fuhrt werden. Wir hoffen, dass uns 1999
neue Busunternehmen ins Programm auf-
nehmen werden. ,

Am 10. Juni 1998 hatten wir im Feuerwehr-
lokal in Oberwald fiir den Verein Deutscher
Elektroingenieure, Nirnberg einen Vortrag.
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Die Dampfbahn Furka-Bergstrecke ist da-
bei auf sehr grosses Interesse und Sympa-
thie gestossen.

Am 27. Juni 1998 fand an der Generalver-
sammlung der Aktionére in Andermatt und
spater im «Dancing Gotthard» in Ander-
matt eine CD Taufe statt. Eine junge Grup-
pe aus dem Raum Ziirich schrieb und kom-
ponierte eine CD uber die Dampfbahn
Furka-Bergstrecke. Auf dieser CD befin-
den sich zwei Songs und eine Karaoke-
Version uber die Dampfbahn Furka- Berg-
strecke. Fir jede verkaufte CD erhélt die
Dampfbahn Furka-Bergstrecke einen Bei-
trag zur Realisierung des Ziels «Gletsch».
Die CD kann Uber folgende Adresse bezo-
gen werden: Dampfbahn Furka-Bergstrek-
ke, Souvenirhandel, Postfach 49, CH-3428
Wilerb. U. oder direkt vor Ortin Realp DFB.

Im Raume Urseren und Goms werden die-
ses Jahr Touristische Signalisationstafeln
aufgestellt. Leider konnte das Aufstellen
der Touristischen Signalisationstafeln nicht
vor der Betriebseréffnung erfolgen, weil bis
heute noch einige Bewilligungen fehlen.
Trotzdem sollte es méglich sein, dass ab
Beginn der Hochsaison die Touristischen
Signalisationstafeln aufgestellt werden kdn-
nen, welche den Weg zur Dampfbahn
Furka-Bergstrecke weisen.

In sédmtlichen Regionalziigen der Furka-
Oberalp-Bahn FO sind wahrend der
Betriebssaison 1998 Hangeplakate ange-
bracht, welche auf eine Fahrt mitder Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke hinweisen.

Am Freitag, 3. Juli 98 ereignete sich ein
Schaden an der Dampflok HG 3/4 Nr. 1.
Deshalb mussten wir am Freitag / Sams-
tag, 3./4. Juli 98 einige Zlige ausfallen las-
sen. Mit einem Spezialfahrplan versuchten
wir trotzdem, soviele Personen wie maglich
zu befordern.  gl/news19/ P. Zenklusen
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Endlich sind wir in Gletsch / Wallis

Am Donnerstag, den 30. Juli 1998 konnte
ein weiterer Meilenstein auf dem langen
Weg zur Wiederinbetriebnahme der Furka-
Bergstrecke gefeiert werden. An diesem
Tag verkehrte der erste offizielle Bauzug
von Realp / Uri nach Gletsch / Wallis. Nach
der Fertigstellung der beiden Niveaulber-
génge an der Furka-Passstrasse wurde der
lang ersehnte Schienenzusammen-schluss
endlich Tatsache.

Grosser Dank

Der Verwaltungsrat und die Geschéftslei-
tung der Dampfbahn Furka-Bergstrecke
mochten allen freiwilligen Mitarbeiter/-innen
der Dampfbahn Furka-Bergstrecke (DFB)
und dem Verein Furka-Bergstrecke (VFB)
far Ihr tolles Engagement danken, ohne das
die Dampfbahn nie am Donnerstag, den 30.
Juli 1998 offiziell mit dem ersten Bauzug
nach Gletsch / Wallis hatte fahren kénnen.

Jetzt, wo wir so kurz vor unserem Ziel ste-
hen, bitten wir Euch nochmals, alles in
Bewegung zu setzen, damit wir in 20 Mo-
naten auch wirklich in Gletsch / Wallis mit
dem 1. Personen-Zug einfahren kénnen.

Abteilung ZfW

Wegen undichten Kesselrohren mussten die
Dampfloks HG 3/4 Nr. 1 und 2 abwechs-
lungsweise ausser Dienst gesetzt und die
Rohre geschweisst werden, so dass wéh-
rend einigen Tagen jeweils nur eine Dampf-
lok den Dienst versehen konnte. Mit einem
Spezialfahrplan war es aber trotzdem maog-
lich, die Fahrgaste zu beférdern.

An der Lok Nr. 1 kam es bei Zug Nr. 156 am

30. Juli 1998 zu einem Schadenander Steu-
erung des Zahnradantriebes, worauf der
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Zug nach dem Halt bei km 55 (oberhalb
Tiefenbach) nicht mehr weiterfahren konn-
te. Nach Zuriicklegung eines Fussmarsches
bis zur Strasse wurden die Fahrgaste mit
Autos bzw. einem Bus nach Realp transpor-
tiert. Die Komposition wurde spéater mit der
Dampflok HG 3/4 Nr. 2 nach Realp geholt.
Glicklicherweise hatte man in Chur Ersatz-
material flr die Reparatur der Dampflok
HG 3/4 Nr. 1, wodurch sich der Ausfall auf
nur wenige Tage beschranken liess.

Rollmaterial

Von der FO hat die DFB die Wagen X 4911
und X 4927 erhalten. Der Wagen X 4911
wird in Chur zum historischen CF 271 und
der Wagen X 4927 wird in Realp zum Mate-
rialwagen fir Wagen-Ersatzteile Gk 2618
umgebaut.

Die RhB hat der DFB den ex Hilfswagen
X 9001 abgegeben. Nach Einbau eines
Zahnrades wird er zum Hilfswagen X 4902
der DFB.

Von der BVZ hat die DFB den Hochbord-
wagen Ek 2919 erworben.

Abteilung Bau

Gletsch

Der alte Oberbau bestehend aus B-Profilen
wurde in den letzten Wochen weitgehend
demontiert, sortiert und gelagert. Die ge-
samte Absteckung der Anlage Gletsch wur-
de bereits realisiert und mit der Béschungs-
sicherung im Bereich Weiche 11 begonnen.
Vom Gleise 1 wurden bereits ca. 75 m' mit
Profil «C» montiert. In der Woche 33 begin-
nen die Montagearbeiten fir die Ersatz-
weichen. Der Schienenwechsel von «B» auf
«SBB V» wurde ebenfalls in Angriff genom-
men.
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Gletsch-Muttbach

Die Strassenbauarbeiten an der Furkastr-
asse verhindern eine umfassende Arbeits-
aufnahme an diesem Abschnitt. Die not-
wendigen Arbeiten kénnen nur jeweils an
Samstagen und nach Feierabend ausge-
flihrt werden. Aus dieser Tatsache heraus
ist es enorm wichtig, dass die Samstage-
insétze mit grossem Mitarbeiteraufmarsch
stattfinden!

Im Bereich Trasseverlegung wird in der Wo-
che 35 der restliche Schotter aufgefiihrt.
Weitergeflhrt wurden auch die Arbeiten f(ir
das Kabeltrasse. Das bestehende Strecken-
kabel Muttbach-Gletsch kann in beschrank-
tem Umfang und in unmittelbarer Zukunft
noch weiterverwendet werden.

Muttbach

Aufgrund der beschrénkten Transportmdg-
lichkeiten sind die Weichenumbauten Mutt-
bach noch nichtin Angriff genommen worden.

Scheiteltunnel

Diverse Sanierungsarbeiten am Scheitel-
tunnel wurden begonnen. Die Mauerfugen
des Ostportales wurden saniert. Die Bau-
arbeiten fur die neue Tornische im Bereich
«Portal West» sind ebenfalls Ende Woche 33
abgeschlossen. Anschliessend beginnen die
Arbeiten filr die Fugensanierung und Tunnel-
raumung. Um das Eindringen des Berg-
wassers im Portalbereich West zu verrin-
gern, wird der oberirdische Wasserlauf bes-
ser gefasst. Auf der gesamten Tunnellange
ist die elektrische Energieversorgung instal-
liert worden. Mindestens fir die Arbeits-
beleuchtung kann in kleinen Abstéanden auf
das Netz zurlickgegriffen werden und so
wird der Einsatz von Stromaggregaten weit-
gehend Gberflissig.

Die Vorbereitungen fiir die Spezialarbeiten

im Scheiteltunnel (TM 0-100) laufen. Leider
vergeht wertvolle Zeit wéhrend der Bau-
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saison. Bekanntlich konnte die Finanzie-
rung hierfir erst sehr spat gesichert werden.
Der Beginn dieser Arbeiten ist auf Woche 35
vorgesehen.

Station Furka

Durch die AAM-Baugruppe sind Fertigstel-
lungsarbeiten am Betriebsgebaude ausge-
fuhrt worden. Diese mehrjahrigen Penden-
zen konnten fachgerecht abgeschlossen
werden. Die restlichen Isolationsarbeiten
wurden durch unseren Fachmann Herr Trau-
gott Naef ausgefiihrt. In den nachsten Wo-
chen werden ebenfalls mehrjéhrige Pen-
denzen im Bereich Gleisoberbau fertigge-
stellt.

Samstageinsitze

Ein wesentlicher Bestandteil der Einsatz-
planung fiir das Bauprogramm 1998 sind
die jeweiligen Samstageinsétze der standi-
gen Mitarbeiter DFB, mit tatkraftiger Unter-
stiltzung der Sektionsmitarbeiter VFB. Lei-
der sind an den vergangenen Samstagen
die Sektionsmitarbeiter weitgehend ausge-
blieben (Ferien, Red.). Verschiedene wich-
tige Arbeiten konnten nicht ausgefiihrt wer-
den. Durch diesen Verzug kénnen die Ziele
flir 1998 nicht erfillt werden.

Abteilungsleiter 1+L

In der Person von Herr Roland Keller, dipl.
Ing. ETH (Steinberg), konnte endlich die
Abteilung I+L mit einem Verantwortlichen
Abteilungsleiter besetzt werden. Wir wiin-
schen Roland viel Erfolg und vor allem viel
Geduld beider Auslibung seines Amtes. Die
Aufgaben sind sehr zahlreich und durch die
lange Vakanz besteht einiger Nachholbe-
darf.

Abteilung Finanzen

Der Stand der diesjéhrigen Aktien-Kapital-
erhéhung 98 betragt zur Zeit CHF 428'000.—
(71,3 %) von erforderlichen CHF 600'000.
Fir die vorgesehenen Bauarbeiten 1998
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Streckengleis Muttbach-Gletsch sowie
Bahnhof Gletsch, wie auch fiir die Wieder-
aufarbeitung der FO-Dampflok Nr. 4 ist die-
se Kapitalerhdhung dringend notwendig.

Firdie Finanzierung der Verbindungsweiche
DFB/FO in Realp sind bis anhin bereits
CHF 55'000.— auf das Sammelkonto ein-
bezahlt worden.

Aufgrund des Briefes «Vision Gletsch» sind
bis anhin rund CHF 120'000.— an Spenden
einbezahlt worden (Bravo)!, was uns betref-
fend die Bereitstellung der notwendigen In-
frastruktur, wie auch zur Weiterfihrung der
Bauarbeiten sehr willkommen war.

All unseren Spendern sei nochmals be-
stens gedankt.

Die Vereinbarung miteiner privaten Geldge-
bergruppe «IG Gletsch 2000~ ist zustande
gekommen. Die hiermit zu finanzierende
Spezialsanierungsarbeitenim Scheiteltunnel
kénnen somit ebenfalls noch in diesem Jahr
ausgefuhrt werden, sofern keine unvorher-
gesehenen baulichen Uberraschungen auf-
treten.

Wirhoffen, dass der Riickgang unserer Fahr-
gaste nicht allzu stark die diesjahrige
Betriebssaison bestimmt, da dies unweiger-
lich bei den Einnahmen Licken hinterléasst.

Abteilung Betrieb & Marketing

Am 22. Juli 1998 war die Dampfbahn
Furka-Bergstrecke fest in der Hand der Kin-
der. Wir wurden vom EUROPA PARK Rust
(BRD) besucht. Wahrend 90 Minuten wurde
eine fantastische Show fir die Kinder gebo-
ten. Clown Peppino, die Euromaus und Globi
wussten, wie man Kinder begeistern kann.
Der Extra-Dampfzug war bis auf den letzten
Platz besetzt. Zum Teil waren Kinder an der
Kinder-Dampfparty, welche bereits zum drit-
ten Mal teilnahmen und auch aus diesem
Grund ihre Ferien im Goms oder Urseren
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verbringen. Im nachsten Jahr werden wir
voraussichtlich wieder «mehrere Kinder-
Dampfpartys» anbieten.

Zwischenziel

Wie bereits am Anfang erwéhnt, fand am
Donnerstag, den 30. Juli 1998 in Gletsch
eine Medienorientierung statt. Die Medien-
information war sehr gut besucht. Mit Foto-
und Filmapparaten bewaffneterwartete eine
grosse Zahl geladener Gaste und zuféllig
anwesender Personen die Einfahrt des er-
sten offiziellen Bauzuges nach Gletsch. Die-
se Medienorientierung gab uns einen Vor-
geschmack, was zu erwarten ist, wenn die
Dampfbahn Furka-Bergstrecke mit dem er-
sten offiziellen Dampfzug in Gletsch / Wallis
einfahren wird.

Das anschliessende Echo dieser Medien-
orientierung war sehr positiv. Wir hoffen,
dass wir durch diese Medienprasenz im
Verlaufe dieser Betriebssaison noch von
vielen Fahrgéasten profitieren kénnen.

Leider konnten wir im Monat Juli 1998 kei-
nen neuen Rekord an befdrderten Fahrga-
sten verzeichnen. Wahrend dem Monat Juli
1998 beforderten wir 3000 Fahrgéaste weni-
ger von Realp zur Furka und wieder zuriick.
Dieser Rlckgang mussten wir trotz doppelt
so vielen Marketingmassnahmen als 1997
hinnehmen. Grinde daflr sind, dass wir
dieses Jahr mehr Gruppenstornierungen
(hauptséchlich von Deutschen Touropera-
toren) haben als im letzten Jahr, an zahlrei-
chen Tagen war Nebel in Realp, Ausfall von
Dampfzligen, weil wir mit der HG 3/4 Nr. 1
und Nr. 2 Probleme hatten und weil wir seit
letztem Jahrintensiv verklinden, dass wirim
Jahr 2000 nach Gletsch fahren méchten.
Viele Géste sagen sich sicherauch, dass sie
die Fahrt bis zur Furka und zuriick nun ge-
macht haben und jetzt lieber warten maéch-
ten, bis die Dampfhahn nach Gletsch fahrt,
bis sie uns wieder besuchen.
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Trotzdem hoffen wir, mindestens das Er-
gebnis vom letzten Jahr an beférderten Fahr-
gasten erreichen kénnen.

Wer uns bei der Akquisition von Gruppen
behilflich sein mochte, kann (iber den Reise-
dienst in Oberwald das neue Informations-
Handbuch fir Gruppenreisen 1999 bestel-
len. Natiirlich kénnen fiir die Akquisition
auch Prospektmaterial usw. bestellt wer-
den. Die Adresse lautet:

Dampfbahn Furka-Bergstrecke, Postfach 35,
CH-3999 Oberwald / Wallis,

Telefon 027/973 33 73 oder

Fax 027/973 33 74.

Bereits laufen verschiedene Marketing-
massnahmen fir 1999 auf Hochtouren, da-

mit wir zusatzlich neue Fahrgaste zur Dampf-
bahn Furka-Bergstrecke bringen. Ein
Schwergewicht werden nachstes Jahr be-
stimmtwieder die zahlreichen Veranstaltun-
gen fir Kinder sein.

Zusétzliche Fahrten mitder Dampfbahn an
folgenden Daten:

Montag bis Donnerstag, vom 31. August
1998 bis 10. September 1998

tz-Fahrplan Mo 31.8.-Do 10.
DFB ab 1 Uhr

Tiefen an 5.40 Uhr
Furka DFB 16.10 Uhr
Furka ab 16.30 Uhr

Tiefénbach ab 16°5Q Uhr
Realp DFB  an 17.10

gl/news20/Pascal Zenklusen

NEWS 17 du DFB AG

4 mai 1998

Actuel

Le réve de Gletsch/Valais

Quandj'etais enfant, j'aiaimeé les plus belles
histoires entre autres le conte des «mille et
une nuit» etle conte d’Aladin etde salampe
magique. Entre temps la vie m’a appris, que
chaque personne posséde une lampe
magique, car sans cette lampe magique
des personnes, nous ne pourrons pas a
réaliser notre réve d'atteindre Gletsch !!!

Un conte ? ? Non au contraire un réve: Le
réve de la force de la fantaisie, c'est dans
cette force qu'ils puisent la conviction de
leurs buts etle courage de se battre pource
but et beaucoup n'ont méme pas osé réver
d'atteindre Gletsch un jour!

Ce but est et reste d’atteindre Gletsch ! |

Acejourvous avez tous déja faits beaucoup
d'efforts corporelsintellectuels etfinanciers.
Au nom du conseil d’'administration et de la
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direction du DFB AG, nous aimerions vous
remercier avec toute notre gratitude.

Les consequences de ne pas atteindre
Gletsch en 'an 2000 seront énormes. Les
jaloux se demanderont, si le réve n’a pas
été trop fou d'atteindre Gletsch ? ? Non
c'est plutdt que nous avons présumé des
facilités. Les plans ou le réve c’est une
chose, la réalité en est une autre.

Chers amis et amies, pour réaliser notre
réve d'arrivera Gletsch al'an 2000. Le DFB
AG abesoin au minimum 1 million de francs
suisses, sans cela le train vapeur de la
Furka n’entrera pas a la gare de Gletsch en
I'an 2000 ! ! Cela n’est pas une vision, mais
la réalité ! !

Voulons-nous cela ? Non, nous ne voulons

pas que notre réve ne se réalise pas.
Combattons tous ensemble pour faire de
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notre beau réve une reéalité. Si chacun de
nous verse dans les prochains jours
CHF 50.— sur notre compte CP 87-64086-
8, nous arriverons a trouver la somme de
CHF 1'000'000.— laquelle nous permettra
de travailler avec toutes nos forces a la
réalisation de notre but !

Ne nous laisser pas tomber ! ! |

Administration

Le 9 avril 1998 & 14 H., le comité d’organ-
isation des festivités pour 'ouverture de la
ligne jusqu'a Gletsch, c’est réuni pour la
premiére séance a I'hétel Furka a Ober-
wald. Pourladirection de cette organisation,
nous avons pu engager M. Bernard Kreu-
zer, maitre de cours a I'école de tourisme a
Sierre.

Ateliers

Le team de Jakob Kndpfel a encore besoin
d’environ 3 jours pour mettre en circulation
les locomotives a vapeur HG 3/4 No. 1 et 2,
Larévision de la chaudiére a nécessité plus
de temps que prévu.

Pendant le week-end du 18/19 avril 1998,
nous avons démonté a Coire la locomotive
a vapeur HG 2/3 No. 6, pour évaluer les
travaux nécessaires a la révision, pour que
la HG 2/3 No. 6 puisse de nouveau circuler
entre Réalp et Furka dans le courant de
I'été 1998. Aprés les premiéres évaluations,
nous sommes obligés de compter avec de
gros travaux. Les révisions suivantes sont
nécessaires: Les tiges de piston doivent
étre remplacées, les paliers doivent étre
aussi remplacés etc. etc. !!

Entre temps la direction du DFB AG a signé
le contrat avec la direction du FO, pour la
reprise de la locomotive a vapeur HG 3/4
N°. 4.1l n'y a plus rien qui s'oppose pour la
rénovation de cette locomotive.
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A premiére vue, le wagon voyageur ABD
4540 pourra étre opérationnel pour le mois
de juillet 1998 a la Furka. Avec ce wagon, la
qualité de I'accueil sur la ligne sommitale
de la Furka, sera encore améliorée.

Chantiers

Ces derniéres semaines les travailleurs du
programme des chémeurs en fin de droit
ont révisé la cuisine et la cantine du camp
a Reéalp, pour les mettre a disposition préte
a I'emploi. La cuisine fonctionnera toute la
saison, tenue par les chémeurs du
programme «Furka» (par équipe).

Le branchement FO/DFB ne peut
malheureusement pas étre réalisé comme
prévu en juin 1998, diverses mises au point
techniques doivent étre élucidées. A ce
jour, le compte des dons pour I'achat de
l'aiguillage de raccordement a Réalp, se
monte a CHF 55'000.—.

Les travaux de préparation pour le pro-
gramme des constructions pour 1998 ont
du retard, pour la bonne et simple raison du
manque chronique des moyens financiers !
Les travaux consistent a réviser les outils
de travail, les appareils et les machines de
construction, lesquels seront nécessaires
aux travaux sur les différents chantiers de
Réalp a Gletsch.

Le déblaiement de la neige et la mise en
ordre de la ligne débuteront comme prévu
environ a la mi-mai 1998.

Le montage du passage de la route (de la
maison bleue & Gletsch) est prévusipossible
avant I'ouverture du col de la Furka. Les
travaux de preparation sont en cours. Le
montage du passage a niveau signifie que
I'interruption de la voie de Réalp & Gletsch
n'existera plus et que nous disposerons
d’'un tracé d’environ 13 km.
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Une ancienne Xmh1/2, le premier véhicule
de construction du DFB sera restaurée. Ce
véhicule sera utilisé seulement comme
véhicule de construction sur des voies
inutilisées pour les petits travaux.

Le projet «Gletsch» approuvé en février
1998 (rénovation et agrandissement de la
gare de Gletsch) est consolider parle service
de I'équipement. Le programme détaillé du
projet sera présenté en été 1998.

Finances

La situation financiere est tout saufrose. Le
train a vapeur de la ligne sommitale de la
Furka se bat avec les problémes financiers
urgents suivants:

Le DFB en ce moment n'a pas des moyens
financiers propres a sa disposition pour
mener & bien les investissements prévus,
(restauration du tunnel de faite, location
d’'une locomotive de tunnel, reconstruction
dutracé Muttbach-Gletschetc. etc. ! !). Pour
que nous puissions arriver a I'an 2000 &
Gletsch !

Exploitation et marketing

A ce jour, 12'000 personnes ont fait une
réservation pour le train vapeur. Tous les
jours nous enregistrons des nouvelles
réservations. Notre but est d'arriver jusqu’a
fin juin & 18”000 réservations, pour qu'avec
un peu de chance avec la météo nous
puissions transporter 40'000 voyageurs
pendant la saison. S.V.P. aidez-nous a
atteindre ce but.

Le 25 avril 1998 a eu lieu a Zurich un cours
d’instruction comment percevoir de 'argent,
cours auquel nos collaborateurs ont été
instruits sur les changements, pour
promouvoir les ventes et ajustements des
prix pouvoir renseigner au mieux nos clients
pendant la saison de I'été. En plus le week-
end du 13/14 juin 1998, aura lieu a Réalp un
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cours pratique sur le service des trains pour
nos collaborateurs.

Entre-temps nous avons distribué dans
toute I'Europe plus de 50'000 prospectus
du train & vapeur de la Furka. lls partent
comme des petits pains ! Jusqu'afin octobre
1998, nous pensonsarriver a plus de 90'000
distributions.

Au Workshop de la RDA & Cologne, nous
serons présents avec les hotels intéressés
au train vapeur, dans nos uniformes, pour
témoigner de notre unité. Comme déja
mentionner, il y aura des hétels quivendront
des billets du train a vapeur de la Furka.

Gl/news 17/Pascal Zenklusen
Traduction: C. Chopard

CD iiber unsere Dampfbahn

Zwei Songs befinden sich auf dieser CD,
sowie eine Karaoke-Version (ber die
Furka-Bergstrecke. Firjede verkaufte CD
erhalten wir einen Beitrag zur Realisie-
rung des Ziels «Gletsch». Bezug bei:
Dampfbahn Furka-Bergstrecke,
Souvenirhandel, Postfach 49,

CH-3428 Wiler b. U. oder direkt vor Ort in
Realp DFB oder Gletsch im Kiosk.
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Neuer Personenwagen ABD 4554

Werner Beer

Am Samstag 6. Juni 98 wurde nach rund
zweieinhalbjéhriger Revisionszeit durch die
Mitglieder des VFB Sektion Aargau der
ehemalige Brinigbahnwagen X 9951 ex
BC 454 per Strassentransport nach Realp
uberfiihrt. Noch gleichentags wurde er auf
seine ebenfalls revidierten Drehgestelle
abgesetzt. Nach ca. 5700 Fronarbeits-
stunden verlies der schmucke Wagen die
Werkstatt. In Realp folgten noch einige
Fertigstellungs- und Inbetriebnahmear-
beiten, um dann am 14.6.98 erfolgreich die
Probefahrt zur Furka zu unternehmen. Die
Abnahme durch das Bundesamt fir Ver-
kehr (BAV) erfolgte am Dienstag 16.6.98
ohne jeglichen Mangel. Der Wagen steht
seit der Betriebsaufnahme am 20.6.98 im
Planeinsatz.

Etwas Geschichte

Der Wagen BC4, mit der Nummer 454
stammt aus einer Serie von 9 Wagen, die
von der Brinigbahn SBB (einzige Meter-

spurbahn) in den Jahren 1927-1930 von
der SIG, Neuhausen beschafft wurden. Die
Serie erhielt die Nummern 451 bis 459. Die
16 Tonnen schweren Wagen wurden 4-
achsig mit Chassis und Sprengwerk und
verblechtem Holzkasten gebaut. Der Wa-
gen hat eine Gesamtlange tber Puffer von
14,53m und eine Kastenlange von 14m.
Die zwei Drehgestelle haben einen Achs-
stand von 1,8m und einen Drehzapfenab-
stand von genau 10m. Das Drehgestell
unter dem C-Abteil trug ein Bremszahnrad
System Riggenbach zwischen den Ach-
sen. Wie zu damaliger Zeit (iblich, befinden
sich die Wageneinstiege stirnseitig von den
offenen Plattformen her. Der Wagen war in
ein 2. Klasseabteil mit 12 Sitzpldtzen (6
Raucher und 6 Nichtraucher), ein WC mit
Vorraum und in den 3. Klasseabteil mit 39
Sitzplatzen (24 Raucher, 15 Nichtraucher)
aufgeteilt. Alle Abteile, auch Raucher/Nicht-
raucher, waren durch Wande und Tiren
abgetrennt. Die 2. Klasseabteile wiesen

ABD 4554 bereit fiir die Probefahrt in Realp  Foto: W. Beer
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gepolsterte Sitze, Gepackablagen und Holz-
waénde, teilweise mit Pliisch belegt, auf. Die
Passagiere in der 3. Klasse mussten sich
mit Holzb&nken begnlgen. Der Wagen war
mit elektrischer Beleuchtung und Heizung
ausgeristet und hatte Rahmensenkfenster
mit Sonnenstoren.

1958 wurden die Wagen von 2/3. Klasse in
1/2. Klasse AB4 umbezeichnet. 1962 noch-
mals Umzeichnung in AB. Zwei Wagen aus
dieser Serie, die Nummern 457 und 459
wurden im Jahre 1954 in reine 3. Klasse-
wagen C4 796 und 797 umgebaut. Alle 9
Wagen taten ihren Dienst als Personenwa-
genbis 1970. Danach wurden sie in Dienst-
wagen X fur diverse Zwecke umgebaut,

Aus dem Personenwagen 454 wurde im
Jahre 1971 ein Reparaturwagen flr den
Fahrleitungsdienst mitder Nummer X 9951,
der seine Aufgabe bis ins Jahr 1994 erfiill-
te. Am 24.4.1992 wurde an diesem Wagen
nochmals eine Revision R3 ausgefiihrt.

Am 13.5.1995 kaufte die DFB den Wagen

und dieser gelangte am 19.6.95, in Luzern
auf einen Rollschemmel der SBB verladen,
nach Goldau in die DFB-Werkstatte, Dort
wurde das Chassis revidiert und die Brems-
anlage, das Bremszahnrad, die Puffer und
die Kupplungseinrichtung an unsere Nor-
malien angepasst. Bereits am 18.11.1995
wurde der Wagenkasten mit Chassis, je-
doch ohne Drehgestelle mit einem Stras-
sentiefganger in die VFB-Werkstatt Aarau
gebracht. Hier erfolgte die Revision und
Anpassung des Wagenkastens und der
Einbau der gesamten Inneneinrichtung.

Konzept

Der Wagen wurde in einen Typ ABD umge-
baut d.h. er besitzt ein Abteil 1. Klasse mit
12 gepolsterten Sitzplatzen, ein Abteil
2. Klasse mit 32 Holzsitzbanken und dem
Gepéckabteil mit Zugfiihrernische und
Notfallmaterialschrank. Er wird mit 1 bis 2
reinen 2. Klassewagen die zweite Stamm-
komposition hinter einer HG 3/4-Dampflok
bilden. Eine Komposition sollte mdglichst
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aus 4-Achswagen bestehen, da sie ein be-
deutend gunstigeres Verhaltnis - Wagen-
gewicht pro Sitzplatz - im Gegensatz zu
den Zweiachswagen aufweisen, was auf

der Bergfahrt in 110%. Steigung entscheidend
ist. In besonderen Fallen kann der ABD-Wa-
gen auch einzeln eingesetzt werden, da er alle
betrieblichen Bedurfnisse abdecken kann.

Revision im Uberblick
Folgende Revisionsarbeiten wurden ausgefiihrt:

Drehgestelle:

Chassis:

Kasten:

Innenausbau:

Einbau eines Bremszahnrades System Abt teilweise Goldau

Anpassung der Bremsanlage Goldau
Anpassung des Drehgestellrahmes Goldau
Allgemeine Revision der Lager, Achsen und Blattfedern Goldau
Umbau der Bremsanlage von Druckluft auf Vakuum DFB Goldau

Kupplungseinbau DFB teilweise Goldau
Montage von Puffer DFB

Einbau von Luftleitungen, Notbremsventilen Goldau
Einbau der elektrischen Leitungen

Neubau der Plattform, Trittbretter und Gelander mit Schutztlren

Allgemeine Revision und Neuanstrich Goldau

Verschliessen der Durchbriliche im Dach

Versetzen und revidieren der Fenster

Einbau von 2 Gepéackschiebetoren

Aussenverblechung und Holzkonstruktion berpriifen und teilweise er-
setzen

Anbringen des Aussenanstrichs und der Beschriftung

Revision und Anpassung einer Holz- und Polsterbestuhlung
Revision und Umbau aller Gepéckablagen

Einbau neuer Wand- und Deckenverkleidungen
Aufarbeitung des Bodenbelags

Neubau der Abteilwéande mit Tlren

Einbau einer neuen Beleuchtung mit Batterieladung

Einbau von Lautsprechern

Revision der Dachlfter

Planung und Einbau einer Dampfheizung

Revision der Sonnenstoren

Neubau von Fenstertischen

Aufarbeitung und Montage von Abfallbehéltern

Herstellung und Montage der gesamten Gepackraumausristung

Beachten Sie bitte das umfangreiche e
Souvenirsortiment in den beiden DFB- VFB ::
Kiosken Realp und Gletsch. Neue zusétz- A
liche Artikel! Ein Besuch lohnt sich! D FB | ¢
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Der Entscheid, eine ganze Wagenrevision
mitunserer Sektion durchzufiihren, wareine
absolute Herausforderung. Bis anhin hat-
ten wir in unserer Werkstatt Einzelteile fir
Barrierenanlagen, Weichenantriebe, Wei-
chenlaternen, das Stellpult fiir die Station
Furka, diverse Signaltafeln, die Perron-
lampen der Station Realp und Aussichts-
wagensitzbanke revidiert und hergestellt.
Der heute noch verwendete Billetschalter
und der zweite Schlafcontainer neben der
Remise fir das Lokpersonal waren dann
schon etwas gréssere Brocken. Doch die
Fahigkeiten, die Begeisterung und Motiva-
tionunserer zahlreichen Mitglieder verspra-
chen Erfolg fir dieses Unterfangen.

Am 12.1.96 fand die erste Projektsitzung in
Aarau statt. Der DFB-Wagenchef Armin
Bringger hat flr die Revision alle nétigen
Arbeiten aufgelistet und an der Sitzung
wurden alle Arbeitsschritte besprochen,
Verantwortliche bestimmt und ein erster
Terminplan vorgegeben.

Nun geht es los

Noch im Dezember 1995 haben unsere
Mitglieder begonnen, die Aussenhaut des
Briinigwagens zu entfernen und zu markie-
ren. Samtliche Teile der Innenverkleidung
(Hartpavatex) wurden entfernt und die Fen-
ster samt Sonnenstoren ausgebaut. Die
Eingangstiren und die Verkleidung der
Wagenstirnseiten wurden ebenfalls entfernt.
Der Wagen prasentierte sich als leeres
Gerippe. Wie gehofft und erwartet befan-
den sich die Holzteile in guten Zustand, nur
vereinzelte Teile im Fensterbankbereich
mussten ersetzt werden.

Wéhrend den Demontagearbeiten wurde
bereits begonnen, Teile die unverandert
wieder eingebaut werden kénnen, aufzuar-
beiten. Das betrifft die hélzernen Fenster-
rahmen, die Sonnenstoren, die Fenster-
scheren, die Aussentiren und die in Mes-
sing gefassten Fenster. Die Holzbank-
equippe begann sich den aus dem SGA-
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Wagen gewonnenen Holzbanken anzuneh-
men. Die vorhandenen Kunststoffliberziige,
die wir fir einen anderen Zweck gerne ab-
geben, wurden entfernt und die Bankge-
stelle gerichtet und neu verleimt. Die Banke
wurden mit neuen Eschenholzlattli verse-
hen. Die vielen Hundert Latten, die an zwei
Samstagen zugeschnitten und gehobelt
wurden, sind von den Mitgliedern sauber
verschliffen und mehrmals lackiert worden.
Anschliessend erfolgte die Montage der
Latten auf den Gestellen mit Messing-
schrauben.

Die Dachkonstruktionist nachgebessertund
wo notig ergédnzt worden. Die Dachhaut
aus Alu-Blech konnte belassen werden.
Die quer zum Wagen verlaufenden Dach-
profile wurden geldst, gereinigt, gepriiftund
wieder niedergeschraubt. Die Fugen zuden
Blechen hat man dabei sorgfaltig gereinigt
und mit Silikon abgedichtet. Unzahlige L6-
cherim Dach, von der Schraubbetfestigung
der vorgéngigen Dachaufbauten herriih-
rend, wurden fachménnisch verschlossen
und abgedichtet. Die 4 Dachlifter, die zu-
vor sauber geputzt, gerichtet und gesandet
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wurden, hat man aus Transportprofilgriin-
den erst in Realp montiert.

Im Eingangsbereich fallen die neuen Platt-
formbretter sowie die aufgearbeiteten
Trittbrettkonsolen auf, die mit neuem Ei-
chenholz und mit verzinkien Kantenschutz-
profilen belegt sind. Wie in friheren Zeiten
sind die Plattformen mit schwenkbaren Tir-
chen abgesichert um den Fahrgésten den
Aufenthalt wahrend der Fahrt zu gestatten.
Die Turchen sind nach alten Vorbildern aus
Stahlprofilen neu angefertigt worden.

s L
Viel Aufwand erforderte der Aufbau des
Wageninnenraumes. Der Kunststoffboden
hatte einige Schraubenlécher und Fugen-
risse und war teilweise verschmutzt. Wir
konnten einen Bodenleger und ein Reini-
gungsinstitut gewinnen, uns den in der
Substanz einwandfreien Boden aufzuar-
beiten und zu reinigen. Nach dieser Kur, mit
anschliessender Oberflachenversiegelung
prasentierte sich der pflegeleichte Boden
wieder wie neu.

Der Innenraum wurde durch Einbau von
Zwischenwénden in die Passagierrdume
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und den Gepéckabteil unterteilt. Diese
Wénde sind aus 30mm Eichenhdlzern auf-
gebaut, verzapft und verschraubt. An be-
stimmten Stellen sind zusétzliche Pfosten
und Sprossen eingefligt, um den Sitzban-
ken, Gepéackablagen und den Gepéackraum-
einbauten die erforderlichen Befestigungs-
punkte zu gewébhrleisten. In diese Zwischen-
wéanden wurden alte Abteiltiiren eingepasst.
Dieselben wurden mit neuen Futtern und
Randleisten belegt. Die Schlossapparate,
Schliessbleche und die Driickergarnituren
sind Teile aus Abbruchtlren die fachman-
nisch aufgearbeitet worden sind.

Der ganze Innenraum wurde mit mehrfach
verleimten Birkensperrholz (wasserfest)
ausgekleidet. Das beidseitig lackierte helle
Sperrholz ist sehr widerstandsfahig und
verleiht dem Raum ein freundliches Ausse-
hen. Auch die Dachinnenverkleidung aus
Hartpavatexplatten musste neu eingepasst
werden und wurde nach deren Montage
mehrfach weiss gestrichen, wodurch das
Innere zusatzlich an freundlichem und hel-
lem Aussehen gewann. Aufwendige Mass-
arbeit waren die vielen Eichenabdeckleisten
und -Profile, die mit viel Liebe zum Detail
mitschoénen Linsenkopf-Messingschrauben
montiert wurden. Die wunderschdnen
Messingdachlifter verleihen dem gediege-
nen Innenraum eine besondere Note.

In der Beschaffung der 1. Klassesitzgruppe
(12 Sitze) hatte sich noch einiges geéndert.
Die anfanglich aus einem Abbruch SGA-
AB4 gewonnenen 1. Klassesitze haben wir
wieder beiseitegestellt, da wir von der Ber-
ninabahn eine sehr gut erhaltene Sitzgrup-
pe Ubernehmen konnten. Sie war erfreuli-
cherweise mit wenig Reinigungs- und Aus-
besserungsaufwand flr unseren Wagen
einsetzbar. Einzig die Armlehnen mussten
neu Uberzogen werden. Die gusseisernen
Gepackablagen der ersten Klasse stam-
men aus dem in der ehemaligen Werkstéat-
te Oensingen abgebrochenen NS{CM-
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Wagenkasten (Nyon St.-Cergue). Der zwei-
te Wagenkasten, von unserer Sektion ge-
rettet und wieder aufgebaut, dient uns be-
kanntlich als Werbefahrzeug.

Unseren Fahrgédsten werden die sauber
verarbeiteten eleganten Fenstertische in
Eschenholz und einer passenden Kanten-
schutzleiste auffallen. Unter den Tischen
befinden sich Abfallbehéalter aus alten SBB-
Leichtstahlwagen. Sauber geputzt und alt-
messingfarben eloxiert passen die Abfall-
behélter gut zum Stil des Wagens.

Ein harter Brocken, mit viel Planungs-
aufwand und Detailabklarungen erwies sich
das Gepéackabteil mit den Schiebetoren.
Nach dem Grundsatzentscheid, welches
Abbruchtor flr unsere Zwecke in Frage
kommt, wurde mit der Kastenvorbereitung
begonnen. Im Dachbereich musste der
LangstrAger angepasst werden, um die
Dachlaufschiene fur die Tore zu befesti-
gen. Links und rechts der Toréffnung sind

Der ABD 4554 ist der erste DFB-Wagen |
mit einer Damptheizung

... Dampfrohrleitung Foto: t’jn.f
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je ein Stahlpfosten eingebaut, welche die
Schloss- und Blockierelemente tragen. Die
Tore selbst wurden mit neuen Blechen und
Kantenschutzprofilen sowie neuen bruch-
sicheren Scheiben versehen. Kastenseitig
musste die anschliessende Aussenwand
mit dem schmalen Fenster nach innen ver-
setzt werden, um dem Tor den nétigen
Verschieberaum zu gewéhren. Der Gepack-
innenraum wurde schlicht mit Platten ver-
kleidet, die gebrochen weiss gestrichen
wurden. Der Raum ist seinem Zweck ent-
sprechend ausgestattet: Er hat einen Ka-
sten mit Tablaren und dem Putzmaterial,
ein Tisch mit Beleuchtung, ein Dokumenten-
fach mit abschliessbarem Kasten und ei-
nem Hocker. Wichtig in Notfallen ist der
Erstehilfe-Schrank, der gut zugéanglich im
Gepéackraum plaziert wurde.,

Die Elektroinstallation musste ganzlich neu
nach den DFB-Normen aufgebaut werden.
Die Beleuchtung wird von der 24V-Bord-
batterie gespiesen. Die Lampen kénnen im
Zugfuhrerabteil mit einem Schalter einge-
schaltet werden. Ebenso ist das Schalten
der ganzen Zugsbeleuchtung von dieser
Stelle aus moglich. Alle Klemmen und Si-
cherungen sind ubersichtlich in einem
Schaltkasten unter dem Zugfiihrertisch
zusammengefasst. Unser ABD besitzt als
erstes DFB-Fahrzeug eine Batterieladung
ab Alternator, der mit einer Riemeniiber-
setzung von einer Achse angetrieben wird.
Die Ubersetzung ist so gewahlt, dass die
Batterieladung schon bei geringen Fahrge-
schwindigkeiten in der Zahnstange einsetzt.
Die Passagierraume sind mit einem Laut-
sprecher fur Durchsagen ausgertstet.

Neuland wurde mit der Planung, Beschaf-
fung und dem Einbau der Dampfheizung
betreten. Die Heizung wird mit Frischdampf
von der Lokomotive Uber zwei Leitungen
versorgt. Der Dampf gelangtin die Heizroh-
re und erwérmt diese rasch. Die Warme-
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verteilungim Wagen geschieht mittels Rohr
und Kihlrippen, die abgedeckt unter den
Fenstern durchgeflihrt sind. Der Dampf wird
darin allmé&hlich kondensieren und das
Wasser fliesst zu den Kondensatablass-
ventilen, die automatisch &ffnen und
schliessen. Die Lokomotive muss daher
nur das zu Wasser kondensierte Dampf-
volumen nachspeisen, was fir die Kessel-
leistung unbedeutend ist.

Die gesamte Aussenverblechungwurde von
einem Sponsor abgelaugt, grundiert und
gespritzt. Die Bleche und Profile wurden
vorgangig genau bezeichnet. Nachdem alle
alten Schraubenlécher verschlossen und
das nackte Kastengerippe gereinigt und
impragniert wurde, mussten zuerstdie revi-
dierten Fensterscheren eingebaut werden.
Anschliessend begann die aufwendige
Wiedermontage der Aussenhaut. Fiir den
optimalen Schutz gegen Faulnis wurde unter
jede Deckleiste der Aussenverblechung ein
Dichtband geklebt, das bei Feuchtigkeit
aufquillt und perfekt dichtet. Alle Be-
festigungsschrauben der Aussenwénde
sind rostfrei.

Endspurt

In der Schlussphase der Revision trafen
erwartungsgemass alle «vergessenen oder
unvorhergesehenen» Arbeiten aufeinander.
Das probehalber Untersetzen eines Dreh-
gestelles am 14.3.98 unter den angehobe-
nen Wagenkasten zwecks Uberpriifung der
Auslenkungsfreiheit bei der Kurvenfahrt
zeigte uns, dass die Anschlage fir den
Drehgestellrahmen noch anzupassen wa-
ren. Beim Einbau der Kupplungen mit Wie-
ge und der Puffer passte einiges nicht ganz
zusammen. Ein Spezialeinsatz einiger un-
ermudlicher Mitglieder léste auch dieses
Problem.

In den letzten Wochen vor dem Ablief-
erungstermin des Wagens legten wir dann
einige zusatzliche Schichten ein, so auch
an einigen Samstagen und ab ca. Mitte Mai
bis am Donnerstag den 4.6.98 teilweise
jeden Abend. Viele kleine, zeitraubende
Arbeiten waren noch zu erledigen. So reichte
die noch verbleibende Zeit nicht mehr, die
zwei Gepéacktore vor dem Transport des
Wagen nach Realp fertigzustellen.

FURKABAHN

@)FB ABD 4554

#

-

Das Werkstatt-Team der Sektion Aargau

Foto:. Wernér Beer '
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Wir entschieden, die beiden Tore in unse-
rer Werkstétte in Aarau fertigzustellen und
diese nachzuliefern.

Apéro

Am Freitagabend den 5.6.98 luden wir
schliesslich alle Mitglieder und Sponsoren
zum Roll-out-Apéro in die Werkhalle in
Aarau ein. Unser Prasident G. Aellen dank-
te allen fir die Unterstitzung und die Mithil-
fe, ohne Sie alle ein solches Werk nie
mdglich gewesen wére. Werkstattleiter
Werner Beer streifte kurz die Geschichte
des Wagens, zeigte den Ablauf der Revisi-

- ABD-Spezialtransport in der Schéllenen

on auf und wies auf die noch kommenden
Termine hin. Ernst Brunschweiler entfernte
anschliessend eine Abdeckung der Wagen-
beschriftung und Heiri Ott brachte unter
Applaus das Revisionsdatum «REV Aa
5.6.98» am Chassisrahmen an. Am folgen-
denTag, Samstagden 6.6.98 warder Trans-
port des Wagens nach Realp geplant.

Transport

Bereits um 07:00 Uhr begannen wir mit den
Vorbereitungen flr den Verlad des Wa-
gens. Im Gegensatz zum Transport des
Wagens nach Aarau im November 95, wo

to: Werner Beer

ein Pneukran den Wagenkasten in die Hal-
le schwenkie, wurde diesmal der Wagen an
seinem Standplatz in der Halle mittels
Hallenkran und den elektrischen Hebe-
bocken auf ca. 1m Hoéhe angehoben. Mit
vereinter Muskelkraft wurde der lenkbare
Strassentiefgadnger unter den Wagen ma-
névriert. Sachte setzten wir den Wagen-
kasten ab und lenkten das ganze langsam
zum Halleneingang. Ab dort zog der Last-
wagen, auf den vorgéngig die Drehgestelle
und alles Kleinmaterial verladen wurde, den
Anhénger behutsam aus der Halle. Nach
dem obligaten Gruppenbild flirs Album

Mitteilungsblatt VFB/DFB 3/98

machte Ruedi Baumann den Konvoi start-
klar. Bei schénstem Wetter und vielen, stau-
nenden Gesichtern, filhrte die Fahrt még-
lichst werbewirksam durchs Suhrental bis
Sursee. Ab dort auf die Autobahn Richtung
Luzern, mit einem Zwischenhalt bei der
Raststatte Schattdorf. Sofort wurden wir
umlagert von Fotografen und Neugierigen,
welchen umgehend Prospektmaterial und
Fahrplane in die Hande gedriickt wurden.
Ohne Probleme und in meisterhafter Ma-
nier fihrte unser Chauffeur die kostbare
Fracht nach Realp zum Depot.

Unverziglich wurden die Vorbereitungen
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fﬂrdenAbladgetrcffen.AhnlichwieinAarau,
halfen Hebebdcke den Wagen auf seine
eigenen Drehgestelle abzusetzen. 13 Stun-
den nach Arbeitsbeginn in Aarau stand
unser ABD 4554 auf DFB-Geleisen.

Inbetriebnahme

In der Woche vom 8.6. bis 13.6.98 erfolgte
derendgiiltige Zusammenbau des Wagens.
Bremsgestange, Kupplungen, Puffer,
Gepécktore und die Dachlifter wurden
montiert. Am Samstagabend den 13.6. 98
waren alle Arbeiten abgeschlossen. Bei
schonstem Wetter erfolgte dann die erste
Probefahrt hinauf zur Furka, nachdem bei
vorherigen Probefahrten in der Adhésions-
strecke und im Zahnstangenteil vor der
Wilerbriicke die volle Tauglichkeit der Brem-
sen und des Fahrwerkes gepriift und einge-
stellt wurde. Wie erwartet, ergaben sich
keinerlei Probleme bei dieser Testfahrt.
Fir die offizielle Abnahme des Briinig ABD
durch das BAV am geplanten Dienstag
16.6.1998 stand nun nichts mehrim Wege.
Noch am selben Nachmittag erreichte uns
die freudig erwartete Meldung der erfolgrei-
chen Abnahme aus Realp.

Aufatmen und Freude

Ein weiterer Meilenstein der nun bald
viereinhalbjahrigen Werkstattgeschichte der
Sektion Aargau ist erreicht. Wir diirfen stolz
sein! Wir wollen allen, die in irgendeiner
Weise an diesem Werk gearbeitet oder es
unterstitzt haben, danken! Mit Stolz und
Dankbarkeit kdnnen wir auch feststellen,
dass wir unser Ziel, die Revision des Wa-
gens vollstandig innerhalb unserer Sektion
finanzieren zu konnen, erreicht haben. Die
symbolisch verkauften Sitzplatze, die Spon-
soren von Materialien und Dienstleistun-
gen, der Mitgliederbeitrags-Anteil, unsere
intensive Offentlichkeitsarbeit an verschie-
denen Veranstaltungen wie z.B. an der
«Badenfahrt» und die von unsern Mitglie-
dern erbrachten 5'700 Fronstunden haben
die Ausgaben der Wagenrevision vollstan-
dig abgedecki!

Zukunft ?

Diese Frage ist schnell beantwortet. Der
zweite baugleiche Brlnigwagen, der bis
heute in unserer Werkhalle als Kaffee-
stube, Verpflegungsstatte und Vereinslokal

ABD Liftungsdom und Lampe ...
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gleichermassen diente, hat ausgedient. Er

.. ABD Sicherungskasten
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wird bei Erscheinen dieser Nummer bereits teilweise zerlegt sein und verschiedene Teile
werden in Aufarbeitung sein. Unser Ziel ist es, den Wagen als reinen Zweitklasswagen B
4253 in der gleichen Qualitat und ohne Kostenfolge fiir die DFB bis Mai 2000 nach Realp

zu liefern.

Folgende Personen haben durch den symbolischen Kauf eines oder mehrerer Sitzplatze

diese Wagenrevision erméglicht:

Anliker Urs Ddssihubelstrasse 3 5014 Gretzenbach
Baur René im Hard 4 5016 Obererlinsbach
Beer Christian Lochmatt 30 5033 Buchs

Binggeli Walter
Bischof Erich
Bdss Thomas
Erismann Alex
Egelhof Erich
Falch Friedrich
Gasser Siegfried
Gerber Ernst sel.
Jeger Josef
Keiser Rita
Kelterborn Peter
Kern Hanspeter
KneubUhler Franz
Lathi Fritz

Meier Ernst

Merz Peter + Erich
Obrecht Caroline
Réaber Anton

Halackerweg 10
Hotzenwiese 9
Jakob-Béchlistrasse
Sandstrasse 10

4492  Tecknau
8133  Esslingen
5033 Buchs
5412 Gebenstorf

Wiesenlauftalstrasse 98 D-73614 Schorndori-Haubersbronn

Schlackenhof 8
Hoheweg 10

Ghlrschmatt 5
Steinachermattweg 7
Oberalpstrasse 44
Safenwilerstrase 10
Selbachweg 1
Maihuserstrasse 16
Zelglistrasse 19
Eigerweg 22
Giessenstrasse 15
Hauptstrasse 14

D-95478 Kemnath
2553  Safnern

6405 Immensee
5033 Buchs

4054 Basel

5742 Kolliken

50186 Obererlinsbach
5737 Menziken

5620 Bremgarten
3073  Gumligen

8952 Schlieren

5726 Unterkulm

Regionalgruppe Berlin D-10623 Berlin
Regionalgruppe Munchen D-80335 Miinchen
Riegger Jakob Hauptstrasse 45 5212  Hausen

Spreuer Werner
Stauber Heinz

Streiff Walter

von Wartburg Jiirg
Voser Peter
Weisshaupt Reinhard
Widmer Alfons
Winiger Paul-Martin
Wirz Karl-Heinz
Wanger Fredy

Haldenstrasse 362
Tielenstrasse 79
Oberdorfstrasse 50
Lindhiibelstrasse 161
Stadtturmstrasse 19
Gartenstrasse 5

Steinenbihlstrasse 15b

Weihermattstrasse 23
Langhagstrasse 34
Hardstrasse 41

5512  Wohlenschwil
5732  Zetzwil

5621 Zufikon

5724 Dirrendsch
5400 Baden

5430  Wettingen
5417  Untersiggenthal
5452 Oberrohrdorf
4410 Liestal

5430  Wettingen

Fir verschiedene anstehende Werbemassnah-
men aber auch flr die Berichterstattung z.B. im
Mitteilungsblatt suchen wir immer wieder gute
Fotos von der Dampfbahn. Haben Sie uns ihr Bild
auch schon zugestellt! Siehe auch Seite 10.
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Folgende Firmen/Personen haben durch Ihre Spende von Material oder einer Dienstlei-
stung diese Wagenrevision erméglicht:

Benz Walter Probstbergstrasse 10 5312 Dattigen
Briingger Armin Statiun/Staz 7505 Celerina
Dirr Max, Kichenbau Hussiweg 14 4802 Strengelbach
Epos Verzinkerei, Hr. Wenzinger Mihleweg 1 4658 Daniken

Industriestrasse 11 5503 Schafisheim
Buchserstrasse 17 5000 Aarau

Ferrum AG, Hr. Loosli
Finochiaro Bodenleger

Kerber Rolf Riedstrasse 10 8953 Dietikon

Kuratle AG Baslerstrasse 23 5080 Laufenburg
Kyburz Schrauben + Drehteile Zugerstrasse 57 6340 Baar

Lenz, Mébelstoffe Flickenstrasse 636 5616 Meisterschwanden
Maurer Spritzwerk Dorfstrasse 575 5728 Gontenschwil
Ming Fred Résslimatte 8 5615 Fahrwangen
Mondelli Reinigungen Herzogstrasse 6 5000 Aarau

Mihlebach Niklaus Oberfeld 12 5306 Tegerfelden
Schmid-Rhyner, Hr. Weiss Industriering 29 8134 Adliswil

Schwarz Stahl, Max Schwarz Industriestrasse 21 5600 Lenzburg

Suter Hans Rossweidstrasse 3 5621 Zufikon
Verzinkerei Wettingen, Hr. Ueltschi  Jurastrasse 56 5430 Wettingen
W Flickiger, Tisch+Sttihle Steinacherweg 319 5316 Leuggern
Wego AG Holzparadies, E. Gang Talstrasse 69 4343 Etzgen

DFB ABD4554

46 Bulletin VFB/DFB 3/98

Folgende Mitglieder der Sektion Aargau haben die Revision am ABD 4554 ausgefiihrt:

Allen Gérard
Baumann Ruedi

Baur René

Beer Werner

Benz Walter

Bertschi Hansjorg sel.
Bisig Felix

Boss Walter
Brunschweiler Ernst
Danckwardt Christoph
Fischer Martin

Hasler Urs
Hintermann Robert
Keller Thomas sel.
Lehner Heinrich
Meier Ernst

Ming Fred
Niedermhlbichler Otmar
Oester Abraham

Ott Heinrich

Ruegger Jakob
Salzmann Hans-Rudolf
Schmid Ernst
Schneider Edi
Schober Franz
Schuler Josef

Stédger Hans

Staiger Rudolf
Stauber Heinz
Steiner Fred
Stirnemann Beat
Suter Hans
Unterweger Heinz
Wipf Hans

Juraweidstrasse 26
Kapellenweg 9
Wannenrainweg 2
Gartenweg 8

Probstbergstrasse 10

Nigglistrasse 25
Fabrikweg 17
Mitteldorf 8
Tannenweg 3
Juchstrasse 2
Juraweg 16
Ahornweg 17
Holzstrasse 28
Haselstrasse 7
Schitzenweg 196
Zelglistrasse 19
Rosslimatte 8
Industriestrasse 11
Stoltenweg 10
Sonnfeldstrasse 20
Hauptstrasse 45
Buchenweg 3
Dorfstrasse 12
Hofackerstrasse 4
Husmatt 4 ¢
Aarauerstrasse 6
Aarauerstrasse 5
Ettenbergstrasse 51
Tlelenstrasse 79
Nelkenstrasse 2
Kirschenweg 9
Rossweidstrasse 3
Dossenstrasse 28
Mitteldorfstrasse 47

5023
5600
5745
5034
5312
5200
5033
5102
5605
5436
5603
5022
5036
5422
5722
5620
5615
5033
5703
4632
5212
5213
4492
5073
5405
5200
5023
4658
5732
5212
5034
5621
5000
5704

Biberstein
Lenzburg
Safenwil
Suhr
Déttigen
Brugg
Buchs
Rupperswil
Dottikon
Wirenlos
Staufen
Rombach
Oberentfelden
Oberehrendingen
Granichen
Bremgarten
Fahrwangen
Buchs

Seon
Trimbach
Hausen
Villnachern
Tecknau
Gipf-Oberfrick
Dattwil
Brugg
Biberstein
Déaniken
Zetzwil
Hausen
Suhr
Zufikon
Aarau
Egliswil

Die ABD-Gruppe Sektion Aargau
hatte das grosse Gliick, in einer ide-
al eingerichteten Halle ihr Werk zu
vollbringen. Durch die vorziiglichen
Bedingungen (Raumgrésse, zentra-
* le Lage), gleichzeitig mehrere Arbei-
en ausfiihren zu kénnen, konnte
" das grosse Projekt abgewickelt wer-
den. Die Leute waren stets motiviert
... vorbereiten der Innenverschalung
. (Dachhimmel)
- Foto: Werner Beer
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Rollmaterial / Fahrzeugpark

Peter Griinig

Anmerkung der Redaktion:

Wagenbeschriftung

Der neue Personenwagen ABD 4554 ist
versuchsweise mit einer neuen «alten» Be-
schriftung versehen (gelb mit orangen
Schatten). Die Wagenklasse ist in romi-
schen Schriftzeichen (I/11) angebracht. Mit
einer Fahrgastbefragung will man erfah-
ren, wie der neue mogliche Namenszug
und das Gesamtschriftbild von den Passa-
gieren aufgenommen wird.

Nach der Umfragenauswertung wird mit
der Furka-Oberalp-Bahn (ber eine magli-
che Umbezeichnung verhandelt. Siehe auch
Bild auf Seite 46.

Technische Fahrzeug-Nummer

In bisherigen Verzeichnissen ist die techni-
sche Bezeichnungdes neuen ABD mit4540
aufgeflhrt. Um die ehemalige Stamm-
Wagennummer in die Numerierung einzu-
binden und gleichzeitig eine strukturierte
Nummernaussage machen zu kénnen, sind
oder werden einige DFB-Fahrzeuge um-
bezeichnet. Grundsatzlich gelten die eige-
nen Nummernschema der DFB.

Durch die DFB

Ubernommene Fahrzeuge

» Erst kirzlich konnte von der BVZ der 2-
achsige, braune Hochbordwagen X 2919
(exEk 2501) erworbenwerden. Der 1889
von SIG fir LD (Landquart-Davos-Bahn)
erbaute Wagen wechselte 1899 zur RhB,
1913 an die BFD (Bau der Strecke),
1936 an FO, 1955 an VZ/BVZ,

* Der nach Chur mitgefiihrte Hilfswagen
FO X 4911 (beladen mit Dampfloker-
satzteilen) ist inzwischen von der DFB
tibernommen worden und wird in Chur
zueinem BD (2. Klassewagen mit Dienst-
abteil) aufgearbeitet. Lesen Sie auch den
Bericht und Aufruf in dieser Nummer.

* Ubernommen wurde auch der geschlos-

sene 2-achsige Glterwagen FO Gk2618
(ex FO 4418).
Er soll in etwa den gleichen Zustand
gebracht werden, wie der 1988 von der
Sektion Bern renovierte Glterwagen Gk
2616 (ex FO Gk 4416). Er wird als Lager
fir Rollmaterial-Bestandteile dienen.
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Der FO-Hilfswagen X4911
« (ex C 202) konnte durch die
DFB (bernommen werden
. und wird in der Werkstatte
@8 Chur einer totalen Revision

L unterzogen. Er wird mit Sit-
zen der 3. Klasse (Holz-
bé&nke) und einem Dienstab-
teil ausgestattet. Fachleute
i und Helfer werden ab Okto-
ber dringend gesucht, um
rasch das Projekt zu verwirk-
lichen.

Foto: Stefan Isenschmid
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Revision der Baudraisine Typ Xmh 1/2

Emil Halter

Bearbeitung/Ausfiihrung Sektion Ziirich

Projekt: Die Draisine war eines der
ersten Baufahrzeuge, das die DFB besass.
Seit l&ngerer Zeit konnte das Fahrzeug
aber nicht mehr eingesetzt werden. Eine
Total-Revision war dringend nétig. Ich erin-
nere mich noch sehr gut daran, als mir
gesagt wurde, «fiir ca. SFr. 1'500.— kénnte
man die fehlende Kabine ersetzen und das
Fahrzeug einsatzbereit machen». Weit ge-
fehlt, was der folgende Bericht zeigen soll.
Abklarungen iiber die Zusténdigkeiten usw.
zogen sich Uber Monate dahin, bis ent-
schieden wurde, dass die Sektion Ziirich
die Revision und auch die Finanzierung
Gbernimmt. Am 25.03.98 fand in Arth-
Goldau eine Besichtigung statt mit Vertre-
tern der Sektion Zurich und Manfred Willi
als Vertreter der Bauabteilung. Besprochen
wurden sowohl die technischen Probleme,
der Arbeitsumfang und die Ausfiihrung.

Organisation: Wir bildeten ein Pro-
jektteam unter der Leitung von Toni Hobi,
einem Verantwortlichen fiir die Finanzen
und 4 Mitarbeitern. Ernst Marthaler, in
Besenbiren AG, stellte uns freundlicher-
weise seine Werkstatt zur Verfiigung.

Budget: Es zeigte sich bald, dass
weit mehr auszufihren war, als «nur» die
Kabine und zusétzliche Kleinigkeiten. Un-
ter den Komponenten figurierte ein neuer
Motor, zusétzliches Bremsgestange auf die
Hinterachse (war nicht mehr vorhanden),
Ersatz der defekten Radlager, Erneuerung
der gesamten Abstiitzung, der Kabine so-
wie ganze Verkabelung mit der Steuerung
und Armaturen neu herrichten. Hinzu kam
ein neuer Brennstofftank, abandern des
Hydraulik-Oltank, zusatzlicher Olkhler fir
Hydraulik einbauen, neuer Farbanstrich
usw. Wir schétzten die Aufwendungen auf
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ca. SFr. 9'000.- fur diese Revision. Das
Budget wurde von der Sektion Zirich (Vor-
stand) genehmigt.

Chassis: Als erstes wurde das gan-
ze Chassis mit einem Petrol/Olgemisch ge-
reinigt. Die Arbeit war aufwendig, stinkig
und vor allem sehr schmutzig. Das Chassis
war stabil, verstarkten es aber doch im
Bereich des Motors und beim Kettenan-
trieb.

Motor: Nicht einfach war das Fin-
den eines Motors, weil wir wenig finanzielle
Mittel hatten. Nach mehreren Besichtigun-
gen entschieden wir uns flr einen luftge-
kiihlten und starkeren Dieselmotor. Dieser
war grosser und wir waren uns bewusst,
dass der Einbau Probleme ergibt. So
mussten wir die Konstruktion von Brenn-
stofftank, Hydraulik und Motor inkl. der gan-
zen Mechanik neu anordnen bzw. umbau-
en. Renoviert wurde auch die Lichtmaschi-
ne und der Anlasser.

Antrieb, Hydraulik: Die Draisine hat
einen hydraulischen Antrieb. Am Motor ist
also eine Hydraulik-Pumpe angeschlossen.
Ein besonderes Problem bildete die Halte-
rung und vor allem die genaue Zentrierung
des Antriebes auf den Motor. Wie [6sten wir

LANDGASTHAUS NUSSBAUM

7205 Zizers Tel. 081 /329 15 84

- RESTAURANT
- GARTEN
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Magdalena Philipp

Dienstag Ruhetag
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das Problem mit der Hydraulik-Steuerung?
Keiner von uns hatte da Erfahrungen. Wir
mussten eine Spezialfirma konsultieren. Die
Frage war nur: Wie macht man das, wenn
man kein Geld hat? Wir hatten riesiges
Gilick! Der Mitarbeiter dieser Firma ist ein
Eisenbahnfan. Er verrichtete fir uns die
Arbeit gratis und wurde zudem noch Mit-
glied in unserem Verein. Nochmals recht
herzlichen Dank von dieser Stelle. Nach
muhsamer Reinigung der Kette stellten wir
fest, dass diese mehrere Risse aufwies.
Wir mussten diese ersetzen, was wieder-
um mit zusétzlichen Kosten verbunden war.

Radlager: Die Konstruktion der La-
ger war zu schwach, verbogen und musste
ersetzt werden. Schlimmer war der Zu-
stand der Lager. Diese waren total aus-
geschliffen und hatten mit Sicherheit 5 mm
Spiel und auch keine Spursicherung mehr.
Das ersetzten der Lager war realisierbar,
aber wie und wo drehen wir die schweren
und grossen Lager der Achsen? Wirfanden
eine Spezialwerkstatte, die uns die Arbeit
zur Hélfte der Kosten ausfiihrte.

Bremse: Das Gestédnge der Fest-
stellbremse der Hinterachse fehlte. Dank
den guten Beziehungen von Toni Hobi zur
SBB konnten wir ein &hnliches Gestiange
beschaffen. Die Arbeit war schwierig und
muhsam, bedingt durch die beschrankten
Platzverhéltnisse unter der Draisine.

WERBESACHE
DRUCKSACH E
MEFBERQVCHIE

KELLER g Delfterstrasse Sod 10
DRUCK 5004 Aarau

- Tel. 062 8222481
AARAU Fax 062 8225382

Satz - Druck - Mac-Service - Verlag
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Kabine: Die Kabine erstellien wir
neu. Das Biegen von grossen 2,5 mm dik-
ken Blechen ist nur in einer Spezialwerk-
statte moglich. So konnten wir einen Kolle-
gen engagieren, der zusammen mit mir alle
Biegearbeiten erledigte. Fiir die 10 bend-
tigten Arbeitsstunden Gberreichten wir ihm
2 Billette der Furka-Dampfbahn und dreissig
Franken bar fir in die Kaffeekasse. Herzli-
chen Dank. Zur Zeit wird die Kabine aufge-
baut. Es sind noch verschiedene Anpas-
sungen vorzunehmen. Ausstehende Arbei-
ten sind: Einbau der Fenster, ausfiihren der
Offnungen zum Bedienen des Motors, an-
bringen der Einsteigehilfen usw.

Steuerung, Armaturen: Firdie ver-
schiedenen Steuerleitungen (Ventile) und
der Anschlusskabel zur Batterie wurden im
Chassis Stahlrohre montiert. In diesen Roh-
ren sind die Kabel verlegt und am Steuer-
pultin der Kabine angeschlossen. Ein tber-
sichtliches Tableau wird die Bedienung er-
leichtern. Es sind auch verschiedene Absi-
cherungen eingebaut, um Fehlmanipulati-
onen auszuschliessen. Zusammen mitdem
Einbau der Beleuchtung, einer Hupe und
dem Scheibenwischer eine recht aufwendi-
ge und komplizierte Arbeit.

Farbgestaltung: Wir wollten ein
schénes Ausseres der renovierten Draisi-
ne erreichen. Die ganze Konstruktion wur-
de sauber grundiert. Das Chassis ist gelb,
das Bremsgestange usw. unter dem Chas-
sis grau und der Motor ist leuchtend rot. Die
Fuhrerkabine wurde wieder im traditionel-
len rot gehalten.

Aufwand: Ende Juni waren noch
nicht alle Arbeiten abgeschlossen. Fiir die
Revision werden ca. 600 Stunden aufge-
wendet. Unser Ziel: Beim Erscheinen die-
ses Berichtes sollte die Draisine wieder
einsatzbereit sein. Wir hoffen, dass wirdann
auch viel Erfreuliches Gber den Arbeits-
fortschritt an der Furka berichten kénnen,
wozu unsere Draisine sicher schon viel
beigetragen hat.
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Sektionsnachrichten
SektionBern  Tel. / Fax
Bollinger Peter 032 665 23 25
Blumenweg 18 Werkstatt Tel.

3315 Batterkinden 034 445 99 69

Umzug in Langnau (BE)

Anlésslich der Gewerbeausstellung in
Langnau ist ein grosser Umzug am Sonn-
tag vorgesehen. Als Gast ist auch die Fisch-
Eggishorn-Bahn aus dem Wallis eingela-
den. Seit Januar 98 waren wir von der Sek-
tion Bern auf der Suche nach Sponsoren
fir den Transport des «Ausstellungs-
wagen», der im Umzug durch Langnau mit-
geflihrt werden sollte. Dabei handelt es sich
um den ex. Nyon St-Cerge-Wagen, der von
der Sektion Aargau fir solche Zwecke her-
gerichtet wurde. Nach mehrmaligem Vor-
sprechen und Prospekte (berbringen bei
verschiedenen Firmen und Unternehmen
in der Region Langnau konnten wir die Fir-
ma Jakob, Seilerei in Trubschachen von
unserem Vorhaben Uberzeugen und gewin-
nen. Diese Zusage erhielten wir erst 1
Woche vor dem Festumzug.

Somit begann das Organisieren. Zum Gliick
hatten wir vorgéngig den «Ausstellungs-
wagen» provisorisch flr den 7. Juni reser-
viert. Dank der guten Zusammenarbeit mit
der Sektion Aargau konnte der Transport
(Zeit, Ort, Bereitstellungsraum, Riickfahrt
etc.) kurzfristig vereinbart werden.
Treffpunkt war der Parkplatz beim Jakob-
markt in Zollbriick. Dank der Baufirma
Tschanz konnten wir in ihrem Werkhof
ausserlich den «Ausstellungswagen» noch
reinigen (regennasse Strasse).
Anschliessend verschoben wir uns zum
Sammelplatz in Langnau. In der «Wallisers-
tube» im Ausstellungsgeldnde stérkten wir
uns mit einem feinen (vom OK gespende-
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ten) Mittagessen, um dann fiir den Umzug
startklar zu sein. Ab 14:00 Uhr setzte sich
der Umzug in Bewegung. Wir waren die 13.
Gruppe, unmittelbar hinter der Gondel der
Fisch-Eggishorn-Bahn. Durch unsere Hel-
fer wurden ca. 900 Prospekte der DFB an
die Besucher verteilt. Unser unermiidliches
Mitglied Werner Tschaggelar (92) brachte
auch einige Souvenirs unter die Leute. Die
Teilnahme war ein toller Erfolg.

Nochmals recht herzlichen Dank an die Fir-
ma Jakob, Seilerei in Trubschachen fiir ihr
finanzielles Engagement sowie allen betei-
ligten Mitgliedern: Aegerter Walter, Hanni
+ Werner Tschaggelar, Herr + Frau Lorenzi,
Hans von Allmen, Max Flury, Frau Maja
Stettler, Lilian + Peter Bollinger sowie eini-
gen getreuen der Sektion Aargau. Dank der
einwandfreien Fahrt des Chauffeurs Peter
aus Déttingen verlief das ganze Vorhaben
vorbildlich. Somit konnten wir wieder ein-
mal mehr unsere «Dampfbahn Furka-Berg-
strecke» der Offentlichkeit naher bringen.
L. + P. Bollinger

Werkstatte Kirchberg

Anfangs Juli (bis mitte August) musste die
Werkstéatte mangels Erwerbsloser voriiber-
gehend geschlossen werden. Zwei Mitar-
beiter fanden Stellen im Zwischenverdienst.
Auch wurde der Hallenmietvertrag auf Wei-
sung des KIGA auf ende Jahr vorsorglich
gekiindigt. Die Programmkosten miissen
generell um 20 % gesenkt werden. Fiir uns
ist die Situation sehr kritisch. Eine Orien-
tierung findet am Do 10.9.98 in der Werk-
statt Kirchberg ab 19:00 Uhr statt. Wir er-
warten alle Interessierten VFB-ler und er-
hoffen uns neue Vorschldge und Ideen fiir
den Weiterbetrieb! Notfalls miisste sonst
der Wagenbau ganzlich eingestellt werden.
Das Untergestell ist zu 60% fertig. Noch

51




muss von den Fachinstanzen flr ausge-
schlagene Bohrungen oder beschadigte
Bolzen, Blattfedern, Achslager der genaue
Arbeitsvorgang bestimmt werden, um mit
kleinstem technischen Aufwand eine opti-
male Losung zu erreichen.

Das Team Kivanis, welches einen neuen
Holzkasten baut, machte erstaunliche Fort-
schritte. Sie haben voriibergehend eine
neue Werkstétte (zeitlich beschrankt) in
Pieterlen gefunden. Eine Besichtigung mit
einem Arbeitseinsatz verbunden kann ver-
einbart werden. Der Wagenkasten ist im
Rohbau fertig. Die Dachspannten sind in
Zollbriick gefertigt worden und werden z.Z.
eingebaut. Als ndchster Hauptarbeitspunkt
ist die Montage der Sitzbanke vorgesehen.
Die Arbeiten ruhten ferienbedingt bis mitte
August. Peter Griinig

Samorst)stschwe;z-; Tel

Bauwoche vom 20. bis 27. Juni 98

Wir starteten am Samstagmittag um 12 Uhr
mit dem randvoll mit Lebensmitteln «Fres-
salien» bepackten VW LT in der Ostschweiz.
In Teufen, Frauenfeld und Altdorf wurde zu-
gestiegen oder Gepéack zugeladen. Wie ver-
abredet, trafen wir ptinktlich um 17.00 Uhrin
Gletsch ein, um Kiche und Unterkunft von
Heinz Haueter zu tibernehmen und einzu-
richten.

Am Sonntag unternahmen wir einen zwei-
teiligen Ausflug. Morgens nach Realp und
mit einer Dampffahrt zur Furka und zurtick.
Nachmittags auf der Rickfahrtnach Gletsch
haben wir noch einen Zwischenhalt ober-
halb dem Hotel Belvédére eingeschaltet,
um zu Fuss den Rhonegletscher von oben
besichtigen zu kénnen. Am Abend wurde
die Depotkiliche gestresst, indem unsere
ganze Bautruppe anwesend war und schon
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verpflegt wurde.

Am Montagmorgen erfolgte durch Manfred
Willi die Arbeitseinteilung an der Strecke.
Finf Mann von der DFB-Bauabteilung, ver-
starkt mit Ivo, arbeiteten auf beiden Seiten
der Strassenquerung beim blauen Haus.
Schotter einbringen, Zahnstangeneinfahrt
montieren und ergénzen, beidseitig der Brik-
ke je eine ca. 12.00 Meterlange Mauerkrone
betonieren ergab ein sattes Programm flr
die ganze Woche.

Paul, Werner, Hans, Marcel, Jero, Patrick,
Gerard, Jan und Bruno wurden beauftragt,
von der Zahnstangeneinfahrt von km 46,3
bis ...? defekte Schienen, Schwellen und
Zahnstangen zu ersetzen, Schrauben und
Laschen zu kontrollieren und wo nétig zu
ersetzen. Durch einen Samstagseinsatz von
DFB und VFB wurden diverse Vorarbeiten
geleistet. Somit konnten wir mit der kréafte-
raubenden Arbeit sofort beginnen. Mit dem
Rollwégelchenwurden Schwellen und Schie-
nenden Berg hinauf gezogen und gestossen.
Uff ..., ich war fir jede Pause dankbar, denn
auf dieser Héhe schweres Baumaterial den
Berg hinaufschieben ist fur alle sehr an-
strengend.

Zurlck blieben Therese und Flurin, die fir
das leibliche Wohl besorgt waren. Aus der
kleinen Kiiche wurden Menis hervorgezau-
bert, die unsere Augen und Gaumen so
richtig verwdhnten.

Nicht nur Petrus war uns die ganze Woche
gut gesinnt, sondern auch die Arbeit verlief
unfallfrei und zur Zufriedenheit aller.

Im Gesamten wurden zwischen km 46,3
und 46,7, also auf 400 Meter, 18 Zahnstan-
gen, 9 Schwellen und 10 Schienen ausge-
wechselt, alle Schrauben kontrolliert und
nachgezogen. Grosse und kleine Steine,
die vonderobenliegenden Strassenbaustelle
herunterkollerten, zur Seite geschoben oder
entfernt.

Ein Ausflug am Freitagnachmittag nach dem
Kraftwerk Gerstenegg, unter der kundigen
Flhrung und Leitung von Urs Zlrcher, run-
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dete unsere doch sehr kréftezehrende und
intensive Bauwoche ab. An dieser Stelle
nochmals ein ganz herzliches Dankeschdn
an Urs Zlrcher,
Am Samstagvormittag, auf der Riickreise,
besuchten wir die Generalversammlung der
DFB AG in Andermatt,
Bedanken méchte ich mich bei meiner Super-
truppe fur die geleistete Arbeit, die Zusam-
menarbeit mit den Leuten vom DFB-Bau
unter der Leitung von Manfred Willi, nicht zu
Vergessen unsere Kiichenmannschaft The-
rese und Flurin, mit einer Spitzenkiiche, die
absolut keine Wiinsche offen liess.
Zur guten Stimmung hat auch das immer
schéne Wetter beigetragen.
Herzliche Gratulation fir die geleistete Ar-
beitund den super Arbeitseinsatz in unserer
Bauwoche.
Wir sind und bleiben ein Super-Team.
Freuen wir uns auf unsere Bauwoche 1999.
Bruno Enzler, Bauchef

~ Sektion Ziirich Tel. /Fax

~ Kurt Briigger o1 935 4503

~ Industriestrasse 16 e
- 8627 Griningen F’osifaoh 268' :

In eigener Sache

Leider sind im Info-Heft 2/98 samtliche
Beitrdge unserer Sektion aus unerklarli-
chen Grlnden irgendwo untergegangen,
was uns veranlasste, ein Extra-Ziiri-Info
herauszugeben. Im weitern mussten wir
feststellen, dass von der Zentralkasse viele
Mitglieder, die bereits anfangs Mérz ihren
Jahresbeitrag ordnungsgeméss bezahlt
hatten, im Laufe des Monats Juni 98 eine
Zahlungserinnerung erhielten. Der Grund
dafiir war eine Verschleppung bei der Post-
Finance (PTT). Ich weiss, solche Vorkomm-
nisse sind argerlich und dirften nicht pas-
sieren. Ich selber habe auch eine Zahlungs-
erinnerung erhalten. Ich bitte Sie héflich,
diese Vorkommnisse zu entschuldigen. Wir
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sind sofort beim Zentralverein miindlich und
schriftlich vorstellig geworden, auch die
Organe des Zentralvereins bitten um Ent-
schuldigung.

Erfreuliches: Auch dieses Jahr haben wie-
der einige Mitglieder an uns gedacht. Es
sind einzelne gréssere Spenden auf unser
Konto eingegangen. Allen Spendern danke
ich ganz herzlich.

Mitgliederwerbung: An der Aktion «Mit-
gliederwerbung» haben sich einige von Ih-
nen aktiv beteiligt.

Seit dem Stand von «33 Neuen» Ende
April, hat die Verldngerung der Frist bis
20.06.98 doch noch ein paar Anmeldungen
gebracht. Es sind jetzt genau total deren 40.
Vielen Dank an alle, die sich eingesetzt
haben. Je mehr Mitglieder, je schneller kom-
men wir unserem Ziel «Gletsch» néher.

Baudraisine: Das von der Sektion Ziirich
getragene und finanzierte Projekt schreitet
trotz vielen Uberraschungen voran. Ich
hoffe, dass wir im August anlésslich unse-
rer zweiten Bauwoche die Draisine in einer
kleinen Feier der DFB Uibergeben kénnen.
Vielen Dank an alle Beteiligten fir ihren
Einsatz. In diesem Sinne, macht weiter so.

Kurt Brigger, Prasident

Bericht Bauwoche Sektion Ziirich

Mit 9 Teilnehmern haben wir die erste Bau-
woche vom 21. bis 26. Juni 98 durchge-
flhrt. Der Arbeitsbereich lag zwischen den
Stationen Muttbach und Gletsch.

Von unserem Stutzpunkt in Realp, «Hotel
des Alpes», reisten wir nach dem Morgen-
essen mit dem sektionseigenen Kleinbus
ins Wallis an die verschiedenen Arbeits-
platze.

Die Mittagsverpflegung, bestehend aus
«Eingeklemmten» sowie das Abendessen
kauften wirin Realp bei der Kiiche des AAM
(Aktive Arbeitsmarktliche Massnahmen) ein.
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Unser Wochenprogramm umfasste Arbei-

ten im Fernmeldesektor:

* Setzen von 2 Kabelschachtenim Bereich
des Bahniibergangs beim blauen Haus
in Gletsch.

» Auffinden des alten Streckenkabels in
diesem Bereich, ebenso die Gegenseite
am Ende des alten Trasses unterhalb
des Bahnibergangs Muttbach. Dazwi-
schen bei km 47,5 setzen des Funda-
ments flir den Telefunkenverteiler. Nach
mehreren Sondierungsléchern, harter
Pickel- und Schaufelarbeit im steinigen
Geléande, konnte das Kabel gefunden und
ausgemessen werden. Mit Erfolg, das
Kabel mit Papierisolation ist noch intakt
und brauchbar.

* Auf der neuen Stecke unterhalb der
Strassenquerung Muttbach Richtung
Gletsch mussten wir im bereits geschot-
terten Trasse einen Graben ausheben,
zum Einbau eines Kabelrohres; eine recht
miihsame, anstrengende Arbeit. Eben-
falls oberhalb der Pass-Strassenquerung,
Richtung Tunnelportal, war ein Graben-
aushub von ca. 30 m auszufuhren. Er
diente zum Einbau einer Gleisent-
wésserung (Bergdruck) und der Verle-
gung eines Kabelrohres.

* Ein Teil des Streckenkabel Richtung Sta-
tion Muttbach ist durch die Aufhebung
des alten Strasseniibergangs mit dem
Zahnstangengleis herausgerissen wor-
den. Wir suchten im Anfangsbereich des
neuen Trasses. Ohne grossen Aufwand
haben wir das Kabel freigelegt und fiir die
Messung vorbereitet.

* Im Bereich der Station Muttbach gelang
es uns, nach aufwendiger Pickel- und
Schaufelarbeit dieses Kabel zu orten.
Nach der Freilegung und Messung stell-
ten wir leider fest, dass es nicht mehr
verwendbar ist. Die elektrischen Werte
sind eindeutig, «Adernschluss». Das be-
dingt eine Rohrleitung mit einem neuen
Kabel von der Station Muttbach via Bahn-
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Ubergang Furkastrasse, bis ca. 400 Me-
ter zum neu erstellten Schacht. Arbeit flir
eine weitere Bauwoche.

e Schneeschaufeln war auch erforderlich,
damit die Draisine, pilotiert von Oskar
Greminger, mit Materialtransporten freie
Fahrt zum Bahnibergang Furkastrasse
hatte.

Am Donnerstagabend war der obligate

Fonduehock im «Hotel des Alpes» termi-

niert. Die aufgestellte Gruppe (betreutdurch

Astrid) wurden am selben Abend von den

Vorstandsmitgliedern Kurt Briigger (Prasi-

dent) und Fritz Schmutz besucht.

Der Wettergott hatte mit uns grosses Ver-

stéandnis, was sich auf die Arbeit / Leistung

positiv auswirkte. Einzig am Freitagnach-
mittag gab es Regenschauer.

Im Bewusstsein, guten Einsatz geleistet zu

haben und dem Ziel «Gletsch» ein Stlick

naher gerlickt zu sein, verabschiedeten wir
uns am Freitagabend.

Die Teilnehmer waren: Oskar Greminger,

Toni Hobi, Meini Keller, Jack Kuster, Heiri

Reiser, Walter Riieger, Hans Schneebeli,

Ueli Stoffner. Vielen Dank, Ihr seid eine

tolle Crew gewesen!

Edi Schlumpf, Bauchef ZH

Termine der Sektion ZH:

» 3.-5. Juli 98 Zirifest mit Verkaufsstand
(Essen / Getranke)

e 26.-31. August ZOM Wetzikon

= 22, August Sektionsausflug

s 27.11.-6.12. Winterthur-Messe

Gletsch istim Moment das grosse Ereignis
und Ziel, das die DFB néchstens erreichen
will. Was zum Erreichen dieses Zieles alles
gebrauchtund getan werden muss, istauch
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der Sektion Graubiinden nicht fremd.

Seit Ende Oktober 1997 steht in der Halle
an der Pulvermuhlenstrasse in Chur die
Lok FO 4 sowie der Hilfswagen X 4911
(urspriinglich C 202) in Erwartung einer
Generalrevision. In Zusammenarbeit mit
den Sektionen Zirich und Ostschweiz
méchten wir dieses Vorhaben mitiragen
und mithelfen beim Realisieren. Dazu
braucht es viele Helfer. Wir méchten alle
Mitglieder der Sektion Graubiinden bitten,
an diesem Projekt mitzumachen. Nur unter
Mithilfe vieler Freiwilliger wird es gelingen,
die Lok und den Hilfswagen (Umbau zu
einem BD) auf Termin fertigzustellen.

Wer méchte nicht einmal das Innenleben
einer Dampflok sehen, daran mitarbeiten
und am Ende stolz sein, etwas beigetragen
zu haben zum guten Gelingen?

Meldet Euch zu einem monatlichen Arbeits-
einsatz, z.B. mindestens einmal im Monat.
Am Samstagvon8-12hund 13.15-16.30 h,
zusammen mit Helfern aus anderen Sektio-
nen.

Damitein Einsatzplan erstellt werden kann,
bitten wir Sie um eine schriftliche Anmel-
dung. Wir hoffen dass nichtimmer die glei-
chen gutwilligen Helfer aufgeboten werden
mussen.

Offizieller Arbeitsbeginn ist der Samstag
10. Oktober 1998. Nun hofft der Vorstand,
dass maglichst viele Mitglieder sich fiir die-
se gute Sache zur Verfligung stellen.

Besten Dank. Bruno Galli

Anmeldung auf Seite 19 in diesem Heft!

~ Sectionromande  Tel./Fax
- Fornachon Jaques 021 8004861
1142Pampigny

Festival Vapeur du Bouveret

Cette année fut une excellente année avec
notre participation au week-end du
Bouveret, de parles excellentes ventes des
divers produits, et aussi par I'inscription de
nouveaux membres. Ce qui nous prouve
que notre participation & ces diverses
manifestations sont trés importantes.

L’action «les membres recrutent des
nouveaux membres»

N’est pas un franc succes nous attendons
toujours une mobilisation de nos membres
pour trouver de nouveaux membres. Car
c'estparun grand nombre de membres que
nous pourrons arriver a notre but. C'est la
quantité qui fait la force. Ce sont les petits
ruisseaux qui font les grandes riviéres. Car
nous gardons la cotisation annuelle de
CHF 50.— pour ne pas grever les budgets
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des membres. Alors chers membres faites
un effort parlez-en dans votre entourage, je
vous garantis que moi personnellement
lorsque je parle & des connaissances, c’est
avec intérét qu'ils m'écoutent. Alors pour-
quoi pas vous.

Je rappelle le concours:
Les membres qui recrutent le plus de
nouveaux membres dans I'année 1998
gagnera:
1. Four micro-onde valeur
CHF 150.— a 200.—
2. 2 billets aller retour Réalp-Furka
3. 1 billet aller retour Réalp-Furka

Alors parler autour de vous et ainsi vous
pourrez recruter de nouveaux membres
merci.

Pour conclure, je vous souhaite de bonnes
vacances et vous encourage a aller faire un
petit tour sur cette magnifique ligne
sommitale de la Furka.

Le président J. Fornachon
Le 6 juillet 1998
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: Ragionatgruppe Hhein Mam Tei i
Joachim Ziegler 0049/ 06082!249?
islegfnedsirasse Ao
. D~61389 Obarreifenberg

Veranstaltungen fiirs nachste Halbjahr
Nach wie vor ist es unser Hauptinteresse,
mdglichst Viele zum Mitwirken zu gewin-
nen: als Organisator fUr einzelne Veranstal-
tungen, als Vortragende, die uns «lhr The-
ma» mit Dias oder Videos nahebringen
oder einfach als Teilnehmer, bei unserem
geselligen Beisammensein.

Wie bisher finden unsere monatlichen Fur-
ka-Treffs (Stammtisch-Abende) in der Re-
gel an jedem 2. Freitag im Monat um 19 Uhr
in der Gaststatte «Zum alten Fritz» (Konig-
steiner-Str. 65, Frankfurt-Unterliederbach,
Tel. 069-303463) statt.

Dabei versuchen wir, neben den Schwer-
punkten der Geselligkeit, den aktuellen In-
formationen zur Furka-Dampfbahn und der
Planung unserer Aktivitdten auch jeweils
einen Vortrag zu bieten, der sich meist, aber
nicht zwangslaufig mit dem Thema «Bahn»
beschaftigt.

Ausnahme

Von diesen «Prinzipien» wird in den nich-
sten Monaten viermal abgewichen:

* Im Februar 1999 werden wir den Fas-
nachts-Veranstaltungen weichen: der ge-
naue Termin wird noch bekanntgegeben.
* Im Januar 1999 werden wir unser Treffen
um einen Tag vorverlegen auf Donnerstag,
den 14. Januar 99 (Zum alten Fritz, 19:00
Uhr) um es Prof. Dr. Ing. M. Déring zu er-
mdglichen, .uns seinen Vortrag (ber den
Harz (und dessen «Innenleben») zu halten.
* Im November 1998 probieren wir etwas
Neues: wir verlegen den Ort unseres Tref-
fens nach Mainz ins Restaurant «Bier-
tunnel» (am Bahnhofsplatz 2, schrag ge-
genlber vom Mainzer Hbf, (06131-228703,
ebenfalls um 19:00 Uhr) und hoffen, damit
unsern «Westlern» etwas entgegengekom-
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men zu sein. Die Weiterfiihrung dieses
«Mainzer Stammtisches» héngt vom Zu-
spruch ab, den dieser Versuch findet!

* Im September 1998 schliesslich entfallt
der Furka-Treff zugunsten unseres Jahres-
treffens in Bad Schwalbach (einen Tag spa-
ter), am Samstag 12. September 98, um
14:00 Uhr.

Wir treffen uns dort am Alleesaal (Coethe-
platz 1, gegeniber kath. Kirche und Kur-
haus, beschildert, Parkplatz vorhanden)
und erreichen nach kurzem Fussweg die
Anlagen des «Bad Schwalbacher Kur-
bahn-Vereins», (ehem. Moor-Bahn), um die
hoffentlich fertiggestellte Strecke zu befah-
ren und Erlauterungen zu Bahn, Strecke,
Umgebung, Moor-Abbau und Kur-Betrieb
zu hdren.

Anschliessend geht es zuriick zum Allee-
saal, wo wir im Kaminzimmer - gastrono-
misch versorgt vom Restaurant «Colfhaus»
- den zweiten Teil unseres Treffens abhal-
ten werden.

Jahres- und Kassenbericht, Berichte von
den GV’s von Verein und AG, von unserer
Bauwoche und unserer Reise an die Furka
gehdren genauso zum Programm wie ein
kurzes Video mit historischen Aufnahmen
zur Geschichte der Kur- bzw. Moorbahn.
Spezial

Aus Anlass des Ausscheidens von Wolf-
gang Schmidt aus dem VR der DFB AG
wollen wir die Gelegenheit nutzen, uns
beim «Vater der deutschen Regional-
gruppen» flr seine vielfaltigen Bemuhun-
gen zu bedanken!

Es wirde dem «Un-Ruhestandler» Wolf-
gang Schmidt sicher entsprechen, wenn
statt einer grossen Lobrede viele einzelne,
personliche «Dankeschéns» gesprochen
wirden und man sich neben dem Furka-
Alltag einmal erinnert, was er alles gelei-
stet und bewegt hat.

Aus diesem Grund wiirden wir uns erst
recht Uber viele - auch «auswartige» - Ga-
ste sehr freuen!

Bulletin VFB/DFB 3/98

Anschliessend unsere Treffen im Uberblick:

Fr. 14.08.98, Frankfurt, 19.00 Uhr:
R. Kaufmann, H. Kabbe: Bericht Bau-
wochen Rhein-Main 98 (Dia)

Sa. 13.09.98, Bad Schwalbach, 14:00 Uhr;
Jahrestreffen, Fahrt Kurbahn, Ehrung W.
Schmidt

Fr. 09.10.98, Frankfurt, 19:00 Uhr:
G. Kroh: Rund um die Brinigbahn (Video)

Fr. 13.11.98, Mainz, 19:00 Uhr:
J. Zwingert: Mit der Bahn durch Indien (Dia)

Fr. 11.12.98, Frankfurt, 19:00 Uhr:
B. Schwédmmlein: Bahnen im Harz (Dia)

Do. 14.01.99, Frankfurt, 19:00 Uhr:
Prof. Dr. Ing. M. Déring: Harz: Bergbau und
Kulturlandschaft (Dia)

Fr. xx.02.98, Frankfurt, 19:00 Uhr:
H. Martikke: Chicago und Washington (Dia)

~ Sektion Norddeufécméné
~ Ralf Hamman Tel. :
| Trazingerstr. 20 0049 /40 f‘GSﬁ ?3
D-22{)43 Hamburg o

Jahresbericht 1997

Seit Januar 1997 findet unser Stammtisch
am 3. Freitag jeden Monats statt, damit
auch auswdrts tatige Furka-Freunde dar-
an teilnehmen kénnen (12 Stammtische in
Liemann's Eck).

Besuch der Reisemesse Hamburg
durch zwei Vorstandsmitglieder zwecks
Werbung bei Reise-Veranstaltern fiir die
Furka-Bergstrecke

Wir konnten ein nordeutsches Bus-Reise-
unternehmen fiir Fahrten mit der DFB 1998
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gewinnen, ein anderes bietet die Fahrt bei
seinen Bahnreisen in die Schweiz an. Eine
Firma will pausieren, bis wir Gletsch errei-
chen. Dank unserer guten Kontakte zum
Verkehrsverein Zentralschweiz war es uns
moglich, auf dessen Messestand unsere
Prospekte auszulegen.

Teilnahme Nordlichtertreffen am 22.3.97
Diesen losen Zusammenschluss von Ei-
senbahn-Vereinen besuchten wir zur Eroff-
nung gemeinsamer Aktivitaten.

Mitgliederversammlung am 23.3.1997
Zu unserer Mitgliederversammlung im Mu-
seum fiir Hamburgische Geschichte konn-
ten wir als Géste aus der Schweiz den Vi-
zeprasidenten des ZV Peter Grlnig und
Josef Albisser vom Verwaltungsrat der DFB
begriissen, die aus erster Hand (ber die
Situation der Furka -Bergstrecke berichte-
ten. Der Vorstand der Sektion Norddeutsch-
land wurde wiedergewahit. Neuer Kassen-
prafer wurde Wolfgang Triebel. In der Pau-
se verkauften wir Furka-Souvenirs und ei-
nen Imbiss, um so die Kosten der Mitglie-
derversammlung zu decken. Anschliessend
war Gelegenheit zur Besichtigung der gros-
sen Spur-1-Modellanlage, die sich im glei-
chen Haus befindet.

Tatigkeiten

¢ Teilnahme am Sektionsvorstands-Treffen
in Darmstadt-Kranichstein am 19.4.97

(2 Vorstandsmitglieder und Dr. Jérn Faller)
* Bauwoche der Sektion 14./19.7.97

Ein Bericht dariiber ist im Mitteilungsheft
3/97 erschienen.

* Treffen am 8.11.97

Arbeitstag zur Vorbereitung unseres Aus-
stellungsstandes bei den Modellbautagen
* Reise zum Sektionstreffen in Darmstadt-
Kranichstein am 15.11.97

(J. Faller, R. Hamann, H. Kukemiiller)

e Standaufbau am 19./20.11. und

* Info-Stand bei den 3. Hamburger-Modell-
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bautagen vom 21.-23.11.1997

Ein Bericht tiber unsere Messebeteiligung
mit einer 17 m langen Modulanlage in HOm
ist im Mitteilungsheft 1/98 erschienen.

* 19.12.97 Letzter Stammtisch des Jahres
mit unserem traditionellen Weihnachts-
essen.

Allen Furka-Freunden, die uns im letzten
Jahr unterstitzt haben, sagt der Vorstand
herzlichen Dank!

Sektion Norddeutschland
Modellbaugruppe

Am 28./29.3.98 feierte der Verein «Mo-
delleisenbahnfreunde Hamburg-Walddorfer
e.V.» sein 10-jahriges Bestehen. Aus die-
sem Grund richtete der Verein eine Modell-
bahn-Ausstellung in der Aula der Universi-
tat der Bundeswehr aus. Es wurden Anla-
gen in den Spurweiten 1, 0/0e, HO/HOm,
TT und N aufgebaut. Sie stellten Haupt- und
Nebenstrecken aus Deutschland, Hambur-
ger Strassenbahn und die Furka-Bergstrek-
ke dar. Ausserdem gab es Info-Tische und
einen Flohmarkt.

Die Sektion Norddeutschland war mit einer
11m langen Modulanlage nach NRW-Norm
vertreten. Sie bestand aus 7 Modulen, u.a.
Bahnhof Tiefenbach und die Steinstaffel-
briicke. Der Aufbau begann am Freitag und
klappte prima. Ausserdem hatten wir einen
Info-Tisch, Souvenirverkauf und als Blick-
fang eine 3x2 m grosse Stellwand. Sie zeig-
te das Bergstreckenprofil. In wechselnder
Besetzung waren immer 10 Frondienstler
am Stand.

Die Veranstaltung war in jeder Hinsicht ein
voller Erfolg. Auf- und Abbau sowie Vorfthr-
betrieb klappte prima. Wir sind von einem
wahren Besucheransturm lberrollt worden,
die Zuschauer standen teilweise in mehre-
ren Reihen vor unserer Anlage und wir
konnten vielen Besuchern die Bergstrecke
vorstellen. Auffallend war, dass durch die
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breite Streuung der Vorankiindigung in
Fachzeitschriften und Tagespresse, sehr
viele zu uns kamen, die weder Eisenbahn
noch Modelleisenbahn interessiert waren.
Viele reisten mit der ganzen Familie an.
Diese nahmen gerne die Informationen
Uber die Bergstrecke und das touristisches
Umfeld auf.

Die Sektion dankt den Modelleisenbahn-
freunden Hamburg-Walddérfer fir die Ein-
ladung. An dieser Stelle sei jedem der Be-
such des ehemaligen Bahnpostwaggons in
Hamburg-Wandsbek empfohlen, um sich
die stationdre Anlage der «Walddorfer»
anzusehen.

Termine der Sektion:

Als néchste Ausstellungen wird die Modell-
baugruppe bei den «Bergedorfer Eisen-
bahnfreunden» in der Telekom-Schule in
Hamburg-Nettelnburg am 17./18.10. (Auf-
bau am 16.10.) und bei der Int. ARGE Spur
0, Regionalgruppe Hamburg in der Real-
schule Wentorf am 14./15.11. (Aufbau
13.11.) sein. Hierbei wird es von uns eini-
ge neue Module zu sehen geben.

Stammtisch:
jeden 3. Freitag im Monat, ab 18 Uhr im
Lokal «Liermanns Eck» Georgsplatz/Kur-
ze Mihren direkt am Hamburger Haupt-
bahnhof (21.8., 18.9., 16.10.)

Jorn Faller

Der G:’srost in Gletsch
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Neues aus der Sektion Stuttgart

Am 31. Marz 1998 fand die Hauptver-
sammlung der Sektion Stuttgart mit Wah-
len eines neuen Vorstand statt.

Dieser setzt sich zusammen:

1. Vorsitzender

Johannes-Georg Knorr

Vogelsangstr. 49, D-73614 Schorndorf
Telefon 07181-43052

2. Vorsitzender

Eberhard Kiihnle

Paul-Lincke-Str. 22, D-70195 Stuttgart
Telefon 0711-696175

Kassierer

Karl-Heinrich Kuttig

Mozartstr. 10, D-73770 Denkendorf
Telefon 0711-3462803

Schriftfiihrerin

Eva Sonntag

Vollmoellerstrasse 17/A, D-70563 Stuttgart
Telefon 0711-733522

E-Mail: eso@gmx.net

Beisitzer
Hans-Joachim Wasseroth
Tonweg 5, D-71229 Leonberg

- Telefon 07152-26137 (vormittags)

Anrufbeantworter bis 23.00 Uhr abends
Telefax: 07152-902362

Auch dieses Jahr planen die Stuttgarter
wieder Messepréasenzen. Fiir die Vorberei-
tungen der Modellbau Siid vom 22, bis 25.
Oktober 98 auf dem Stuttgarter Killesberg
hat der neue Vorstand bereits erste per-
sonliche Kontakte zur Messeleitung aufge-
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nommen. Durch die Messebeteiligung und
den Verkauf von Kalendern und Souvenirs
erhofft die Stuttgarter Sektion sich eine
weitere Steigerung des Bekanntheitsgra-
des des Vereins Furka-Bergstrecke und der
Bergstrecke selbst. Natiirlich wird im Rah-
men der Messe auch wieder aktiv Mitglie-
derwerbung betrieben. Eine Teilnahme an
der Messe Sinsheim vom 8. bis 10. Januar
99 ist ebenfalls geplant. Weiterhin sollen
die Kontakte zu verschiedenen Reisever-
anstaltern ausgebaut werden.

Die Sektion Stuttgart wird Gber das Messe-
ergebnis der Modellbau Siid 1998 im No-
vember berichten.

Die monatlichen Treffen finden immer am
letzten Dienstag im Monat - Ausnahme Mo-
nate August und Dezember - ab ca. 18.30
Uhr im Gasthaus Pflugfelder, Ostend-
strasse 20 in Stuttgart (Stadtbahnlinien U4
und U9, Haltestelle Bergfriedhof statt.

Der gemeinsame Ausflug der Sektion Stutt-
gartist vom 11.-13./14. September geplant.
Vorgesehen ist der traditionelle Besuch an
die Furka, auch mit einer Fahrt auf die Rigi
zu verbinden. Falls der Ausflug auf 4 Tage
ausgedehnt wird, fihrt ein Abstecher an
den Lago Maggiore nach Stresa, mit Boots-
fahrt zu den Borromeischen Inseln. Néhe-
re Informationen kénnen bei Interesse ger-
ne erteilt werden. Die Sektion Stuttgart freut
sich wieder auf eine rege Teilnahme!

Die Bauwoche der Sektion Stuttgart findet
vom 7. bis 12. September 1998 statt. An-
sprechpartner fur die Bauwoche der Sekti-
on Stuttgart ist Wolfgang Hackl, Reutlingen,
Telefon 07121-321085. Zeitliche Uber-
schneidungen zwischen Bauwoche und
Sektionsausflug kénnen durch individuelle
Absprachen vor Ort abgestimmt werden, so
dass alle Interessierten dennoch am
Sektionsausflug teilnehmen kénnen.

Eva Sonntag
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Stammtische

Dortmund, Gaststitte «Keglerklause»,
Oespeler Dorfstrasse 6, Dortmund-Oespel
(Nahe Uni/ Einkaufszentrum) ab 19.00 Uhr
am: 5.6./ 3.7./ 7.8./ 4.9./ 2.10./ 6.11. und
4.12.1998

Kéin, «Brauhaus Sion», Deutzer Freiheit,
Ecke Dippelstrasse, Kéin-Deutz

(Nahe Hauptbahnhof) ab 18.45 Uhr am:
12.6./10.7./ 14.8./11.9./9.10./ 13.11. und
11.12.1998

Reise

Unter dem Titel «Im Salonwagen an die
Furka-Bergstrecke» bieten wir lhnen in Zu-
sammenarbeit mit dem «Deutschen Reise-
biro» in Frankfurt eine interessante Reise
zur Furka-Bergstrecke mit Bus- und Bahn-
ausfliigen ins benachbarte Italien und na-
tirlich Dampfzugfahrten ab Realp. Aus-
gangspunkt ist ein *** Hotel in Andermatt.
Die Fahrt beginnt am 30.7. in K&In und en-
det auch dort am 2.8.98. Zustieg ab Dort-
mund/Essen/Disseldorf ist gegen einen ge-
ringen Zuschlag; Zustieg ab Koblenz /
Mainz mit einem Abschlag mdéglich. Eine
detaillierte Reisebeschreibung kann beim
Schreibenden angefordert werden. Die
Fahrt wird von uns personlich begleitet.
Uber eine rege Beteiligung wiirden wir uns
freuen. Bitte machen Sie auch in lhrem Be-
kanntenkreis Werbung fiir dieses Angebot.
Es sind noch einige Platze frei. Entschei-
den Sie sich rasch. Bei genligend Nach-
frage kann dieses zu einer regelméssigen
Einrichtung werden, was ja unserer Berg-
strecke zugute kommt. Im Nachtrag zu den
Informationen bei unserem Hattinger Tref-
fen, kénnen wir lhnen mitteilen, dass die
Fahrt nun doch definitiv im Salonwagen
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stattfindet. Das Fahrzeug wurde mit der
Fabriknummer 10251 Bln 1937 bei Weg-
mann Waggonbau in Kassel gebaut. Es
diente dem damaligen sogenannten
«Reichspresse-Chef» als rollendes Pres-
sezentrum und war dementsprechend mit
allen technischen Anlagen und Unterkunfts-
maoglichkeiten ausgestatiet. Nach 1945
wurde der Waggon in den Sonderzug des
amerikanischen Hochkommissars General
Eisenhower eingestellt. 1953 ging der Wa-
gen zurlick an die Deutsche Bundesbahn,
wo er die noch heute vorhandene Innen-
einrichtung 1. Klasse erhielt. Fortan wurde
er flr Sonderzlige der deutschen Bundes-
regierung verwendet und dabei von so pro-
minenten Fahrgéasten wie Konigin Elisabeth
Il. und dem Papst benutzt.

Ausstellungen

Vom 1.-5. April fand in den Westfalenhallen
in Dortmund zum 20. Mal die «Intermodell-
bau» statt. Dies ist eine der grossten Mes-
sen dieser Art in Europa, die den Modell-
bau aller Sparten prasentiert. In diesem
Jahr konnte eine Steigerung auf 115'000
Besucher registriert werden. Erstmals wa-
ren einige der bekannten Gross-Serien-
hersteller von Modellbahnen vertreten, wie
der Marktflihrer «Méarklin», was die wach-
sende Bedeutung der Veranstaltung belegt.
Zum ersten Mal waren alle Eisenbahnver-
eine in der neuen Halle 8 zusammenge-
fasst. Dort war auch die Sektion NRW mit
einem Stand von 12 x 8 m Grdsse vertre-
ten. Wir zeigten dort unsere «Furka-Modul-
Bahn» und betrieben ebenfalls wieder un-
ser «Furka-Reisebliro». Erneut einmal
mehr zeigte sich, wie schwierig es ist, neue
Mitglieder oder Aktionare zu gewinnen. Um
so erfolgreicher waren die zahlreichen Ge-
spréche mit potentiellen Fahrgéasten der
Furka-Bergstrecke. Immer wieder verblUff-
te uns der hohe Bekanntheitsgrad unserer
Bahn. In vielen Beratungen versuchten wir,
moglichst viele Gaste fur unsere Salon-
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wagen-Reise oder flir Programme unserer
diversen Touristikpartner zu begeistern. An
dieser Stelle nochmals vielen Dank an Frau
Scholz von RVR-Tours und ihre Familie, die
uns am Wochenende noch extra mit Pro-
spektnachschub versorgten. Hoffen wir,
dass sich unsere Bemihungen in zahlrei-
chen Buchungen bei unserem Betriebslei-
ter niederschlagen. Unser Dank gilt auch
wieder der Firma BEMO fir die freundli-
cherweise zur Verfiigung gestellten Fahr-
zeugmodelle und beim MOBA (Modellbahn-
verband in Deutschland) fiir die Gastfreund-
schaft. Dank auch an die vielen Aktiven der
Sektion, die uns in verschiedenster Art tat-
kraftig unterstitzten! Am Wochenende be-
suchte uns der Fernsehjournalist Ralph
Weihermann, dem wir schon verschiede-
ne Berichte Uber die Furka-Bergstrecke ver-
danken, und drehte mit seiner Kollegin
mehrere Stunden an unserem Stand. Das
Material soll noch mit Aufnahmen vor Ort
in der Schweiz erganzt werden. Wir hoffen,
Ihnen den Sendetermin rechtzeitig mittei-
len zu kénnen. Vielen Dank den beiden fiir
ihr Interesse an unserer Furka-Bahn!

Sektionstreffen

Am 19. April fand im Gemeindehaus «St.
Peter und Paul» in Hattingen unser Friih-
jahrstreffen statt. Knapp 70 Mitglieder, Ak-
tiondre und Interessenten besuchten
uns, um sich bei Kaffee und selbstgebak-
kenem Kuchen in Wort und Bild (iber die
aktuelle Situation an der Furka-Bergstrecke
informieren zu lassen. Wir méchten uns bei
dieser Gelegenheit fiir die im Vorfeld ein-
gegangenen Spenden herzlich bedanken.
Uber die genaue Verwendung (teils zweck-
gebunden fiir den Triebwagen) werden wir
zu gegebener Zeit, maglichst auch im Bild,
berichten. Dank auch allen Aktiven, die uns
nach dem Sektionstreffen in Darmstadt vom
Vortag, zum Teil chne zu verschnaufen,
bereits wieder hilfreich zur Verfligung stan-
den! Vielen Dank auch den Kuchenspen-
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dern, die uns halfen, durch den Verkauf die
Unkosten der Veranstaltung abzudecken.

Modellbau
Viele unserer Fahrgéste haben mit Freude
die Inbetriebnahme des DFB-Bahnhofs
Realp im letzten Sommer zur Kenntnis ge-
nommen. Die Anlage ersetzt die heikle Si-
tuation im ehemaligen Einsteigebereich vor
dem Depot. Bei genauer Betrachtung fal-
len viele liebevoll gestaltete Details auf. Als
Tlpfelchen auf dem «j» fehit eigentlich ir-
gendwann, wenn das ndtige «Kleingeld»
vorhanden ist, nur noch ein schmuckes
Bahnhofsgeb&ude. Das dachte sich auch
der Verfasser dieses Artikels. Da unser Pro-
jekt bekanntlich nicht unerheblich von Vi-
sionen und Motivationen lebt, wollte ich ein-
mal einen Blick in die Zukunft tun.
Anlasslich der Ausstellung «Intermodell-
bau» in Dortmund (siehe oben) machte ich
mich daran, auf Basis des ab fotografier-
ten Bauplanes, der 1996 noch auf einer
Bautafel in Realp ausgehangt war, meine
Vision im Massstab 1:87 in die Tat umzu-
setzen. Dabei kam nach zahlreichen
Bastelabenden ein beeindruckendes Mo-
dell heraus. Richtig in Szene gesetzt, glaubt
man, vor dem «echten» DFB-Bahnhofs-
gebdude zu stehen. Machen Sie sich an-
hand des Fotos selbst ein Bild davon! Mir
bleibt nur, Sie aufzurufen, zahlreiche neue
Mitglieder und Aktiondre zu werben, damit
der Traum mdglichst bald Realitat wird.
Martin Frénsing

[ INTERMODELLBAU'98 Foto: Frénsing
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Nieuwegein, 15-4-1998

An alle Sektionen, Regionalgruppen
Betreff: «Aktion Zahn um Zahn bergan»
Motto: «Viele Kleine ergeben eine Grosse»

In unserer Sektion ist der Gedanke aufge-
kommen, auf eine andere Weise als bisher
zu versuchen Geldmittel aufzutreiben fir
die grossen Projekte der DFB: durch - zu
einem geringen Preis - Urkunden anzubie-
ten, welche die Zéhne der Zahnstange sym-
bolisieren. Wir hoffen, dass ein betrachtli-
cher Teil der vielen Leute, welche jahrlich
die «Happenings» auf dem Gebiet von Ei-
senbahnen besuchen zu bewegen sind, ei-
nen kleinen Beitrag an die VFB und indi-
rekt an die DFB zu leisten.

Nach der positiven Reaktion auf unseren
Vorschlag beim Treffen in Kranichstein am
15-11-1997 haben wir einen Entwurf der Ur-
kunde zur Beurteilung durch den Zentral-
vorstand an Isolde Hoenigk geschickt. Sie
hat uns mitgeteilt, dass der Prasident un-
serer Aktion zugestimmt hat und dass wir
die Aktion starten kénnten.

Die Urkunden sind - nur in der lokalen
Mlnzeinheit - zum Verkaufen bei Messen,
Dampfloktreffen, Modellbauausstellungen,
Stammtischen usw.: Gberall da, wo die VFB
aktiv ist.

In der Hoffnung, dass auch lhre Sektion/
Regionalgruppe teilnehmen wird, erhalten
Sie beiliegend zur Einflihrung 10 Exempla-
re der Urkunde und ein Bestellschein; wei-
tere Exemplare kénnen bei uns bestellt wer-
den mit Vielfachen von 100 Stiick bis ma-
ximal 1000 Stick pro Bestellung.

Die Erirage - (nach Abzug von 10% Ver-

’l-_'
A

SFR 7,-

Mutthach Belvédere
2118 M.O.M.

DM 7,-
HFL 8,-

-

\l_l
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kaufsprovision und flr die Umtriebe), in die
Kasse |hrer Sektion/Regionalgruppe - bit-
te direkt auf die Konten (CH: Sion / D:
Schénbuch) des Vereins tUberweisen unter
Vermerk «Aktion ZUZB». Sie kénnen dann
bei uns wieder neue Urkunden bestellen,
wenn Sie eine Kopie des Einzahlungsbe-
weises mit dem Bestellschein zu uns schik-
ken; lhre erste Bestellung erhalten Sie
selbstverstandlich ohne Einzahlungs-
beweis und weitere Urkunden kénnen Sie
schon bestellen, wenn 75 der ersten Be-
stellung verkauft sind.

Wenn eine Sektion oder Regionalgruppe
die Beteiligung an der Aktion beenden
mdchte, Uberweist sie die letzten Ertrage
und retourniert mit der Kopie des Ein-
zahlungsbeweises die unverkauften Urkun-
den an uns. Zur Verdeutlichung: Sie haftet
fur die richtige Verwaltung der Urkunden
und die empfangenen Gelder aus dem Ver-
kauf der Urkunden.

Wir hoffen, dass diese Aktion finanziell er-
folgreich sein wird und einige Jahre dau-

ern kann; am Ende der gesamten Aktion
verhalten sich alle Sektionen / Regional-
gruppen gemass Anweisung im letzten Ab-
satz.

Die Sektion NL erstellt zum Schluss eine
Endabrechnung fur den Zentralvorstand
und wird «dechargiert», nachdem diese
Endabrechnung in Ordnung befunden wor-
den ist.

Die Kosten der Aktion sind gering: die Ur-
kunden kénnen bei uns gratis angefertigt
werden. Zusatzlich ergeben sich nur Ver-
sand- und Uberweisungskosten. Weitere
Kosten in diesem Zusammenhang bezah-
len Sie aus dem 10%-Abzug.

Wir hoffen, so mit minimalster Belastung
des ZV etwas Wertvolles zu organisieren
um das «1. Ziel Gletsch» und die weiteren
Ziele bald zu erreichen.

Wir freuen uns auf lhre baldige Bestellungen!

Mit freundlichen Griissen
G.W. Koster
(Prasident Sektion Niederlande)

Verein Furka-Bergstrecke

Die VFB Sektion / Regionalgruppe:

Bestellschein fiir die Aktion «Zahn fiir Zahn bergan» Datum:

bittet Urkunden zu schicken an:

Name:

Adresse:

PLZ / Ort:

Land:

Einzahlungsbeweis nicht vergessen!

Die Lieferung folgt so bald wie méglich

Dieser Schein bitte senden an:

VFB Sectie Nederland
Ansinghlaan 58
3431GV Nieuwegein
Nederland

Aantal verzonden:

Datum: =4

Mitteilungsblatt VFB/DFE 3/98
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Offener Brief / Leserbriefe

Hans Goertz

Offener Brief
an die Teilnehmer der GV 98 in Andermatt

Liebe Furkafreunde!

Schon seit langer Zeit mache ich mir grosse
Sorgen um die Effektivitat unseres Unter-
nehmens. Dabei geht es nicht nur um die
Verwirklichung unseres gemeinsamen
Ziels, sondern letztlich auch um unser al-
ler gutes Geld, Steckt doch von jedem von
uns ein mehr oder weniger grosser Brok-
ken in dieser AG. Wir alle miissen uns fra-
gen, wohin flihrt das Trasse unserer Bahn?
In den Abgrund? Oder vielleicht doch noch
auf den hochsten Punkt?

Als Auslander nicht nur rdumlich weit von
der Furka entfernt, fehlt mir auch der néti-
ge, umfangreiche menschliche Kontakt und
die detaillierten Informationen, um gezielte
Anderungen herbeifiihren zu kénnen. Des-
halb bleibt mir nur, diesen Appell an die GV
- insbesondere an die Schweizer Freunde
- Zu richten.

Dabei geht es nicht ausschliesslich um den
finanziellen Stand, der ja allgemein und so
auch bei uns mit der Konjunkturkrise ab-
getan wird: Aber gerade hier miissten sich
alle unsere Kréafte im Schulterschluss da-
gegen stemmen und auf Abhilfe bedacht
sein. Es reicht m.E. nicht, gutgemeinte Auf-
rufe zu weiteren Spenden, neuen Aktien-
zeichnungen und neuen Aktionaren zu ver-
fassen: Es missen gariz neue Wege ge-
funden und zielstrebig begangen werden.
* Es muss um offentliche Mittel nachhaltig

gerungen werden. Dabei dlrfen uns na-

tirlich nicht eigene Versdumnisse im

Wege stehen. Mir scheint, dass uns viel

zu oft die unerledigten Arbeiten hindern,
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erfolgreich zu agieren.

= Es missen neue Forderer - und seien es
nur solche, die bereit sind, mit uns Be-
triebs-, Kunden-, Verbraucher- oder
Marketings-Fahrten durchzuflihren - er-
schlossen werden.

* Hierzu bedarf es einer ausgewogenen
Strategie und vor allem um grésstmég-
lichen Beziehungshintergrund jedes ein-
zelnen unserer VR-Vertreter.

* Die Motivation, nicht nur unserer
VR-Mitglieder, muss durch klare und ein-
deutige (Teil-) Zielvorgaben bei jedem
einzelnen geweckt oder - so denn vor-
handen - genutzt werden.

Anséatze sind zwar vorhanden, aber es
reicht heute nicht mehr aus, die VR-Arbeit
so nebenher, «mal einfach mit der linken
Hand» erledigen zu wollen. Unsere gewahl-
ten Vertreter mlssen - am besten selbst
oder aber durch autorisierte und engagier-
te Freunde - mit zéher Ausdauer auch lang-
wierige und beschwerliche Verhandlungen
zu einem erfolgreichen Ende fuhren.

Und damit bin ich schon bei meinem eigent-
lichen Anliegen: Es muss durch funktionie-
rende Kommunikation ein bedeutendes
Mehr an Motivation erreicht und der immer
deutlicher werdende Frust jedes einzelnen
abgebaut werden.

Wenn unseren Leuten die Arbeitim VR zu
viel wird oder sie zu einer ausdauernden
Mitarbeit nicht mehr fahig sind (aus welchen
Griinden auch immer), sollten sie so ehr-
lich sein, zurickzutreten; - Oder miissen
wir sie abwahlen!

Neuen, jungen und dynamischen Mitarbei-
tern wird dann die Chance geboten, sich
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mit ihren Kenntnissen und Méglichkeiten zu
profilieren und unsere Sache voran zu trei-
ben.

In diesem Sinne habe ich die dringende und
gut gemeinte Bitte an alle Teilnehmer die-
ser GV, sich zu fragen, kann nicht auch ich
meine Maéglichkeiten, meine Kraft in den
Dienst unseres Zieles einbringen, indem ich
far die Arbeit im VR kandidiere?

Geben wir unserem Unternehmen eine voll-
kommaen neue und vor allem bessere Rich-

Schiffstaufe in Andermatt

Inoffizieller Bericht fiir die Bordpresse «neu
& zlnftig» [N&Z]

Am 27.06.98 versammelten sich DFB-AG
Aktionére in der wunderschén hergerichte-
ten Mehrzweckhalle zur 12. ordentlichen
Generalversammlung. Nachdem alle Fahr-
scheine in der Zahimeisterei gepriift waren
konnte die Versammlung, sich bildend aus
der Crew, der Besatzung und den Passagie-
ren, um 10h25, feierlich er6ffnet werden.

Playback-Musik vom Gotthard, dazu rassi-
ge Tanzeinlagen von eben so zwei adretten,
jungen, rocktanzenden Damen, begleitet
durch eine in DFB-Uniform chick-auftretende
und singende Kondukteurin lockerten die
«strengen» Fesseln der erwartungsvollen
Versammlung. Eigentlich eine sehr sinnige
Vorstellung, so quasi: «Oh du liebe Schaff-
nerin, oh-oh-oh, wo fiihrt denn die Reise hin,
oh-oh-oh.»

Doch wieso fehlte der Presse-Tisch? Wer
soll die neutrale Berichterstattung tiberneh-

men? Vielleicht hat sich, doch ein blinder
Passagier eingeschloust? So dachte ich,
bin ich nicht elwa voreingenommen, um
neutral das Erlebte zu schildern. Nun gut,
war die Eingebung. Vorsuchen wir es ein-
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tung, indem wir die bereit stehenden VR-
Kandidaten ausserst kritisch betrachten
und nur solche Freunde wéhlen, die gewillt
sind, gemeinsam - im Schulterschluss - fiir
die Zukunft unserer Bahn ihr Bestes zu
geben.

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit.

Hans Goertz Mittelstr. 9
D-50672 Kéln ~ Ruf: 102211 267 01 14

mal auf eine andere Art und Weise, z.B.:
Bericht tiber eine Schiffstaufe.

Der Gemeindeprasidentvon Andermatt, Herr
Muheim, er6ffnete die Generalversammiung
mit einer Ode an das herrliche Ursenental
von Friedrich Schiller. Einem Dichter, der
gerade dem Kanton Uri soviel gegeben hat,
aber kurioserweise sich nie, wie z.B. Wolf-
gang Goethe, in der Schweiz aufhielt. Doch
dieser einmalige Dichter muss die Gabe
gehabt haben, zuzuhéren und sich dabei
etwas vorstellen zu kdnnen, wenn er aus
einem Reisebericht seine Intuitionen schép-
te. Ob der Gemeindeprésident bezogen auf
unsere Versammlung hier wohl einen
Anstoss geben wollte, sei als Frage offen
gelassen.

Damit konnte die Besatzung und ihre ca.
300 Passagiere und Gaste die Taufe des
Schiffes auf den Namen «Gletsch» vorneh-
men und sie getrost auf die alljahrliche Rei-
se mit neuem Ziel, schicken. Es war ein
wundervoller Tag auf einem durch die
Frohnarbeiterinnen und Arbeiter «blitze-
blank-gescheuerten» Boden, der Dinge die
uns da erwarten, gespannt zu lauschen,

Zuerst wurden die Passagiere und die Crew

mit den Besatzungsmitgliedern von ihrem
Kapitdn begriisst und ebenso willkommen
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geheissen, wobei eine Inspektorin quittier-
te, dass die Besatzung flr ihre Passagiere
alles rechtens und bestens fiir diese Fahrt
vorbereitet habe.

Erstspéater wurde bekannt, dass die Inspek-
torin eine Person einer uns ganz bertihmten
politisch engagierten Persénlichkeit gewe-
sen sein musste. Die Passagiere nahmen
das weniger zu Kenntnis. Zu verliebt schie-
nen sie in das wunderbare Schiff und ihrer
herausgeputzten Crew. So solles auch sein,
obwohl einige besser Eingeweihte wussten,
dass die Wetterlage fir das Stechen in See
nicht gerade die Hervorragendste war.

Aber auch der Revisionsbericht des Schif-
fes war ebenfalls nicht tiber alle Tadel erha-
ben. Er war auch sehr schwer aufzufinden,
musste er doch auf den «Mauritiusinseln»
persdnlich eingesehen werden und das war
vor betreten des Schiffes nicht jedem Pas-
sagier méglich, also blieb einem, wie oft im
Leben, nichts anderes (ibrig, als zu vertrau-
en, dass die routinierte Besatzung alles im
Griff hat. Wie heisst es so schén: «Habe
alles im Griff auf ...»

Immerhin beruhigend war im Revisions-
bericht zu lesen, dass das Schiff sein End-
ziel erreichen wird, wenn unterwegs, bei
unvorhergesehenem ausgehendem Brenn-
stoff, der zuvor sichergestellte, deponierte,
jederzeit nachgeliefert werden kann. Die
Crew, wenn auch diesmal nicht vollzahlig,
starkte ungemein dieses Vertrauen.

Dennoch wollte einer mehr Sicherheiten und
fragte den Kapitédn, ob er nicht vorsichtiger-
weise, wissend um den Revisionsbericht,
den Kurs des Schiffes andern wolle. Damit
sollite die Meerenge Gibraltar 5) vor dem
Oelhafen Genua 3) angefahren werden um
die Finanzbeschaffung fiir die Weiterfahrt
zu sichern. Der Kapitdn - als Mann, der
zuviel wusste - (iberliess diese Frage den
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enthusiasierten Passagieren, die sich beim
Wahlvorgang «Finanzmittelbeschaffung»
Uber den Hafen 3) entschieden.

Inzwischen folgte man gespannt dem Jah-
resbericht, den die Crew meisterlich mit
Bravour vorlass.

Gespannt hérten sich die Passagiere den
Revisionsbericht des Schiffes an. Auch der
sonst selten oder gar nicht erwdhnte Anhang,
der den Revisionsstellen bekannt war, jedoch
der Offentlichkeit nur auf Verlangen zusteht,
wurde mit bekimmerter Miene halblaut, kaum
verstandlich - trotz «ausgekliigelter aber
schlecht ausprobierter» Elektronik - einen
optisch niedergeschlagenen Eindruck hinter-
lassend, mit schwerer Zunge vorgelesen.

Auch dies konnte die Passagiere nicht er-
schittern. Eigentlich zu Recht. Befanden
sie sich doch auf einer Schiffstaufe mit
anschliessender Reise und hatten zuvor
den Finanzen grosszlgig zugestimmt.

Infolge der dusteren Wetteraussichten und
einem Hinweis eines Ferngebliebenen, der
einen kantonal-sanktionierten, Vertrauens-
mann per Charge mit einem Antrag auf
«Einzelentlastung der Organe» beauftrag-
te, wurde dieses Anliegen vorzeitig mit der
Crew besprochen. Diese befilrchtete
Schwierigkeiten bei der Kurseinhaltung und
zudem Verangstigung beiden Passagieren.
So entschloss man sich, dieses Anliegen in
dieser Form, wenn schon, nicht textgetreu
einzubringen. Also, wie sag’ ich’s meinem
Kinde ...!

Der Sturm nahm zu, das Vertrauen in den
Kapitan schwand zusehends. Ein Passa-
gier schlug vor, den langjahrigen Kapitan
zum «Ehrenkapitan» zu ernennen, das Ru-
der unmittelbar einem jingeren Kapitdn zu
libergeben. Von anderer Seite wurde be-
reits der 2. Kapitdn vorgeschlagen. Dieser
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lehnte ab und wiinschte, dass der jetzige
Kapitdn am Ruder bleiben mége und er dies
den Passagieren zu Gute halte, indem er bei
der nachsten Fahrl sich zum Kapitan kiren
lassen werde. Man lernt nie aus. '

Gleichzeitig wollle, ein ehemaliges routi-
niertes, leider aus diesen Grinden zurlick-
getretenes Crew-Milglied als anerkanntes
und geehrtes Mitglied flr den Kapitén und
2. Kapitin voriibergehend in die Bresche
springen, wenn damit allen gedient ware.

Dieses Angebot wurde durch die Passagie-
re abgelehnt und somit Gbernahm eigenar-
tigerweise der 2. Kapitdn die Neu- bzw,
Wiederwahlen. Der hierzu Ubliche 1. Offi-
zier, als Vertrauensmann der Passagiere,
konnte fiir dieses Prozedere nicht mehr ein-
geweiht werden, da der abholende Helikop-
ter flir den 2. Kapitan schon zur Landung auf
Deck ansetzie und somit keine Zeit mehr zur
Verfligung stand. So flhrte er selbst im
Eiltempo diese Wahlen durch. Die Neuzu-
génge wurden englobo gewahlt. Die noch
verbliebenen Bisherigen wurden einzeln, als
Zahlmeister, 2. Kapitan und Schiffskapitan,
letzterer weniger bravoureus, wiedergewahit.

Die Passagiore haben entschieden und so
wird bei gleichbleibendem Sturm, nichtwis-
send um die woitere Wetterlage, die Fahrt
zum Zielhaten forlgesetzt. Der Schiffskapi-
tan bleibt uns fur diese Fahrt erhalten. Das
Ruder héall ar wailorhin lest in seiner Hand.
Der 2. Kapitiin hat soeben vorzeitig aber nur

voribergehond das Schifl per Helikopter
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verlassen. Die Inspektorin wurde ja schon
friher, infolge noch anderer Verpflichtun-
gen, frilhzeitig vom Schiff abgeholt.

Der Kurs der «Gletsch» wird trotz stiirmi-
scher See und laihenhafter aber von den
Passagieren kaum wahrnehmbarer, dafiir
verzeihbarer Wahlformfehler enthusiastisch
eingehalten.

Die Passagiere sind wohlauf und verlassen
sich auf eine sichere Ankunft im Zwischen-
ziel Gletsch. Die See hat sich besanftigt. Ob
hierbei das Ruder den Sturm (berstanden
hat, weil es so schén war, wird erst spéter
festgestellt werden.

Sollte dies der Fall werden, ist ja quasi der
neue Kapitdn schon gewahlt und der Ehren-
kapitan darf erfreut, sich abstiitzend, auf
seine erneut einzel entlastete Crew, auf die
verspatete Ankunft zuriickblicken. Wie sag-
te mal ein berlihmter Zeitgeist. «Wer zu spét
kommt, den bestraft das Leben». Je nach
dem ist dieser Spruch berechtigt, wieder
einmal daran erinnert zu werden.

Was will man mehr. Mehr liegt z.Zt.. nicht
drin. Einen grossen Dank gebiihrt den Fron-
dienstlern. Gottlob gibt es sie. Nun ist auch
unser Schwungrad zum Stillstand gekom-
men. Freude herrscht, als wir Passagiere
mit den gleichen Musik- und Tanzeinlagen
verabschiedet wurden. Somit Schiff ahoi !

Ihr «Blinder Passagier» Claude Conseilmoi
(Verfasser der Redaktion bekannt)

Der Schlusspunkt:
Aus der Kaminanlage im Depot Realp
steigt weisser Rauch auf ... wie ist das
Signal zu deuten?

. von der Heizung, ... dbereifrige,
schwitzende Fronis, ... von einer Dampf-
lok via Rauchabzugsanlage, oder ... ?
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